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O estabelecimento das thermas de Caldellas. (Vidé artigo «Thermas, Campos e Praias», pag, 218)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ,

Estatisticas ferro-viarias

documento mais precioso para uma exploracio
de caminhos de ferro ¢ a estatistica.

Que, preciosos sdo sempre estes poderosos
elementos de estudo, em todos os ramos de sciencia
economica ; especialmente, porém, na industria ferro-
viaria, tornam-se elles d'uma indispensabilidade tal que
a sua falta pode originar os mais graves prejuizos, as
maiores quebras no trafego, e consequentemente nos
productos, que sdo o alimento da exploracdo.

- Para satisfazer os seus fins, a estatistica tem que ser
clara, exacta, detalhada e formulada o mais rapido
{aossivel, mas o certo € que tdo delicado é este traba-
ho que a falta de qualquer d'estes requisitos, prejudica
immenso a utilidade que da estatistica se deve tirar.

E para conseguir um d'estes fins — & rapidez, pelo
menos — que em Inglaterra a estatistica do movimento
das principaes mercadorias de que interessa conhecer
a importancia dos transportes, ¢ feita dia a dia, nas es-
tacoes.

stes modelos sdo verificados pelos inspectores, no
dia seguinte, por elles rezumidos n'um mappa respe-
ctivo 4 sua seccilo, e enviados 4 reparticio competente
ue assim, com a mais pesada parte do trabalho feito,
ormula rapidamente os seus mappas que, apenas dias
depois, j& podem servir para se conhecer qual o au-
mento d'esta ou d'aquella mercadoria, de tal proce-
encia ou para tal destino.

Este systema demonstra bem claramente que os in-
glezes applicam a todos os ramos da sua actividade o
seu lemma time is money, e em cousa alguma o appli-
cardo com mais propriedade, porque em questdes de
exploracdo de caminhos de ferro verdadeiramente o
tempo ¢ dinhetro.

Epm Portugal, como em muitos paizes mais adianta-
dos do que o nosso, este servico nio estd tdo aperfei-
coado.

Em algumas direccbes a estatistica anda mais atra-
zada; em outras, especialmente na Beira Alta, ji ella
attingiu um razoavel grau de adiantamento.

E’ uma pequena linha — dir-nos-hdo — com um re-
duzido numero de estacées, sem complicacdes de ra-
maes, pouco trafego, exploracdo simples e portanto
classificacdo facil.

Mas quantas linhas conhecemos nos, em Portugal e
no estrangeiro, de exploracdo muito menor do que
aquella, e que, nio obstante, tem as suas estatisticas
€m malor atrazo!?

Empregar aqui o systema inglez ¢ difficil, impossi-
vel mesmo.

Para isso seria necessario que os chefes das estacées
tivessem muito maior grau de habilitacées do que teem,
em geral, uma longa pratica do servico, um conheci-
mento razoavel de toda a réde ferro-viaria do paiz;
que s¢ mantivessem longo tempo na mesma estagéo,

e que fossem com a maior frequencia visitados, vigia-

dos, aconselhados por agentes superiores. j

Muito pouco de tudo isto estd nos nossos habitos ;
ndo admira, portanto, que aquelle desideratum se nao
possa conseguir.

Occorreu-nos tratar d'este assumpto a proposito da
estatistica da Companhia Real, que acabamos de vér,
referente ao anno de 18¢2,

Se vem um pouco atrazada, devemos accrescentar
que os requisitos de extensdo, minucia e boa ordem
ndo lhe faltam. Além d'isso a de 183 estd, ao que nos
consta, quasi prompta, ¢ a sua publicacdo nio se fard
esperar.

A estatistica a que nos referimos obedece a um plano
completamente novo, constituindo um yelumose tomo
de 350 paginas em grande formato e divide-se em :

Classificacao das estacGes por ordem alphabetica, e
sua numeracao segundo a ordem da importancia em
productos.

Classificacdo das estaces segundo a ordem da sua
importancia em productos de grande e pequena veloci-
dade.

Comparacio de quantidades e productos com o anno
anterior, por linhas.

Quantidades e productos brutos, por estagdo de par-
tida, dividida esta parte em 2 capitulos, um respectivo
a passageiros e grande velocidade, outro que se refere
4 pequena velocidade.

esumo estatistico de passageiros.

Estatistica do material circulante.

Movimento das estacées de transito.

Resultado das contas de troca de material,

Respigando um pouco n'este volumoso trabalho, ve-
MOS que a estacdo que mais se avantajou em productos
foi a Central do Rocio, do que resulta que os passagei-
ros foram a maior fonte de receita da companhia.

Com effeito, o producto total do transporte de pes-
soas attingiu 1:491 contos, emquanto que ‘o de mer-
cadorias For pequena velocidade so foi de 1:332 contos.

Em relacdo ao anno anterior houve, porem, uma
diminuicdo de 122 contos, em passageiros, apezar do.
augmento de movimento de 163 mil, e um accrescimo
de productos de mercadorias de 120 contos tendo aug:
mentado este trafego em 41:000 toneladas.

As seguintes nove estacoes foram as de maior im-
Fortancia em productos: Lisboa~Caes dos Soldados,
orto (Campanhd), Pampilhosa (transmissdo), Porto
(transmissio), Lisboa-mar, Coimbra, Gaya, Aveiro e
Figueira da Foz.

As ultimas cinco que menos producto deram foram :
Bouro, Junqueira, Santo Aleixo, Lares e Mouriscas.

Eistas estacOes cuja receita pouco mais attingiu que
200000 réis, o que quer dizer que nem para o orde-
nado do chefe deram producto, mereciam bem ser
fechadas ou, pelo menos, transformadas em simples
apeadeiros.

Em movimento de passageiros, alem das duas esta-
¢oes de Lisboa e das do Porto e Gaya, a que maior
numero apresenta ¢ a de Espinho, mas em productos
da mesma proveniencia fica esta estacdo muito inferior
a outras, o que se explica por ser ali applicavel a ta-
rifa n. 11 de bilhetes de ?E“ classe por pregos redu-
zidissimos.

Em mercadorias, o maior movimento foi em Lisboa-
mar, Lisboa P. e Porto transmissdo, mas o maior ren-
dimento foi dado por Lisboa P., Lisboa-mar e Porto
(Campanha),

Mil outros apontamentos interessantissimos poderia-
mos colher n'este util trabalho, mas o facto d'elle se
referir a um anno menos recente, torna desnecessario
occuparmo-nos agora d'isso, reservando-nos para ana-
lysar mais miudamente o que se referir a 1893.

Sadi Carnot

Querendo a nossa redacgiio associar-se ao lucto que cobre a
grande nacionalidade franceza, pelo traigociro attentado de que
foi victima o0 s.u primeiro cidadio Sadi Carnot, 0 nosso dire-
ctor adiantou em dois dias a sua viagem, afim de poder assistir e
representar este jornal no funeral do honrado presidente, depois
do que ird 4 Belgica tomar parte no congresso da imprensa, que
se reunird em Anvers, .
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 27 de junho de 1894.

Comecou em 1 de junho o novo servico entre Os-
tende ¢ Vienna. Até entdo a Belgica ndo offerecia ser-
vico rapido para a Inglaterra, pelo Oriente, sendo pela
ligagdo, em Strasburgo, do trem Ostende-Bile com o

rient-Express. Ha, pois, um mez que a ligacdo se faz
em Vienna, onde os passageiros chegados a Ostende

elo correio belga, sdo conduzidos, em menos de 24
oras, por um comboio de luxo, que passa por Cologne
¢ Francfort.

Sahindo de Bruxellas ds 5 /s horas da tarde, estd-se
em Vienna no dia seguinte ds 4 /2 da tarde. A’ volta,
deixando Vienna ds 11 horas da manha, entra-se em
Bruxellas no dia seguinte ds 8 '/ da manhd, ¢ em Loon-
dres ds 4,30. E’ preciso, para calcular exactamente a
duracio da viagem, ndo esquecer que os relogios em
Vienna adiantam uma hora sobre os nossos.

E' consideravel a economia de tempo e muito apre-.

ciaveis sdo todas as facilidades do novo servico, e co-
mo elle se estd fazendo muito regularmente, desvia os
passageiros inglezes da via Calais-Paris-Strasburgo.

-
L

Jd nfio ha necessidade de ir & America para achar
comboios ‘de enorme velocidade. E para o provar, eis
uma informacio official: segundo ordem de servico da
administracdo dos caminhos de ferro, os trens-expres-
sos belgas ndo podem exceder as seguintes velocidades:
70 kilometros, por hora, nas seccbes de Denderleeuw
a Courtrai, Liége a Welkenraedt, Charleroi a Namur;

5 kilometros, por hora, sobre a seccdo de Bruxellas a
Arbon (correio das Indias); go kilometros, por hora, nas
seccoes de Bruxellas (Norte) a Ans, de Bruxellas (Nor-
te) a Ostende, de Louvain a Gand, de Gand a Cour-
trai e Tournai; emfim, 100 kilometros, por hora, nas
seccoes de Bruxellas (Norte) a Bruxellas (Meio-Dia) e
de Bruxellas a Anvers,

Se considerarmos ainda que, muitas vezes, 0os ma-
chinistas, para nio perderem os seus premios de regu-
laridade, augmentam ainda muito consideravelmente
as velocidades, apesar das ordens vigentes, creio que
posso dizer que os comboios belgas podem disputar o
maximo de velocidade, aos trens americanos, os quaes,
em distancias enormes e em linha recta, ndo excedem
nunca de 120 kilometros.

»

»

Dois cadaveres Jﬁerdidos, tal é o ultimo episodio a

juntar ao capitulo das distraccGes do caminho de ferro,
ue tenho tido jd o prazer de narrar aos leitores da
azela.

Do Meio-Dia da Franca expediram para Bruxellas
dots corpos mortos (termo official). A familia dirige-se
4 estacdo para os reccber, mas, apesar de todas as
buscas, nio houve meio de encontrar o wagon com o
seu funebre carregamento. Telegrapha-se para toda a
parte, torna-se a telegraphar, mas em vao. Perdera se
0 wagon. | .

Um ou dois dias depois, avalie-se qual ndo seria o
espanto dos empregados da estacdo de Mons, encon-
trando, dentro de um wagon, que se propunham car-
regar de mercadorias, os dois caixbes!

Eis o que se passara: durante a noite da chegada,
tinham sido feitas na estagio do Meio Dia, as manobras
dos vehiculos vasios, afim de os enviar para os seus
respectivos depositos, ¢, por erro, o wagon, com os
corpos, foi comprehendido entre os que ! som manda-
dos para a estaciio de Mons.

-

O congresso da imprensa, que se reunird em Anvers
em 7 do corrente, serd composto de mais de 400 re-:

presentantes, dos quaes 250 sdo jornalistas inglezes.
Por essa occasido serdo offerecidas festas brilhantes,

aos nossos confrades, em Anvers e Bruxellas. |
Na lista dos membros do comité international de pro-

teccio destaco os nomes dos srs.: Jules Simon e

Melchior de Vogué pela Franca; Emilio Castelar por

Hespanha; Pinbeiro Chagas, par do reino, por Portu-

ﬁal; Boughi, antigo ministro, presidente da associagdo

a imprensa italiana, pela Italia; o poeta von Wild:
bronck e o romancista Spielbagen, pela Allemanha, M.
Clayden, presidente do instituto dos jornalistas do
Reino-Unido, pela Inglaterra.

Os patronos belgas sdo os srs.: Frere Urban, Beer-

naert, Guillery, ministro d'estado, ¢ sr. Coomans, di-

rector da Paix

O comité da imprensa de Bruxellas, reuniu-se para
preparar, em parte, o programma das festas que se
realisardo n'esta capital nos dias 12 a 14 do corrente,

or occasido da recepcdo dos membros do congresso
internacional da imprensa.

N'esse programma devia figurar uma grande festa mi-
litar que se realisaria na grande hall do parque do Cin-
quantenario, organisada pelo comité executivo da expo-
sicio de Bruxellas.

Mas ha quasi tres semanas que o comité fez um pe-
dido a este respeito ao ministerio da guerra e até ago-
ra ndo ha resposta,

N'estas circumstancias, e em vista do pouco tempo
disponivel, ¢ provavel que tal festa se ndo-chegue a
realisar. E isto ¢ tanto mais lamentavel, quanto ¢ certo
que serviria para dar, aos jornalistas do mundo inteiro,

uma idéa dos soberbos locaes de que dispord a Expo-

siciao Internacional de 18g7.

oy
Mais uma representacdo do Centro
Commercial do Porto

A. Urban. -

Esta sollicita sociedade portuense, enviou ao sr. mi-
nistro das obras publicas, um officio pedindo que na li-
nha de Campanh§ 4 alfandega, seja applicada a tarifa
especial n.° 1 do“M
geral que ¢ hoje a unica em vigor.

Isto, jd se vé, ¢ porque d'isso advirdo grandes van-
agens para o thesouro que ¢ o chavdo com que todos
os representantes, officiantes e peticionarios do nosso
paiz, justificam sempre o0s seus requerimentos.

Mas, d’esta vez, sempre queremos vér a que peque-

nas verbas se chega e, demonstrar a que ponto chegou
j4 o prurido de pedir tudo, 0 que ji se vae parecendo

com os habitantes de Granada implorando un chavito.

A tarifa geral ¢ applicada dquelle percurso por 6 ki-
lometros, quando a expedicdo procede s6 de Campa-
nhd (minimo de percurso da tarifa) ou por 4 quando a

a remessa fuz maior trajecto na réde do Minho e Dou-

ro, isto €, applica-se entdo ao percurso effectivo.
Ora no primeiro caso o minimo da tarifa geral € por

1:000 kilos:

1. Mclassei ... S PR . 182 réis
2.‘ ' - L ® 5 % 8 8 " 8 "0 ‘& ,
3.“ » & 8 8 8 808 s a8 s l 14 »

A tarifa n.° 1 (que démos com o nosso n.° 46 do 2.°
anno) tem os typos de 25, 22, 20, 15, 12 € 10 réis, por
tonelada e kilometro, o que faz com que o preco de 6
kilometros seja 150, 132, 120, 90, 72 € Go réis,

inho e Douro, em logar da tarifa
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- Ora, se tomamos a média dos precos da tarifa geral, |

temos que 1:000 kilos de Campanhd & alfandega, cus-

tam 152 réis e se tomamos a média da tarifa 1 dd-nos,

m‘i.qiﬁ-;l;s.‘ Differenca a menos em 1:000 kilos 48 réis!
- -a:wér-se que prodigiosas vantagens advirdo pa-
ra 0 commercio de ter um transporte mais barato 48

| réis'em tonelada

- Sey porem; tomamos o percurso effectivo temos 4

~ kilometros em vez de 6, em todos os casos e portanto

a differenca reduz-se a 452 32 rdis, por 1:000 kilo-
grammas. A
‘El'pard isto se incommodou o Centro Commercial ¢
0 ministerio, e até em 1893 houve j4 um requerimento
ao reil
E’ que naturalmente os peticionarios. .. ndo fizeram
a conta.
sib. : i,
PARTE OFFICIAL
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B - Direcgio dos servigos de obras publicas

e Repartigao de caminhos de ferro

- Sm Magestade El-Rei; ¢onformando-se com o parecer de 1 de
feyerciro de 18q2 da extincta junta consultiva de obras publicas.e

. «minas, e tendo sido ouvida a companhia real dos caminhos de fer-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

4" As aucrorisacoes a que se referem, os «ois numeros antece-
dentes serfio-régistadas, tanto na 3.4 repartigio da direcgiio geral
da conrubilidade publica, como nos governos civis, em livros con-
forme o modelo 8

3.» Os empregados das secretarias dos governos civis, incumbi-
dos do processamento dos pedidos de auctorisagio de transportes,
sao pessoalmente responsaveis por qualquer differenga entre os
pregos dos mesmos transportes ¢ as importancias em que estes ti-
verem sido calculados nos referidos documentos, cumprindo que,
para se liquidar wal responsubilidade, os mesmos documentos se-
Jam rubricados pelos ditos empregados. ‘

6.2 Serdo fixadas annualmente as verbas mensaes que cada go-

verno civil podera dispender em transportes relativos a cada um
dos servigis de policia e de saude publica, no sendo permittida
a transferencia da verba de um para a do outro servigo, mas po-
dendo applicar-se em um mez os saldos que.da mesma verba exis-
tirem do mez ou mezes antecedentes do mesmo anno economico.

7: As contas dos transportes requisitados pelos governos civis
continuarfio a ser enviadas 4 3. ripartigo da direcgdo geral da
contabilidade publica para serem satisfeitas opportunamente
meio deordens de pagamento passadas a favor das companhias e
direegoes dos caminhos de ferro.

8.2 As despesas dos transportes que as guardas municipaes de
Lisboa e Porto requisitarem serdio pagas pelas dotagdes das mes-
mas guardas, a cujos commandos déverdo continuar a ser remetti-
das as respectivas contas.

0.* Fica sem efleito a circular da 3. repartigiio da direccfio ge-
ral da contabilidade publica, em virtude da qual eram enviadas 4
mesma repartivao relacoes mensaes dos ftransportes em caminhos
de ferro, requisitados ﬂ-las auctoridades administrativas.

Paco, em 7 de junho de 1804. = Jodo Ferreira Franco Pinto
Castello Brance.

. ro portuguezes: ha por bem approvar o projécto datado de 1 de
- junlio’de i8gr, da parte entre o perfil O ¢ o perfil 22, na extensiio
de '335 lango dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, com-
ndido entre a estagio do Pinheiro e a estagio central, nas

Ministerio dos Negocios da Marinha o Ultramar
Direcgdo geral do Ultramar

s i Ll
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- proximidades da praga de D. Pedro, no Porto, ¢ hem assim o res-
pectivo” orcamento na importancia de réis 22:0733540. Outrosim
- deterniing o mesmo augusto senhor que o direcior Jos referidos

camiohos de ferro faca proceder d execugiio dos trabalhos por
‘empreitadasou tdrefas, ficando auctorisado s despender n'este ser-
vigo até 4 totalidade do or¢amento mencionado, devendo o mes-
m’g’? director entender-se coma direcgiio da companhia real dos ca-

“minhos de ferro portugnezes, quanto @ execugio das obras na par-

te que interessa i linha do norte. _
¢0, em 16 deé junho de 1844 = Carlos Lobo d’Avila.
Para o director dos camiihos de'ferro do Minhoe Douro.
g1inel oh oo
Winisterio dos Negocios do Rena
3." Reparticdo da direcgido geral
]Iy . 1 da contabilidade publica

Convindo ‘restringir quanto possivel u despesa com 0 servigo
de transportes em caminhos de ferro, o cirgo do ministerio do reis
no; para 0 que se torna indispensayvel, ndo £6 fixar os quantiss a
dispender annualmente com o referido servico, mas tambem estu-
belecer um processo regulur de requisigoes, no qual possa cxer-

$¢ figorosa- fiscilisigio : manda Suu Magestade El-rei que, o
contar do 1:* do/proximo mez de julho se observe o seguinte;

ek da exclusiva competencia da 32 repartigio da direcglio

geral da contabilidade publica, no ministerio do reino, dos gover-

nos civis dos districtos do continente, ¢ dos commandos dus guar-|

das municipaes de Lisboa e Porto, o servigo dus requisigoes de
transportes em caminhos de ferru, que tenham de ser pagos pelo
dito ministerio, niio.podendo neahumi outra repartigio: requisitar

alludidos transportes, sob pena de o respectivo chefe responder
&d' U pagamento.

~2.2Quando nos districtas suja absolutumente necessario forhe-

cer os mencionados transportes, os quaes nio podem ser ¢concedi-
dos senfio no servigo da policia ou de saude publica, processar-se-
ha o competente pedido de auctorisaciio, conforme o modelo A,
que serd enviado a0 ministro do reino, pelu 3% reparticio da dirce-
¢do geral da contabilidade publica, e 56 depois d'este documento
ser devolvido com a nota de ter sido concedid s a auctorisagio, ¢
que poderdo requisitar-se os transportes ds companhias ¢ dirce-
¢oes dos caminhos de ferro, :

§ unico Em caso de urgencia poderit a requisigio ser expedi-
da antes de se receber nos governos civis a auctorisagdo prece-

2. Repartigiio — 8.* Secgiio
(Conclusdo do n.® 156) 2

Art. 44." Concede mais o governo 4 empresa :

1.2 Isengao durante o periodo da concessdo de qualquer impos-
to especial langado sobre as linhas ferreas;

2.2 Entrada livre de direitos, durante o praso da construcgiio
das linhas ferreas, de todos os materiaes ¢ utensilios, machinas,
combustivels que forem necessarios para a construcgdo e explo-
ragdo das linhus ferreas e seus ramaes ou prolongamentos, como
tambem pura as obras do porto du bahia do Lobito.

Art 434 A empresatera u faculdade de, nas mesmas condigdes:

technicas, prolongar o caminho de ferro do Lobito até Kimbandi
¢ d'ahi diriEi.r ramacs para as {ronteiras nordeste, leste ¢ norte da
provincia, bem como de prolongar o caminho de ferro de Mossa-
medes para alénd do termines na Chela ¢ d'este ponto irradiar
quaesquer ramaes, mas perderi o direito exclusivo a estas’ con-
struceoes, se dentro do praso de um anno, depois de estarem em
exploragiao as linhas ferreus do Lobito a Caconda ¢ de Mossame
des a0 alto da scrra du Chella, nio tiver avisado o governo de que
dari comego a essus construcgées n'um priso que nio poderi
exceder o tres annos. ;

Art. 40,0 O governo facilitard 4 ¢cmpresa o reconhecimento do
caminho de ferro de Mossamedes estudado pelo engenheiro Jon-
quim Jos¢ Machado.

Art. 474 Quaesquer expropringoes que o empresa houver de
fuzer para 4s obras Gos cominhos de ferio contractados seriio re-
guladas amigavelmente ou pelas leis respectivas, tanto geraes, co-
mo especiaes dos caminhos de ferro, devendo no segundo caso
intervir 0 ministerio publico para auxiiiar a empresa, em nome
do interesse geral, nos termos Jas leis em vigor ou d'aquellas que
venham a promulgar-se para facilitar estas expropriagoes.

Art. 48, O governo regulard por decreto 0 modo de se dar
execugio prompta e facil ds disposi¢ées dleste contracto, que de-
penderem da sua intervengio, delegando no governador geral da
provincia de Angola ¢ nos engenheiros, quer da direcciio das obras
publicas, quer du fiscalisagiio dos caminhos de ferro, como melhor
entender, i acgio ¢ ingerencia que no dito contracto directamente
Ihe € attribuida.

Art. 4o Todas as quistées que se suscitarem entre o governo
¢ a empr.sisobreu execugio d'este contracto serdo decididas por
arbitros, dos quacs dois serfio nomeados pelo governo ¢ dois pela
empresa.

ard prevenir 0 caso de empate sobre o ohjecto ¢m questdo,

- deate, ficando, porém, os governadores civis pessoalmente respon- | serd um ‘quinto srbitro nom:ado a aprazimento de ambas as par-
. saveis pela despesa correspondente, quando a auctorisagio ndo se- | tes. Faltando accordo para esta nomeagio serd ella defer.da a0
ja concedida. il ] p supremo tribunal de justiga, Al
1. 3° As requisices dos governos civis seriio lormuladas em im- Art. 50" As auctoridades da provincia de Angola, e, com es-
.~ Ppressos, segundo o modelo B, ¢ em completa conformidade com | pecialidade, as de Benguella e Mossamedes prestario todo o au-
.. &S ctivas auctorisagOes, tendo, assim como estas, numeragio | xilio @ empresa, seus agentes e empreiteiros, a fim de evitar de-
i especial para cada anno economico. - moras na construcgiio dos caminhos de ferro.,

-

|
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Art. 51.» Serdlo enviadas ao governador geral de Angola as or-
dens necessarias para que, logo que os estudos de reconhecimen-
to, estudos definitivos ¢ obras comecem, dé todas as facilidades 4
empresa para a exploragiio das florestas e para a entrega dos ter-
renos, na conformidade do § 4.° do n* 7. do artigo 43¢ d'este
contracto, sem dependencia de auctorisacbes parciaes e successi-
vas.

Art. 52.° A empresa pdde comegar a construcgao dos caminhos
de ferro em um ou mais pontos, conforme julgar convenienté pa-
ra o seu mais rapido acabamento.

Art. 332 A empresa submetterd & approvacio do governo
quaesquer alteragbes nos planos que tenham sido adoptados.

Art. 54.° Reputar-se-hao resolvidos em sentido favoravel s
propostas da empresa os assumptos sobre que ndo tenha havido
resolugiio alguma dentro de um praso de quatro mezes a contar
da data da sua apresentagio na secretaria d'estado dos negocios
da marinha e ultramar ou na secretaria do governo geral da pro-
vincia de Angola, conforme tenham de ser resolvidos, respectiva-
mente, pelo governo de Sua Magestade ou pelo governo geral da
provincia. !

Art, 552 A empresa niio ¢ obrigada a estabelecer officinas es-
peciaes para a construcciio do material circulante,

Art. 56,2 Os terrenos concedidos, uma vez que a empresa d'el-

les tenha tomado posse definitiva, depois da conclusiio das linhas
ferreas, e estejam em effectiva exploragio, niio reverteriio para o

estado ainda que o governo venha a tomar posse dos caminhos de

ferro, salvo o caso do § 5.° do n.,” 6.2 do artigo 43.° d'este contrac-
to. .

. Art. 57.° A falta de cumprimento das clausulas mencionadas
no artigo 1.2 d'este contracto fard ipso facto, annullara concessio,

assando a ser propriedade do estado todo o material fixo das

inhas ferreas.

!

§ unico. Se o caminho de ferro de Mossamedes, como 0 mais |
curto, estiver em exploragio, quando a empresa deixe de comple-
tar o do Lobito, a que se refere o n. 1.2 do artigo 1.2 a anmullucio |

da concessdo serd unicamente imposta a este. ‘
Art. 38.2 O governo teri sempre o direito de nomear um com
missario regio junto da companhia,
Secretaria

‘estado dos negocios da marinha ¢ ultramar, em |

29 de abril de 1894 = Jodo Antonio de Brissac das Neves Ferverra. |

8.* Repartigio — 2.* Secgio

Caminho de ferro de Mormugio

!
|

|

‘Mappa da receita e despesa no 4.° trimestre de 1893

|
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Recelta . .=
e ———————————— ———
T | Numero .
Designagbes §; do pansa Peso Importancia
S AN _'E. gelros '
l; )
. ia—u— ~
Grande velocidade: V4.7 ey f
Passageiras,. ... .. .. 70:347,5 = o | ©:304B412
~ Bagagens e recovagens.( g, - = 82139223 |
DiversHelisi i L roL TV < . 10373004
Mercadorias.. oo oovis.. - 33.767:806,57| 35:863m651 |
391 | } 704547,3| 33917 806,571 63 1365360

Desresa

1

Conservacio (via € obra).....oovviinain,. cawes 160389005 |
Tracgiio (locomotivas, combustivel, pessoul) . ...... 81873025
Material circulante [hmJjeza €. reparacao). ... e.... . 120009587
Trafego (pessoal, expediente das estacdcs, etc)....  2:4729000 |

Diversas (encargos geraes, despesas do porto, diver: :
550, CAPSRIRE) v ias @i s wniah v e v ili b v IR 301652031

481470 518

_ Resurme
IREORI s cniv are b it s Al vivaiw 3i0s 76,07 o 0" iw i Tl s 642 136360
SPesa. . ...in gie wig 5imipanin n i B A ek e e 3 e 48:4;(1?3}3[5
Saldo CEE T RN B I frel o st bagsvstsrsdannss s IS:';“I:"@R.‘z

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e vltramar, em 7

d:l ;naio de 1804.—0O chefe da reparticiio, 7ito cdugusto de Car-
i’ o.

| _0s excursionistds. possam aproveitar a manha n

TARIFAS DE TRANSPORTE I

| B
..,

Remessas para Barcelona. — Conforme o ariso que
publicamos na seccio, competente, foi resolvido pela
administracio do Minho e Douro, Companhia Real e
as linhas hespanholas’ interéssadas, ‘applicar os pretos, -
reduzidos da tarifa especial E/'P. n.® 3'de pequena ve-
locidade, até ou desde Hospitalet, 4s mercadorias dé =
qualquer genero, procedentes ou destinadas '4s ‘esta- -
¢oes de Cambrils a Tarragona, Barcelona e mais alem.

As estagbes a que esta disposico se‘refere sio'as
se%lintcs: . eSO 2NN

ambrils, Salou, Tarragona,” Altafulla, Torredem- = =
barra, San Vicente, Vendrell,” Arbés, Monjos; Villa-
franca, La Granada, San Sadurni, 'Gelida, M’;rtm‘éll’, o
Papiol, Molins de Rey, San Felit, Cornelld, Haspita-
let, Sans, Barcelona, e todas mais além até Porv:Bou.

Expedi¢es de dynamite.—Visto estar a0 abrigo de dis-
posicdes especiaes, o transporte da ‘*dynami't'e'«s‘ém%ﬁ--';
psulas, foi a Companhia Real auctorisada, a taxards
expedicoes que se apresentem, pela tarifa especial ni®
4 de pequena velocidade, que expressamente’ vigora
rara as remessas d'este e de outros prodictos Semie-
hantes. : G700 ob e A

Collegiaes. — A 1arifa de bilhetes de ida ¢ voltd para
viagens de collegia¢s vae ser tornada’extensiva’ao’ser-
tido inverso 'd’agudle em que era’ applicavel, afim 'de
que os alumnos dos collegios de féra Je'Lisboa' ¢Porto
possam visitar estas cidades. E" uma providéncia'de

grande utilidade para esses collegios e bom serd''que
elfa ‘seja muiro ‘aproveitada. "7 <197 <ob “ithg sbaSTE .

L@s para a Beira Baixa. — Conforme o aviso ﬁ e
publicamos, ficou estabelecido que as® las ‘expedidas
das principaes estacées productoras, das linhas 'dé’sul
e sueste, para as estacées da Beira Baixa, gosem ‘da
applita'@éﬁ, até’ Abrantes, da tarifa N. B.'S."'n® 8%
d'essa estacdo 'a destino, da especial n.° viapplicavel

]
>

n'aquella linha. . 1
: u . ar " -l .;1: .0-",
Viagens baratas a Coimbra =~ |

~GTIN N

No | roximo dia 7 partem de Lisboa e do Porto -d‘@fk o
comboios especiaes, com passageiros portadores de bi-
lhetes por precos muitissimo reduzidos e realmepfe
convidativos, para; quem quizen jr.assistir, aos festejos = =
da Rainha Santa. s  omisaitc
O comboio de. Lisbea parte a0 meio dia, para, que

i
y

<

b 3 IR -
occupacoes, ¢ chega a Coimbra a tempo _d'elles janta- =
rem e assistirem, d_noite, ds grandes jlluminacogs e = =
fogo de artificio: & b viland o sisat
Q do Porto chega tambem 4 mesma hora, .« 4
O regresso para Lisboa ¢ Parto é'.no_,dbmi;}gpnk; "
depois da procissao. orren e
Como esclarecimento, damos aos nossos leitores, =
n'um pequeno resumo, o programma dessas festas: =
Dia 29 de junho: procissio e solemnidades religio- =
sas, que duram até 5 de julho. Dias 3 ¢ 4 de julhe:
terﬁoﬂngar as festas da Uniyersidade. Dia 5: alvorada, =
inguguracdo da exposicdo de productos agricolas e in-
dustriaes das freguezias do sul do Mon@lzﬁo, Outra pro-
cissdo, illuminagoes, etc. Dia 6: festas religiosas, gran- |
de serenata no Mondego. Dia 7: coptinuagfio das fes-
tas religiosas, corrida de velocipedes ¢ corridas de = 8
cantaros, fogos dartificio, illuminacdo e dancas R'QHE- e

&

,
LS
v

lares. Dia 8: procissdo solemne, illuminagGes, etc.
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THERMAS, CAMPOS E PRAIAS

| Y
Caldellas

Um jorro d'agua purissima repuxando do centro de
um ramilhete de flores devia de ser o emblema d’estas
thermas. -

Situadas n'um dos mais bellos pontos dos muitos de-
liciosos pontos da provincia do Minho, se a sua dosa-
gem mineralisada é a mais rica para o tratamento de re-
nitentes affeccdes nos mais delicados organismos, o am-
biente que as envolve, o purissimo ar que se respira
ali, as encantadoras pradarias que o purificam, sio um
novo elemento de vida para os que vio dquellas aguas.

Caldellas fica na provincia do Minho; a uns 10 kilo-
metros de Braga, por uma boa estrada que conduz aquel-
le formosissimo valle, no contraforte do monte de S. Pe-
dro, que faz parte da grande serra do Gerés, junto ao
pequeno ribeiro Albito, um dos affluentes do rio Ho-
mem.

Foi n’este local que o visconde de Semelhe, um d'es-
ses portuguezes que, regressando ricos do Brazil, se
dedicam do coracao ao bem da sua patria, resolveu fun-
dar um dos mais completos estabelecimentos de banhos,
e um hotel de uma excepcional importancia no nosso
paiz, e comparavel até, com vantagem, com alguns dos
notaveis do estrangeiro.

Porque deu o abastado capitalista a preferencia a es-
te local, para n'elle empregar todos os seus cuidados e

ande parte dos seus haveres, nos modestos banhos
las antigas Caldas de Bendufe, transformando-as na
mais luxuosa estacao thermal ?

Questao de gratidao pela cura que ali encontrou aos
seus padecimentos de estomago, cura que ndo havia lo-
grado em parte alguma, tendo frequentado as mais afa
madas aguas da Franca, da Hespanha, da Allemanha
etc.

Se a todos a quem o uso d’aquellas aguas tem dado
cura ds suas enfermidades fosse dado fazerem o mes-
mo, estd-se vendo que populosa e bem edificada cida-
de se levantaria por entre aquelles penhascos verdejan-
tes, ao redor d'aquelles pocos de onde brota a saude a

JOITOS. _
E’' de origem romana a descoberta d'aquelle manan-

cial e o seu uso, como o attestam inscrip¢oes do tem-

0.
3 Mais tarde, no seculo passado, edificou-se um modes-
tissimo estabelecimento de banhos que depois, em 1803,
foi melhorado pela camara de Amares, até que o actual
proprietario operou a grande transformacdo local a que
acima alludimos.

As nascentes sdo 3; a do Poco do Carralho que ali-
menta o banho d'este nome e o da elephantiase; a do
Pogo do rheumatismo e a da Bica Barbosa cuja agua é
menos mineralisada e mais fria, apenas 21° de tempera-
g_ura, emquanto que a primeira ¢ de 32° ¢ a segunda de

0°.

Todas estas aguas sdo perfeitamente limpidas e sem
sabor desagradavel ao paladar, podendo a agua da bica
Barbosa servir perfeitamente de agua de mesa, como jd
se tem generalisado 0 uso em todo o paiz.

Sdo empregadas, com enorme vantagem, no tratamen-
to das dyspepsias estomacaes, engorgitamantos chroni-
cos do figado e baco, lythiase herpetica e renal, rheu-
matismo, gotta e em alguns casos nervosos. Em resu-
mo, 4s affeccGes do estomago intestino, figado e rins, ¢
applicado o uso interno d'estas aguas com o mais be-
nefico resultado; para o rheumatismo e suas variadas

manifestacoes applicam-se em banhos, 4 temperatura
Eropria ou elevada por meio dos apparelhos que o esta-
elecimento tem para esse fim.

O estabelecimento que se vé na gravura que hoje da-
mos, no primeiro plano, ao centro, tem 12 banheiras;
ao lado, as pequenas guaritas isoladas, cobertas de te-
lhado em angulo agudo, sdo os pocos onde ainda mui-
tas pessoas preferem tomar os banhos, visto que a agua
ali ¢ corrente emquanto que nas banheiras a agua vem
dos depositos sobre a montanha.

Uma falta se sentia nos annos anteriores n'aquelle bel-
lo estabelecimento: a sala dos’ duches era provisoria-
mente no estabelecimento dos banhos, e portanto aca-
nhada e incompleta.

Este anno foi inaugurada a sala junto do hotel ¢ em
communicacdo directa com este, o que ¢ de uma gran-
de commodidade para os banhistas.

Tem esta nova installacdo duas tinas de marmore, pa-
ra banhos de immersdo, ndo s6 para as pessoas que te-
nham que os tomar antes do duche, como para as que,
indo estar uns tempos n'aquelle delicioso valle, mesmo
sem fazerem uso das aguas, queiram tomar simples ba-
nho de limpeza.

(O Grande Hotel da Bella Vista constitue o segundo
attractivo d’este local.

Vastissimo, podendo alojar 300 hospedes 3 verdadeiro
modello na sua disposicdo e accomodacées, nos seus e¢s-
pacosos quartos, voltados aos quatro ventos, offere-
ce sempre meio de encontrar ali frescura e abrigo dos
ardores do sol. Do seu terraco, das suas 150 janellas
disfructam se os mais esplendidos panoramas, para qual-
quer lado que se olhe. .

Montes que se levantam como gigantes; mattas de
arvoredo, pradarias de milharaes verdejantes, pequenos
casaes brancos por entre a ramada; ao longe o occeano,
por toda a parte a vida do campo, a suavidade dos tons,
a belleza das mais irradiantes paizagens.

O clima de Caldellas é, como ja dissemos, excellen-
te; purificado o ar pela exhuberante vegetagio que, co-
bre todo o valle.

Durante a temporada de verdo organisam-se regular-
mente interessantes passeios aos mMontes Proximosy em
caravanas que facilmente se reunem, pelo convivio fa-
cil entre os hospedes do hotel.

A’ tarde ¢ delicioso subir pelos /lacets em suave ram-
pa abertos na montanha, e gosar, ld de cima, o encan-
to do por do sol.

A noite passa-se até a hora prescrita  pelo regula-
mento do estabelecimento, que tem que subordinar ao
uso das aguas uma certa sobriedade de costumes, em
alegre reunido no saldo de baile, e nas salas de jogos.

Na epocha passada as aguas de Caldellas foram fre-
quentadas por 572 doentes sendo 124 atacadas de affec-
¢oes do apparelho digestivo, como d?/spcpsias, gastrites,
etc., 10 de doencas dos bronchios, larynge e tuberculo-
se, 38 padecendo dos orgdos genito-urinarios, 7 de ner-
voso, 103 de rheumatismo e gotta, 245 de molestias de
pelle e 45 de outras enfermidades.

D’estes doentes sahiram 253 isto €, quasi 50 por cen-
to, completamente curados, 293 melhorados, e apenas
26 sem resultado. Nenhum peiorou,

A doenca em que a profilaxia das aguas se evidenciou
mais foi o eczema, havendo, de 130 doentes, 81 cura-
dos e 36 melhorados.

ey
0 homem electrico

Pelas ruas de Nova York anda um boneco de perto
de dois metros de altura que move os bracos, as pernas,
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e a cabeca, e canta arias italianas e inglezas, tudo por
meio de electricidade.

A idéa d'este boneco tem por origem o homem a
vapor inventado rpt:ln professor Jorge Moore, que
andava pelas ruas fumando cigarro e puchando um car-
ro com diversas encommendas. Era uma locomotiva
que andava em vez de rodar.

No corpo trazia uma pequena caldeira, alimentada
com gazolina, por cima da qual havia um pequeno mo-
tor da forca de meio cavalo.

Os gazes queimados sahiam pela parte superior do
casco em forma de pennacho e o vehiculo servia-lhe de
ponto de apoio. _

Este boneco andava com uma velocidade de cinco a
oito kilometros por hora.

O inventado agora por Kardck alcanca desoito por
hora, e veste frac e gravata branca, usando botas de
ferro bronzeado ¢ solas d'um couro muito forte e re-
sistente.

Os movimentos dos bracos sdo muito regulares, o

ue faz com que nio perca o equilibrio apesar da gran-
3.: desenvoltura com que anda.

Quanto canta abre e fecha a bocca como se real-
mente contrahisse as cordas vocaes.

Parece que o inventor destina estes bonecos Jwara
creados dos grandes restaurantes ¢ cafés, projectando se
agora fazel-o correr em competencia com os melhores
andarilhos do mundo, o que deve ser espectaculo cu-
rioso, digno mesmo da iniciativa yankee.

Ao
A traccdo electrica

Vae deixando o campo experimental, a questio da
tracciio electrica nos caminhos de ferro ¢ tudo nos faz
suppor que n'um futuro bem proximo, ella se torne
realidade, utilisada em beneficio do progresso e da civili-
sacdo. As primeiras tentativas que se cffectuaram, em-
pregando a electricidade como motor ferro viario, fo-
ram as de 2 ‘e 3 de fevereiro, no Havre, repetidas de-
pois em 4, > ¢ g de maio ultimo, em viagens entre Pa-
ris ¢ Mantes, n'um percurso de 57 kilometros.

As experiencias dos dias 4 ¢ 5 confirmaram jd todas
as lisongeiras supposices que se faziam sobre o seu
exito, porque la ﬁsée electrigue, a nova locomotiva es-
tudada pelo distincto engenheiro Heilmann, tendo sa-
hido de Paris no dia 4, rebocando um comboio ordina-
rio de passageiros, fez todo o trajecto, com a veloc!da-
de de 65 kilometros por hora e no dia 5 essa velocida-
de attingiu @ 75. . .

N'esta experiencia o que mais se desejava saber era
a forca de traccdo da nova machina, e a ac¢iio que o
seu colossal pezo—110:000 kilogrammas, exerceria so-
bre a via e segundo lemos n'um artigo do nosso colle-
ga P. Ribera, ndo ficou restando duiida que o motor
electrico poderia dar velocidade muito superior & velo-
cidade ordinaria das machinas a vapor, arrastando com-
tudo comboios de maior composicdo e pezo.

La fusée electrigue ¢ manobrada facilmente, apezar
da sua complicada aparencia, por trez empregados, um
encarregado da.alimentacdo da caldeira, outro da con-
ducgdo do vapor e finalmente outro que dirige o ap-
parelho electrico. :

A experiencia do dia 9, no mesmo trajecto, teve por
fim popularisar o bom exito da nova machina.

Compondo-se o comboio de 8 grandes carruagens de
1.* classe, nas quaes seguiam 240 convidados, o trem
sahiu de Paris ds g horas da manhd, no meio de accla-

‘macdes geraes, dando entrada na estacio de Mantes,
50 minutos depois.

.
»
:
)

A empresa da machina Heilmann espera poder redu-
zir a 45 minutos a duracio d'esta viagem, conseguindo
por essa forma, velocidade superior 4s maiores veloci=:
dades conhecidas na Europa. 1

De tudo isto se conclue, que a machina electrica estd
destinada a operar profunda transformacdo em todo o

systema actual, encurtando prodigiosamente as distan=!

clas, estando mesmo jd calculado que poderd attingir
tal velocidade, que se chegard a fazer em g horas o
trajecto de Paris a Marselha ¢ em 11 o de Igu'is a Mo-
naco.

Curioso é tambem indicar os seguintes calculos, fei-
tos, tomando por base os resultados das experiencias:
Paris Mantes, nas quaes La fusée eleclrigue alcangol,
por vezes, a velocidade de 105 kilometros por horay:
acceitundo-se, no entanto, como media a de go kilo=:
metros: 9y

Valencia d’Alcantara, fronteira 3 horas

Duracio |Madrid.......ccc0un.., vomel o 7 IR
da viagem(Irun...,......, TEe sosvan 24y sunaal
de Bordets sm—v.su v oo A B 17 P i
Lisboa a \Paris.... e« A, T oot S8 "
BRI o o im0 0 0. neesass 27 . oo

De Calais a Londres a duracdo actual da viagcm.;g':
de 3 '/a horas.
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PUBLICACOES RECEBIDAS S

Boletim da direc¢do geral de agricultura.—Relatorios.
sobre commercio de vinhos. N'um paiz especialmente
agricola e essencialmente viticola, como o nosso, a mis-

sao dos consules no estrangeiro, nos paizes em queé o

vinho ndo abunda, sendo importante genero de impor-
cdo, tem como um dos seus ramos tratar cuidadosa-
mente de apreciar as condicdes do mercado d'este ge-
nero e informar o governo dos meios de desenvolver
as vendas dos nossos liquidos, e a sua preparacio pelos
productores ao sabor dos consumidores estrangeiros.
E’ o que repetidas vezes teem feito os nossos con-

sules em Bordeus, o sr. Jayme de Seguier, ¢ o de New-'

Castle o sr. Batalha Reis, dando ao governo os mais in-
teressantes ¢lementos para a apreciacdo d'este impor-
tantissimo ramo de commercio mternacional. -
Os relatorios que recebemos agora, mandados publi=!
car officialmente, sdo d’estes dois nossos dignos e acti~
vOs representantes consulares; um referindo-se ao nosso;

commercio de vinhos com a Inglaterra, outro sobre o

mesmo negocio com as republicas Argentina e oriental’

do Uruguay, document: s estes da maior importancia
para quantos se interessam pelo desenvolvimeérito' da
nossa produccao. -

Servigos ampelographicos e @nologices, calalogo de
videiras.—Este folheto que ¢ o n.° 3 do 5.7 anno, resu-
me os catalogos das videiras estrangeiras ¢ nacionaes
cultivadas nos viveiros do Porto e Torres Vedras, nos

. " AT

annos de 1880 a 1892, trabalho cuidadosamente feito
¢lo sr. Pinto de Meneres, director d'esses servicos no
F’orgo. SO

Por esse catalogo se vé que s6 nas colleccoes d'estes
dois pontos temos exemplares de 308 castas de videi-
ras estrangeiras, o que ¢ muito importante para o es-
tudo d’este assumpto, por parte dos nossos cultivadores
para exportacio. ;

Calculo commercial, editor José¢ Baslos, antiga casa
Bertrand.—Recebemos o 1.° fasciculo d esta obra que
¢ uma bella traduccio feita pelo sr. Luiz M. dos Sant
do livro allemdo do dr. Eduardo Amthor, Quintessen
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des Kaufminischen Rechnens, systema de applicacdo
dos methodos praticos de calculo rapido, abreviado e
mental, aos ramos mais importantés do commercio,
operacdes sobre mercadorias, cambios, moedas, com-
missées, juros, contas correntes, vencimento commum,
regras de percentagem, fundos, accées, arbitragens,
- facturas, etc., etc.

E' um livro de grande utilidade.

Indicador oficial de los caminos de hierro.—Publicado
o numero correspondente a0 mez de junho.

Este guia ¢é, emquanto ao que temos visto, 0 mais
exacto que se publica sobre caminhos de ferro no visi-
nho reino.

Sonetos, pelo padre José Baptista Rossa.—Apesar de
nao nos occuparmos, em geral, de escriptos especial-
mente litterarios, a amabilidade com que este auctor
veio pessoalmente offerecer-nos o seu hvro, levou-nos
a lel-o em grande parte. ;

E’ uma colleccdo de 240 sonetos, bem medidos, bem
rimados, e todos rescendendo a unccilo religiosa pro-
pria de trabalho de um sacerdote que préga virtude e
sd moral. . .

Se ¢ difficil interessar o leitor em 240 sonetos—e o sr.
Rossa consegue-o—parece nos mais que facil negar n'um
ou n'outro delles — a bem da religido fundada por um
sabio — as grandes affirmacGes da sciencia e notamos
que o sr. padre Rossa o faz, por vezes, gratuitamente,
~ ¢como se o seu livro.fosse para ser lido pelos que ape-

‘pas assistem a sermoes-e 1er¢os.

Isto dizemos por nos impressionar mal a leitura do
seu soneto Darwin, porque, francamente lhe diremos,

ue ha cd por casa quem acredite «Qué a humanidade
?ﬁlh‘a d'um macacos.
Os exemplos sdo tantos. . .

| A
 CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

: Companhia dos caminhos de ferro
da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacoes d'esta companhia sio avisa-
dos de que do dia 1 de julho de 1804 em diante, serd pago o res-
tante do coupon n.* 17, ou sejam 209 réis deduzidos os Impostos,

contra & entrega do dito coupon. _
~ Segundo decisdo da camara dos corretores da praga de Paris,

a comegar do dia 3o de junho de 1894, a declaragio actualmente
feita no Boletim Official serd substituida pelo seguinte ex-coupon

n’ 17.
(% cotipons serio pagos em Lisboa na séde da companhia, rua
ello n.® 5, em Paris na thesouraria do comptoir national d'es-
compte na rue Bergére, em Londres na casa Morton Rose & C#
Bangolomew Lane E. C.

Companhia real dos caminhos de ferro
através de Africa

Sociedade anony'ma de responsabilidade limitada
Tendo-se procedido ao sorteio das obrigag¢ies o amortisar em
1 de julbe de 1894, conforme o disposto no titulo 4.* dos estatutos,
coube a sorte aos n.® 77 —200—9.353, de 450p000; e 05 N
e ——

14:030 — 13:087 — 18:031 — 101044 — 20:740—22:166 — 22:704 —
25:210 — 28:433 — 32:b07 —53:492 — 33:585 — 40:860 —31:952— €
36:6065, de goPooo réis. /

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men-
cionados serd feito wo dia 1 de julho proximo ¢

No Porto, na séde da companhia, rua de Bellomonte, 4¢.

Em Lisboa, no London and Brasilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Paris, em casa t%as srs. Marcuard Krauss & C»

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendarp & C»#

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils,

Porto, 21 de junho de 1894.

F N
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 30 deé junho de 1894

Pouco animada a quinzena, embora se fivessem successiva-
mente desfeito as apprehensdes e receios que haviam influido ‘nos
nossos mercados. juestﬁo das quarentenas impostas no Brazil
para ns procedencias de Portugal, e que tanto sobresaltou o0 nosso
commercio, foi felizmente resolvida, e as relagoes com o Brazl
reataram, voltando os paquetes transatlanticos a fazer a ‘escala
por Lishoa, que haviam interrompido A questao diplomaticapa-
rece estar tambem em bom termo de liquidagiio, 0 que muito,
concorrerd para desfuzer os attrictos que momentancamente se
levantaram entre os dois governos. .

Nos ultimos dias uma triste noticia e um grave acontecimeénto
politico — o assassinio do presidénte da Republica franceza, Mr.
Carnot, emocionou a Europa ¢ o mundoy retlectindo se immedia-
tamente em todos os mercados financeiros, Felizmente a.confianga
nio tardou a restabelecer-se. As instituigoes estdo eém Franga por”
tal forma consolidadas, que a morte de' Mr, Carnot por miis dolo-
rosa e sensivel que seja a perda de um homem de tal valor; nao

ode abalal-as sequer ou compromettel-as. O novo presidente,,
Mr. Casimir Périer, offerece todas as garantias,

O Diario do Governo publicou hoje a nova lei or¢camental ¢ o
decreto de revisio da contribuicio industuial. P relatorio do mi-
nistro da fazenda, documento muito exténso e interessante, expde
a situagio gerul Ainanceira, que, na opinido do illustre ministro, é
menos dithicil do que se poderia suppory sendo o deficit or¢amen-
tal ordinario de 1:300 contos de réis. O anno agricola a}‘;gura-sc_
excellente, havendo trigo para dez mezés, o que evitard a grande
importacdo de cereaes ¢ consequentemente a sahida de ouro para
0 seu pagamento no estrungeiro. O felatorio. € um dodumento.
animador, que oxald os factos justifiquem de todo o ponto.

. L ‘ b i i
0 nosso mercado de cambios continuou a accusar uma grande
firmeza, ndo s0 por serem de pouco vulto fl" remessas vindas do’
Brazil, mas tambem porque houve procura de papel por parte dos:
moageiros para 0 pagamento dos saldos das ultimas entrallas do
trigo. ‘A resolugio tomada pelo governo de, ndo permattic por
agora a entrada de mais trigo estrangeiro, acto que foi bem rece-
bido pelos agricultores, desafogou o mercado.
* |
As libras sterlinas teem acompanhado us oscillagdes do cheque
_ sobre Londres, sem o costumado desvio. Cambio do Brazil frouxo.
-
As inscripgoes de assentamento, que estayvam a 35,50 no dia
15, teem-se mantido na escala com c-zuenns desvios, ¢ as dé cou-
pon, j. r., teem variado entre 34 ¢ 3£,| : -

" L .

A divida externa tem regulado a 30,10. As acgdes do Banca de

Portugal regulam a 116000 réis, do Commercial de Lisboa réis

g3mpooo, do Lisboa & Agores g3 000 réis, do Nacional Ultrama-

rino 3gHooo réis. As obrigagdes predines (nss.) de 6 p. 6. teem re-

gulado a g2 pooo réis, as de 5 p. ¢ (ass)) a Bod 500 réis. As obri-
gacoes do Loanda-Ambaca mantem-se a 72000 réis. I

————————————————— et T T

Situag@o dos fundos portuguezes nas bolsas de Lisboa, Londres e Paris \
JUNHO Yo o
21e? PTG A ) : i —————
£k 16 17‘|3f19;2::!:n !2123'2"{25;!61277*28!9'-30
| | | |
boa : '. - - ! 1 :
Bo}?:mﬁ?»gclfeissasg:t ...... - | =1 330 - | “251"a5 90 a5.20 3830f L :u;,:ml &'i.l:i.r_ 8483200 = 0820
_ > coupon. ., .- 3400 = | 34300 34,04 2640 34,00] 36,15 N W10/ 34,10) U T T X
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emms dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e mnngllro
: . 1894 — JUNHO — —DIAS :
B ITAeRbhs 9010 BE Hepe 16, | 18, /|: 10,120 | @1 | 22 | 28 | 26 | 26 | 28 |' 20| ‘80" —
Lisboa . . ./ACCOES Comp.* Real Pertaguens. | 12,500 120000 - > b7 L - [ 42000] =~ - 42000 -~ - - -
OBRIG. Comwp.® Real Port, 3 9/ = | 28.500{ 28.800, = -~ | = - - - S - - - <!
» €2 RealPort, §1/,0%( | - % . - = : 1z = - - < . 5 -
v Comp® Naciemal. . . .. - | - * - - - - - “« funs - -
Meavs EAfria v | 70,0004 74,800 72,000 72,0000 - - | 22000 . - - | 72000 71.100| - o -
Paris..... ICQMS Comp.® Real Portngaesa . | 47,50, - | -~ 4750, = S50 Ao, 25| 4525 -~ - 45,25 - - -
Wadrid-Cacerns Portgal, | - 45,251, 140 '. 50 |80 | E 7Py iep T (vREERl (e HETT RS ob eri (e
»  Neriede Bepanha ...[103 101 [ 402 | 100 | 100 - o - - - - 2 <
»  Wadnd-Laragera- Nicante | A6 I'U,bi) 145 |155 146 | 145 - |= - - - - - -
v Aol 179 476 (478 (180 478 f = = wimefmabe = fom |
OBRIG. Comp.® Roal Prtiguers. | 19350| 122,50 123 [ 123 | 122,75 122,50 122 - - 20 |12 121,50/ 12430, -
G d Beira Mlla.. .| 78,50 77,500 78,25 - - 1 77 - - | - - = - Le!
o Wadrd-Cocerescbortagal, | 460 | =455 1567 1160 1160 | 160 - 1156250160 [459 1460 160 i
> Norte Bepaaka 4hgpot. | 268 | 266,50 264,25 204,50/ 206 | 267 - wiii] 5 iy A = .. 13
Amsterd..| » Mava M., .. - 60 < o 518 78, = BTB ~ goj-cln - - | 09,78 -
Bruxellas. » Atraver 'Afriea ..., - | 6% il g Y ' - sl - | - - - 64 -
—_—_——— — ——— ——_—

Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoss

e — = e e — ——

: - RECEITAS NO PERIODO DESDEI 2 ¥ DE JANEIRO
' Periodo e Ve N —— | S ———_ L E e - — —_r_——-r——

~ Linhas de 1894 I 1893 Totaes | Differenga a favor de
axnloraq;io Kil. | Totaes | Kiome- || iy | Totaes | %iane 1894, “ 1893 1894 ||
_ Réis Riis ] ‘ Réis | Réis Réls Réis

2| Antisa rede\ 10 sivke | 690 §6.266:000 67:052/ 690| 33543489 77:307 LAZRS17:000 uswsz 7 R '59 S63:a7k
| enmovamaoltit7 . | v £6.906:000 67:970| » | 53542480 7307 LATLTZ000 1297 625 L D1:863

=) gamntidmf I - - - L

s odol H10! Juks | 3801 6 959:000 18 n! 80| 6.592:005 17:347 uu.un.;.om_ 116.380:38 = | BT1Tia8%

- ::: m{m 7l s s L 7.228:900 » | B.592:008 17:367)  H17.804:000 | 122.972:389, - | B389

98! 3l suke | 875] 12468:180| 20: sssl 475 16277:650) Sa:368  965910:455 | 905390743 1 29.480:290

Sul e Sueste...] - -| - | - & - - < - * - - L A
| -f L LT 3ugheM 5 A 07 dirgggit ] R .. 3 3 g

Minho e Douro.| | =| - | - ¥ “ |’ . 8 > r - + =
' a8l al wn | 253|  wdusiene] 17:000 253 a.265:040] 16:858] onasdmll nizasm| - _13.0;&:887.

Beira Alta.. ... R - i 4 |' 3 .. A% |5 2 nisnfi

O R I ~. | ~ ‘.. h N Y LS5 -

Naocional (Mi-30] 6f his | 105 1.163:012 1080 105) L251138) LLOKS) 10788078 2B1L:AGG - 3.830:168
randelln e Vi-) 703! 5 1 W] 076:509! 93001 « | LAGL:460 11:061]  20.760:487)|  24.773:815 - LO15:428
RS R hwu O 946:203 0:0111 o | £318:680 12:558] | 20706:690|  2w09301f - &387 611

Noete de Hospas\ 27| 2| o [33931p. 1645281k, * 466[ 3393|p 1A80:8621p  436{h. " BL053AS1 Ik * 323899631 LG74:218)| 1
Ofte Go TSP 31 » I SV1TTRIIGBES C B08]| L | 4569:360) (ASTh L 5770324 JRUBL624) ABIBTO0NT e

Madria < zara- 98 9| ke |2672) 1020863 ns2leerel os:83|  am|  aLb73asrll | etasoiziel - 352:581
goza—Aloan-) 4110/ u | | " 1.032:085 386/ w 008:476]  372]  U32706:323|| | 224im:008 - 391:031
PN 7 w101 1003:960 7 (375 s 0304500 351] 1) 2WAHO:ASH| 123338348 = 355:841

98 ko | BO8| 970:9520 312l soa|  280.674 84| o B6S7A45T|  6.036:068) 1/ - 348:607

Andaluzes . B AT R 94:503 " 272l » 200:250) 26| 5931:081) . 6.266:315] - 335:264

B10 e | 180, 9033 ezl im0l Wzaes| el wdomeasl|  root:aseb o sos:2er| o Z
Zafra aﬂnolva..‘li (7] v T ormaissote el w9629 273 4058:495 0 1050:988]  107:207|) -
L R .1 LG .- | ARO05 264 o BN 4.093:983] 6847 =

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 2 de julho de 1894
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IO- 0t IMIJ m 5.801n. t-‘ﬂm. :-ilm. P Om. 10 '0m. § 208, | a 01, :bl.g t | 4058 430 84S m K804, | 7- Do Ia-}gm hn.wm 1145 | & ;g t
LishoaC.8. Part. ror:.-um-os. 1t- O {12 B4 (41- w13 8, | T Ob 1 V59 10] 815 84 548 % { iehoR TP Ext, ERCATDOATIE, | 11 O 220 L iP- AL L B 0
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Aveird a Porto | porto & Aveire | 85301 | 9881 | 980w 13- 08, g
& 0m. | 625m. | 415 8 | 037 . | Aos domingos & dine santificados | Abrantos. s-Guard. Guard-Abrantes | Lish.T. P.-Sotub.! Setub.-Lisb. T.P. | 7-10 i | 567 m. | 9:20 ¢, | 11-8 &,
Evcep damin Lg0t. | 288 84004 (910 L llbmr Shm| T-0m.| 40/, |8 0. f10- 0, | 4508, | 7- O, T ] ;
10.004 " i 145 0| 1180 | 4= 01 eS| &80 | 685t | 80 m, (0:50m, ‘*"',6 *‘ﬂigil»u
11-20 . | 3-85 t. | 5-80 m | B-36 m. Lisboa R,-Case. Casc.-LisbouR. dom, ¢ aast, | 2:80 t |4-40 & t 11918 .| 9.54m
630m | 156w, B-30m, Y449 |LisboaR.-Sacav|Sacav-Lisboa R, 6.50 593 ' S0 ¢ res e Porte-B.d'Aival B, &'Alva-Porto
Liaboa R,-V. Alo. |V, Alo.-Lishoa &, | 1 5oy, |19.52 1, 10-50m. 11-49m | 6-46m.| 7-33m| 830m,| 918 m .| $5hm.| ¢ A vl g ,I“ by 5308
180¢ | 5:10m,| 84S L. J 60 § 4150 [ 490t | 558 & | 1015w (11 3w 1135112 7 1, | B Novo-Sotub. Sotub. P Nov | 4.4 5% ¢ sab | £ 4134 ¢ seias
844 4 enad. | 80D 6N | g | 751 | Gaox | Tore | 10t IS LD & 04| 3B b |35 b IAREL A4S [T b | 1500 | B00N [ 4dom | 10:00m:
Tk |1d0m| a4t b oo 681 | sdon | ok |34 S| om | Sdm (Sl = T RS
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730 4, | s-abm,l T 01 | 8:80m, | Aos damingos e diga muwadca Fig*-V. Form. | V, Form. Fig.* Boja-C.Branca | C.Branca-Beja | = oo S
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS PORTUGUEZAS

Tremvia na Figueira,—Consta ao nosso collega Ga-
zeta da Figueira que, um grupo de cavalheiros, alguns
d'aquella cidade, outros assiduos frequentadores d’'ella,
vio dirigir-se 4 empresa mineira e industrial do Cabo
Mondego, pedindo para que a linha americana seja pro-
longada até o Bairro Novo, partindo junto do mercado,
pelas ruas do Engenheiro Silva, Inauguragdo, e mais
algumas d’aquelle bairro, a fim de offerecer maiores fa-
ciﬁdades aos banhistas, ndo’ s6 para irem 4 praia, mas
para clue possam commodamente frequentar os thea-
tros, clubs, etc.

O grupo tenciona offerecer & companhia mineira um
subsidio para a ajuda do custeio da installagdo da linha,
para o que abriu uma subscrip¢do, que estd em mais
de 1007000 réis. :

Assim ¢ que n6s entendemos que todas as cidades
deviam pugnar pelos seus melhoramentos. O exemplo
¢ digno de imitar,

Peninsulares.—A direccio da Companhia das dokas
do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares, nomeou
uma commissio, formada pelos srs. Correia de Barros,
Henrique Kendall, Victorino Larangeira, Eduardo Ma-
chado e Antonio Manuel Vieira de Castro, encarregada
de elaborar uma proposta que serd apresentada ao go-
verno para a exploracdo do porto de Leixdes.

‘Carris de ferro do Porto. — Foi muito festejada a inau-
racdo da nova linha de Bomfim, havendo musica, em-
ndeiramentos, foguetes e outras manifestagoes de re-

gosijo.

Um carro aberto, que fez o servigo na nova linha du-
rante o dia, ostentava uma linda ornamentagéo compos-
ta de bandeiras e sanefas de seda.

Estacdo do Rocio.— Trabalha-se activamente para a
installacdo da illuminacdo electrica d'esta estacdo.

A installacio ¢ feita pelo abalisado electricista sr.
Herrmann.

Tremyia em S. Thomé.— Ao sr Edmond Plantier fol
concedida a construccdo de uma rede de caminhos de
ferro economicos de via estreita, a partir da bahia de
Anna Chaves, na ilha de S. Thomé, e seguindo depois

a o interior, servindo as povoacoes de Guadaluppe,

anto Amaro, Magdalena, Trindade e Sant'Anna.

A cargo da empresa fica tambem a construccio de
uma ponte caes metalica no respectivo porto, em com-
municacdo com a linha ferrea. |

O governo ndo concede subsidio nem subyencées.

O praso para a construccio de todas as obras ¢ de
5 annos.

A’ empresa ¢ concedido o exclusivo de fornecimento
de carviio na proyincia de S. Thom¢, devendo estabe-
cer um deposito de, pelo menos, 1000 toneladas.

Entre Gaia e a Central do Porto.— Os peticionarios da
linha a que nos referimos no nosso n.’ anterior, sdo 0s
srs. José Ledo e Pinto Guimardes.

0s novos horarios,—Conforme o aviso 3ue publicamos
na secgdo competente, foram jd modificados os horarios
em vigor nas linhas de Cintra e de Cascaes, restabele-
cendo-se tambem o servico dos comboios rapidos entre
Rocio e Caldas da Rainha.

Estas modificacdes, que este anno se fizeram com
maior antecipacdo, téem por fim attender, desde jd, ao

crescente movimento de passageiros para fora de Lis-

boa.

O restante servico de verdo serd restabelecido & pro-
por¢io que esse movimento augmente,

Apeadeiro do Monte Estoril.—A partir do dia 1 de
julho, todos os comboios da linha de Cascaes, terdo a

paragem de um minuto no apeadeiro'do Monte Estoril,
ao kilometro 22,400 da referida linha.

O apeadeiro so6 faz servico de passageiros, applican-
do-se-lhes a tarifa ordinaria, como se procedessem ou
se se destinassem a Cascaes. A povoacao do Estoril era;
jd servida pela estacio do mesmo nome e pelo apea-
deiro de S. Jodo do Estoril.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

Inauguragio de linhas,—Durante o anno de 1893 foram inaugu-
radas em Hespanha as seguintes linhas: De Puente-Genil a Lina-
res, 107 kilometros; Alcoy a Gandia; 54 kilometros; San Cebrian
de Muda a Cellamayor, 17 kilometros; Valencia a Rafelbunol, 15
kilometros; Guernica a Pederneles o ‘-’,i&ilomelms;]ntiva a Albaida,
29 kilometros; Huesca a Jaca, 111 kilometros; Elgobar a Deva
13 1/, kilometros; Bonar a Cistierne, 24 kilometros; lgualada a
Martorell, 38 kilometros; Plasencia a Hervis, 56 kilometros; Javon
a Caspe, 3q kilometros; Valencia a Torrente, 8 !/; kilometros; Las
Arenas a Plasencia, 14 kilometros.

Total 534 '/» kilometros. -

Léon a Matallana de Vugaoorvora.—Pelo sr. D. Julidn Fernandez,
foi apresentado um pedido para a construc¢iio d'um caminho de
ferro economico, entre aquelles dois pontos, enlangando em Ma-
tallana com o de¢ Robla a Valmaseda.

Albacete a Orcera.—Os trabalhos d'este caminho de ferro con=
tinuam com grande actividade e em breve comegariio as obras de
nbjsm:jtamcmo dos pilares na ponte metallica em Liétor, no rio

undo. f

Porta de Atocha & praga de Olavide.—Foi apresentado ao ayun-
tamiento de Madrid, um projecto de tremvia entre aquelles dois
pontos, e de um ramal que ird da rua de Lista até a de Montesa.

O custo provavel d'estas obras ¢ de 284.873 pesetas.

Avilés a San Juan de Nieva.—Por estes dias deve ser aberta i
exploragio esta nova linha hespanhola.

Malaga a Coin e Malaga a Nerja.—O sr. D. Luis Ruis Blaser foi
auctorisado a construir ¢ explorar, no praso de 99 annos, estas li,
nhas de via reduzida. '

Foi tambem auctorisado a occupar os terrenos de dominio e
uso publico, disfructando as vantagens e privilegios concedidas

elas leis.
i Laredo a Treto.—Ao sr. D. Gregorio Uriarte y Castilho foi feita
a concessio d'um tremvia a vapor, a estabelecer entre os dois pon-
Los acima referidos, pela estrada de Muriedas, por Laredo a Bil-
a0.

San Vicente de Sarria—Antunez.—O governo foi auctorisade a
conceder a D. Francisco Carrasco v Guisasola a construcgiio e ex-
ploragiio de um caminho de ferro, systema Agudio, que ligue @
estacio de San Vicente de Sarrid com a estrada de Antunez.

onistrol ao Monasterio de Monserrat, —A companhia dos cami-
nhos de ferro de montanhas de grandes vertentes, concessionaria
da linha ferrea de cremalheira, de Monistrol ao Monasterio de
Monserrat, foi auctorisada a elevar até o dobro os pregos da sua
tarifa geral de passageiros.

Madrid-Zaragoza-Alicante.—Esta companhia reselveu juntar a
alguns comboios de mercadorias, ¢ eém certos trajectos, carruagens
de passageiros, com o fim de dar ao publico maiores facilidades.

sta medida ji foi adoptada entre nos, pela corapanhia real.

Zaragoza a Barmlonn.’—&'e‘hgcnheims as divisbes de cami-
nhos de ferro, vistoriaram nos dins 7-¢ 8 de junho; as pontes d'es-
ta nova linha. Os resultados foram os mais satisfactorios possiveis.

As pontes foram construidas pela sociedade La dMaquinista
Terrestre y Maritima, de Barcelona,

A abertura definitiva 4 exploragio, deve realisar-se'no dia 4.
de julho.

A nova linha, fard notavel concorrencia a de Zaragoza a Barce-
lona por lLerida, pertencente ao norte de Hespanha.

Agerm a exploragio esta linha e concluida a linha de Vallado-
lid a Ariza, que se espera inaugurar antes do anno de 1895, tratar-
se-ha definitivamente da fusiio das duas companhias, Madrid Zara-
goza e Tarragona, Barcelona—Franca, que sé se poderd realisar
em 1808, segundo 0s termos do accordo provisorio feito em 1891
pelas duas companhias. _

Mérida a Sevilha. —A linha de enlace d'este caminho de ferro
ficard prompta em outubro proximo. -

Nova linha mineira. —Foi auctorisado o sr. D. Roberto Angus
para accupar os terrenos publicos para a construc¢iio d'um cami-
nho de ferro para transporte de mineraes, ligando com o de Me-
rida a Sevilha e terminando em Cerro del Hierro.

Malaga a Campamento. — Produziu geral assombro em Hespanha
a concessdo d'este caminho de ferro, visto que Campamento 6
dista dos postos avangados inglezes, uns’dois kilometros,

Os inglezes trabalham com afinco para“a construcgio d'esta






















