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face do rio. As communicagGes entre as duas margens
ndo se faziam sendo por meio de barcos, servico in-
commodo e por vezes perigoso que ndo correspondia.
ds necessidades d'uma activa circulacéo.

Mas a grande largura do rio, os movimentos da ma-
ré, as violentas tempestades do golpho de Biscaya, a
navegacdo importante da ria de Bilbao, tornavam o
problema difficilimo de resolver. -

O sr. del Palacio pensou primeiro em collocar uma
via transversal no fundo da ribeira, e ahi fazer circular
um cabo de vae-vem do genero do que se estabeleceu
entre Saint-Mal6 e Saint Servan, mas ndo poude obter
auctorisacdo para essa obra por causa dos perigos que
as calhas acarretariam a navegacao, no porto. y

Adoptou entdo, e fez acceitar pelas auctoridades um
novo systema de ponte, que Mr. Arnodin procurava
estabelecer, e foi aos estudos combinados d'estes
dois engenheiros que se deveu a ponte transbordador,
cuja descripcio foi feita ultimamente em sessdo da so-
ciedade dos engenheiros civis de Franca.

Esta interessante obra estd aberta ao publico ha dez
mezes, com o maior resultado.

Eis, em resumo, a discripcdo das principaes disposi-
¢Ges d'esta ponte original, completando o esboco que
damos em gravura.

ENGENHARIA CIVIL

Ponte transbordador para a travessia dos canaes maritimos

ROPUNHA-SE O sr. del Palacio, engenheiro e archi-
tecto de Madrid, estabelecer uma travessia do
rio Nervion, proximo da sua embocadura, entre
Las Arenas, na margem direita, cuja magnifica praia
foi recentemente escolhida para estacio de banhos do
mar das mais frequentadas, e a velha cidade de Portu-
galete, cujas casas se escalonam em amphitheatro em

altura
a uma conveniente distancia das margens.

O Nervion corre”entre dois caes verticaes a uma lar-
gura de 160 metros. Era indispensavel deixar em toda
esta largura uma altura livre de 45 metros acima da
mais alta maré equinocial.

Dois pilares de ferro elevam-se sobre os caes, a uma
e 61 metros, fundados em bases de alvenaria

Por meio d'estes supportes e d'estas pecas fixas es-
tabeleceu-se uma ponte suspensa para supportar com
seguranca uma carga de perto de 4o toneladas e um
vento de 275 kilogrammas por metro quadrado.
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Mas se fosse preciso fazer subir até a altura do ta-
boleiro e logo tornar a fazer descer os passageiros, ani-
maes, carros etc., que atravessam o rio, o trajecto se-
ria muitissimo mais longo, penoso e demorado.

E’' por isso mesmo que se faz a travessia do rio ao
nivel dos caes. Uma plataforma formando ao centro
leito de estrada ¢ tendo aos lados dois passcios cober-
tos, com bancos, podendo dar Io’far a 150 pessoas, d
vontade, a alguns metros acima do nivel da agua, faz
ora n'um, ora n'outro sentido, o trasbordo sobre o rio
4 largura de 160 metros, em menos d’'um minuto.

Esta especie de barquinha ¢ presa por meio de cabos
de aco, convenientemente dispostos sob o ponto de vis-
ta da seguranca ¢ da csmbili!udc, a um wagonete de
nove pares de rodas de cada lado. Esta carreta circula
sobre duas pequenas linhas de caminho de ferro postas
nos dois lados do taboleiro da ponte.

Um guincho a vapor collocado a uma certa altura
n'um dos pilares, dd o movimento 4 carreta, por um
pequeno can sem fim. O machinista estd collocado de
maneira a poder apreciar o movimento dos navios, e
ndo poe a plataforma em marcha sem se assegurar de
que a passagem estard livre durante um minuto. Pode
além disso fazer parar instantaneamente e.em qual-
quer ponto, em caso de necessidade, o andamento da
barca.

A construccdo apresenta um conjuncto de arrojo, de
ligeiresa e elegancia a um tempo.

A inspeccdo administrativa d’'esta curiosa obra foi
confiada pelo governo hespanhol ao sr. Lequerica, en-
genheiro chefe das provincias vascongadas ¢ da Navar-
ra.
Os trabalhos foram feitos, parte nas officinas de Cha-
teauneuf sur Loire, parte nas de Zorroza perto de Bil-
bao.

A montagem que tornava bastante perigosa a activi-
dade da navegacdo e a affluencia dos viandantes nas
duas margens, foi levada a cabo sem nenhum incidente.

Depois de duas provas, a ponte transbordador foi
aberta em 28 de julho de 18¢3.

Desde a inauguracdo a multiddo precipitou-se na
transbordador onde se amontoaram 250 a 300 pes-
soas.

Este enthusiasmo explica-se pela grande suavidade
da marcha, pela apparencia de solidez que apresenta
um apparelho correndo ao nivel das ondas, sem que se
perceba a pouca distancia, nem os fios que o supportam,
nem os que o arrastam, pela rapidez da passagem, pe-
la ausencia de qualquer balanco, pela sensacdo de se-
guranca que se experimenta na barquinha.

O trafego da ponte de Portugalete ultrapassou as
previsdes, porque, alem das relac6es commerciaes en-

tre as duas margens, ¢ frequentada hoje tambem por

uma affluencia enorme de passeiantes e curiosos.

Engenheiros de " diversos paizes teem visitado esta
notavel obra, n'este momento estudam-se jd projectos
de applicacio do systema para a travessia de diversos
rios de grande navegacdo.

A. Urban.
A
A representacdo da Associacdo Commercial
do Porto

Representou ao governo a Associacdo Commercial
do Porto pedindo tarifas especiaes para os transportes
em caminhos de ferro e certas disposi¢cées no anda-
mento dos processos que 4 implantacdo das mesmas
respeitam.

" ponto ellas pédem attender ds reclamag

Estd correctamente na sua missao, € nao temos se-
ndo a louval-a por mais esta prova da sua actividade..

Ha n'essa representagdo porém, como em quasi to-
dos os pedidos, reclamacgdes, queixas, etc. que, sobre o
assumpto vemos surgir repetidas vezes, uma falta de
profundeza, uma ausencia completa de demonstracdo
de estudo que mais parece provar que esses pedidos
sdo apenas filhos d'um mal estar geral, que sentem de
ha muito o commercio e a industria do paiz, do que a
conviccdo de que, para attenuacio d'esse mal sejam
necessarios sacrificios por parte das emprezas trans-
portadoras.

Estio caros os generos nos mercados; ¢ precaria a
situacdo de varias industrias; 0 commercio restringe-se
cada diay a agricultura definha por falta de producgédo;
vejamos se os caminhos de ferro abaixam as suas ta-
rifas para dar mais desafogo a estes factores da nossa
economia, para que a offerta possa ser menor que a
procura, para que a produccdo se desenvolva e o con-
sumidor a compre toda.

Mas os srs. jd viram quaes os artigos em que o
abaixamento de tarifas pode ser benefico ao desenvol- .
vimento do seu commercio? jd estudaram em que pro-
porc¢do o elemento — custo do transporte — estd parao
resultado — valor do genero?

Jd viram se, com effeito, uma reduccdo de tarifas em
determinada mercadoria pode influir por tal férma no
seu commercio, que a offerta possa ser tdo mais facil,
que a procura se torne mais rapida?

Nido viram. Pedem tarifas especiaes porque —tudo
que venha ¢é ganho — e se as companhias abaterem os
seus precos maior margem de lucros ficard para o que
produz o genero transportado ou para o que com elle
commerceia.

E o que ndo viram tambem ¢ que a industria do
transporte estd atravessando uma crise bem mais
violenta do que a crise geral por que tem causas espe-
ciaes cLue a ella incidentemente affectam, e que por-
tanto, hoje mais do que nunca, ella tem que ter a maior
prudencia nas suas concessies para nao aggravar o seu
ja l;,)recarlo estado financeiro, em logar de o melhorar.

ortanto pedir tarifas especiaes ¢ apenas uma inuti-
lidade, sem que esse pedido seja acompanhado de ba-
ses demonstrativas de quaes as tarifas que se pedem,
para que generos € em que percursos.

Sabidos e bem averiguados estes dois pontos serd en-
tdo que ds empresas de viagdo caberd ag:reciar até que

es do commer-
cio e da industria, e novo seria o exemplo de uma em-
presa de caminhos de ferro poder e ndo querer reduzir
uma taxa, quando essa reduccdo lhe garanta um aug-
mento de trafego e de receita.

Ora, o commercio e a industria portuenses sabem de
sobejo que nunca pediram ds companhias uma melhoria
nas condi¢des dos seus transportes que ellas podessem
¢ ndo quizessem conceder-lhes.

Tem succedido maisy repetidos casos ha em que a
companhia real tem tomado a iniciativa de offerecer
reduccdes de tarifas para determinados generos, e tem
sido industriaes e commerciantes que lhe teem respon-
dido que ndo lhes convem, porque preferem a via ma-
ritima ou por outra qualquer circumstancia.

Mas a representacao da associaciio portuense encerra
theorias que precisam analysadas:

«Que, sem declaracdo do expedidor, a mercadoria si-
ga a via mais curta ¢ pelo preco mais reduzido; ¢ ao
mesmo tempo que o preco maximo da via mais longa
corresponda ao minimo da via mais curta.»

Ora com um simples exemplo pratico e sem entrar
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em mais consideragbes que estas theorias suggerem, fa-
cil é demonstrar como glas por si s6 se combatem:

Do Porto para o Fundio, por exemplo, a via mais
curta ¢ por Pampilhosa e Guarda. Suppomos que para
esse percurso as companhias estabelecem o preco de
4000 réis por tonelada para a mercadoria X.

Mas a companhia real entende dever reduzir o preco
pela via Abrantes a 3000 réis. Pergunta-se: por onde
deve seguir a mercadoria quando o expedidor ndo de-
clare a via a seguir? Pela mais curta? é mais cara; pela
mais barata? é mais longa.

O que se faz entdo? Obrigam-se (por que lei?) as duas
companhias que fazem o servico entre o Porto e a
Guarda a reduzir os seus portes, quer queiram quer
ndo? ou impede-se a companhia real de as reduzir pela
via de Abrantes? E n’este caso ndo virdo de novo re-
clamar as classes commercial e industrial por lhes ser
vedado gosar de tarifas mais reduzidas?

Outro pedido faz a associacdo portuense pelo qual
se prova que a nossa propaganda tem feito proselitos,
e que vdo sendo geraes no paiz os clamores contra a
injustificavel demora na approvacio das tarifas de ca-
minhos de ferro.

E' este, que os projectos de tarifas sejam aflixados
nas estacées no mesmo dia em que sejam enviados ao
governo e ndo havendo reclamagio contra ellas durante
um mez sejam postas em vigor independentemente de
approvagcio.

¢sta ideia é muito rasoavel como theoria; na pratica,
porém, ndo nos parece que dé resultado.

ara que a tarifa ndo vigore bastaria que se apre-
sentasse uma reclamacdo contra ella? e por quem e a
quem dirigida? |

Ao governo? Mas se este se conserva no mais fecha-
do mutismo em relagdo ao projecto, o mesmo fard em-
quanto 4 reclamagdo.

A’ companhia? Mas sendo esta a interessada em fa-
zer passar O seu projecto, ndo nos parece que possa
ella ser juiz em causa propria.

E por quem deve ou pode ser feita a reclamacdo?

Basta um transportador qualquer? Que auctoridade
pode ter um negociante de cereaes para protestar con-
tra uma tarifa de vinhos?

E depois, se a tarifa faz competencia a qualquer ou-
tra companhia ferrea ou de navegacio, ndo serd facil
a esta obter que uma ou muitas pessoas reclamem con-
tra ella s6 para lhe defender os interesses ameagados?

Teem-se visto até associacdes commerciaes fazerem-
se echo d’esses interesses; ndo seria portanto novidade.

Diz a representagio:

«6.* Se se reconhecer, porém, que o pedido, ou estabelece pre-
¢os superiores aos impostos pela concessio ou regulamentos em
vigor, ou se provar que tem em vista desviar a mercadoria da via
mais curta, ¢, por isso, mais economica, 0 ministro nouficara a
companhia o seu veto, etc.»

No primeiro caso perfeitissimamente d'accordo. E’
mesmo este o unico ponto, por assim dizer, que repu-
tamos no caso de provocar o refo; mas no segundo,
nao percebemos, francamente.

Desviar a mercadoria da via mais curta, sé6 se pode
fazer por tarifas mais economicas pela via mais longa.
Nio percebemos por isso como se possa conseguir des-
viar para a via mais longa, transportes que ji teem ou-
tra via mais curla e mais economica, e mérmente tendo
o expedidor, como tem sempre, o incontestavel direito
de designar a via que a expedicdo deve seguir.

Por todas estas razbes julgamos ter bem demo nstra-
do que as ideias da representacdo da associacdo com-
mercial do Porto se barulham e se confundem, e pro-

vam uma ausencia de estudo da questdo, e de conhe-
cimento para saber o que ha a pedir.

Reclamar ¢ facil; declamar que o «commercio soffre e
soffre muitos, que ha «assombrosas anomalias, (nas ta-
rifas,) que redundam em grave prejuizo para o com-
mercio, para a industria em geral e para a agricultura
em especial» como diz o nosso collega Commercio do
Porto é facilimo, e do melhor effeito, mas o util, o bom
servico a essas classes e ao paiz seria estudar bem a
questdo e reclamar depois com fundamentos precisos.

Querem as associacbes commerciaes que as ajude-

mos? Com todo o prazer pomos o nosso fraco prestimo

ao seu servico.

Ad
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direc¢ao dos servigos de obras publicas
Repartigao de caminhos de ferro

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer de g de
abril ultimo, do conselho superior de obras publicas ¢ minas: ha
or bem approvar o projecto e or¢amento na importancia de
11539000 reis, datados de 21 de fevereiro ultimo e claborados
pela direcgdo dos caminhos de ferro do sul e sueste, de prolon-
gamento do armazem e caes de mercadorias da estacdo de Evora.
Outro sim ha por bem 0 mesmo augusto senhor ordenar que o
director dos referidos caminhos de ferro faga proceder 4 execu-
¢do dos trabalhos por empreitadas ou tarefas, ficando auctorisa-
do a despender n'este servigo até a totalidade do orgamento men-
cionado
Pago em 4 de junho de xpnF-: .= Carlos Lobo d'cAvila.
Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer dé 31

de maio findo do conselho superior de obras publicas e minas, ha
por bem approvar, nos termos da informagao do director fiscal
de exploragao de caminhos de ferro, constante do officio n.° 1:060,
de 21 do mez referido, do mesmo director, o projecto datado de
10 de fevereiro ultimo, e apresentado pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, de um apeadeiro em Barcarena, ao
kilometro 15,100 do caminho de ferro de Lisboa a Cintra e
Torres Vedras.

O que se communica ao mencionado director fiscal para os
devidos effeitos.

Pago, aos g de junho de 18g4.=Carlos Lobo d'cAvila.

Para o director fiscal da explora¢dao de caminhos de ferro.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
Direcgdo geral do ultramar
2.* Repartigdo—2.* Secgéo
(Continuado do n.° 154)

Art. 20.° O uso do telegrapho electrico da empresa serd permit-
tido ao governo para os de{;achos officiaes, ¢ aos particulares me-
diante os pregos de uma tabella estabelecida pela empresa, de ac-
cordo com o governo. Serd feito ao governo um abatimento de
50 por cento nos precos da dita tabella; reservando-se-lhe o direi-
to de estabelecer logo, ou quando lhe convenha, um fio sobre os

stes das linhas para seu uso exclusivo. v

Art. 30 A empresa poderd abrir ao trafico as linhas ferreas por
secgoes, cu'Lit extensio serd fixada de commun accordo.

Art. 31,0 Se a empresa, tendo comegado as obras, niio as conti-
nuar em escala proporcional 4 sua extensdo, ou se nio concluir a
construcgio dos caminhos de ferro com todo o seu material fixo
e circulante, edificios, accessorios ¢ dependencias, nos termos de
este contrato, ou se niio cumprir as clausulas estipuladas n'este
contrato, ou se se recusar a obedecer & decisio dos arbitros, nos
casos da sua intervengiio, terd o governo, por sua auctoridade, di-
reito de declarar rescindido o contrato.

g‘unico. N'este caso a construcciio dos caminhos de ferro, com
todas as obras feitas e material fornecido, depois de competente-
mente avalioda, serd posta em hasta publica por espaco de seis
mezes, com as mesmas condigdes, ¢ arrematada & empresa que
maior lango offerecer, O prego da arrematagiio serd entregue 4
empresa depois de deduzidas as despesas que o governo tiver fei-
to com o pagamento da fiscalisacdo d'estes caminhos de ferro,
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casos de for¢a maior devidamente comprovados.

Art. 33.° Se a empresa ndo conservar, durante todo praso da
concessdo, as linhas ferreas e suas dependencias, assim como to-
do'o material fixo e circulante, em perteito estado de servigo, fazen-
do sempre para este fim d sua custa todas as reparagbes que fo-
rem necessarias, assim ordinarias como extraordinarias, conforme
as disposigdes do artigo 19.% ou se for remissa em satisfazer as
requisicoes que para esse fim lhe forem feitas pelo govern ), pode-
rd este mandar proceder ds necessarias reparagdes por sua pro-
pria auctoridade, ¢ n'esse caso tem direito de apropriar-se de to-
das as receitas da empresa, até completar a importancia das des-
pesas feitas, augmentadas de um quinto a titulo de multa

Art. 34.° No caso de interrupgio total ou parcial da exploracio
0 governo proverad por sua propria auctoridade, provisoriamente,
para que a dita exploragdo continue por conta da empresa, e in-
timal-a-ha logo para ella se habilitar ¢ cumprir a sua obrigagio
respectiva.

.§ 1.° Se tres mezes depois de intimada, na forma d'este artigo,
a empresa nio rrovar que estd habilitada para continuar com a
exploragdo das linhas ferreas, nos termos d'este contrato, incorre-
rd por esse mesmo facto, depois da declaragiio do governo: devi-
damente communicada & administragio da empresa na metropole,
na pena da sua rescisdo, e perdera o direito a todas as concessdes
que por elle lhe sio feitas, e 0 governo entrara immediatamente
na posse dos caminhos de ferro e de todas as suas dependencias,

sem indemnisag¢io alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposigbes d'cste artigo os casos de for-

¢a maior, devidamente comprovados.

Art. 35 Quando o governo tomat conta dos caminhos de
ferro, finda a concessdo, terd direito de se pagar de quaesquer
despesas, que sejam necessarias para os por em bom estado de
servigo, pelo valor do material circulante, carviio ¢ mais provi-
mentos.

Art. 36.° A execugio de todas as obras concedidas por este
contrato, ¢ o fornecimento, collocagiio ¢ emprego do seu material
fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalisa¢o dos engenheiros que
0 governo nomear para esse fim; ficando a empresa obrigada a
fazer todas as alteragGes que o ministerio da marinha e ultramar

~ exigir da administragdo da dita empresa na metropole em presen-

¢a do contrato, tendo sido consultadas as auctoridades competen-
tes.

Art. 37.° Os caminhos de ferro, na sua totalidade ou em quaes-
quer das suas secgoes, niio serdo abertos ao transito publico em-
qQuanto a empresa niio tiver obtido a approvagiao do governo, que
para esse fim mandard examinar miuda e attentamente por pessoas
competentes todas as obras feitas ¢ material fixo e circulante.

~ § unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este exame

procederdo a elle com o maior cuidado e circumspeccio, e la-
yrardo um auto em que déem relagio minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito 4 seguranca da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo, que submetterdo d sancgio do go-
verno para o habilitar a resolver.

Art. 382 O governo terd o direito de fiscalisar, por meio dos
seus agentes, a explora¢ao das linhas ferreas durante todo o tem-
peo da concessio.

Art. 39.° A empresa, seus empreiteiros, agentes e operarios, fi-
cardo sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este contrato, ds
leis e tribunaes do reino de Portugal. .

Art. 40.° Os concessionarios ﬁgcam obrigados a constituir no
praso de vinte mezes, a contar da data da assignatura do presen-
te contrato, uma sociedade anonyma de responsabilidade limitada,
com a sua séde em Lisboa, para a execugdo dos fins a que se re-
fere o mesmo contracto, devendo os seus estatutos ser submettidos
4 aEprovaqﬁo do governo.

sta sociedade serd considerada portugueza para todos os
effeitos.

§ 1. Como garantia 4 realisagio d'este contracto obriga-se a
empresa a dr?mim na caixa geral de depositos a quantia de
10:000000 réis, em dinheiro ou titulos pelo valor do mercado,
podendo este deposito ser levantado logo que tenham comegado
as obras das primeiras secgoes das linhas doql.obito ¢ Mossamedes.

§ 2. Se os concessionarios ndo organisarem a sociedade ano-
nyma na conformidade d'este artigo, o seu contrato, considerar-se-
ha ipso facto rescindido.

3.2 Se os concessionarios nilo effectuarem o deposito a que se
refere o § 1.* d'este artigo, ficira nullo e sem effeito todo o pre-
sente contracto.

Art. 41.° A empresa obriga-se a completar o caminho de ferro
do L.obito até Caconda ¢ o de Mossamedes até o alto da serra da
Chella nos prasos que o governo determinar, de accordo com ella,
em vista dos estudos e reconhecimento, sendo ambos os prasos
contados da data da approvagio dos estudos definitivos das res-
pectivas primeiras secgoes.

Art. 42° Concede o governo a empresa o direito exclusivo de
construir ¢ explorar os caminhos de ferro designados no presente
contracto, as pontes, caes e docas e quaesquer obras necessarias

Art. 32.° Exceptuam-se das disposigdes do artigo precedente os

nas bahias do Lobito e Mossamedes para desenvolyimento do tra-
fego dos mesmos caminhos de ferro, podendo comtudo o governo
explorar as pontes ¢ caes que construir por sua conta.

§ 1.° Esta concessao ¢ feita pelo praso de noventa e nove an-
nos, findo o qual as linhas ferreas ¢ as obras accessorias reverte-
rio para o estado sem indemnisagiio alguma.

§ 2.° O governo nao poderd fiumme o periodo da concessao
construir ou conceder em uma facha de terreno de largura nao
inferior a roo kilometros para cada lado das linhas a que se refere
0 presente contrato, nenhuma outra linha parallela, partindo da
costa do districto, que possa fazer-lhe concorrencia; entendendo-
se que por esta clausula ndo sdo prejudicados os direitos que pro-
venham de qualquer concessio anterior.

§ 3.2 O governo poderd ordenar ou conceder a construcgiio de
quaesquer caminhos de ferro, estradas ou canaes, que atrayessem
as linhas concedidas, ou sigam em qualquer direcg¢io, devendo
n'esse caso tomar todas as medidas e fazer-todas as despesas ne-
cessarias para que ndo resulte impedimento ou obstaculo 4 circu-
lagdo da dita linha. A empresa terd o direito de preferencia em
igualdade de circumstancias para a construcgio d'estes caminhos

e ferro, estradas ou canaes.

A abertura de qualquer das vias de comunicagiio ou a con-
strucgdo das obras indicadas, feita nas condigbes declaradas, ndo
poderd auctorisar reclamagiio alguma por parte da empresa.

Art. 43.» Concede o governo é empresa, sem prejuizo dos di-

reitos estabelecidos por concessdes anteriores :

1. Todos os governos do estado que deverem ser occupados
pelas linhas que fazem objecto d'este contrato ¢ pelos edificios
respectivos, bem como todas as madeiras do estado que estiverem
sobre os mesmos terrenos;

2. Metade dos terrenos n'uma zona de 2:000 metros para ca-
da lado de eixo de caminho, fazendo-se a divisio alternadamente
entre o estado e a empresa, de modo que ndo fique pertencendo
a esta nenhuma parcella com um comprimanto superior a 1o ki-
lometros ;

3.» Uma area de terrenos incultos e pertencentes ao estado, no
decurso das linhas ferreas concedidas, a fim de n'elles exercer ou
promover a exploragio agricola, mineira, ou de qualquer outra
riqueza ali existente, ficando porém entendido que essa area nio
poderd exceder 10:000 kilometros quadrados no distrito de Ben-
guella e 2:000 no de Mossamedes, nem cada uma das parcellas
concedidas ser superior a 20:000 hectares, separadas por terrenos
do estado de superficie pelo menos de 10:000 hectares; devendo
a escolha dos indicados terrenos ser feita de accordo com o go-
verno;

» UIma por¢do de terreno pertencente ao estado nas bahias
do tobito e Mossamedes escolhida por mutuo accordo entre o
overno e a empresa, € que seja necessaria para a construcgiio de
epositos, armazens e outras installages, e bem assim uma porgéo
da margem nas bahias do Lobito e Mossamedes para a construc-
¢io de docas, armazens, caes acostaveis e installagoes necessarias
para a carga ¢ descarga de navios, sendo esta porgiio de margem
similhantemente escolhida por mutuo accordo.
5.2 O direito, durante o praso da construcgiio, de extrahir das

florestas e terrenos do estado todas as madeiras e materiaes que

forem necessarios para a construc¢iio da linha, com previa aucto-
risacio do governador seral da provincia, e de accordo com os
regulamentos e instrucgbes que o governo entender decretar para
este effeito ; _

6.2 O direito de preferencia, em igualdade de circumstancias,
ara a construcgiio de ramaes e prolongamentos das ditas linhas
erreas em qualquer direcgio;

7.* O direito de estabelecer uma linha de embarcagBes a vapor

tl;‘u% realisem viagens rapidas e directas entre Lisboa e a bahia do
obito.

§ 1.° No caso de uma parte do caminho de ferro atravessar ter-
renos que niio pertengam ao estado e de ndo ser por esse motivo
exequivel o determinado no n.° 2.° do presente artigo, a falta d'es-
ses terrenos seri compensada pela concessiio de outros de igual
extensio, escolhidos de commum accordo na extensdo, das linhas
ferreas, nio ficando o estado obrigado, caso nio haja terrenos nas
condigoes indicadas, a dar nenhuma compensagio @ empresa.

§ 2° A empresa terd a glena posse dos terrenos que lhe per-
tencerem, em virtude das diposigdes d'este artigo, assistindo-lhe
o direito de cortar madeiras, extrahir materiaes e explorar minas,
sujeitando-se em cada um d'estes casos a todos os regulamentos
actualmente existentes ou que vierem a estabelecer-se, bem como
ds restricgoes originadas de concessoes anteriores.

§ 3.» Quando o governo, em virtude dos direitos que se reserva
n'este contracto, quizer construir ou conceder a construcgio de
qualquer estrada, canal de irrigagiio, abastecimento de aguas ou
esgoto, ou outras obras analogas, nos terrenos concedidos 4 em-
presa, e nos quaes nio haja edificios, ndo terd a empresa direito
a indemnisagdo alguma, mas terd preferencia, em igualdade de
circumstancias, para a execuc¢iio das referidas obras.

§ 4° A posse dos terrenos, a que se referem os n.* 2.° ¢ 3.0
d'este artigo, serd dada 4 proporqﬂo que se forem concluindo os
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diffcren. langos de cada secgido da linha ferrea, precedendo sem-
pre a démarcagdo, que serd feita por termo administrativo; e
com assistencia dos funccionarios que para tal fim forem superior-
mente designados. Tres mezes depois de terminada cada secgao
devera estar entregue i empresa a porgdo de terrenos a que fica
com direito, em virtude da disposi¢ao anterior.

§ 5.° A concessio, tanto dos terrenos como da exploragio das
minas, ndo ficard dependente da durag@io do contrato, devendo
sobordinar-se ds respectivas leis e regulamentos; entendendo-se,
porém, que tal concessio ficard nulla, ipso faclo, quando este con-
tracto seja rescindido por fulta de cumprimento das suas condigoes
por parte da empresa.

(Continua).

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial P. H. n.° 2 de grande velocidade do Minho e
Douro.—Esta tarifa, que hoje damos como annexo, des-
tina-se ao transporte de generos frescos de Porto, Bra-
ga, Leixoes, Povoa, Valenca e intermedias para Ma-
drid, via Barca d'Alva, substituindo a que até hoje vi-
gorava para os mesmos artigos e destino em que nio
se incluiam as procedencias de Leixdes e Valenca.

Os precos foram elevados um pouco, a partir de
Braga e Povoa, conservando-se o do Porto o mesmo.

Servigo de banhos.—Como promettemos damos hoje
em annexo a tarifa de bilhetes de banhos combinada
entre as linhas da companhia real, Minho e Douro e
Povoa de Varzim.

Jd explicimos que n'este anno foram supprimidos os
bilhetes para creancas, que pouco aproveitamento ti-
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Suppressdo das medidas sanitarias em
Hespanha

Estao finalmente terminadas as precaucdes sanitarias
que a Hespanha, com toda a razdo, entendeu dever
adoptar contra a phantasiada epidemia que os nossos sa-
bios tiveram a imprudencia de proclamar como existen-
té NO NOSsSo paiz.

Desde 14 do corrente a Hespanha declarou limpas
todas as procedencias de Portugal, e o servico dos com-
boios mixtos entre Elvas e Badajoz ficou restabelecido.

Resta que outros paizes sigam o exemplo da Hespa-
nha, se, entretanto, ndo houver n'esta nossa terra quem
de novo se lembre de inventar outro processo para mais
prejudicar o nosso pobre Portugal.

Que nos temos cd uma certa epidemia, 1SS0 temos;
microbio de stulticia que se propaga prodigiosamente e
nos tem arrastado 4 ruina.

s
THERMAS, CAMPOS E PRAIAS

I11]
As Caldas da Amieira

E’' uma estancia de banhos, a da Amieira, mais mo-
desta do que outros estabelecimentos que temos no
paiz; mas isto de aguas mineraes, para quem precisa
d’ellas, nao deve de ser questio de luxo mas de pro-

Estabelecimento das Caldas da Amieira

nham, e ampliada a tarifa a grupos de passageiros com
abatimento sobre os precos para uma sé pessoa.

Na edigio que damos vdo separados os precos se-
gundo a quantidade de passageiros; assim quem quizer
saber, por exemplo, o preco para a viagem de um grupo
de 2 pessoas deverd consultar o 2.° quadro (na 3. Alzb
gina do impresso) quem desejar conhecer os precos dos
grupos de 4 ou mais pessoas encontral-os-ha no 4.°
quadro, pagina 5. .

No anno passado estes bilhetes foram aproveitados
por 11:430 pessoas.

priedades therapeuticas da agua que toma ou applica,
e n'esse sentido as aguas da Amieira sdo de primeiris-
sima qualidade.

O distincto academico doutor Alfredo Luiz Lopes,
no seu livro ultimamente publicado sobre Aguas mine-
ro-medectnaes de ]’ormga} (edicio da livraria Gomes,
do.Chiado) diz que «a agua da Amieira ¢ das nossas
aguas hyposalinas analysadas, a mais ricamente chlore-
tada. As aguas da Fervenca, Cucos, Estoril e Arsenal,
mais chloretadas do que esta sdo todas meso ou hyper-
salinas».
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O estabelecimento thermal inaugurado pela actual
companhia em 18386, no sitio onde antigamente os doen-
tes se banhavam em pocas feitas no chdo, e se abriga-
vam em cabanas de palha, ¢ mais que confortavel, ex-
tremamente commodo, abundante de agua que lhe for-
necem as trez nascentes que descem da montanha,
fornecendo a enorme quantidade de 3.891.880 litros
d'agua em 24 horas.

estabelecimento tem 19 tinas de pedra e cimento,
uma piscina e os mais aperfeicoados apparelhos para
duches de todos os generos, inhalagGes etc.

Os quartos sdo todos independentes, com rasgadas
janellas; ao lado ha sala de espera, gabinete para o me-
dico e gymnasio, e junto da porta um pequeno jardim
bem ensombrado com uma cascata com jogos d’agua.

Porque ndo dar mais este embellesamento ali onde
© manancial € tdo abundante!

E' o estabelecimento o edificio que a nossa gravura
representa no segundo plano. A parte ajta que n'ella
se vé ¢ a torre dos depositos e o pequeno edificio acas-
telado, mais dquem, a casa das machinas, tendo por
detraz a da nascente e ao lado um pavilhdo para re-
creio.

Annexo ao estabelecimento thermal ha o hotel, ao
fundo do jardim. Este hotel que péde comportar 100
hospedes ao preco de 12200 réis diarios, foi ultima-
mente reformado tanto nas suas commodidades como
na parte administrativa, achando-se hoje a cargo do sr.
Domingos Martins, o conhecido proprietario do hotel
Allianca da Figueira da Foz. Tem bilhar, gabinete de
leitura, sala de baile com piano, varios jogos, correio e
telegrapho.

Junto do estabelecimento passa a linha ferrea paran-
do ali, desde hontem, 15, até 31 d’outubro todos os
comboios ascendentes e descendentes da Figueira.

Nio pode por isso ser mais commoda a viagem. O
passageiro apeia-se 4 porta como de um trem; as ba-
Eagens ld lThe vdo ter ao hotel como se usa nos grandes

oteis ferminus no estrangeiro.

A Amicira que antigamente era uma povoagdo doen-
tia, sezonatica estd hoje absolutamente sanificada pelas
plantacGes que a companhia das Aguas ali fez.

A montanha onde as aguas nascem, assim ccmo a
planicie onde o estabelecimento estd fundado, est@o re-
vestidas de frondoso arvoredo e vinha.

As digressdes que os banhistas podem fazer d'ali sdo
muitas e variadas, podendo ir 4 Figueira da Foz, em
comboio, em trez quartos de hora; a Alfarellos, em
meia hora ; a Telhada, Louri¢al ou Guia, no mesmo es-
paco de tempo.

s que preferirem passeios a pé teem os bellos cam-
pos das margens do Mondego, o vasto parque de 35:000
metros quadrados. Quem deseje gosar bellos panoramas
encontra-os facilmente subindo 4 colina que fica ao
nascente e no cume da qual ¢ o logar de Casaes das
Camarinheiras, de onde a vista alcanca os mais exten-
sos e bellos horisontes vendo-se em baixo o bonito valle
cortado pelos rios do Pranto ¢ Mondego que se avista
até a sua f6z, e ainda alem d'esta uma parte do
Oceano.

Finalmente os que amem os exercicios de canotagem
podem navegar no bello rio em pequenos barcos que
se alugam por precos economicos.

Da proficuidade das aguas para o tratamento do es-
crofulismo, engorgitamentos ganglionares das cavidades,
inflamac¢Ges na pharyge, bronchios, intestinos e outros
orgdos, varias formas da chlorose e anemia, dyspepsias
e affecces chronicas do figado e do bago, ha impor-
tantes) provas dadas pelo enorme numero de doentes
que ali vio todos os annos; uns que se alojam no ho-

‘cabe ao

tel e em varias casas que se alugam mobiladas ali pro-
Ximo ao preco de 500 a 1#500 reis por dia; outros que
ficam na Figueira e veem todos os dias ds aguas no
comboio que durante o verdo se realisa especialmente
para esse fim,

S6 d'estes houve no anno passado 2:465 visitantes aos
g_udnhos da Amieira, tal foi o numero de bilhetes ven-

idos.

At
CALDAS DA FELGUEIRA

No artigo que a respeito d'este estabelecimento publi-
cdmos no numero passado esqueceu-nos dizer que no
proprio hotel ha estacdo telegrapho-postal o que nio ¢
indifferente porque representa uma grande commodi-
dade para as pessoas de negocio que vido utilisar-se
d’aquellas aguas.

ey
Commissdo de estudo de tarifas

Reuniu no dia g esta commissdo, sendo a sessdo
presidida pelo sr. engenheiro Mattos, por impedimento
do sr. conselheiro Marianno de Carvaﬁ)o.

Foi presente a representacio da Associacdo Com-
mercial do Porto (a que em artigo especial nos referi-
mos), a gual 0 governo mandou 4 commissdo para so-
bre ella dar parecer. Para este fim foi nomeada uma
sub-commissao composta dos srs. Mattos, Tavares Tri-
gueiros e Pedro Lopes, devendo o parecer ser discutido
antes de apresentado ao governo.

Continuou a discussdo do artigo 1." do projecto de
regulamento do sr. Eca, fallando sobre elle os srs.
Esgregueira, Perfeito de Magalhdes e Miguel Queriol,
e ficando ainda pendente a discussdo para a sessdo
seguinte.

O sr. Queriol apresentou um relatorio — Esbogo his-
torico das origens e bases do systema tarifario em Por-
fugal, trabalho muito interessante em que o antigo
chefe do trafego da companhia real compendia a his-
toria evolutiva das tarifas d'aquella companhia, desde
o seu principio até hoje, apresentando factos demons-
trativos do desenvolvimento que a creacdio d'essas tari-
fas conseguiu para o movimento das linhas.

Ninguem melhor podia desempenhar-se d’esse traba-
lho do que s. ex.?; que acompanhou e dirigiu durante

- tantos annos a marcha do servico commercial d'aquella

companhia, conhecendo portanto, uma a uma as ori-
ens e razoes das varias tarifas correntes de trafego e
lgontes de receita das linhas por ella exploradas, e se
na subida da média do producto por kilometro explo-
rado, de 2:9129287 ré¢is no periodo de 1868 a 1877 até
5:4872557 réis em 1888, se pode attribuir uma boa
parte ao natural desenvolvimento do movimento com-
mercial do paiz, ndo é menos certo que bom quinhdo
rudente criterio com que foram creadas tari-
fas especiaes adaptadas ds circumstancias e exigencias
de uma boa exploracdo.

A proxima sessio ¢ no dia 23, continuando a discus-

sio encetada.

| e
Tarifas por zonas na Russia

A commissio especial encarregada de elaborar um
projecto de revisdo de tarifas para passageiros na réde
russa ultimou os seu trabalhos.
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A nova tarificagio ¢ muito differente da actual; o
preco da werste diminue 4 medida que o percurso
augmenta. A reduccdo da tarifa para passageiros co-
meca a partir da verste 161, e desde esta distancia a
taxa por versie e por passageiro desce de 1,4375 copecks
a 0,9, 0,7, 0,6 € 0,4. O imposto recebido elo Estado

sobre os bilhetes de 1.* e 2.* classe serd reduzido de 25
a1dp.c.

O quadro seguinte mostra, a comparacao dos precos
da tarifa proposta com os que estao em vigor actual-
mente :

Por nm;:;r- 1.* classo 2.5 ¢lasso 3" clasan
{verste de Progo Prego Progo Prego Prego Progo
10,6m), actual proposto actual proposto actual praposto
200 7,50| 6,65| 5,63 3,89 2,88 | 2,60
300| 11,25 8,90/ 8, 534| 4431| 3,56
400| 15,00| 10,00| 11,7 6,54 5,75| 4,36
500| 18,75| 12,00| 14,06 74 ;19| 5,16
6oo| 22,00| 14,65| 16,88 g,-;g 63| 5,86
oo| 26,25 10640| 10,69| 0,81 10,06] 6,56
goo 30,00| 17,90| 22,50| 10,74| 11,30 | 7,16
goo| 33,75| 10,40 25,31 11,04 12,04 7,70
1,000 37,50 20,00 28,13 12,54| 14,38 é.,'.‘:b
1,200 4.Z,oo 23,40| 33,75| 14.04| 17,25| .36
1,500 56,25| 27,15| 42.19| 10,29 21,56 10,86
2,000| 75,00| 32,15| 56,25| 19,29| 28,75| 12,86
2,500| ©8,75| 37,15| 70,31| 22,29| 35,04 14,80
3,000| 112,50| 42,15 38| 25,20 43,13 10,80

W

As reduccbes sdo principalmente na 2." classe que
era até o presente a menos favorecida. Apezar do qua-
dro ndo comecar sendo em 200 »ersles a possibilidade
d'uma reduccdo de precos de transporte applicaveis ds
distancias menores ndo estd ainda de todo abandonada.

Esta reducgdo ¢é possivel e necessaria, mas sabe-se
que ndo se pode effectuar d’'uma maneira uniforme sem
se attender ds condicbes locaes.

Espera-se applicar as novas tarifas por todo este
anno.

No entender do proprio presidente da commissio
encarregada de estudar o assumpto, ¢ de suppdr que
os caminhos de ferro russos venham a soffrer impor-
tante diminui¢do de rendimento durante os primeiros
annos, pois a reduccdo dos precos da tarifa, ndo serd,
certamente, compensada pelo augmento do trafego de
passageiros.

Na opinido do mesmo funccionario ¢ d'este ultimo
facto que deve vir, no futuro, maior rendimento ds li-
nhas ferreas, pois do augmento de passageiros resul-
tard, indirectamente maior desenvolvimento commer-
cial, mais estreitas relagdes entre as povoagoes affasta-
das e d'ahi maior receita no trafego de mercadorias.

Attentas as circumstancias especiaes da Russia, o
seu enorme territorio e principalmente o estado da sua
populagdo, acreditamos tambem que a tarifa por zonas
ali vd exercer benefica influencia, promovendo o com-
mercio entre pontos, hoje guasi por completo sem re-
lacGes e separados por grandes distancias, e attrahindo
aos grandes centros as populagdes ruraes espalhadas
por tdo vasta regiao.

e
A exposi¢do de Antuerpia

Bruxellas, 12 de junho de 1894.

Acaba n’este momento de ter logar a inauguracdo da
galeria das machinas e da exposi¢ao congoleza.
A galeria das machinas foi inaugurada com grande

pompa,—e o Congo aproveitou, naturalmente, com
1sso visto que todos procuram dar o maior relevo pos-
sivel a esta parte da exposicdo, desejo que €, de resto,
bastante natural.

O rei e a rainha assistiram 4 inauguracdo, acompa-
nhados pelo corpo diplomatico e ministros como se fez
na ceremonia da inauguracdo em 5 de maio.

A disposigdo do grande balcdo, para os jardins e para
a galeria das machinas prestava-se excellentemente para
uma inauguracdo grandiosa, para a qual a fachada mo-
numental do museu visinho offerecia ainda um elemento
de belleza.

O ministerio tinha auctorisado a installacdo d'uma
via ferrea no caes Flamand, até a rua de Burbure, de
Maneira que o0s cento e setenta wagons esperados na
galeria das machinas poderam chegar ao seu destino
sem difficuldade.

Esta linha jd estd concluida e aberta ao servico des-
de 14 de maio.

Desde 13 de maio tem funccionado as machinas da
fabricacdo de papel De Nayer.

Ji ha muito tempo que a maior parte das grandes
installaces funccionavam, mas muitos detalhes estavam
ainda por acabar de todos os lados, e o comilé execu-
tivo preferiu esperar mais alguns dias, para que, n'esta
inauguracio a impressdo fosse completa e que a um
signal do rei se desse vida a esta exposicio immensa,
apesar de reduzida, de machinas de todos os generos.

Para dar um caracter realmente industrial e scienti- -
fico a esta festa de trabalho, o comité executivo convi-
dou todas as sociedades de engenheiros, os principaes
industriaes e os operarios mais notaveis dos expositores.

A. Urban.
A,

PUBLICACOES RECEBIDAS

Relatorio da Associagdo Commercial do Porto, de 78¢3.
—Recebemos este interessante relatorio que é um dos
mais importantes documentos para a apreciacdo do mo-
vimento e da vida commercial do norte do nosso paiz.

O volume ¢ dividido em duas partes e devia vir
acompanhado de uma phototypia representando a sec-
¢do portugueza de vinhos na exposicao universal de
Chicago, organisada por aquella associacdo, mas o
exemplar que recebemos nao a trazia. Contem mais
26 mappas do movimento economico ¢ commercial da
praca do Porto, no anno de 1893, e occupa-se alem de
outros assumptos dos negocios internos da associacdo,
medidas financeiras do actual governo, «queixas da
classe commercial contra ellas,» a dissolucdo violenta da
associacdo commercial e de outras associacoes de Lis-
boa, morte de Jodo Henrique Andresen, centenario do
infante D. Henrique, commercio de exportacio de vi-
nhos, funccionamento da Bolsa do Porto, situacdo geral
do commercio e consideracoes, questdo bancaria, relato-
rios do delegado da associacdo na exposicio de Chicago,
do engenheiro director das obras da barra do Douro e
do engenheiro director dos caminhos de ferro do Minho
¢ Douro, etc., etc. A associacdo conta hoje 637 socios.

PR T s ST U SN A SR IO N e R A e e
Necrologia

Falleceu no dia 11 um dos mais antigos empregados

dos caminhos de ferro portuguezes, o mais antigo, po-

demos mesmo dizer, dos que, 4 data da sua morte, se

achavam no servico activo.
Claudio José Marrocos entrou para o servicoda com-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

anhia Central Peninsular dos caminhos de ferro de

ortugal em 4 de setembro de 1853, servindo successi-
vamente a administragio do governo, a empresa Sala-
manca e a companhia real, como empregado da conta-
bilidade, fiscalisacdo, trafego, movimento ¢ novamente
no trafego, de onde passou em 1884 para a secretaria
do conselho de administracdo, hoje secretaria geral, on-
de se conservou até poucos dias antes de uma pneu-
monia o victimar.

Foi sempre empregado assiduo e merecedor de con-
fianca e apreco de todos.

Paz 4 sua alma, pobre companheiro dos primeiros
trabalhos de quem sempre o estimou e consagra aqui
estas linhas 4 sua memoria.

E se a lembranca do seu espirito folgasdo nos ¢ per-
mittida alem da sua morte, terminemos o seu necrolo-
gio com uma das suas engracadas phrases:

—A tarifa, dizia elle, é uma coisa que se inventou

Eara eu Eassar a IimEo. :
A nossa GAZETA em Antuerpia

Tendo o Comité da Imprensa Belga distinguido o
nosso jornal convidando-o especialmente a fazer-se re-
presentar no congresso que deve reunir-se em Antuer-
pia no dia 7 de julho, o nosso director tenciona partir
para ali brevemente, utilisando tdo honroso convite.

Como ¢ sabido alguns redactores e reporters de jor-
naes diarios de Lisboa resolveram ha tempos constituir-
se em commissdio para representarem a imprensa em
Antuerpia, excluindo, porem, completamente toda a im-
prensa periodica, technica e_scientifica, ndo menos im-
portante que o jornalismo diario, e pedindo-lhe apenas
esclarecimentos e um numero para a colleccao de jor-
naes que deve ser enviada 4 commissio belga.

A nossa Gajefa nao respondeu a essa circular, e,
visto ter sido especialmente convidada, fez a sua ins-
tallacdo na Exposicdo, e serd ali representada pessoal-
mente pelo seu director.

Por esta forma protestamos, pela nossa parte, con-
tra a desconsideracdo que entendemos foi feita pelos
jornalistas de Lisboa 4 maior parte da imprensa portu-
gueza.

\

Aod
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia real dos caminhos de ferro
através de Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente, pelo meio dia, na
séde d'esta companhia, d rua de Bellomonte, n.* 49, se procederd
ao sorteio das obrigagbes a amortisar. segundo o disposto no ar-
tigo 17.° dos estatutos. .

Porto, 4 de junho de 1894.==0 presidente do conselho de admi-

nistracdo, Carlos Lopes.
S ——— S—

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de junho de 18y..

Mantiveram-s¢ muito pouco animados os mercados durante a
quinzena, fazendo-se reduzido numero de transacgoes. No entre-
tanto o aspecto geral modificou-se sensivelmente, e ji ndo ¢ tdo
inquieto e receioso. O desconto regulou a 7 p. ¢. mas apesar d'isso
ja se encontrou dinheiro a 5 'y, A suppressio das medidas pre-
ventivas contra as procedencias de Lisboa, tanto no Brazil como
em Hespanha, produziu boa impresséo na Fraqa, posto que hou-
vesse grande exagero nas noticias aqui espalhadas, sobretudo com
relaciio ao Brazil, pois o rigor niio era tamanho como se dizia.

Cartas particulares do Rio de Janeiro dizem, por exemplo, que o
Clyde que sahiu de Lisboa em plena declaragao da existencia do
cholera, teve livre pratica n'aquelle porto, apenas com vinte e
quatro horas de observaciio na%lha Grande. O commercio flumi-
nense ndo se ressentiu absolutamente das prevengdes tomadas, e
0s negocios continuaram com a maxima serenidade e regularidade.
O que se vé é que, sobretudo em Lisboa, s¢ exagerou a importan-
cia da epidemia, e as declaragGes langadas nos manifestos de car-
regamento contribuiram para animar o governo brasileiro ds me-
didas preventivas que tomou.

Felizmente o mal remediou-se, e os nossos carregadores para
o Brazil, que estavam atravessando uma crise muito grave, tendo
ja soffrido prejuizos importantes, vio recuperar o perdido, pois
estio restabelecidas as escalas por Lisboa. O mesmo succederd
em relagio ao commercio com a Hespanha, que tambem ¢ va-
lioso. Oxald que a questio suscitada entre os dois governos da
peninsula, dcerca da elevacdo do direito d'importagdo das passas,
nio levante difficuldades d'outra ordem que possam embaragar o
nosso commercio. Tambem se liga importancia 4 demora na con-
clusio do tratado entre Portugal e a Allemanha.

A

Durante a quinzena houve falta de papel, tanto que, para satis-
fazer uma exigencia de 25:000 libras sterlinas para o thesouro,
houve um desvio de 2 p. ¢. nas cotagdes correntes. Appareceu
pouco papel do Brazil. R sua falta foi, porem, supprida com let-
tras representativas da exportaciio de cortiga e outros generos
para os mercados inglezes. Concorreu ao mercado bastante papel
colonial.

»

As inscripgfes de assentamento, que no comego da quinzena

estavam a 35,25, tem-se mantido com pequenas variantes n'esse

lano. As de coupon, com juro recebido, regularam de 33,75 a
3,80. A divida externa manteve-se a 20,20. As obrigacdes do em-
préstimo de 4 p. ¢. 1888 (com premios) cotaram-se a 149500 €
159000 réis; as de 18go (convertidas) a 39000 réis. Acgbes do
banco de Portugal sustentaram o prego de 1155000 réis, do com-
mercial, g1»ooo réis, do Ultramarino 59®o00 réis, do Lisboa &
Agores 915300 réis. As obrigagdes prediaes de 6 p. ¢. assenta-
mento ficaram em 19900 réis, as de 5 p. ¢. tambem de assenta-
mento a 89»ooo réis. As obrigagbes Loanda a Ambaca attingiram
78»000 réis mas teem agora tendencia para a baixa, ficando a réis
703 000.

*

Regulares us transacgGes sobre inscripgbes, teve pequeno mo-
vimento a divida externa. Continua a procura das obrigagoes de
1888, Nas externas de 18go ndo houve movimento.

-

Estd aberta subscripgio para as acgbes Ja The Loanda Gag
Company com o capital de lb. 50:000, e que ¢ formada para a
explorac¢io da concessio que foi obtida para um grupo de capi-
talistas da nossa praga. A companhia ¢é ingleza para poder utilisar
os bons servigos e alta influencia dos especialistas na industria do
gaz, que entram para a sua direcgiio, e que muito estimamos
possam vencer as difficuldades que aqui encontraram os primiti-
VOs concessionarios. F

P

|

——

—

.

Situagdo dos fundos portuguezes nas holsas de Llabéa, Londres e Paris

JUNIO
s S o ——————
"l A L8 5:78910 u|u 3 | & | 43
' f i :
Bolsa de Lisboa : ! | ' :
InseripgOes assent. . ... = | 3525 - | 3545 35100 3510] 35,00 3512 35,15 3550) 94,50 3530 - 35,44 35,50
» eoupon. .. .. - | 3545 - | 33,80 33,75 - - 33,800 33800 35.00{ 33,85 3500 - - 34,10
Divida externa ... .....| = E R e | 2 20,20/ 2020, - 8 3 3 l o 3 3 3
| :
Bolsa de Londres 3%/ 22,25 2235 - 22,25 2225 229, 2257 22,37 2237 22,12 22.-75i 275 - | 275 22,73
| | !
Bolsa de Paris 39 ,: . Mk e - !2,!2‘ 22.18] 2231 2237] 22314 22,67| 2242 22.78! 22781 -1 | 22,78] 22,78
] | ; | !
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangelire

18904 — J'I'._TEEI_Q — DIAS

il PRI 1o R P PEBL [eaity JaiBe e Bsnly Ihecl el 33 (] 2k ol A8y desnal

Lisboa . . .[MCOES Comp.* Real Portoguers. - (43.000f - - - - 120000 = 12500 12500, - - o =

OBRIG. Comp.* Real Port. 3 9/y| - - = - (29000 - [27.700{ - - - - = - &

»  CoRelPort 415500 - . - . - |7s000[ - | - B ¥ Bl (g 1 e

w  Comp.® Nacional . ., .. - - - - - - - & - - - - -

o Atravez d'Afries .. .. - | 73.000] 78.000| 78.000| 78.000{ 7%,500| 75.800/ 74. 000 72.000/ 70.000( - 70000, - -

Paris. . .. ./ACIES Comp.* Keal Portuguess . - - - - | 350 52,50 50,25 50,50) 50,50 4750, - - - -

»  Madrid-Caceres-Portugal, | 54 52 - - oA o2 53 b - [ 53 53 -

»  Norte de Hespanha . 102 103,50 103,50, 103 103,50 102 102 50 - - - - - - -

o VMadnd-Laragoss lllmlr 146 147 | 147 1AB,50 148,50 147 147 - - - - - - -

l »  Andaluges. ... ... 179 195 181 187 - - 185 - - - - - b >

OBRIG. Comp.® Neal Portuguena. | 423,50 122 | 122,25 122 121 120|121 124 (420 423 123,50( 123 - =

o Cod Beira dln....| 7980 79,80 7980 - | - | 99 | 79 Sl sl I el M e

»  Wadrid-Caceres-Portugal, | 165 - (168 [165 165 | 163 - 160 162,50 158 |[158,35 -~ - -

o Norte Hespanha {.*bypol.| 266 | 273 | 270 [ 270 |26950] 266 | 268 - - - - - - -

Amsterd..| « lMnw Mia.. .. ~ G4 66 - 65,06 - 62 Y 62 62 ' - 62 =

Bruxellas. « Atravex d"Mriea ... .. - - 64 - - - - - - - - - "
e —————

Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

RECEITAS NO PERIODO "DBESDE 1 DE JANEBIRO
i ——— ~— : - —erates e ————
Linhas 1894 _ 1893 & Totaes Differenga a favor de
exploragdof kil | Totaes | Shme” || Kil.| Totaes |'Veme-1  ygg4 || 1893 1894 || 1893
|" L] Réis Riis Réis ' Reéis Réis ! Riis Riis Ry -
[ Antige réde|20127 ko | 690| A5.589:000 G6:071) 690 30519:461) 732160 LOMASL000 | LOTK TS0 50 573:850
enova nao 28| 3 Jube | u | 50.400:000 73:043(| » | 51.815:035 75:09% 1.078.551:000| L130339:883 - 51.988:885
= garantida.| - =il = = - - - - = : o - -
i e | 27| naio | 380 4 126:000{ 10:857! 380 4.790:086 15:351]  98837:000] 104236031 - 5.589:031
= 28| 3l Jubo ] » | 5.067:0000 13:334 » | 5562:348 14:6370  103.705:000] 109.788:379] - 6.084:379.
arantida.
=1 I - |~ - - - - - - -
; 14120 uaie | 478| 13.774:360) 98:008!| 4750 13.508:870] 25-623] esoses.zesll  gesavo:ssOf - 24 945:075
Sul osﬁent.e...)il 27l » | » | 12.016:500 27:192!l . | 13612:285] 28:720] a53.442:275/  279.413:008] - 23.670-820
XS a0 - e B o il < £ 4 % %
Minho e Douro.| =| -| = - | - - - - o - 1 - - -
1820 wio | 933]  3.539:300] 13:099)| o33l soni-133] 16.703]  o6.622:661] 100%08:880] - 12786228
Beira Alta..... 211270 » | » | 3.2102:321 12:696( | 3:550:372] 14:088]  99.83%:8832! 112968:961] - 13133379
Naocional (i-{ oltal awit| 403| 1.032:076 10.010! 105] 1561:162 we-868]  16.759:830!  19.675:608] - 2.015:85)
i randella e Vi-)46(22 » | » | 1.030:730] 9:816l » | 0.619:474] 15:520]  17.790:360)  20.90%:872] - 3504303
ZOU). .o n.res o320 o« | » 820:497| 7:8901 . | 068116 10-172]  18620:086!  22362:9 ¢ 3.742:029
Norte de Hespat A3/19] e 13393\ 1640 25210 467|/3303(ps 1:520:750/n.  AB51fps 308%1:2481n.  20399:197)  4.442:051 2
SR {’H(zo 2] » |'» | U566:951  &4h|[ o | 0502:203]  443] 32408200  30.90L:401 1.506:809| -
Madrid — Zara-(1420) s 2672  1032:450 “goullasrel  ro00:068  ursl  197an77el  193s0:8%0)  asvoemell o Z
goza—Alioan-21127| » | » 000:600 340! » gos:6131  aasl 20630878l 20463:433]  185:042 i
BBl aus e e s -] o - =5 & e - = <= = = - E
(uzu mio | 8040  2%0:385 970l 805l  2%2:878| 272 5.1:;9:3115 s301:488] - 342:477
Andaluzes .....?n 2 » | » 248803 978! » 244:901 274 5.408:204! 5.746:389| " 338: 183
otl27] wie | 180  sr7sol  es7ll 1sol  3usst]  2se 995:123 o008:017|  86:206 -
Zafra a Huelva.(28| 3! Jube| » 63:379] 352l » 45:075 250| 1.058:503 953:093 un.-siol R
%- J'—__—__'_'—_—"'—"'_'_ "'=_ - s —— = _“'—'_'L" =%

HORARIO OFFlclALllENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em lB de junho de 1894

Caso.-Bomfica LINHAS 00 SUL E SUESTE Porto-Valonga | vlllll'l -Porto
Part. Oﬁlg- Part, c“’ %

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.=

Fig.~Lisboa R. Bemfica-Case.
Part,  Cheg,

Fart, Chay. Part.  Theg.

l.l:)lu I.-gom I'?rlo-l.hbu R-] 7T-0m.i8. 0, [ 8160 |11-0 t. | 8-30m.] 9-68m.| 540 m.[ T5 m. I.ubuT P.-Faro f;ro thlgnf P ;?"3‘“ ;.:lu mm. 8191
art, heg. Yart,  Chey. lahrs B HEp 3 [ — Cheg. art lieg. = Om.| 3151 | B45m.) 2-15 ¢,
§45 1. | 7-801.| 9-45 ¢, | 4-s0m. | Lisbon F‘,f’,‘;'u','_'f"fg({:’_'f;'_’f; R-.| Avrantes Buard. |Quare-Abrantes Pty | 50w, | 6-80%. | 7- Om | 640 t. [1145 £.]12:50 1. | 6 0 8.
A A L Ll B i ma Loirla Figuelra | Figusira-Leiria I'lbml i B um fat LishoaT.P.-Plag|Pias-LisboaT.P — =M A4
; = -Lolr 45 ¢ | 11-80 | 4- 3 . oaT.P.- . P, "
LisboaC.§. Irt.ll'ori LisboaC.8. | 540t | 756 t. | b4dm, T e - e i o: i Faptey | 456 t.| 8-10m. | 440 ¢, r,'?,'::' ';_‘,%'m :{:&"'ﬂ?n
T-30m. | 9- O/, [ B4 m. [ 10-80 £ Figueira-Alfar. | Alfar.-Figueira |LisboaR.-Sacav|Sacav-Lisboa R. |~ oo e ooy i T p | 5-20m. 1045 m.(11-45m.| 215 ¢
Aveiro a P.ml”m a Avelro 400 m,  6-82 m.| 546 1n.| 6456 . G-4bm.| 7-38m| 8-30m,| 918 m slom .8:‘6‘ i lx-l‘u 7. o‘m. 11- Om.| 1-20¢.| 5-25 t«| 6-0t.
: 2.0t |8 08 (8515¢ |4-15¢. |1015m.[11- Sm{11-20m. (18- T o | TI 00 o s ‘| 540t | s-25¢. | 650¢. [10.80
Sl oy SEoNpo T- 0t | 7608 | B- 8K |849%. | 1- 0% 14809 0n| 948 ¢ | 308 121108 | 8-10m.] 440 L. § 0, Byt =
4- 0 m. [6-2m. 415 L. | 6.37 L 48 | 535 t,| 640+, | 7.2 +. | Ciah.T. P.-Setub. Setub.-Lish.T.F. : omingos ¢ dias son tificados
1-20m, | 3351, | 5:30 m | 9.85m. L;ﬂ'gl R-ﬂl}*ﬂ U;agl-usgb;ﬂ- 8- 0t | 848 ¢.| 925 ¢, [10-15 ¢, | 8- 0 m.]10-10 m. s-gom. 9-50m, | 7-10 m | 857 m, | 920 t, | 11-8 ¢,
= Om. m,| 7-30m.| 8-40m. 480 | 620 [ 2830 (440 L
L;ma R.-V. Alo. v.ﬁu;-uab:o:n. 11- Om.[19- 8¢ | 9 Om.|10. Om. = R L, it llal -Braga 'un-lln
.16 :'| 130w .40,““. §e | & 0% | 7100 | 545N | 6461 s R N PR CSS l'om-t @ Aiva) B, @RI u-ruu
et iheinis e T | 830 | 5-83¢, | 9501, |11- O, }'In -V, Form. | V. Form.-Fig* | 6-60m, (823 m. 4451 |T- 0t Jigom.| 8151, uMo:u.l 6-80 t,
Lisboa R.-Bada). |"“l LIshoa R | 4 domingos & dian santificodos | 20m.| 380t [4-16m. | 8- Ot | B, Novo-Setub. [Sotub.-P. Novo | 2. 6.2 ¢ aab. | £5% 43 o)
780t | 6:85m.| 7- 01, | 6-30m, 1901 | 2.851.) 8101, [9:10.¢ . - 815 b 842t 4-45 ¢, |5 Te. | 1-80¢, | $.80¢. | 440 | 10-58m.
Lisboa 0., Bad.|Bad. LisboaC.S.| ~ * | Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira | gers g anca [ 0. Branca-Beja | Porto-Tua |  Tea-Porte
1:80m. | 815 1. | $45m.| 10901 | Lisboa R Caso. |Caso. Lisboa R. SO | AR TN ] (IOt LT85 630010 0m. ) et aaumias snorias ool
G-30m m.| $30m,| 940m
%:d:;ﬂ .3'-4.0.;“ ‘:.4;:“:.20&:. 11-90m. | 12:52 £. 110.50m. 1149 m P:-snlli.;ll?ug. Ilun.-l‘nuplll. Beja-Faro Faro-Beja 1-26 . | 920t | 3-0t. |10-45¢,
430 t| 1904 | G156 | ®62e | 415t | 53T | 430t | 555¢, | OO | AT L 1045 [1BBE L 12-10m.1 740, | 630w, | 230t |~ orio.Regea | Regos-Porte
. [{8b.-C. 8. EntrjEntr. Li87.-0. 8. | G0t ! P81 6308 | TSIL | " 0 ouarda | Guarda-Mang. LINHAS DO MINHO E DOURD G- 01 |10 1, 3 Shom,| 879 .
8 Kzceplo iz 2.5 [.| Excepto ans dom. Aos domingos e diar santificados | 4% feivas ¢ sab. |59 feiras ¢ dom. | Porto-Vianna | Vianna Valenpa | Regea-B. d'Alva 'l d'Alva-Hegoa
4-0m | 1110 530 m, | 1- & L 1164, ) 2488 | 830, ] -959¢ J10-0 1. [1250m.| 6-40m. | 9-28 m, | 5-0m.|10-28m. | 7-0 m. | 8151 5 0m.|10:20ml 5- 0 1.)10-10 &,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS PORTUGUEZAS

Lobito a Caconda.— O Diario do dia 7 publicou o
contracto assignado em 30 do mez passado entre o go-
verno e os srs. Henrique de Lima e Cunha e Braz Faus-
tino da Motta para a construccdo e exploracdo d'esta
linha e da de Mossamedes ao alto de Chella.

Nio publicamos este documento porque as suas con-
dicGes sdo eguaes ds bases do concurso que princi-
pidmos a inserir no nosso n.” 153 e de que hoje damos
a continuacdo.

Entre o Porto e Gaia.— Noticiam os jornaes portuen-
ses que estd affecto ao sr. director de obras publicas
d'aquelle districto um pedido de concessdo para uma
linha americana entre a futura estacdo central em S.
Bento e a estacdo de Gaia, pela nova avenida da rua
Cha, ponte D. Luiz etc. A extensiio seria de uns 3 ki-
lometros, o que, accrescentam as mesmas folhas, seria
de uma grande commodidade, de uma incalculavel van-
tagem para a cidade do Porto.

Muito bem, mas muitissimo bem. Mas entdo sempre
queremos que nos digam para que vae o Estado gastar
145> contos (e ha de ser mais) na estacdo central, e o
que for na linha urbana, se ¢ para lhe p6r logo em con-
correncia uma linha americana particular, e transformar
a tdo reclamada central em estagdo de americanos.

Olhem: prolonguem o novo tremvia até Granja e Es-
pinho e Rio Tinto e Ermezinde e verdo que incalculavers
vantagens para o Porto!

Decididamente anda tudo doido n'este paiz.

Loanda a Ambaca.— Parte em breve para Angola o

sr. tenente-coronel de artilheria Arnaldo de Novaes,
commissionado pelo governo, a fim de proceder ao es-
tudo da rede de communicagGes que deve ligar as dif-
ferentes regides atravessadas pela linha ferrea de Am-
baca, com as respectivas estacées.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

Calatayud-Teruel-Sagunto. — A commissio do Senado declarou
difinitivamente caduca a concessio d'esta linha, abrindo novo con-
curso para a sua constru¢cdo, conforme os desejos das povoagodes
interessadas. i

Penaranda a Salamanca.—Segundo um correspondente de Avila
foi ali muito festejada a inauguragdio da parte d'esta linha com-
prehendida entre Pefiaranda e Salamanca d qual assistiram as auc-
toridades das duas provincias. ; !

Barcelona a Zaragoza.— Realisou-se a inauguragiio d'esta linha
sendo muito festejados em todo o caminho os passageiros do
comboio inaugural.

A nova linha tem de extensdo, entre Barcelona e Zaragoza,
340 kilometros. O trajecto pode fazer-se em 8 horas.

N'esta linha ha 76 tunneis na extensdo de 22 kilometros sendo
os maiores o de Argentera de 4:040 metros (o maior de Hespa-
nha) o de Fayon de 1:900 ¢ 0 de Moseny de 1.500, varios outros
de mais de 500 metros, todos de difficil construcgiio.

As pontes siio 27 sendo as mais importantes a do Ebro de 300
metros de extensio, com cinco tramos de 49 Metros nos extremos
e 58 nos intermediarios, a das Borjas, Riudecols e Las Voltas.

Os principaes viaductos s@o o de Riudecaiias de 72 metros de
extensio e 3o de altura; o de Masos, de 168 metros e 83 de al-
tura; o de Seula, de 108 metros e 33 de altura; o de Pladell, de 63
metros e 19 de :]tura: o de Capsanes, de 72 metros e 34 de altu-
ra; ¢ o da Serra, de 84 metros ¢ 35 de altura.

Os muros de supporte excedem a 8 kilometros e os de reves-
timento a 20 kilometros.

As estagbes principaes a partir de Rens, siio Massd, Mora e Cas-

"Em Mora chama principalmente a attenciio um posto de agu-

lhas, systema Saxby e Farmer, de 50 alavancas, isto € tres vezes

maior do que o que temos em Lisboa, na estagiio do Rocio.

Perto da estaciio de Caspe ao abrir-se uma trincheira encon-
trou-se¢ tal abundancia de agua que foi preciso o esfor¢co de mil
trabalhadores durante c¢in¢o mezes para a combater. Gastou-se
n'isto mais de 20.000 duros em madeiras.

whi i

Chama tambem a attengéio o ramal de enlace da linha directa,
pelas enormes difficuldades que tiveram que se vencer visto o ter-
reno estar todo cortado de canaes para rega dos campos e func-
cionamento dos moinhos e fubricas. Para abreviar esta construc-
¢do foi preciso extrahir 200:000 metros cubicos de terra e con-
struir 2 grandes muros de revestimento.

. Siio tambem de solida e elegante construcgfio a ponte sobre o
rio Huerva, o agueducto de San José e as guaritas dos guardas
que s@o lindos chalets,

Tem-se gasto nos ultimos seis annos nas obras de Rens a La
Puebla e no ramal de enlace 66 milhdes de pesetas.

As esta¢oes da nova linha siio 16, nas quaes se collocaram 130
mudangas de via e 50 discos e semaforos.

Esta importante linha inaugura-se no 1.° de julho proximo.

_Canfrane. — Os receios que o estado financeiro d'esta compa-
nhia a algumas pessoas tinha inspirado, dissiparam-se com a ulti-
ma reuniao do conselho no qual se mostrou que a companhia po-
de liquidar-se difinitivamente. :

Até que isto se resolva, trata-se de devolver aos accionistas
parte do capital empregado para o que se pensou em adoptar a for-
ma de diminuigio de capi:al].’.

Como este accordo excede as attribuigdes do conselho, este
resolveu publicar immediatamente um convite para a reunidio da
assembléa geral.

A crise das companhias, — As commissdes de accionistas e obri-
gacionistas de caminhos de ferro conferenciando com o presidente

o conselho. ministros e deputados de diversas provincias e com
os directores de diversas companhias disseram que $6 0 governo po-
deria alliviar a actual situa¢io ¢ demonstraram que a industria fer-
roviaria, disse o sr. Borrell, favorece as outras industrias as quaes
for¢osamente se resentirdo da crise que affectar aquella.

Reducgdo de tarifas. — O ministro de Femento respondendo no
Senado 4 proposta do senador sr. Oliva para que se reduzam as
tarifas de caminhos de ferro, declarou que nio tinhu poder para im-
por reducgdes ds companhias, us quaes teem perfeito direito de
elevar as suas taxas até os pregos maximos das leis de concessio,
quando o julgarem convemente, e que elle 6 teria meios indire-
ctos de pedir ds companhias reducgfio de tarifus,

Que a occasido nto era propicia quando reclamam com razio
que as auxiliem. Que o governo examinard as reclamagGes das
companhios e fard por cllas s6 o que consintam os interesses da
patria unidos d utilidade de se nilo arruinarem as linhas ferreas que
3511“dia serdo usufruidas pelo Estado como proprietario que ja é

ellas.

Ak

LINHAS ESTRANGEIRAS
SUISSA
O movimento da linha de Saint Gothard em 1893 foi 0 se-
guinte: receita 14.837:558,19 francos, despesa 7.697.899,62, tendo

sido a receita. kilometrica de 53:443,14 e a despesa de 28:930,48.
O movimento de passageiros foi de 1.482:663, sendo o producto

de francos 4.851:040.
RUSSIA

A principal difficuldade da construcgiio do caminho de ferro
de Samarcand a Taschkend consiste na Jmntc que atravessa o
Zarevschan, em virtude da forte corrente d'este rio.

A construcgio d'esta ponte foi adjudicada a Mr. Nagel que jd

construiu a de Amou-Daria no caminho de ferro Transcaspiano.
Com excepgiio da ponte de Zarevschan, e outras duas que se
construirdio sobre o Syr-Daria que ¢ um dos affluentes do Zare-
vschan, os trabalhos niio offerecem difficuldade, visto que o res-
tante percurso ¢ em terreno plano.

And,
Companhia dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta

(Conclusio do n.» 155)
Relatorio do conselho fiscal

Senhores :— O conselho fiscal, nomeado pela ultima
assembléa geral procedeu, conforme a lei e os estatu-
tos, 4 verificaciio do balanco e contas do anno de 18¢3.
Feita a deduccio dos reembolsos e do

imposto de transito, a exploragio deu

UMA Teceitn de TEl8 . vusice vt do o sons

: RRRLr 201:455973 1
mais do que no anno anterior, réis. . .

6:5747606
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