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Torres Vedras [segundo uma photographia). Vidé artigo Thermas, Campos e Praias, pag. 155.

Apontamentos para um projecto
de decreto regulamentar sobre tarifas

continuacdo da leitura do projecto de decreto

apresentado na commissfio de estudo de tarifas

pelo sr. Almeida Eca, offerece-nos ainda occa-
sido de fazer varias observacoes.

:'-'F_ G

O art.® 4." estabelece que quando uma companhia
submetta & sanccio do governo uma tarifa es ecial es-
te ndo a approvard sem que as mais companhias con-
finantes exponham se essa tarifa lhes € conveniente ou
prejudicial, dentro de um praso que lhes serd fixado.

Primeiramente notamos que ndo se falla aqui sendo
em companhias, o que faz que o artigo pareca feito ad
hoc para dezimir questées sobre a companhia real e a
da Beira Alta, ou entre esta e a Nacional, como explo-
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radora da linha de Vizeu. Nao deve de ter sido este sen-
tido restricto o ponto de mira do sr. Eca, e por isso
cremos que onde se 1¢ companiias s. ex.* quiz dizer
admainistracoes.

Mas, perguntamos: este parecer tem effeitos impedi-
tivos, quer dizer: quando elle seja contrario 4 adop¢ao
da tarifa, o governo ndo a approvard ? Ou ndo o tem?

N’este ultimo caso a consulta s6 representaria mais
um entrave 4 approvacdo de tarifas especiaes, mais
uma demora, mais uma formalidade inutil.

" No primeiro caso a originalidade ¢ tal que nem cre-
mos que o illustre auctor lhe medisse as consequencias.
Resultaria apenas que todos mandariam na casa alheia,
menos .. o dono.

A direccio do Minho e Douro queria estabelecer uma
tarifa para sal, de Porto-Alfandega para as suas esta-
cBes; a companhia real protestaria que isso a prejudi-
cava, porque fazia os expedidores de Aveiro levarem o
sal, por mar, ao Porto, com prejuizo da sua linha.

No dia seguinte era a companhta real que queria uma
tarifa para varios generos para a Guarda, e a Beira
Alta que se opporia, porque esses generos os transpor-
tava ella da Figueira para a mesma estacdo, e ndo que-
ria que lhe prejudicassem este trafego.

Logo depois, eis esta companhia a propdr um preco
especial para Mangualde, e a companhia Nacional a
ogpor-se, fundando-se em que esse preco ia facilitar o
abastecimento de Vizeu pela estrada ordinaria, contra
os legitimos interesses do seu ramal.

E quando uma linha confinante votasse contra € ou-
tra a favor ? Que confusdo e que demora!

Ora quando, s6 com o systema actual, uma tarifa
proposta em agosto s6 em maio é approvada, levando
nove mezes de incubacdo, como succedeu 4 das bata-
tas, a que no proximo numero nos referiremos, o que
succederia augmentando-se o numero das consultas e
dos pareceres, por esta forma!

Que a ideia de estabelecer umas certas regras de
paz, entre as differentes administragGes ¢ sympathica;
que se deve evitar, até quanto possivel, que, embora
com vantagem para o publico, cllas se prejudiquem
mutuamente, nao temos n'isso duvida, mas o modus fa-
ciendi é que tem que ser outro, e esse estd naturalmen-
te indicado na creacdo do conselho superior de cami-
nhos de ferro, pelo modo porque aqui o propuzemos.

Eis porque, ao tratar da louvavel iniciativa do sr.
Perfeito de Magalhdes, dissémos (n.° 152 pagina 121)
que teriamos que referir-nos a elle ao tratar do proje-
cto de decreto do sr. Eca. Como entendemos que o
conselho devia ser formado fazendo delle parte os
directores de todas as linhas ferreas, estes teriam, ali em
sessdo, conhecimento reciproco dos projectos de tari-
fas, discutil-os-hiam em commum, e haveria, entdo e as-
sim, meio de congracar os differentes interesses em jo-
go, sendo os demais membros do conselho os media-
neiros e os juizes para promover ou facilitar a resolu-

¢do de qualquer duvida. :

O artigo 5.° dispde que nas expedicies de umas pa-
ra outras linhas se cobrem uma so-vez as despesas ac-
cessorias de servico bracal.

E’ perfeitamente justo.

O artigo seguinte estabelece que «quando, nos ter-
mos dos contractos, o governo mande proceder 4 re-
visdo das tarifas geraes, para mercadorias,» deverd aug-
mentar-se o numero de classes, o que evitard tarifas
especiaes e simplificard o servico.

E’ ainda questio a discutiry no conselho superior,
entre todos, porque se essa revisdo ndo se fizer por
accordo entre todas as administracdes, a questao tor-
par-se-ha da mais difficil solucdo, visto que os con-

! tractos das linhas nao subsidiadas ou garantidas esta-

belecem apenas as tarifas maximas que as companhias
pédem cobrar, mas néo fixam que abaixo d'essas bases
0 governo possa obrigal-as a cobrar por outros precos,
salvo garantindo-lhes o producto médio dos ultimos
cinco annos. Ora para fazer uma revisdo de tarifas, ha
forcosamente que elevar uns precos e reduzir outros.
Eleval-os a mais do que os maximos que figuram nos
contractos ndo ¢ possivel; logo as novas taxas seriam
no sentido de abaixamento e € isso que o governo néo
poéde fazer, visto que as taxas maximas indicadas nos
contractos sio base das operacOes necessarias para a
fundacdo de uma companhia, para o calculo dos pro-
ductos, para a apreciagdo do resultado que o trafego
pode dar ao capital empregado na construccdo e ex-
ploracdo.

As demais disposicGes do projecto apresentado pelo
sr. Eca sio de menor importancia, e outras muitas
ainda haveria, n’estas generalidades, que juntar a este
projecto, as quaes nao suggerimos aqui porque, segun-
do o distincto engenheiro declarou na commissao, s. ex.*
deseja que o seu projecto seja discutido e modificado
ou ampliado com as ideias de todos. Limitimos por

- isso 0 nosso estudo ao que foi apresentado e aguarda-

remos a discussdo, para esclarecimento da qual apenas
concorremos com 0 nosso modesto parecer.

A,

Abertura da Exposi¢do Universal
de Antuerpia

A inauguraciio real da exposic@o universal de Antuer-
pia fez-se com grande solemnidade e no meio d'uma
immensa concorrencia de povo. A Bolsa fechou em 5
do corrente.

Desde manhd que os edificios publicos estavam em-
bandeirados e os numerosos consulados tinham arvora-
do os seus pavilhoes.

SS. MM. o rei e a rainha, acompanhados do conde
e condessa de Flandre e das princezas, da sua casa
militar, ministros, corpo diplomatico e d'uma comitiva
numerosa, foram recebidos no salio de honra pelo bur-
gomestre e pelo bardo Osg de Zegwaert, governador
da provincia, aos quaes se juntaram os conselheiros
communaes e as dig"erentes auctoridades.

O discurso de abertura foi feito pelo conde de Pret-
Roose de Calesberg, senador e presidente do comité
executivo, tendo a seu lado os outros membros do co-
mité.

O rei respondeu em termos elevados ao discurso
do conde de Pret, fazendo sobresahir o alcance alta-
mente util da exposi¢io universal de Antuerpia.

Calculam em 35:000 o numero das entradas, n’esse
dia.

A grande galeria das machinas estd acabada, em-
quanto ao edificio, mas a maior parte dos expositores
estdo ainda muito atrazados.

Sob o ponto de vista especial de caminhos de ferro
ha a notar desde jd duas beliissimas locomotivas da
companhia de Paris-Lydo-Mediterraneo e diversas lo-
comotivas do Estado Belga, assim como da sociedade
nacional dos caminhos de ferro vicinaes.

Esta sociedade expde egualmente diversos typos in-
teressantes do seu material circulante,

Ha porem, na verdade, muito que fazer ainda nas
differentes galerias: tanto, ou mais do que n'outras
exposicdes ‘que tenho visto abrir. K preciso convir que
isto depende da natureza das ceusas, mas ¢ desolador,
que, depois do rasgo de forca posto em pratica pelos
iniciadores, os srs. Monnoyer e socios, que em Cinco
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mezes e meio puzeram em pé estas immensas galerias
se esteja ainda n'este estado de atrazo!

Os expositores sdo incorrigiveis ; por mais que se lhes
repare o terreno, elles nunca chegam sende 4 ultima
ora. Ndo s6 ha ainda enormes espacos occupados ape-

nas pela desembalagem, mas outros muitos ainda onde
nem mesmo uma caixa se vé.

Envio-lhe um resumo do que ¢ a exposicdo, extrahi-
do de uma descripcdo que aqui corre impressa. V. a
publicard se tiver espaco.

A. Urban.

e,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direc¢dio dos servigos de obras publicas
Reparti¢cao de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer, de 3o
de abril proximo passado, do conselho superior de obras publicas
e minas: ha por bem approvar o projecto, datado de 19 de mar-
¢o ultimo, de uma cocheira de carruagens na estagdo da Figueira
da Foz, apresentado pela companhia dos caminhos de ferro por-
tuguezes da Beira Alta.

O que se communica ao director fiscal da explorac@o dos ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, aos g de maio de 1894.—Carlos Lobo d’Avila.

Para o director fiscal de exploracio de caminhos de ferro.

Tendo chegado ao conhecimento do governo por officio
ne 545-T, de g de novembro do anno findo, do director dos ca-
minhos de ferro do sul e sueste, que a companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes pretende annullar a tarifa especial
N. B. S. n.° 8 para transporte de las e tecidos de la, combinada
com a administra¢ido dos caminhos de ferro do sul e sueste; e

Considerando que tal annullagio sem previa approvagido do
governo é manifestamente opposta ao dispostu no artigo 46.° do
regulamento approvado por decreto de 11 de abril de 1368 :

Ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar :

1.° Que o director dos caminhos de ferro do sul e sueste ndo
dé publicidade ao aviso para annullagdo da referida tarifa de ser-
vigo combinado N. B. S. n.° 8 correspondente & tarifa N. S. B.
n.® 1 das linhas do sul e sueste.

2.* Que o mesmo director faga saber & companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, que a annullagio d'uma tarifa de
servigo combinado entre linhas portuguezas nao pode ser permit-
tida pelo simples facto de uma das administragoes que entrou na
combina¢@o de servico assim o declarar d outra, sem o governo
ser previamente ouvido.

° Que seja convidada a companbhia real a accordar-se com as
administracdes do sul a sueste ¢ Beira Alta sobre as alteragoes,
que entender conveniente fazer, na tarifa N, B. S. n.° 8 de servigo
combinado com as mesmas administragoes.

4.° Que, uma vez feito este accordo, d'elle se dé opportuna-
mente conhecimento ao governo, € no caso contrario, declare a
companhia real, qual a tarifa com que pretende substituir an. 8
citada, para o governo, em qualquer das hypotheses, usar do di-
reito consignado no artigo 40.° do regulamento de 11 de abril de
1868.

Pago, em g de maio de 1894.—Carlos Lobo d’Avila.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direc¢do geral do ultramar
2." Repartigao—R.* Sec¢do
(Continuado do n.° 153)

Art. 132 A empresa deverd empregar materiaes de boa quali-
dade na construccao das obras.

Os viaductos, pontdes, aqueductos e canos de rega, € as pas-
sagens superiores, inferiores e de nivel, serdo em numero suffi-
ciente e com as dimensdes que exigir a sua estabilidade e segu-
ran¢a, o volume das aguas, a largura do caminho de ferro e a das
estradas ordinarias ou caminhos a que essas obras devem dar
passagem. 3 sl _

Art. 14.° Os carris e outros elementos constitutivos da via fer-
rea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios
para preencher o fim do seu destino. a0 5 "

Os carris a cmpregar serdo de ago, e o seli peso ndo serd infe-
rior a 18 kilogrammas por metro corrente, devendo ser fixados

pelo systema que a empresa julgar mais conveniente, segundo os
ultimos aperfeigoamentos e com previa approvagao do governo.

Art. 15.° A empresa estabelecera estagbes de partida no Lobite
¢ em Mossamedes, com todas as accomodagdes necessarias para
passageiros, mercadorias e empregados e mais as estagoes para
passageiros ¢ mercadorias que forem necessarias entre 0s pontos
extremos das linhas ferreas.

~§ unico. Quando as distancias entre essas estagoes forem con-

sideravels e as conveniencias de exploragdo o exigirem, podera o
governo determinar em qualquer epocha que se estabeieqam, em
pontos intermedios, vias de resguardo, especialmente destinadas
para o cruzamento de comboios.

Art. 16.° Serdo egualmente estabelecidas pela empresa todas
as officinas, machinas e apparelhos necessarios para a feitura e
concerto de material de exploragio, comprehendendo as locomo-
tivas, e bem assim todos os armazens, telgeiros e depositos neces-
sarios para o estacionamento e pintura das locomotivas, tenders,
carruagens e wagons, os fossos necessarios para picar fogo, e os
apparelhos e reservatorios para alimentagao das machinas.

Art. 17.° As machinas locomotivas serao construidas segundo
os melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condi-
¢Oes actualmente prescriptas, ou és que de futuro o forem, para
garantir uma boa exploragéo. ’

As carruagens dos viajantes deverdo ser egualmente dos melho-
res modelos, suspensas sobre molas, cobertas, guarnecidas de as-
sentos e apropriadas ao clima. Havel-as-ha de tres classes, pelo
menos, devendo todas ellas preencher as condi¢bes prescriptas
pelo governo, no interesse da seguranca publica e da commodida-
de dos passageiros, embora com as differencas que devam corres-
ponder ao maior ou menor preco das passagens.

Os wagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante
material, serdo de boa qualidade e solida construccéo.

Art. 18.° Os caminhos de ferro do Lobito e Mossamedes, com
todos os edificios necessarios para o servigo e mais accessorios ¢
dependencias, como carris, cochins, travessas, ¢ em geral todo o
material fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construc¢do
ou collocagdo na linha, pertencendo ao dominio do estado para
todos os effeitos juridicos, nos termos do direito commun e espe-
cial dos caminhos de ferro, e das diversas condigdes do contracto.

Todo o material circulante, carvdo, coke e quaesquer outros -

provimentos, ficardo pertencendo ao dominio da empresa, para 0s
mesmos effeitos e nos mesmos termos; com declaragiao, porém,
de que o material circulante nfo poderd ser alienado sendo para
o efleito de ser substituido com vantagem do servi¢o publico.
Egualmente ndo poderdo ser alienados, emquanto forem importa-
dos livres de direitos, o carvdo, coke e quaesquer outros abasteci-
mentos.

Art. 19.° A empresa deverd conservar, durante todo o praso da
concessao, as linhas ferreas e suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servico, € no mes-
mo estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso,
fazendo sempre para esse fim 4 sua custa todas as reparagoes,
tanto ordinarias como exraordinarias.

Art. 20.° Logo que tenha expirado o praso da concessdo,a em-
presa entregara ao governo, em bom estado de exploragio, os ca-
minhos de ferro com todo o seu material fixo e seus edificios e
dependencias de qualquer natureza que sejam, sem que por isso
tenha direito a receber d'elle indemnisacdo alguma. Tambem lhe
entregard todo o material circulante, mas.tanto o valor d'este co-
mo o do carv@o de pedra e de outros qudcsquer provimentos, que
entregar ao governo, ser-lhe-hio pagos segundo a avaliacdo dos
louvados.

§ unico. O governo ndo serd obrigado a adquirir o carvio e de-
mais provimentos, que excedam ao fornecimento necessario para
seis mezes.

_Art. 21.° Em qualquer epocha, depois de terminados os trinta ¢
¢inco primeiros annos, a datar do praso estabelecido para a con-
clusdo das duas linhas a que se reflgre 0 artigo 1.° terd o governo
a faculdade de resgatar a concessdo dos caminhos de ferro com
as linhas telegraphicas ou telephonicas que lhe estiverem annexas,
bem como as pontes, caes e docas, necessarias para a sua explo-

racao.

i’ara determinar o preco da remissdo, toma-se o producto liqui-
do obtido pela empresa durante os sete annos que tiverem prece-
dido aquelle em que a remissdo deva effectuar-se, deduz-se d'esta
somma o producto liquido correspondente aos dois annos menos
productivos, e do restante toma-se a media que muliplicada por
vinte constituird a totalidade da remissdo ; a qual, no seu conjun-
cto, néo poderd ser inferior ao capital despendido pela empresa
na construcgao das linhas ferreas, linhas telegraphicas ou telepho-
nicas, pontes, caes e docas.

Art. 22.° A companhia sujeitard 4 approvagdo do governo as ta-
rifas de transporte nos caminhos de ferro; ficando, todavia, com a
faculdade de as baixar quando isso convenha 4 sua exploragéo.

Art. 23.° os funccionarios civis, viajando em servigo, pagardo me-
tade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas: os militares e
marinheiros em servigo, viajando em corpo ou isoladamente, as
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pracas com baixa de servico e as licenciadas com destino s ter-
ras de suas naturalidades, pagarao um quarto dos ditos precos.

Art. 24.° Os empregados do governo, que forem incumbidos da
fiscalisacdo do caminho de ferro ou do telegrapho, transitardo nas
linhas ferreas sem pagar preco algum de transporte.

Art. 25.° A empresa serd obrigada a pér 4 disposi¢do do gover-
no, por metade do preco da tarifa, todos os melos de transporte
estagelecidos para a explora¢io do caminho de ferro, quando elle
precisar dirigir tropas ou material de guerra para qualquer ponto

~ por elle servido.

Art. 26.° A empresa serd obrigada a transportar gratuitamente,
e nos comboios que o governo designar, as malas do correio con-

* tendo cartas, jornaes e bilhetes postaes, e os seus respectivos con-

ductores, em vehiculos, proprios da empresa ou do estado, e apro-
priados para este servico.

O governo fard, de accordo com a empresa, o regulamento
d’este servico.

Art. 27.2 O numero de viagens por dia serd fixado pela empresa,
de accordo com o governo, segundo as necessidades da circula-

. ¢ao.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios de viajantes
e mercadorias, bem como a duracdo do transito completo, serdo

. sujeitos ds regras de policia, para seguranga publica, que o gover-

no tem direito a estabelecer, de accordo com a empresa.

Art. 28.2 Todo o comboio ordinario de viajantes devera em re-
gra conter carruagens de todas as classes, em quantidade suffi-
ciente para as pessoas que se apresentarem a tomar logar.

(Continua).

Y
Tarifas de transporte

~ Especial N. B. n.° 10. — Combinada entre a Beira Alta,
Companhia Real, Minho e Douro e Povoa, para trans-
orte de peixe fresco por grande velocidade da Povoa,
jianna, Caminha e Valenca para as estacdes de Santa
Comba a Villar Formoso.

Comecou a vigorar esta tarifa de precos reduzidos
para expedicGes directas, a qual daremos aos nossos
leitores com o proximo numero.

Especial B. V. n.” I.— Combinada entre a Beira Alta
e a linha de Vizeu.

Tambem foi posta em vigor esta nova tarifa para
transporte de telha e tijolo de Pampilhosa para Ton-

~della, Torre d'Eita e Vizeu aos precos de 1200 120420
e 17000 réis cor tonelada, respectivamente.

Ampliagdo da tarifa n.” |10 da Companhia Real. — Con-

forme o aviso que publicamos na seccdo respectiva, esta

tarifa foi ampliada aos transportes de peixe salgado pa

ra as estacoes de Estarreja a Valladares.

ey
Viagem a Braga por precos reduzidissimos

Realisa-se no dia 18 um comboio especial para Bra-

‘ga com bilhetes de ida e volta, das 3 classes, por pre-

cos extraordinariamente reduzidos. ' _
A 1.* classe ida e volta custa 107000 reis; a 2.* reis
49700, a 3.* 3200. A reduccdo &, pois, superior a 60
r cento. Alem d’isso a marcha do comboio, tanto 4
ida como 4 volta, é rapida, invertendo-se apenas 1o ho-
ras entre Lisboa e Braga, o que permitte que se apro-
veite ali o dia todo de sabbado, 19, e o de domingo,
20, chegando-se a Lisboa na 2.* feira ds 7 horas da
manha. ‘ e
E’ uma occasido excepcional para quem quizer Visi-
tar a bella cidade do Minho, porque um comboio espe-
cial por taes precos, com tanta commodidade, e per-
mittindo a estada de 2 dias em Braga, ndo € facil que
se repita. e
Como o numero de logares ¢ limitado, a venda dos
bilhetes comeca hoje 16 em Lisboa; por isso convem
que os que desejarem fazer esta agradavel digressao
nido se demorem em adquirir os bilhetes.

THERMAS, CAMPOS E PRAIAS
I
Torres Vedras e os Banhos dos Cucos

Encetamos hoje esta nova seccdo do nosso jornal,
na qual iremos, dando durante a epoca propria, a de-
scrip¢do, acompanhada de illustracGes, das localidades
de aguas, estacoes de verdo e praias de banhos que te-
mos no nosso paiz ¢ pédem ser escolhidas por quem
deseja, na epoca que vae entrando, retemperar a sau-

e com o uso de aguas mineraes, a aspiracdo de ar
puro ou a immersio do corpo nas ondas do oceano.

Comecamos pela estacdo thermal mais proxima de
Lisboa que ¢ tambem uma das mais importantes pelo
seu novo estabelecimento, digno de ser considerado en-
tre os primeiros da Europa, sendo jd o principal da Pe-
ninsula pela qualidade das suas thermas e pelos me-
lhoramentos os mais modernos introduzidos nos aper-
feicoados apparelhos usados no estabelecimento para a
applicacdo das aguas.

Antes, porém, de fallar dos Banhos dos Cucos trate-
mos de Torres Vedras, villa que lhe estd proxima e on-
de o banhista tem que installar-se.

D’ella damos hoje na 1.* pagina, uma vista panora-
mica, copia de phothographia expressamente tirada
para a nossa Gagzela, e aqui a gravura do curioso e his-
torico chafaris dos Canos.

Quando fomos ha dias a Torres, a buscar elementos
para esta noticia, encontrdmos a villa que haviamos vi-
sitado por occasido da abertura da linha ferrea, bastante
transformada.

Torres Vedras vivia entio das memorias do passa-
do, gloriosas tradicoes da defesa d'aquelles campos
contra a invasio franceza, em 1810, e do vinho do pre-
sente, que lhe enchia as adegas e se transformava breve
em ouro para os abastados agricultores que o exporta-
vam em enorme quantidade. Conservara-se, pois, sem
pensar em melhoramentos locaes. . .

Hoje, a fatalidade da phyloxera, a frequencia de vi-
sitantes, a radical transformacio do estabelecimento de
banhos, tem feito a heroica villa pensar um pouco mais
no seu presente e no seu futuro, e a transformacio vae-
se operando, em aceio, em commodidades, para quem
tem que ir ld passar uns tempos. _

A villa estd assente na margem esquerda do Sizan-
dro, rio de pequena importancia que fertilisa aquelles
campos antes de se lancar no oceano.
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As ruas da antiga povoacdo ndo teem interesse espe-
cial, mas encontramol-as limpas e ladeadas de alguns
bons edificios modernos e de estabelecimentos bem for-
necidos de fazendas, moveis, comestiveis etc. A gravura
que hoje damos dd uma ideia do aspecto geral da villa.

Hoteis ha tres, dois dos quaes visitdmos e vimos que
estdo perfeitamente no caso de offerecer aos hospedes
alojamentos extremamente commodos e alimentacfo
boa e abundante, por um precorasoavel.

O mais importante ¢ o novo Hotel dos Cucos de que
damos a gravura.

Estd muito proximo da estacio, na nova e vasta ave-
nida Casal Ribeiro.

O edificio foi construido de proposito, sendo-lhe n’es-
te anno augmentados mais dois pavimentos. Em todos
os andares ha excellentes quartos novos, arejados, res-
pirando aceio e bem estar, podendo alojar até 70 hos-
pedes com toda a commodidade. :

Segundo os modernos processos de hygicne em es-
tabelecimentos d'este genero, a canalisacdo ¢ exterior,
e as latrinas construidas fora do edificio, ao qual se li-
gam por um passadico. . .

O servico de carros ¢ gratuito tanto para estacdo do
caminho de ferro como para os banhos dos Cucos, du-

g s g T e ) B SRR i e O
187 =58

rante a manhd, o que ¢ uma grande commodidade pa- .
ra os hospedes. e
O outro, o Hotel Natividade, tambem tem bellos alo- =
jamentos, vasta casa de jantar, um annexo novo onde ha 2
quartos modernos bem mobilados e um saldo para mu-
sica e baile. Estd situado no largo de D. Carlos ao fim R
da avenida da estacio. s
De Torres Vedras pédem fazer-se agradaveis pas- =
seios, sendo o primeiro d'estes 4 quinta das Lapas, S
ropriedade do sr. Conde de Tarouca, situada a uns 6
Eilometros de Torres, por boa estrada, onde ha uma* A
deliciosa matta, boa agua ferrea, podendo passar-se s
ali um dia. Péde-se tambem ir l4 almocar porque per- "l
mittem a entrada de comidas. Na matta ha 4 sobreiros 28
notaveis pela sua elevacdo a que chamam os guatro = =
1'maos. ' Rt
A quinta da Viscondessa, a uns 5 kilometros, no ca-
minho Turcifal, tambem #fferece um bello passeio.
Os trens de familia, que se alugam no Hotel dos Cucos, = =
custam 13200 réis, para ida e volta a qualquer d’es- =
tes pontos ou 23,000 réis, por todo dia; na epoca dos
banhos ¢ muito vulgar os hospedes reunirem-se para "“:

estes passeios, indo em char-da-bancs, o que lhes sae mais
economico ainda.

Como sevé, Torres Vedras offerece facilidades para se
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passar ld bem os calores do verdo, tendo a vantagemy, y & o
para os que vao de Lisboa, de poderem vir 4 cidade -
com a maior facilidade e frequencia, especialmente i
quando ha o comboio rapido das Caldas. S

Do Estabelecimento Thermal dos Cucos jé nos occu- B
pamos no anno passado (n.® 13g de 1 de outubro) mas
este anno tem elle novos melhoramentos que merecem
mencao. Ly

Como se vé da nossa gravura, ao lado do edificio A
principal existe agora um grande annexo formado por - Toa

um corpo central e dois lateraes, 3

No central foram installadas as caldeiras geradoras,
sobre as quaes ha um pavimento para enxugadouro de
roupas, -aproveitando-se.assim o calor das caldeiras, e
terminando este corpo por um terraco onde estd um
grande reservatorio d'agua potavel, para alimentacdo
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das caldeiras e consumo do estabelecimento.
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Estabelecimento thermal d s Cucos (de um desenho prestado pelo nosso collega A SEMANA de Torres Vedras)
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No corpo da direita estdo as bombas de motor di-
recto, tres que jd existiam e duas novas, d’este anno,
uma que aspira 15:000 litros d’agua por hora e a pode
elevar a 84 metros de altura, outra que aspira 6:000
litros. 1'odas estas caldeiras se acham ligadas 4 tuba-
gem conductora da agua por 14 valvulas, dispostas por
forma que, no caso de avaria de um dos apparelhos,
este pode ser isolado sem interromper o servico dos
outros.

O corpo do lado esquerdo € a officina de repara-
can.

A construccdo d'este annexo permittiu utilisar o es-
paco que, no edificio principal, occupavam as machi-

nas e bombas para o converter em novos gabinetes de

banhos e applicacdes de lamas, ficando assim o esta-
belecimento dotado com 12 gabinetes de banhos de 1.?
classe, 6 de 2.%, 5 de 3.* para homens e 4 para senho-
ras, 4 gabinetes de 1.* para applicacdo de lamas, 3 de
2.%, 4 piscinas de lamas de 1.%, 3 de 2.% 2 banheiras
pediluvios, 4 gabinetes de duches, 2 de duches ascen-
dentes, 2 de applicagées diversas; em total 53 divisdes,
uma bella sala de espera, duas latrinas, etc.

Em frente do estabelecimento trabalha-se activamente
na construccdo da nova avenida Jorge Freire, o nome
do intelligente engenheiro constructor, aos dois lados
da qual se elevardo as construccoes da futura Villa
Neiva dos Cucos, da qual nos occuparemos a seu
tempo. : . .

E ndo terminemos sem consignar aqui o nosso lou-
vor ao caracter arrojado do sr. Dias Neiva, proprizata-
rio d’aquelle bello estabelecimento, pela coragem com
que tem porfiado por tornal-o um dos primeiros da Eu-
ropa. E’ sabido quanto no nosso paiz ¢ preciso de luc-
ta e esforco para commettimentos d’este alcance; pois
o sr. Dias Neiva tem tido a enorme isengdo de empre-
gar ali uma boa parte da sua fortuna, e a totalidade dos
seus cuidados nos ultimos annos. Honra lhe seja.

th,
A exposicdo de Antuerpia

A Exposi¢do Universal de Antuerpia, que foi aberta em 5 d'este
mez, abrange uma area de 40 hectares, proximo do Escalda e da
estacdo do Sul. : :

(gs seus edificios s@o todos de grandiosas proporg¢des; a gale-
ria das machinas é superior, em extensdo, 4 da exposi¢do de Paris
de 1889 ; o saldo das }:estas mede 4.750 metros quadrados ; o pala-
cio das Bellas Artes tem 8:000 metros quadrados; o museu occu;ua
uma superficie de 6.600 metros quadrados; e o bairro da velha
cAntuerpia estende-se n'uma superficie de perto de 2 hectares.

A grande galeria central, que reune todas as officinas, tem de
extensao perto de 1.500 metros. :

A fachada monumental tem de comprimento 265 metros.

Uma immensa cupula de 47 metros de altura domina todos os
outros edificios. Seis grandes sphinges allegoricas constituem a
base, emquanto que O seu elegante lanternim representa a forta-
leza do escudo da cidade de Antuerpia. Nas noites de grande fes-
ta, o zimborio serd illuminado a luz electrica, assim como os dois
andes pharoes de 35 metros de altura que se elevam aos dois

ados da entrada'de honra.
Duas grandes escadas exteriores de elegante aspecto conduzem

4s tribunas reaes e aos terragos, d'onde se gosa o r:_lsonho panora-
ma formado pelos jardins e pavilhoes da Exposigdo, pelas mult'-
plas torres e torredes que s¢ destacam das largas avenidas que
conduzem para o centro da cidade, e pelo magestoso lengol do

Escalda. 1
As galerias cobrem uma superficie de perto de 120.000 me-

tros quadrados. 3 L5

A maior parte das nagdes fizeram-se representar na exposigao,
vendo-se ali a Allemanha, Austria-Hungria, Bulgaria, E3ypto, Es-
tados Unidos da America, Estado Independente do Congo, Franga,
Hespanha, Hollanda, Inglaterra, Italia, Persia, Portugal, Russia,
Servia, Suecia e Noruega, Suissa, Tunisia, Turquia, Transvaal etc.

Uma parte importante das galerias da industria é tambem
consagrada aos expositores internacionaes da industria naval, ve-
locipedia, artes militares, e trabalhos das missées catholicas.

K galeria das machinas e da electricidade ¢ de mais de 22.000

metros quadrados de superficie, dividida em espagos de 20 metros,
tendo alternadamente 12 e 17 metros de altura. O compartimento
belga occupa mais de g.500 metros da superficie total ; todas as
grandes officinas da Belgica alt se representam.

A parte de maior novidade da galeria das machinas € o servi-
¢o da ventilagdo artificial por aspiragdo sob o soalho. A ventila-
¢do sera tal que, sem que se produza nenhuma corrente d’ar
sensivel, a temperatura de 18 graus serd facilmente mantida, mes-
mo durante os maiores calores.

Os jardins. —Em frente da grande fachada monumental e das
galerias da industria, electricidade ¢ machinas que se desenvolvem
em arco de circulo de perto de dois kilometros, ostentam-se trin-
ta hectares de jardins, ricamente semeados de canteiros, cara-
manchdes, estatuas, fontes, pavilhdes e chalets de todos os esty-
los e cores. Segue-se 4 esquerda da entrada principal o bairro
Syrano que forma como que o ponto de partida d'uma maravi-
lhosa viagem atravez dos paizes do Oriente.

Completando por assim dizer o bairro Syriano, estende-se a
rua do Cairo que serd muito superior ds da Exposicao de Paris
de 1889 ¢ de Chicago de 18g3.

O bairro edlgeriano-Tunisiano estd em frente da rua do Cairo
e occupa uma superficie de perto de 4.000 metros.

Ao lado acha-se a galeria Historica apresentando os grandes
feitos dos homens notaveis da Belgica e as recordagoes das suas
glorias.

Outras attrac¢des de menor importancia em extensdo, mas
onde o publico encontrard farta messe de sensagoes de interesse
e alegria, animam ainda este lado da exposi¢do :

Temos ainda o palacio dos Espelhos, um divertido labyrintho
onde se passard alegremente um quarto de hora, um theatro bi-
jou, onde desfilam as ultimas celebridades parisienses.

Ao lado um pavilhdo de fios de vidro : onde quarenta artistas
tecerdo com tubos finos como cabellos de deusa os objectos mais
variados, e 0 parque militar : onde nos interessa ver canhoes, cu-
pulas, bastides, entrincheiramentos, armas ensarilhadas, tropheus
d’armas, emfim um museu completo de engenhos de destruigdo.

O castello aéreo.—E uma das grandes maravilhas da exposi-
cao.

Para chegar ao castello, dois ascensores, ligados entre si por
um cabo, podendo levar 10 a 15 pessoas, fardo simultaneamente
o trajecto de seis em seis minutos, de sorte que um ascensor des-
ce em quanto o outro sobe.

O publico poder-se-ha corresponder por telephone, do alto do
palacio para a exposigdo.

O castello aéreo subira a alturas entre 200 € 400 metros, con-
forme a forga do vento nas differentes camadas.

Na outra extremidade do vasto campo da exposi¢do, do lado
norte, acha-se um segundo Midway-‘Plaisance, ao qual se chega
depois d'um passeio dos mais agradaveis pelos jardins cobertos
de cafés, restaurantes, bazares, e pavilhdes luxuosos, entre outros
o que aprensentard os trabalhos estatisticos da camara do com-
mercio de Antuerpia.

Passamos em seguida ao lado da grande torre Kemmerich.

o monumento mais alto da exposi¢do; tem 60 metros de
altura por 500 de base ultrapassando 10 metros a fachada
monumental. Representa na sua forma grandiosa e intuitiva a
importancia excepcional dos productos da companhia Kemmerich,
de San Janvier, fabricante dos extractos de carne, caldos e carne
em caixas, que consomem a enorme quantidade de r50.000 bois
por anno, ou sejam 20.000 por semana, mais de 400 bois por dia !

Vemos em seguida a ponte monumental construida de beton
pelo North’s ‘Portland Cement Works d’Anvers e que langa in-
trepidamente o seu arco elegante n'uma flexa de 25 metros.

Chegamos & secgdo Congolega, que forma uma das principaes
partes da exposi¢@o tdo rica e tao variada em attracgoes. '

A parte ethnographica comprehende uma grande aldeia habi-
tada por mais de cem indigenas d'ambos os sexos, escolhidos
entre dez ou doze tribus de ragas differentes. Cada tribu € distin-
cta e occupa-se dos seus trabalhos habituaes. Véem-se ahi tece-
16es, ferreiros, esculptores ; assiste-se aos exercicios nauticos dos
naturaes pirogando no lago. Um destacamento de forga publica
negra fara a policia. \

O commercio e a industria do Continente Negro representam-
se notavelmente. Construiram-se duas grandes feitorias, uma an-
tiga e outra moderna, onde se¢ expdem os productos de importa-
¢ao que fazem parte das transacgdes diarias; ahi se reunem as
armas offensivas e defensivas das differentes populagoes, os uten-
silios de servico domestico e mechanico, os idolos e outros obje-
ctos interessantes. _

E para completar esta installagdio, veremos o magifico panora-
ma, uma serie de vistas do continente negro magistralmente pin-
tadas pelos artistas Robert Mols e P. Van Engelen.

O celebre museu de pintura, que se ostenta 4 direita da sec¢ao
do Congo e que se acha inteiramente dentro do perimetro da ex-
posigdo, é um monumento digno da gloriosa reputagdo artistica de
Antuerpia. Contém uma das mais ricas collec¢bes de quadros do
mundo inteiro; encerra alem d'isso uma galeria importante de
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esculptura, um museu historico comprehendendo todas as telas,
de diverso valor, que se refiram 4 historia de Antuerpia, ¢ uma
collecg@o mais que completa de gravuras, photographias etc., re-
produzindo a obra inteira de Rubens.

Atraz do museu estd o saldo das Bellas Artes, onde estdo in-
stalladas, n'uma extensdo de mais de 8.000 metros, as obras-primas
mais recentes da pintura, esculptura, gravura e architectura. A
exposicao triennal das bellas artes de Antuerpia, como o grande
salao de Paris, gosam d'uma grande reputagdo europea; todos os
tres annos as differentes escolas de arte enviam para ahi as suas
mais notaveis creagoes e a sociedade real das Bellas Artes, gracas
aos importantes donativos officiaes de que dispde e sobre tudo ao
concurso excepcional da sociedade da exposicao, reune este anno
uma collecg¢dio de esculpturas e quadros cuja importancia passard
provavelmeute a exposi¢ao internacional de bellas artes de 1885,
que deixou nos seus numerosos visitantes a mais grata recordago.

Em volta do museu e do salao das bellas artes estio dispos-
tos em grande quantidade novos attractivos: aldeias trazidas do
fundo de paizes desconhecidos, theatros chinezes e das ilhas Sa-
moa, bazares, uma herdade para creacao de avestruzes, finalmente,
uma confusdo de racas as mais distinctas; de linguas as mais he
terogeneas.

ma outra novidade, tdo importante como as antecedentes,
¢ o baldo dirigivel.

Todos os dias o baldo passedra por cima da cidade os visitan-
tantes da exposi¢do que de boa vontade gquererdo tomar logar na
barquinha.

baldo dirigivel tem a forma d’'um charuto medindo 8o me-
tros de comprido, 17,50 metros de diametro; ¢é o seu volume
de 13.373 metros cubicos. Poderd transportar de cada vez 25
pessoas; embarca-as nos jardins da exposi¢do, passeia-as por ci-
ma de toda a cidade, conduzindo-as outra vez & exposi¢io depois
de percorrer com ellas alguns kilometros.

A barquinha tem 50 metros de comprimento por 2,50 de lar-
gura, e é completamente fechada. Largas janellas permittem gosar
0 panorama, sendo tudo no interior confortavelmente adornado,
como na camara d'um vapor.

Ao lado do balao dirigivel acha-se o ‘Boyton’s Watershow con-
tendo um lago de um hectare de superficie, todo ericado de ro-
chedos e cachopos, onde o famoso capitdo Boyton e a sua troupe
de nadadores dardio, n'uma piroga ou n'um minusculo barco, as
mais espantosas sessoes de gymnastica e alta escola nautica.

O capitao Boyton fez egualmente installar as celebres quedas
do m(iiagara que fizeram successo em Londres em 1803,

Falta-nos ver, para terminar o nosso passeio nos jardins da Ex-
posi¢do, o bairro da velha Antuerpia que constitue para todos a
parte principal da Exposi¢cdo Universal de Antuerpia em 1804.

A velha Antuerpia compée-se d'uma praga publica e duas
ruas adjacentes, formadas pelos edificios pittorescos do seculo
XVI. A antiga casa da camara com as curiosas habita¢bes que a
rodeavam antes de 1560 e que compunham um
como nenhum decorador ainda sonhou; a antiga Bolsa, casas de
aristocratas e de burguezes, lojas modestas e opulentas, uma anti-
ga porta da cidade, arvores nos passeios, po¢os publicos com al-
gendres-de pedra e ferro curiosamente trabalhados: eis o que o

airro offerece aos visitantes.

No grande mercado estd um theatro onde se executam todos
os dias representacdes populares, dancas da epocha e concertos
de musica antiga.

A velha Antuerpia ndo € s6 uma reproduccio da antiga cida-
de onde as habitagoes e habitantes lembram a vida de ha tres se-
culos; serd ainda e sobretudo a resurrcicio de Antuerpia em
festa no seculo XVI. Fazer reapparecer o cortejo resplandecente
do Landjuweel de 1561, fazel-o alternar com as entradas dos so-
beranos, os Ommegangen, as festas das corEomgﬁes e todos os
divertimentos publicos do seculo XVI, cujo brilho maravilhard a
geragdo d’agora e as que se seguirem; fazer reviver a antiga mu-
sica e o antigo theatro n'uma parte apropriada ; crear, n'uma pa-
layra, um recinto onde todos os dias se dardo festas e se renova-
rdo os attractivos,—eis o que realisa a velha Antuerpia.

, Nos seis mezes que durard a exposi¢do, reproduzir-se-ha o
que durante um seculo maravilhou os antepassados dos actuaes

antuerpenses.
e
Commissdo de estudo da tarifa por zonas

Reuniu no dia 11 esta commissdo, ndo chegando,
porem, a haver discussdo por ndo ter podido compa-
recer o seu presidente, o sr. conselheiro Mariano de
Carvalho.

Presidiu o sr. Cabral Couceiro. :
O sr. Justino Teixeira, director das.linhas do Minho

e Douro, apresentou um trabalho muito completo e
perfeitamente elaborado para uma remodelacio geral

Bzmo de fundo

do systema tarifario, justificando-o com dados estatis-
ticos do maior interesse. Mandou-se imprimir.

A proxima sessdo é no dia 26, devendo discutir-se o
projecto de decreto do sr. Eca a que nos referimos no
nosso artigo editorial de hoje.

A,
Annullacdo de tarifas .

O nosso collega O Economista, referindo-se 4 portaria,
singular na verdade, que publicamos na nossa Parte
Official sobre a ndo annullac@o da tarifa N. B. S. n.°
do sul e sueste, promette occupar-se amanhi do as-
sumpto com documentos 4 vista, ¢ attribue a culpa 4
reparticdo de caminhos de ferro do ministerio das obras
publicas.

Ha de permittir-nos o nosso estimavel collega que
lhe digamos que a culpa ndo é tanto da reparticdo a
que se refere, mas da tumultuaria desorganisacio em
que se encontram estes assumptos do exame de tarifas,
contra a qual aqui temos protestado, no que o proprio
chefe d’aquella reparticdo j4 nos acompanhou, ¢ da fal-
sissima orientacdo que se tem dado desde os ultimos
annos 4 maneira de ver essas questées.

Néo podemos occupar-nos hoje d’este assumpto, visto
a abundancia de original ser tal que é mais o que re-
tiramos do que o que publicamos n’este numero, mas
em breve trataremos d'elle e poremos a claro o que
necessario {or.

Basta, por hoje, que digamos que a questfo da ndo
annullacao d'aquella tarifa fol posteriormente tratada
com o proprio minsiro, que o aviso de annullacio foi
retirado posteriormente ao officio a que a portaria se
refere (vidé o nosso n.° 145 de 1 de janeiro ultimo) e
que no mesmo officio se dizia que a tarifa ia ser sub-
stituida.

A arrogancia da portaria cae, pois, por terra,

Mas o caso ¢ que, emquanto estes factos se passa-

‘vam, os conselhos superiores examinavam o' primitivo

officio, segundo a sua especiosa maneira de ver, e s6
agora abortaram um parecer que deu aquelle resultado.
Bonito, ndo ha duvida.

e,
A nossa «Gazeta» nas exposicoes

De sociedade com o nosso velho?collega O Occiden-
te, a Gageta dos Caminhos de Ferro figura na expo-
sicdo de Antuerpia n'uma elegante installagio especial,

~

na seccao pOl‘tUgUﬁZﬂ.

Consta essa installacdo de um movel em forma de

estante onde serdo expostos, para exame do publico,
0s nossos volumes 1.% 5.° e 6.°, tendo no alto um qua-
dro envidracado em que se vé uma miscelanea com-

osta de differentes numeros do nosso jornal, annexos,

rindes etc. Superiormente um outro quadro com o ti=

tulo do jornal e outras indicacdes.

—Tambem envidmos alguns numeros da nossa fo-

lha & Exposicao de Publicidade de Mildo, que se inau-
gurou no dia 1 do corrente.

—O jury do grupo 42 da Exposicio Industrial de
Lisboa resolveu nao tomar conhecimento da exposi-
¢@o que ali fizémos da colleccido do nosso jornal, por
se julgar incompetente, visto que dentro da sua orbi-
ta de acc@o s6 podia aprecial-a como execucdo typogra-
phica e ndo era para esse fim que ali expuzemos.

Esta difficuldade provém da md classificacdo dos ca-
talogo das nossas exposicoes e museus industriaes, on-
de faltam muitas classificaches indispensaveis,
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Os negocios da companhia real

Estd finalmente concluido o convenio com os obriga-
tarios estrangeiros, o qual assignado em 4 do corrente
foi no dia 8 approvado pela assembléa geral dos obri-
gatarios, na qual estavam representadas 270:000 obri-
gacoes.

Posteriormente chegaram ds mdos do comuté mais
150:000 obrigacées de 4,5 %o e 50:000 de 3 % pelo que
amassa total dos titulos adheridos ¢ de 470:000.

Por parte da commissdo administrativa portugueza o

rojecto de convenio negociado pelos srs. Carritho e

adeira Pinto foi tambem approvado no dia 10, e sub-
mettido logo depois ao governo que tendo-o approvado
tambem, vae entregal'o ao tribunal do commercio que
o publicard para correr os termos da lei.

Annexo ao convenio ha o projecto de reforma dos
estatutos.

Como em breve daremos em supplemento estes do-
cumentos, em edicdo official achamos preferivel ndo
gastar hoje espaco com extractos que, vista a extencio
das pecas a resumir, ndo dariam d’ellas uma ideia pes -
feita. £’ questdo de poucos dias os nossos leitores te-
rem de tudo pleno conhecimento.

Por agora diremos apenas que as negociacdes foram
o mais laboriosas possivel e que o terreno, de um e
outro lado, foi disputado, ndo palmo a palmo mas ponto
a ponto e se da nossa parte, ndo se conseguiu tudo

uanto exigentes infrenes de cd desejavam, o resulta-

o é, comtudo muito melhor do que poderia ser, vistas
as disposicdes e condicdes dos negociadores estran-
geiros. . . :

Nada menos de cinco projectos de negociacdes foram
apresentados ; cinco redaccoes differentes e a ultima, a
approvada ¢, por certo a mais favoravel para os inte-
resses da companhia e do paiz.

O ultimo numero da Revue de Mr. Kergall pde em
evidencia um detalhe que o publico estranho apenas
antevia em artigos anteriores: a quebra de relacdes en-
tre os comités de Paris e Lyao.

Nio temos recebido ultimamente a Revista de Mr.
Cottet por isso ndo conhecemos o artigo a que Mr.
Kergall se refere e que deve de ser de uma singular
energia para obrigar este sr. a comecar a por pontos
i de uma forma bem estranha, dada a sua conhe-

nos 1
cida reserva.
eied,
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de maio de 1894.

Muito pouco animada a quinzena que hoje acaba e que foi cor-
tada de inquietagbes e sobresaltos, (}ue_, mfehzrpentel os factos
justificaram. Primeiro a declaracdo relativa 4 existencia de uma

_epidemia de caracter choleriforme em Lisboa fez com que fossem
adoptadas contra nés medidas de excessivo rigor quarentenario, in-

terrompendo-se por um lado as communicacbes com os Acores,
por outro suspendendo-se muitas das carreiras regulares de vapo-
res qué tinham escala obrigatoria por Lisboa, dando-se contra-or-
dem a encommendas importantes feitas das provincias para as fu-
bricas da capital, soffrendo além d'isso uma forte paralisagdo o
nosso commerclo externo.

Como primeira resultante d’esta situagdo manifestamente crea-
da pela precipitacdo e imprudencia dos profissionaes medicos, ti-
vemos nos rendimentos aduaneiros uma sensivel depressio que
por egual se reflectiu no movimento de passageiros e de merca-
dorias dos nossos caminhos de ferro e no das entradas e sahidas
de embarcagGes pelo porto do Lisboa. A declaragéo da existencia
de uma epidemia choleriforme, mais tarde modificada, se nao
completamente desmentida pelos relatorios dos bactareologistas,
representa infelizmente para o commercio nacional d’exportagio
um prejuizo avultado e sem compensagao.

Depois veiu a tensio das relacbes entre Portugal e Brazil.
Quando, terminada a guerra civil, restabelecendo-se a ordem legal,
tudo: parecia indicar que nada difficultaria o restabelecimento das
relagoes commerciaes, tdo activas e valiosas entre os dois paizes,
sob risco de soffrermos um golpe mortal nas receitas do estado,
eis que inesperadamente surgem difficuldades de ordem diploma-
tica e tdo graves, que um rompimento formal de relagoes se acaba
de produzir em detrimento dos mais altos interesses do paiz. E
d'esperar que o caso se esclarega, que se apurem os mal-entendidos
e que, distinguindo-se responsabilidades, seé demonstre a correc¢ao
e a lealdade do governo portuguez para com o governo brazileiro
e se niio prolongue a. situagdo anormal creada pelo conflicto di-

plomatica emergente.
*

Como consequencia logica dos factos que vimos de enumerar,
é certo que augmentaram consideravelmente as disponibilidades,
facilitando-se porisso os descontos commerciaes a taxas inferiores
4 de 6 p. c. do Banco de Portugal. O mercado de cambios tem-se
conservado, porem, pouco animado,notando-se comtudo uma cer-
ta firmeza nos precos, sem duvida por causa de maior desequili-
brio entre a importagdo ¢ a ex orm%ﬁo. Os chéques sobre Lon-
dres tem regulado de 40 /5 a 40!/, sobre Paris de 711 a 712. Tem
escasseado as libras, que tem obtido 13445 e 13450 reis de premio.

*

O cambio do Brazil sobe lenta e progressivamente, mas nao €
provavel que melhore tdo rapido como seria para desejar, por cau-
sa das avultadas despesas feitas com a guerra civil, que augmen-
taram consideravelmente o deficit. Alem disso, como grande parte
das despesas occorridas tem de ser feitas na Europa, o governo
brazileiro tornar-se-ha assim mais um concorrente ao mercado
de cambios no Rio de Janeiro. g

Os fundos brazileiros baixaram consideravelmente em Lon-

dres ficando a 64. "

Assignou-se finalmente o contracto entre o governo € os ban-
cos do Porto para final liquidagdo da chamada questdo do syndi-

cato de Salamanca.
*

Tem sido muito pouco animador o movimento de transacgoes
na Bolsa de Lisboa. As inscrip¢des, sobre as quaes se opera, sem-
pre apresentam uma declinatoria sensivel, tendo perdido a cota-
¢io redonda de 35, 0o. As obrigagbes de 1888 (4 p. €. compremio)
voltam a ter procura pela aproximacio do sorteio de 3o do cor-
rente cotando-se a 15200 reis. As obriga¢oes dos tabacos man-
tem-se a 02000 reis, as accoes do Banco de Portugal a 1134500,
do Commercial de Lisboa a 1500, de Lishoa & Agores a 91:$000
reis. As obrigagdes prediaes de 6 p. c.ficam a 924000 reis. (ass.) e a
88000 reis as de 5 p. c. As obrigagdes Loanda-Ambaca que attin-
girama cotagio de 68000 reis, flexionaram ficando a 67pooo reis,
mas hontem subiram a 68500 reis. As ac¢Oes dos tabacos ficam
firmes a 45000 reis, estado proximo o dividendo.

J. F

e

Situa¢ao dos fundos portuguezes nas

'ho'l'sas de-"l.ishoa, Lonrh;; e Pafi_s

| | MAIO
| ——— T St e=t— S ————
i B i 2R ! s 15 | 6 |2 8ol 9ils00] abufeie ol 18 dodhnlol
|
Bolsa de Lisboa : 1 | : ’ Yo TSR B _ il
Inseripedes assent. .. ... 35,300 3420 - | 3400 3550, - 35,000 3530 3525 35,000 34,75 3450, - 3,15 34,00
»  COUPON. ... 35,200 35200 - | 3480 35420 < 34,78 35,30, - 15,000 - - 4400 - 34,45 33,20
Divida externa ........ <8 T =t e - F e g - - A - - - -
Boisa de Londres3%;:| - | 22,00 aﬂ,wi- as0s 2295| - | - |22,12] 2212 o219 eaial 9249 - | 2243 28
Bolsa de Paris 3 %:...| 22,12] 22,06 22,925 22,25 2248, - - °.!2,I21 22,12| 22,12| 22,12] 2242 - 22__I2 21,81
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de maio de (894

R | g F 5 3 ¢ e
GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 161
Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
1894 — MAIO —DIAS
o A g 1 2 7 MR Y R st o
Lisboa . . .[ACCOES Comp.® Real Portugueza . - - - - = - - -~ - = 33
. Comp.® Real Port, 3 0/y 30.000f - - 30400/ 3L.000] -~ |30.300, -~ [30.200] - = A
0.2 Real Port. ilgw - - |37.000 - = 2 = = = - = z
Comp.® Nacional. . . . . - - - - - — - - - - - e
Atravez d'Africa . .. .. 64.000| 64.000 64.000 b’k ’iUO - - - - | 66.000/ 67.000| 68.000| 68.500 = <
Pans: s y Comp.® Real Portugueza - 58 = = 58 58 " G i 5
Madrid-Caceres-Portugal, - - - - 52 Dl - 5k =
Norte de Hespanha ...| OR 99 99,50 103 102 1101 | 100 |102 - = -
Madrid-Zaragoaa-Alicante | 142,501 140 | 142 | 145 | 145 | 145 | 148,75/ 146 | 148,50 - = e
Andaluzes. . . . 158 | 187 | 185,50{ 160 |175 [172 |178 |17& |478 o o
. Comp.* Real I’urtugur?a. 124 121 (425,501 128 1120 | 426,50/ 126 (125 [125 (12 3 - =
C.2 da Beira Alta, . 79 78 79,75 80 80 78’ - - 3 a4 3
» !Iadrid-ﬁacerns-]‘nrlnga?. - 152 - | 188 - | 165 167,50 -lii'?,?;'j 167 171 2 i
»  Norle lespanka 1.% hypot. | 25%,50/ 254 | 251,50 259 | 257,50 207,501 260 | 262 | 268 - - =
Amsterd..| » Arave d'Africa. . 53 5 25 s | sunel T - | saos| suosl 5 z
Bruxellas.l » Afravez d'Africa . . . . . ~ - | I £ e L = 4, £ e
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEI‘I‘AS NO PERIODO DESDE a b DB JANEIRO 4
Periodo | —— L e
Linhas de 1894 ‘ 1893 Totaes Differenga a favor ¢ de
oxploraglo] kit | Totaes | KIomo- || Kil. | Totaes | iome- [T iggs || 103 1894 1893
lde a | Réis Reis J Réis | Reis Réis | Réis Réis Réis
= [ Antlge rede( 91| dhi [ 690 AL322:000 64:234( 690| 52.230:773) 75:696/ 780.717:000 77L9GL:030( - 31.924:059
= enova nao(16/22) » » £%.940:0000 65: lJU] » | 852.230:77: I| 75:696] . 7835.657: UUU 824.171:832 - JS.JI& 832
=| garantida.(2320) » | » | 47.728:000] 69:471| » | 52.230:773| 75'696] 833.385:000] 876.402:603 - 43.017:603
= réde J 15) Abril | 380 & 549:000] 11:707| 334 4.865:728] 14:568 71.664: UUU| 70.323:412 - 3.659:419
| Nove Eai16/220 » | » | 4.526:0000 41: 9101 » | 4865:728 14:368]  76.190:000/]  80.189:140 - 3.999: 140
gol | BALS 123/29] » | » &.790:000] 12:605/| » 4.8065:728| 14:568]  80.980:000/  85.05%:868 - 4.074:868
i 2| 8| Avril | 475] 10.447:340] 21:362/| 475 11.759:810 24:757 17:5.885:15(} 187.38%:430 - 13._199:230
Sul e Sueste...] 915 » » 9.983:905 21:018|( » | 12.832:390| 27:015] 183.869:035 200.216:820 = 15.3’*7:765
1622 » » 9.512:510] 20:026/| » 12.363:250) 26:028] 193.381:565 212.580:070 - 19'193:505
19|25] Margo | 353| 19.262:365| 54:567| 353| 18.941:673] 53:659]  200.937:007 194.016:131 6.920:876 o
Minho e Douro.! | -| - | - - - - - 2 - - ~ 3
OS] Abril | 2531 £.972:080] 19:692| 253| 6.938:314 27:42% 75.103:239 86.861:133 - 11.757:894
Beira Alta 16{22 » » £.227:696| 16:710|| » 5.305:795| 20:971 79.330:935 92.166:928 - 12.835:993
23200 » | » | AA2L:AT2| AT:AT6|| » | 4£.003:559] 13:826)  83.732:407/  96.170:487 2 12.418-080
Nacional (Mi-{ -| - - | 105 - - 105 - - - - - =
randella e Vi-! - - - - - - - - - - - - -
fif) ot 814) Ml |3303(m. 1.565: 148lns. 443(/3303( 1.489:0000n a30fe 22819:033m. 21907547 oorasell
Nortede Hespa-disloy " |","| * 1.560:864| &kl » | 1473:485, 435| ~ 24388:897 0 93.392:733]  996:164 &
BRB s 0n0ise - o 22/28| » » 1.576:551 AA6[ » 1.468: 441 433 25.965:449( "  24.863:175]  1.102:974 =
Madrid — Zara-(16/22( Abril {2672 1.068:476 399(12672| 1.058:701 396 io 589:257 15.535:873 93:384 =
goza—Alican-/23/20| » » 1.007:358 377} » 1.005:310 376 096:614 16.541:182 55:432 <
0 e T - SR e 5 i’ i & e iy ? e 3
9 15| Abril | 894 237:850 266 894 262:529 294 3.840:568 4.119:660 - 979:072
Andaluzes .....(16/22| » | » 258:477 289 » 297:495 333 4.098:746 LALT:155 - 318:409
23129 » » 252:212 282( » 276:968 310 £.850:959 .694:123 - 343:164
231291 Abril | 180 49:933 277! 180 39:826 221 79%:210 724:223 69:987 -~
Zafra a Huelva.(30| 6| Maio | » 54:763 :il}ﬁ.’ » 40:948 227 848:973 765:471 83:802 -

LINHAS DA COMPANHIA REAL

Lisboa R.-Porto
Part,  Cheg.
845 t.

Porto-Lishoa R.

7-20 m.
10- 0 1, |10-30.m

Part.  Cheg. | Part. Cheg.

TUml‘i 0t 31.)1.{11 0 t.
(eg- | Lishoa R.-Leiria|Leiria-Lisboa R.
5’302' 6-0 1. | 1-15 m.| 1-80m. | 840 m.

LisboaC.S.-port.|Port.-LishoaC.S.
8-45m. | 10-30 t.

. 7-80m.| 9- 0t.

Lisboa R.-Fig.»

Fig.»-Lisboa R,

540 t. | 7-55 t.

‘Leiria-Figueira l FIggelra-Lalrla
5-45m,| 85 m.

Bemfica-Casc, |
Part.
§-30 m.| 9-52 m.
Abrantas Guard.
1-16m |
1-45 t. | 11-30 t.

Theg.

9-25'm

Part.

7- 0 m.
4- 0 t.

Casc.-Bemfica

H5=40 m.| T-H m.

Cheg.

LINHAS DO SUL E SUESTE

4- 0t

LishoaT.P.-Faro
— FPart.,  Cheg.
Guard-Abrantes | 4-3

0t. | 5- 0m.

8- 0

Aveiro a Porto | porto a Aveiro
Kxeepto avs domingos 1

4- 0 m. |6-25m. | 4-15 t. | 6-87 t.
1120 m. | 3-35 t. | 5-30 m | 985 m.

Lisboa R.-V. Ale.
7-30¢ | 5-10m.

2!]*.'3"“5
7-15 1. | 1-50 m.

V.Alc.-LisboaR,
845 t. | 6:30 m,
RN L5 g g en
9-40 n.| 4- 81,

Lisboa R.-Badaj. |Bada).-Lisboa R.
7- 0t | 6:80m.

T-80 ¢, | 6-35m,

Lisboa C.S.-Elv./Elv.-Lisboa C. S.
8-45m. | 10-30 t.

7-80m.| 9-15 t.

Figusira-Alfar. | Alfar,- Flgualra
4-50m. | 532 m,| 5-45 m.| 6-45 m.
2.0t | 8- 0¢t. | 3-15¢. [4-15 1.
-0t | 7-60¢t.18-5¢.|849 ¢
Lishoa R.-Cintra|Cintra-LishoaR.
T- Om.| 811m.| 7-30m.| 8-40m.
11- Om.[12- 8t. | 9 Om.|10- Om.
4-30¢. 1 5-83¢. ([ 8- 0t. | 4 Ot.
6- 0t. | 7-16¢t, | 5-45¢. | G-46 t.
8-30 1. | 9-83¢ | 9-50 1. |11- 0 ¢,

Aos domingos e dias santificados
1-80¢. | 2-83¢.| 810 t. | 9-10 t.

LishoaR.-Sacav|Sacav-Lishoa R.
G-45m.| T-83m/| 8-80m.

9-18 m

LishoaT.P.-Pias|Pias-Lishoa T.P.

m. | 4-55 t.

Lishoa-T. P. Ext.

LINHAS DA BEIRA ALTA

5-26m. | 3-80t.

Fig 8.V, Form. ‘ V. Form.-Fig.*
9-15m. | 8 0t

Lish.T.P.-Setub.|Setub.-Lish.T.P.

8- 0m. | 345 t.
10 15m.[11- 3m|11-15m,{128- T t. S
1- 0t | 148 t.| 2- 0, | 2-48 ¢, | 4-30¢% [11-10 ¢
4-45¢t. | 5-88 t.| 6-40 t. | 7-29 t.
8 0t.| 548 t.[ 9-25 t. |10-15. t. | 8: 0 m.IIU-IO m.
4-30 t,

Aos domingos ¢ dias santificados
650 m. | 8-23 m. 4-45¢. | 7- Ot

6-25 t. I

Lisboa C.S.-Sant

11- Om.| 1-40t,
4-80 t.| 7-10 ¢,

Sant-LishoaC.S.

Lish.-C. §. Entr.
Excepto as 2.™ 7.
4- Om. | 11-10 m

Entr. Lish.=C. S.
Ezcepto aos dom.
5-830m, | 1- & t.

Lishoa R.-Casc.

6-00m | 7-56m.| 8-30m.| 9-49m

L 9-20m, | 11-30m. [12-52 1. |10-80m./ 11-49 m
5t ’ 8.59 ¢ 4-15 1. [ 5-37 t. | 4-30¢t. | 5561

G-80t. | 7-568 t, | 6-80 t. T.Jlr.

Aos domingos e dias mnhﬂradoa
1-15¢. | 2-42¢. | 8-30¢t. | g- 59t

Caso.-LishoaR.

3-10 t.

4-48 1.

F]gueira Pamp. [ I;alrgp.‘-liigliglra
m. - m.

P. Novo-Setub.

Setub,-P. Novo

Porte-Valen
Part.

8-0m, |9-50m.

b -

i 2oy Nine-Braga
. "] 425t |50t

9a | Valenga-Porte

Cheg Part.  Ch
Faro-LishoaT.P | 8-20m,| 1- 26 1. 2-40ny. Scf_, m
Part,  Cheg. |11- Om.| 8-15¢, | g. 45m. 2 13 £
630t | - Om | 640 ¢ (1145 t.[19.80 .| 6- 0 5.
3-25 t. 10 30 t
" Porto- -Bra B

= o] 4-40 t. raga-Porto
2A0M: | A0 &1 8ot B10m.| a0 | o 19 o8
Ext.-Lishoa T.P« | S5-20m.(10-45m,(11-45m.| 2-15 ¢,
12-10m,| 7- Om. | 11- Om.| 1-20¢, | 325 ¢, | - 0 L.
9-10m.| 4-40t. | 5-40t. | 825¢. | 6-50 t. [10-30 ¢,

Aos domingos ¢ dias sontificados
7-10 m | 8-57 m, | 920 t. | 11-8 ¢

Braga-Nine
9-19m.| 9-54m

T-40 m. | 3-15 t,

Porto-B.d’Alva| B. d’Alva-Porto
10-40m.| 6-30 t.

.85 5,5 ¢ gab. | 2.5 495 ¢ santg
1-30 1, | 8-80t. | 4-40m | 10-59m.

Pampilh,-Mang.

Mang.-Pampilh.
6-35 t. | 947 t. | 945t 112-54 t. | 11-1

4-1!

3-15 t. [8-42 .| 4-45 t. | 5- T ¢t
Beja-C. Branca | C.Branca-Beja
4 il e 1 8

6-10m.| 9- Om.

Beja-Faro

Om.| 7-40 t.

Faro-Beja

Porto-Tua

Tua-Porto
Domingos segundas quartas e sexias
1-25 t. | 9-20 t. | 8-0 t. | 10-45 t.

6-20m. | 2-30 t,

uann -Guarda
4. feiras ¢ sab.
10- 0 t. | 12-50m,

Guarda-Mang.
5% feiras e dom,
6-40m, |9-28 m,

LINHAS DO MINHO E DOURO

porto-Regoa
6- 0t |11-30 t.

Regoa-Porto
3-28m. | 8-19 m.

Porto-Vianna | Vianna- -Valenga
5-0m.|10-28m. | 7-0 m, | 9-15 1.

Regoa-B. d’Alva
5- Om, | 10-104m

'Alva-Regoa -Regoa

-0t [10-10 t,
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