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Caminho de ferro do Valle do Vouga

o1, como noticidmos, submettido 4 approvacao do

governo, pelo sr. Frederico Pereira Palha, o ante-

_projecto da primeira seccao do caminho de ferro
do Valle do Vouga, comprehendida entre Espinho e o
rio Caima.

Esta seccdo tem uma extensdo total de 58,18¢,™55.
Estd dividida em seis lancos com os seguintes compri-
mentos: o primeiro de Espinho a Pacos de Brandao
8.298,"21; o segundo de Pacos de Brandao a Villa da
Feira 9.967,"69; o terceiro de Villa da Feira a S. Jodo

da Madeira 6.181,"11; o quarto de S. Jodo da Madeira

a Porto do Carro 11.849,203 o quinto de Porto do
Carro 4 Portella de Casal Dima ¢.578,"79; o sexto fi-
nalmente da Portella de Casal Dima ao rio Caima
121314,"55,

Apesar de transpor duas cumeadas cujas altitudes |

sdo superiores a 200", uma no fim do segundo lango,
nQ sitio de Arrifana, onde se entra na bacia hydrogra-
phica do Vouga, e outra no fim do quinto lanco, divi-
soria entre os valles do Antuan e do Caima, o tracado
d'esta seccio estd em condi¢bes muito regulares de per-
fil longitudinal e planta. A maxima inclinacdo, que ¢ de
20 millimetros por metro, existe apenas em 25.118,%47,
ou menos de metade da extensdo total; sendo, no sen-
tido ascendente, 7.553,”86 em subidas e 17.564,”61 em
descidas. |

As curvas de raio, comprehendido entre 80o™ e 100™,
teem um desenvolvimento total ndo superior a 1.567™,78
ou ‘/s7 da distancia entre 0s pontos extremos da sec-
cao.

Os alinhamentos rectos prefazem 33.912,"37.

——

As obras d’arte mais importantes a construir sdo os
viaductos de Valle de Perdizes e do Tojal, perto de
Valle Maior, o primeiro com 50™ de altura e 200™ de
extensao, e o segundo com 30" de altura e uma exten-
sdo de 120"; e a ponte sobre o Caima de 36™ de aber-
tura.

Além d'estas obras ha as pontes sobre a ribeira d'Ul,
proxima ao Couto de Cucujdes, e sobre o rio Antuan
no Porto do Carro, altas, mas de pequeno vdo; e
algumas passagens, superiores e inferiores, de estradas
cortadas pelo tracado.

As estacoes estio todas projectadas o mais perto pos-
sivel das povoacoes. Foi esta a ideia predominante do
estudo da linha e julgamos ter conseguido o desidera-
tum. '

Comecemos pela de Pacos de Branddo. Esta estacio
fica situada no extremo sul da povoacdo, entre uma
rua da mesma e a estrada para Rio Medo. Serve tam-
bem Lauras, Povoa, Moure, e outras povoacdes pro-
Ximas.

A estacdo de S. Jodo de Ver, a 5,400™ de Pacos de
Brandao, estd collocada proximo 4 egreja, com serven-
tia pela estrada de Beire 4 estrada real. E’ a estacdo
das Caldas de S. Jorge, as quaes distam tres kilome-
tros.

A estacio de Villa da Feira fica entre Sanfins e a
villa, 4 distancia de 700™ da Misericordia.

Nao foi possivel approximal-a mais, pela difficul-

dade de subir em seguida para S. Jodo da Madeira.

Em compensacdo serve Sanfins, Escapeus, e outras
aldeias.

A estacao de S. Jodo da Madeira estd junto 4 es-
trada real de Oliveira d’Azemeis ao Porto, no centro
das duas importantes povoacdes, de St Jodo da Madei-
ra e Arrifana, que rigorosamente constituem uma unica
muito extensa. E uma das estacGes mais importantes
da linha, pela populacdo, pela industria e pela madeira
de pinho que esta regido possue em grande escala.

Segue-se a estacdo do Couto de Cucujdes, a 4.100™
de S. Jodo da Madeira, com accesso pela estrada mu-
nicipal d'Oliveira d’Azemeis ao Couto. Estd no centro
de um grupo de povoacGes, como Penedo, Manta, Fa-
ria, Rebordées, etc., onde, segundo o annuario estatis-
tico, se contam perto de 8oo fogos.

A estacio de Oliveira de Azemeis ¢ certamente,
depois de Espinho, a mais importante. Para a attin-
gir foi necessario subir, depois de transposta a ribeira
de Cavalleiros, e tornar a descer para o Porto de
Carro.

Nao se subiu mais, porque ndo era possivel. Entre-
tanto, na situacio em que estd projectada, perto da
egreja e do mercado da villa, poderd a estacao consi-’
derar-se dentro de Oliveira de Azemeis, logo que se
construa uma avenida muito curta e pouco dispen-
diosa.

E ainda possivel dar accesso 4 estacdo pela estrada
de Ovar.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vem em seguida a estacao de Travanca, a 2.400™ de
Oliveira de Azemeis, servida pela estrada d’'esta villa
ao Carvalhal; a estacio de Bemposta a 2.700™ de
Travanca, e a estagdo de Branca a 3.goo™ de Bemposta,
ambas com accesso pela estrada real; a estacao do
Carvalhal a 2.500™ de Branca servida pelas estradas
ue alli passam para o Carvalhal e para Albergaria; e
gnalmcnte a estacdo de Valle Maior a 7,100™ do Car-
valhal, situada ao lado da estrada de Aveiro a Vizeu.

Todas estas estacOes teem importancia, ndo s6 pelo
rande numero de povoacdes que as rodeiam, como
%urval, Pinheiro, Palma, Tagilde, Fradellos, Palhal,
Albergaria, Silva Escura, e outras muitas, como tam-
bem pela madeira que ali existe em grandes extensoes
e pela industria que jd hoje apresenta specimens da
importancia da fabrica de lanificios do Caima, da fabri-

_ ca da pasta de papel do Carvalhal, e da fabrica de pa-

pel de Valle Maior. .

Estd pois dado o primeiro passo na execucdo d'esta
bella linha.

um verdadeiro arrojo intentar na presente epoca a

construccdo de um caminho de ferra, e demais sem
subsidio do governo. Mas as condicoes da linha projec-
tada sdo excepcionaes.

Communicando com a costa em Aveiro e Espinho,
e portanto tambem em Ovar e Granja, e tenJ,o por
objectivo o Porto, pode-se dizer que o terminus do ca-
minho de ferro do Vouga se estende de Aveiro ao Por-

~ to, em 60 kilometros de costa, com uma popula¢io su-

perior a 250.000 habitantes e frequentados annualmente
por 150.000 banhistas ; e que o seu ponto de partida é
em Vizeu, no centro da provincia da Beira.

Poucas linhas se apresentam em circumstancias tao

favoraveis.
o L

ey
Carta do Brazil

Rio de Janeiro, 11 de abril de 1894.

Como todos sabem jd, no dia 13 d’este mez, em me-
nos de ‘duas horas de tempo, a execu¢do do plano de
ataque do marechal Floriano Peixoto esmagou d'uma
vez a nefasta revolta d'essa parte infiel da esquadra
brazileira, surta na bahia do Rio de Janeiro, e que du-
rante seis mezes paralysou os negocios do Brazil intei-
ro, catisando os maiores prejuizos em tudo e a todos.

Mas se o triumpho foi bello e glorioso para o mare-
chal, a derrota, a débacle foi vergonhosa para os chefes
dos revoltosos, que cobardemente abandonaram os po-
bres marinheiros ¢ soldados que 4 forca tinham con-
servados para execuc¢do de seus projectos!

A victoria do vice-presidente da Republica dos Es-
tados Unidos do Brazil, o vencedor da guerra do Uru-
guay, foi festejada espontaneamente, no mesmo dia 13
de marco, em quasi todo o estado do Rio de Janeiro e
nos de Minas, S. Paulo e outros — e pode-se dizer com
um enthusiasmo frenetico!—Mas o que o povo brazi-
leiro quiz assim demonstrar, ndo foi a victoria d'uma

ersonalidade sobre uma outra, foi a glorificacio da
egalidade, o triun;pho da republica consagrada contra
a revolta monarchista que quiz restabelecer o Imperio.

Os negocios ainda ndo estdo restabelecidos — tudo

por emquanto estd ainda soffrendo, — mas em breve

tudo correra bem. Todavia, deve reconhecer-se que a

administracdo publica nada quasi tem soffrido, — tudo
tem andado como se ndo houvesse revolta!

No dia 12 de marco foi afixado o Boletim do gover-.
no, convidando os habitantes do Rio de Janeiro a reti-

rar-se para fora da cidade, dentro do praso de 24 ho-
ras, porque o combate contra os-revoltosos tinha ' de
principiar de uma forma mais energica no dia seguinte,
13 de marco, ao meio dia. Mais de 1003000 pessoas fu-
giram !

Mas, se eu fallo d'isto, € para elogiar o servico orga-
nisado pela direccdao da estrada de ferro central, a car-
go do illustre coronel Dr. Vespasiano de Albuquerque.
Na Europa, em paiz algum, ndo se teria feito rnecﬂ]or
servico, nem com mais intelligencia e ordem, com to-
dos os cuidados para senhoras, criancas e homens —
nem um s6 desastre, nem um s6 morto ou ferido, n’es-
ta precipitada fuga d'um povo inteiro! Ji estava con-
vencido que a civilisacdo no Brazil nao se achava atra-
zada como ld fora se imaginava; mas devo reconhecer
que a sua administracdo publica nada tem a cubicar 4
da europea.

Vou agora ds minhas informacGes costumadas, pois
que ndo sou correspondente politico.

—Os trabalhos da commissdo constructora da nora
capital do Estado de Minas, e de que jd lhes tenho fal-
lado, acham-se jd principiados. Os servicos sdo admird-
velmente organisados, tendo um pessoal completo e ha-
bilitado. O sr. dr. Azdo Reis, engenheiro chefe da com-
missao, deseja que dentro do corrente anno esteja con-
cluido e em trafego o ramal ferreo que deverd ligar a
cidade de Minas 4 estrada de ferro central do Brazil,
e organisado o projecto geral definitivo da nova capi-
tal. O ramal, de 12 a 14 kilometros de extensdo, en-
troncara na estrada de ferro central. em uma nova es-
tacdo, que terd de ser construida a 3 ou 4 kilometros
acima da de Sabard. -

—Como ji o disse acima, os servicos administrativos
ndo descuidam aqui dos negocios publicos e principal-
mente no ministerio d’obras publicas e industria. A pro-
va estd nas seguintes informacdes. Ll

~—QO sr. ministro da viagdo expediu;a seguinte or+
dem ao sr. inspector geral das estradas de ferro:

«Nas informacées que tendes de prestar para a orga-
nisacdo do relatorio d'este ministerio, correspondente
ao anno findo, deveis mencionar: R

1.° Qual o capital garantido, o dispendido pelo g
verno com a fiscalisacdo e garantia de juros, por kﬁ -
metro e o saldo ou deficit das estradas subvencionadas
pela Unido desde 1888 a 18¢3;

2.° Qual o augmento progressivo da receita e despe-
sa liquida e da extensao kilometrica durante esse pe-
riodo. » |

E aos srs. engenheiros directores das estradas de
ferro, custeadas pela Unido: |

«Confirmando o meu aviso d'esta data, recommendo
vos informeis, com a maxima brevidade, de modo a que
chegue a tempo de servir ainda 4 parte estatisca do
relatorio d'este ministerio, qual o augmento progressi-
vo da receita e despesa liquidada e da extensao kilo-
metrica das estradas de ferro de sua direccdo, no pe-
riodo que decorre de 1888 a 1893.» =

—Pelo ministerio de industria e viacfio, foi imposta
a multa de 2 %, por mez & companhia Estrada de fer-
ro do Ribeirdo ao Bonito, sobre as quantias despendi-
das pelo governo federal com garantia de juro, visto
ndo se acharem concluidos todos os trabalhos de con-
struccdo e nido estar a estrada de ferro aberta ao trafe-
go publico dentro do prazo estipulado.

—Tambem, pelo mesmo ministerio, foi mandado sus-
pender o pagamento de juros ds companhias Estrada
de ferro da teopoldina e Industria, Lavoura e Viacdo
de Macahé, relativo d4s estradas de ferro de Santo
Eduardo ao Cachoeiro de Itapemirim e Central de Ma-
cahé, até que as referidas companhias effectuem o pa-
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gamento das multas que lhes foram impostas em con-
sequencia de ndo terem sido concluidos, nos prasos dos
referidos contractos, os trabalhos d'aquellas estradas.

—Q sr. ministro da industria, viacio e obras publi-
cas resolveu manter a caducidade imposta pelo decre-
to n.° 1:468 de julho do anno passado 4 concessdo da
estrada de ferro de Maceié a Leopoldina, de que € ces-
sionaria a Companhia Promotora de Industria e Melho-
ramentos.

—N'esta capital continia a grassar a epidemia da
febre amarella, com certa intensidade.

—Tambem a falta de agua continia a ser motivo
de numerosas queixas, das quaes os jornaes se fazem
diariamente defensores zelosos, persistindo na campa-
nha encetada para conseguir de quem compete acabar
¢om esta importante questdo d'interesse publico.

Hippolyto de Baére.

ek
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de abril de 1894. -

Como continuacdo do que disse na minha ultima
carta do n.° 151 do 1.° de abril, pag. 108, comecarei
hoje por dar uma noticia, referente tanto ao estrangeiro
como 4 Belgica.

Foi no mez anterior que em S. Petersburgo se fize-
ram os debates da conferencia internacional, a fim de
estabelecer uma regularisacdo de tarifas de transporte
de mercadorias nas linhas russo-allemas, russo-austro-
hungras e russo allemés-belgas e francezas.

A primeira sessdo foi consagrada ao exame das ques-
toes concernentes aos caminhos de ferro da Russia e
da Allemanha.

Na segunda, a conferencia -examinou as tarifas de
communicacio directa dos caminhos de ferro russos,
allemdes, belgas e francezes.

A conferencia decidiu que as tarifas de transporte
de mercadorias, dos portos e da fronteira terrestre para
o interior, applicaveis a todos os artigos que ndo sdo
produzidos exclusivamente no estrangeiro, mas nos
portos russos e nas regioes russas da fronteira terres-
tre, deviam ser absolutamente eguaes ds tarifas geraes
do transporte dos mesmos generos produzidos no inte-
rior da Russia. .

Decidiu mais, que as tarifas de transporte dos arti-
gos de importacdo deviam ser inferiores ds tarifas ge-
raes russas. Os representantes dos caminhos de ferro
estrangeiros prometteram conceder reducgées sobre o
preco do transporte das mercadorias russas.

*

Dizem de S. Petersburgo para o Berliner Borsen
Courier, que os agentes das officinas belgas e ameri-
canas de construccdo de wagons, que se achavam
n'aquella capital, receberam aviso de que, por emquanto,
nada teem que fazer na Russia, visto que as encommen-
das que ha para as officinas estrangeiras irlam unica-
mente para as casas allemds.

*

No proximo mez, as communicacoes para Antuerpia
sdo consideravelmente augmentadas para facilitar a
viagem dos visitantes c\ue devem affluir a esta cidade.

As companhias lexploradoras das linhas vicinaes,
que ligam com Antuerpia, organisaram numerosos com-
boios especiaes por
ida e volta combinados, permittindo a entrada na Ex-
posicdo e no Jardim Zoologico.

O caminho de ferro de Antuerpia a Gand, gracas d
dupla via que construiu entre Lokeren ¢ Saint-Nicolas,

recos reduzidos com bilhetes de:

poderd organisar um comboio de hora a hora levando
NUMcrosos passageiros para Antuerpia.

O caminho de ferro do Grande Central Belga poz
em circulacdo um grande numero de comboios de re-
creio que transportardo os habitantes das provincias
que as suas linhas atravessam.

Do dia 1 em diante as relacées entre a Allemanha e
Antuerpia melhorardo muito; gracas a esta sociedade,
as nossas relacées com Westphalia e o norte da Alle-
manha ganharam em rapidez e commodidade.

Um comboio que parte ds 7 horas e 47 minutos da
manhd de Berlim-Friedrichstrasse chega pela via Glad-
bach a Antuerpia ds 10 horas e 3 minutos da tarde. Ha
carruagens directas.

Um comboio, que parte de Antuerpia ds 6 horas e
35 minutos da manha, chega a Diisseldorf 4s 12 1/; ho-
ras. Os passageiros que seguem para Berlim pédem
almocar ahi, esperando o comboio rapido de Colonia
que passa 4 1 '/2 hora e chega a Berlim ds 10 horas e
36 minutos da tarde.

A correspondencia de noite entre a Allemanha do
Sul, do Norte, a Westphalia e Antuerpia e vice-versa
melhoraram consideravelmente, tanto pela via Gladbach
como pela via Aix-Maestricht.

*

A experiencia feita pela administracio dos caminhos
de ferro ‘do Estado belga, de combinacdo com uma
companhia de navegacdo, para a expedicao directa de
productos belgas para os portos do Levante, deu, desde
o 1.° de janeiro ultimo, resultados muito satisfactorios,
que vao augmentando de semana para semana.

Sabe-se que, até hoje, a tarifa indirecta ainda nao se
applica sendo ds expedicdes de peso inferior a dois mil
kilos. Em vista do bom resultado da innovag¢do, diz-se
que o governo e a companhia de navegacdo estdo de
accordo para ampliar a tarifa e applical-a ds expedicGes
de qualquer peso.

O porto de Antuerpia ndo teria assim nada mais a
enviar a Hamburgo, por onde as mercadorias sdo hoje
remettidas directamente aos paizes do Levante, seja
qual fér o seu peso.

No 1.° de janeiro de 1893 a extensao total das linhas
de caminhos de ferro exploradas, na Europa, era de
232:438 kilometros ou mais 4:340 kilometros do que a
extensao explorada no 1.° de janeiro de 1892.

E a Allemanha que figura em primeiro logar com
44:260 kilometros contra 43:464 né 1.° de janeiro de
1892 (dos quaes 27:517 sdo na Prussia, 5:835 na Ba-
viera, 2:720 no Saxe real, 1:709 no Wiirtemberg; 1:612
na Alsacia-Lorena, 1:543 no Gran-ducado de Baden, etc.)

A Franca occupa o segundo logar com 38:645 kilo-
metros, ou mais 608 do que em 18g2. Os outros paizes
da Europa sio pela ordem seguinte: Inglaterra 32:79q,
Russia e Finlandia 31:627, Austria-Hungria 28:357, ﬁg-
lia 13:673, Hespanha 10:804, Suecia e Noruega 10:023,
Belgica 5:438, Suissa 3:38q, Paizes Baixos e Luxem-
burgo 3:079, Roumania 2:611, Portugal 2:293, Dina-

marca 2:065, Turquia, Bulgaria e Rumelia 1:818, Gre- .

cia 915, Servia 540, Tlha de Malta 12.
*
O Estado belga procedeu, em 11 de abril ultimo,
4 readjudicacdo de 21 fourgons para os seus caminhos
de ferro. Foram obtidos pela firma Nicaise & Delcuve,

por 6g:gog francos.
n

M. Vandenpeereboom, nosso ministro dos cami-
nhos de ferro, acaba de decidir illuminar a estacdo do
Meio dia pela luz electrica. As installacGes vao-se fazer
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B - immediatamente a fim de poder funccionar ainda este
™ verdo. Ja € tempo. .
23 As proximidades da gare, assim como a praca da
or Constituicdo, serdo egualmente illuminadas a luz elec-
B trica.
§7 *
P Uma exposicao internacional de raca canina abrir-
. se-ha em Mildo, n'este mez. A administracdo dos ca-
R minhos de ferro, para favorecer as expedicoes de caes
~  Dbelgas para esta exposicdo, acaba de publicar uma ta-
B rifa excepcional provisoria que permitte a volta gratuita
% no percurso belga. -
% iu-se recentemente que os cdes belgas gosam no
S estrangeiro de uma bella reputacdo. Eis uma-occasiao,
3 para os nossos creadores, de provar uma vez mais que
L - » .
Z esta reputacdo ¢ merecida.
:
ko Visto que lhes estou fallando de animaes, dir-lhes-hei
34 que ha dias um comboio de Visé para Liége soffreu

um atrazo de uma meia hora por causa d'uma bella
serpente encaixotada que fazia parte do carregamento.

s guardas da alfandega viram-se a perros para ve-
rificar a caixa. Se o desejo de cumprir o servico era

o W -

AR TIX
WS R

e grande, o medo do bicho era muito maior, tendo afinal
»  que desistir de investigacdes, ndo viesse cd para féra o
B apimal. 3

& Os empregados da alfandega allema de Herbesthal
' tiveram tambem, ha tres ou quatro dias de registrar a
passagem d’'um hospede de ménagerie.

& No expresso, que parte de Liége para Allemanha ds
G 7 /2 horas da manha, seguiu um sol?erbo l?ﬁo confor-
. tavelmente installado n'uma grande jaula n'um wagon
~ de mercadorias. Ndo se sabe se o rei dos animaes via-
L ~lava incognito.

% A. Urban.
A

;{- e,

8 PARTE OFFICIAL

i Ministerio das Obras Publicas, Commercio e industria

Direc¢do dos servigos de obras publicas

Repartigao de caminhos de ferro

- ¥ .

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 12
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e mi-

E‘: nas : ha por bem approvar o projecto datado de 24 de margo pro-
. ximo passado, de uma barraca para habitacdo do chefe de reser-
L* va na estacio da Guarda, projecto apresentado pela companhia
E:"'_;. dos caminfios de ferro portuguezes da Beira Alta. A

. O que se' communica ao director fiscal de exploragio de ca-
g minhos de ferro para os effeitos devidos. _

ol ago, em, 18 J:e abril de 1894. = Carlos Lobo d’Avila.

i " Para o director fiscal de explorg¢iio de caminhos de ferro.

Y |

Wfef® ;

=7 Tendo sido, por decreto de 7 de abril de 1892, rejeitado o
' recurso interposto pela camara municipal do conselho de Oeiras,
* doaccorddo de 20 de novembro de 18q1, do tribunal administrativo
d do districto de Lisboa, que revogou a deliberagiao da camara re-
" ferida, tomada em sessdo de 25 de setembro de 1890, pela qual a
" . mesma camara resolyeu acceitar da conipanhia real dos caminhos
4 de ferro portuguezes a quantia de 1:200900 réis, como indemni-
o sacdo pela serventia publica que ligava o logar da Terrugem a
.+ Pago de Arcos, cortada e inutilisada pela construcgio do ramal
8" e ‘caminiho 'de ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, decidindo
b - outrosim applicar o producto da dita indemnisa¢do a outra ser-
~_ ventia entre 0 logar da Terrugem e o sitio da Fonte de Maio : ha
3

por. bém Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer
~  * do procurador geral da corda e fazenda, ordenar que fique sem
- effeito a portaria de 7 de abril de 1891, pela qual 0 mesmo au-
gusto: senhor, deferindo uma representagdo da alludida camara
municipal, houve por bem dispensar a companhia real dos cami-

‘A @
o N -

e

O que se communica ao director fiscal de exploragao de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 12 j,e abril de 1804. == Carlos Lobo d’Avila.
; Para o director da fiscalisagdo de exploragao de caminhos de
erro.

Sua Magestade El-Rei; a quem foi presente um requerimento
da companhia elvense de moagens a vapor. pedindo licenga para
assentar, como ¢ indicado na planta, que baixa com esta porta-
ria, assignada pelo director dos seryicos de obras publicas, entre
a estagao de Elvas, no caminho de ferro de leste, e os seus arma-
zens proximos da referida estagdo, uma linha ferrea de 1 metro
de largura, atravessando a estrada de accesso @ mesma estag@o,
que na planta mencionada vem erradamente designada como es-
trada districtal n.° 104 :

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 12 do corrente
mez do conselho superior de obras publicas e minas, conceder a
licenca pedida com as seguintes condigoes :

1.* A’ entrada da via reduzida, nos limites do caminho de ferro,
haverd uma cancella fechada com chave, que estard em poder do
chefe da estagéo; _

2.* A cancella sémente estara aberta durante o tempo neces-
sarlo para o servi¢o a que a via reduzida é destinada;

.3 Os wagonetes so estardo no. recinto da estagdo o tempo
indispensavel para carga e descarga e transporte dos generos ;

4.* Todo servigo serd feito sob a responsabilidade do chefe da
estacdo;

5% Esta licenca sera retirada, sem indemnisacdo alguma, 4
companhia requerente, e sendo esta obrigada a levantar a linha
concedida, repondo tudo no estado anterior, logo que o governo
assim o ordene ;

6. D'esta concessiio serd lavrado o competente termo, em que
serd transcripto o documento que prove que a companhia suppli-
cante pagou os emolumentos devidos 4 fazenda nacional nos ter-
mos da lei de 16 de abril de 1867 e mais impostos, sem o que
nao terd effeito esta licenca.

O que se communica ao director fiscal da exploragdo de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 20 de abril de 18g4. = Carlos Lobo d’cdvila.

Para o director fiscal da exploragdo de caminhos de ferro.

Ministerio dos Negocios da Marinha o Ultramar

Direcgéo geral do ultramar
2.* Repartigdo—R.* Secgdo

Attendendo ao que me foi representado pelo coronel de arti-
lheria Henrique de Lima e Cunha e por Braz Faustino da Mota,
pedindo a concessao de caminhos de ferro nos districtos de Ben-
guella e Mossamedes, obrigando-se os requerentes a construir em
primeiro logar os que liguem a bahia do Lobito com Caconda, e
Mossamedes com o alto da serra da Chella;

Considerando que a construcgao d'estas linhas ferreas é 'da
maior importancia para as regioes que ellas sdo destinadas a ser-
vir, e deve facilitar em larga escala a colonisagdo, dando accesso
facil ds vastas extensoes dus planaltos dos dois districtos, cuja sa-
lubridade do clima e fertilidade do solo sdo reconhecidas ;

Considerando que os requerentes niao pedem subsidio, nem
garantia de juro, ‘e s6 as concessoes de terrenos e outras facilida-
des que téem sido dadas a empresas ds quaes téem sido dispensa-
dos aquelles auxilios especiaes ;

Tendo ouvido a junta consultiva do ultramar e conselho de
ministros ; e “

Usando da auctorisagiio concedida ao governo pelo artigo 15.°
rimeiro acto addicional & carta constitucional :

{ei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° E" auctorisado o governo a contratar com Henrique

de Lima e Cunha e Braz Faustino da Mota a construcgio e explo--

ragio nma provincia de Angola, de caminhos de ferro que partam

da bahia do Lobito e de Mossamedes, nos termos das condigdes

juntas a este decreto, que baixam assignadas pelo ministro e se-

cretario d'estado dos negocios da marinha e ultramar.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em contrario.

O ministro e secretario d’estado dos negocios da marinha e

ultramar assim o tenha entendido ¢ faga executar. Pago, em 19 de

abril de 1894. = REl.=Jodo Antonio de Brissac das Neves Fer-

reira. :

do

Condiges para o contrato de construcedo e exploragio
dos caminhos de ferro do Lobito ¢ Mossamedes

Artigo 1.° A empresa, entendendo-se por esta palavra os con-
cessionarios e a companhia que elles sio obrigados a organisar,
effectuard 4 sua custa e por sua conta ¢ risco, pelo modo e nos
prasos n'estas condi¢bes estipulados s, : [

1. A construc¢ao de um caminho de ferro de via reduzida,

:'i nhos de ferro portuguezes de construir a passagem supcrior do
- caminho da Terrugem, proximo da estagio de Pago de Arcos.

i

&

— Y

a. .1

': 4 ‘

3-..0 1 -

T

partindo da bahia do Lobito, a0 norte de Benguella, até Caconda ;-
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2.2 A construccio de um caminho de ferro, tambem de via re-
duzida, partindo de Mossamedes até o planalto da serra da Chella,
no ponto que, em vista dos estudos, for escolhido pelo governo de
accordo com a empresa, devendo essa construcgdo ser feita ao
mesmo tempo que a do caminho de ferro de Benguella, e por
forma que as secgdes de ambas as vias sejam simultaneamente
postas em execucao.

§ 1.0 O reconhecimento geral das duas linhas ferreas acima
mencionadas serd realisado no praso de dezeseis mezes a contar
da data da publica¢@o d'este contracto no Diario do Governo, de-
vendo os estudos necessarios para o dito reconhecimento come-
¢ar dentro de seis mezes a partir da mesma data.

§ 2.° Dez mezes depois de publicada no Diario do Governo, a
approvagio do reconhecimento geral das duas linhas ferreas, serd
a empresa obrigada a sujeitar 4 approvagio do governo os estu-
dos definitivos dos primeiros 50 kilometros, tanto na linha ferrea
de Benguella, como na de Mossamedes, proseguindo na apresen-
tagdo dos estudos difinitivos das ditas linEus por secgoes de 5o ki-
lometros em prasos successivos de seis mezes.

§ 3.0 Julgar-se-hdo approvados o reconhecimento geral e os
estudos definitivos se, no praso de noventa dias contados do dia
em que respectivamente houverem dado entrada na secretaria da
marinha e ultramar, o governo ndo houver tomado resolugao al-
guma acerca d’elles.

§ 4.° Os trabalhos das primeiras secgbes de 5o kilometros co-
mecardo simultaneamente no Lobito e em Mossamedes seis me-
zes depois da approvagio dos respectivos estudos definitivos.

5.2 Os projectos das obras do porto e installagdo nas hahias
do Lobito e Mossamedes serdo apresentados dentro dos prasos
fixados para a apresentagiio dos estudos definitivos das primeiras
secgoes.

6.2 A construcgdo dos ditos caminhos de ferro sera completa
em todas as suas partes com todas as expropriagoes, aterros e
desaterros, obras de arte, assentamentos de vias, estacoes e offi-
cinas de pequena e grande reparaciio; e todos os edificios neces-
sarios, casas de guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de
sustentagdo, muros de vedagio ou sebes para separar a via ferrea
das propriedades contiguas; e em geral as obras de construc¢ao
previstas ou imprevistas, sem excepgdo ou distincgdo, que forem
necessarias para o completo acabamento de cada uma das linhas
ferreas.

§ 7.0 A empresa ¢ obrigada ao fornecimento, conservagao e
renovagdo-das locomotivas, carruagens para viajanles, wagons pa-
ra mercadorias, machinas e utensilios para as officinas, platafor-
mas giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos, guindastes
e signaes, e em geral de todo o material fixo e circulante, desi-
gnado ou ndo designado, que for necessario para manter as linhas
em perfeito estado de exploragao.

8. E' egualmente obrigada a empresa ao estabelecimento de
um telegrapho electrico ao lado das linhas ferreas e & conservacao
e renovagao dos materiaes e apparelhos que forem precisos para
o manter em bom estado de servigo.

§ 9.° Terminadas as linhas, deverdo ser collocados os respe-
ctivos marcos kilometricos, e levantado o cadastro d'ellas, com a
descripgdo de todas as obras de arte e mais dependencias.

Art. 2.2 Os caminhos de ferro a que se refere este contracto,
serfio construidos com leito e obras de arte para uma so via, ex-
cepto nas estagdes, em que haverd as necessarias vias de resguar-
do e as de servigo.

Art. 3.° A largura da plataférma ao nivel dos carris, ndao com-
prehendendo os fossos, serd pelo menos de 300 nos aterros €
nas trincheiras, e de 4 metros entre os parapeitos das pontes, via-
ductos e subterraneos.

A largura da via serd de 1 metro entre as faces interiores dos
carris.

Quando houver duas vias, a largura da entrevia, medida entre
as faces exteriores dos carris, sera, pelo menos, de 1™8o.

Art. 4.° O maximo dos Jeclives deverd ser de 25 millimetros
por metro. .

Os raios das curvas de concordancia, que ligam os alinhamen-

' tos rectos, deverio ser no minimo de 150 metros. Poderdo ter,
borém, em casos excepcionaes e com approvagio do governo, 120
metros; e nas vias de resguardo 100 metros.

Art. 5.2 Quando a via ferrea passar sobre alguma estrada ou
caminho publico, a abertura do viaducto seré fixada de accordo
com o governo em vista das circumstancias locaes.

Art. 6° Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada
ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou viaducto
serd fixada de accordo com o governo, cm vista das circumstan-
<ias locaes.

Quando o viaducto for em arco, a distancia entre a face supe-
rior de cada carril € a abobada ndo serd inferior a 4™ 30.

Se o viaducto for de vigas rectas, o minimo da distancia no
eixo do caminho de ferro serd de 4™ 3o0.

Art. 7.° A largura dos subterraneos nas sectes de uma so via

era de 4 metros, pelo menos.
|

A distancia vertical entre o intradorso e o plano tangente &
superficie superior dos carris nao sera inferior a 4™,30.

Art. 80 A empresa estabelecera ao longo da via ferrea os fos-

sos e valetas que forem precisos para dessecamento da via e es-
goto das aguas. As dimensoes d’estes fossos e valletas serdo de-
terminadas em vista das circumstancias locaes.

Art. g° A empresa estabelecerd e assegurard 4 sua custa o
curso das aguas que se tenha suspendido ou modificado em con-
sequencia das obras dos caminhos de ferro, ou indemnisard o pro-
prietario, segundo as leis que forem applicaveis. '

Art. 10.° Nos cruzamentos com as estradas e caminhos deve-
rao estabelecer-se todos os meios de precaucdo que se julgarem
necessarios para seguran¢a dos transeuntes.

Art. 11.° Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com
a via ferrea, durante a feitura d’esta, a empresa construird as ne-
cessarias obras provisorias para que a circulacdo nao seja inter-
rompida. Fa

Art. 12.° As terras para a formagao dos aterros serao sempre
extrahidas de maneira que se evite a estagnacao das aguas, preju-

dicial 4'saude publica, e de modo que se ndo prejudique a estabi-

lidade das obras.
(Continua).

i,
Tarifas de transporte

Especial n.° 2 da Beira Alta.— Comecou a vigorar
esta nova tarifa que substitue as n.* 2 e 5 de grande
velocidade applicaveis, esta, aos transportes de peixe
fresco e salpicado, sardinhas, ostras, mariscos e esca-
beches, e aquella a generos frescos, comestiveis, bebi-
das refrigerantes, leite, etc.

Os transportes de peixe ficam pagando precos mais
reduzidos do que os da antiga tarifg n.® 5 nas proceden-
cias da Figueira para Pampilhosa 2%100, € Guarda,
81200 ; e eguaes precos aos anteriores para Mangual-
dg, 6500, Celorico, 7#500 e Villar Formoso, 10#000
réis. |

Sdo creados mais dois grupos de precos especiaes
para procedencias de Cantanhede, e para as de Pam-
pilhosa, facilitando o abastecimento da linha da Beira
com o peixe de Aveiro,

Nos demais percursos o typo por tonelada e kilome-
tro ¢ 6o réis.

Os generos frescos. ficam pagando até 'too kilome-
tros 6o réis por tonelada e kilometro; de 101 a 150, -
55 réis; de 151 a 200, 5o réis; e de 201 em diante 45
réis.

Ha tambem um preco excepcional de 2500 de Fi-
§ueira 4 Pampilhosa para fazer competencia 4 via Al-
arellos.

O minimo de peso, que nas tarifas’ annulladas era 50
kilos, foi reduzido a 3o. :

Tarifa n.° 10 P. V. da Companhia Real. — Vae em
breve ser reduzido o minimo de peso fixado por esta
tarifa, para mercadorias entre Lisboa e Porto de 1:000
para 100 kilogrammas.

P
Medidas sanitarias em Hespanha

Em virtude da real ordem de 21 do corrente, publicada pelo
roverno hespanhol, foram declaradas sujas as procedencias de
_isboa, decretando-se as seguintes disposigoes :

Passageiros — Ficam sujeitos a inspecgdio medica
trada em Hespanha.

Mercadorias — E' prohibida a entrada de: trapos, colchdes e
roupas de cama usadas, lds sujas, couros frescos ou por curtir,
hastes de animaes com adherencias carnosas, substancias animaes
ou vegetaes em putrefacgao, fructas creadas a flor ou a pouca
distancia -do solo, ¢ quaesquer plantas frescas ou tuberculos nas
mesmas condicoes.

Ficam sujeitos a baldeagdo e ventilagdo, ou a desinfec¢do por pro-
cessos chimicos ou por meio de estufa de pressdo a vapor, segundo
for determinado pelo pessoal medico e conforme a classe das mereca-
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dorias, os seguintes generos: roupas e effeitos de uso dos passa-
geiros, pennas e pello de animaes, papel usado, hastes de animaes
sem adherencias carnosas, pelles, las L:wadns, seda, algoddo, linho,
canhamo, juta e outras materias textis analogas que nao procedam
de fabricas onde hajam sido industrialmente preparadas por for-
ma que garanta a saude publica.

0 gado vaccum, suind, lanigero e caprino fica sujc-ito a 10 dias de
observa¢do; o gado cavallar, mular e asinino e outros animaes de
pello, a 3 dias de observagdo em curraes proximos 4 fronteira, e
apropriados a este fim.

Todas e quaesquer aves serao submettidas a ventilagdo durante
24 horas.
Ficam sujeitas a ventilagdo nos proprios wagons que as conduzam
todas as demais mercadorias.
S,

Apontamentos para um projecto de decreto
regulamentar sobre tarifas

Conforme promettemos, vamos occupar-nos do pro-
jecto de decreto, (ou apontamentos para elle, como o
seu auctor modestamente lhe chamou), apresentado
pelo sr. conselheiro Almeida d'Eca na ultima sessdo
da commissdo de estudo de tarifas.

Antes de tudo, e jd que nos referimos aos traba-
lhos de s. ex.?, comecaremos por agradecer a honrosa
referencia que o digno ex-director geral das obras pu-
blicas fez ao nosso jornal, citando os artigos em que
aqui inicidmos a demonstracdo de que a tarifa hun-
gara ndo ¢ applicavel entre nés. :

Mas n'essa referencia ha um manifesto engano, da
parte do sr. Eca, quando disse que o nosso artigo ti-
‘nha algumas incorrec¢ées, dando-se aqui ao kreuzer o
valor de 45 réis, quando esse valor ¢ ge 4,5 réis,

Por mais que leiamos o que aqui publicimos, nio
encontramos onde s. ex.* fol descobrir tal erro que
forcosamente ¢ da sua imaginagao.

Particularmente sollicitimos jd de s. ex.* a fineza de
desfazer o engano, na primeira sessdo da commissdo, e
confiamos da sua lealdade que o fard, como nés confes-
sariamos aqui o erro, se erro houvessemos praticado.

O sr. Eca explicou que, a pedido do sr. Bernardino
Machado, quando ministro das obras publicas, formu-
lou umas bases geraes sobre tarificacdo, trabalho que
apresentou, em 26 de junho do anno passado, ao mi-
nistro, o qual o mandou (em 14 de setembro, explicou
O SI. Pertgeito de Magalhées) aos conselhos superiores
de commercio, industria e agricultura, onde, até hoje,
dorme na pejada tarima em que repousam tantos ou-
tros projectos, alguns da maior urgencia.

O projecto do sr. Eca pecca, emquanto a nos, por
s. ex.* ndo ter tido em vista, ao elaboral-o, que a maior

arte das linhas ferreas portuguezas ou pertencem ao
Estado ou a companhias particulares sem a menor
subven¢do ou auxilio do thesouro. D'isto resulta que
o projecto estabelece regras que exorbitam das attri-
buicées que o Estado pode ter sobre linhas que, longe
de serem por elle beneficiadas, sdo ainda ellas que pa-
gam ao Estado, em impostos, grossas quantias annuaes.

Logo no artigo 1.° s. ex.* estabelece que «o0 percurso
mais curto deve ser sempre obrigatorio, quaesquer que
sejam as linhas que a mercadoria tenha a percorrer,
devendo ser tambem o mais economico.

Ha aqui duas imposicdes qual d'ellas mais illegal:

Contra a primeira insurge-se o art. 381.° § unico do
codigo commercial, que diz:

«Na falta de convencio (entre o expedidor e o trans-
portador) péde o transportador seguir o caminho que
mais lhe convenha.»

Sobre o segundo ponto ndo ha legislacdo alguma que
obrigue as linhas ferreas a estabelecer tarifas reduzi-

das; logo, suppondo que, de duas linhas concorrentes, a

que tem maior percurso reduz as suas tarifas, implica-
ria isso ser obrigada a que tem o menor percurso a
reduzil-as tambem, quer quizesse, quer ndo.

Ora o auctor do projecto, que € engenheiro, e distin-
cto, sabe que ha percursos que, apesar de mais curtos
que outros, custam muito mais do que estes em con-
struccdo e mesmo em exploracdo.

Duas linhas concorrentes entre dois pontos, se uma
d'ellas tem maior percurso, poéde a outra, menor em
extensdo, ter tao apertadas curvas, tdo fortes rampas,
tdo importantes obras de arte, que o seu custo de con-
struccao tenha sido muito superior ao da outra, e que,
se reduzirmos esse percurso menor d recta-patamar,
elle, por vezes, excederd a extensdo do seu concor-
rente.

No decreto de 31 de dezembro de 1864, em que o sr.
Eca diz fundado o seu trabalho, nido ha a menor dis-
posicdo que aproveite para a defesa de taes theorias;
no de 11 de abril de 1868 menos ainda. Pelo contrario,
nos contractos entre o Estado e as companhias, para
linhas ndo subsidiadas, fixam-se bases que sdo as maxi-
mas que ellas podem adoptar para as tarifas, mas ba-
ses que sdo tambem as minimas a que o governo pode
obrigal-as. Logo as companhias, se por um lado ndo
sdo obrigadas a abater as suas tarifas legaes, tambem
nada as impede de reduzir os precos nos percursos
que quizerem, sem ter que Vvér se a vizinha, de menor
percurso, as reduz ou nao.

E crémos que s. ex.* ndo desconhece que € da con-
correncia que resulta o beneficio do publico, e desappa-
recendo ella, ¢ este que padece.

Mas no artigo 1.° do projecto ha materia ainda mais
original:

epois de se citar o § unico do art. 381.° do codigo
commercial que acima transcrevemos, antecedendo-o
da prescripcdo de que elle serd observado, diz um § 2.°
que, para a execucdo d'aquella doutrina, isto ¢, para que
o expedidor tenha o pleno direito que lhe dd o codigo
de deixar ao transportador a liberdade de levar a mer-
cadoria por onde mais lhe convier, sao as companhias
(so se refere a companhias, como se ndo houvesse linhas
do Estado) obrigadas a ndo acceitar qualquer remessa
sem que o expedidor declare a linha ou linhas por onde
a mercadoria deve seguir.

Francamente, lembra-nos a phrase: — «6 comfadre,
quando vocé fallar comigo, faga faver de estar caladol»

Mantendo-se a liberdade do expedidor, tira-se a liber-
dade ao expedidor; para sustentar os direitos do cami-
nho de ferro ¢ tirado o direito ao caminho de ferro!

Incomprehensivel disposicdo esta!

O artigo 2.° dispe que todas as administragoes, quer
companhias, quer Estado, serdo obrigadas a combinar
o servico directo entre as suas rédes, applicando cada
uma as tarifas mais economicas.

Ha aqui tambem, como no artigo 1.°, duas disposi-
coes encadernadas n'um sé volume:

Primeira a obrigacdo das administracdes estabelece-
rem servico combinado.

Nio se fixando regras para essa combinagdo, o prin-
cipio ¢ justo e s6 de vantagem para o publico.

Realmente, se duas linhas affluem ao mesmo ponto
sem solucdo de continuidade, ¢é logico que o trafego
se troque entre ellas sem necessidade de reexpedicoes
que s6 servem para locupletar intermediarios.

Poderd haver, sobre a adopcdo d’'este principio,
objec¢do de uma ou outra administragdo, que, ou nao,
queira acceitar as expedi¢Ges nas condicoes em que a
sua confinante lh'as entrega oy ndo queira receber mer-
cadoria para outra linha por desconhecer, ou ndo accei-
tar, as condicoes em que essa a transporta, ou ainda por
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ndo querer tomara responsabilidade pela sua succeda-
nea no transporte; mas isso tudo ¢ questdo de detalhe
em que o Estado, como fiscal do interesse publico,
pode intervir proveitosamente.

A segunda vem mais explanada no artigo 3.% pelo

ual as mercadorias transportadas de umas para outras

linhas pagario a tarifa mais economica, tanto na linha
expedidora, como na destinataria, e ainda na linha ou
linhas intermedias que intervenham no transporte.

E' a total annuﬂaqﬁo de todos os fins para que as
tarifas sdo creadas!

Cada administracio—bem entendido—faz as tarifas
para si, para promover o trafego da sua réde, e ndo para
que vd beneficiar as linhas vizinhas, quando, para mais,
estas ndo quizeram (no seu pleno direito) entrar em
combinacio para o trafego que s6 parcialmente utilisa
4 sua réde.

Uma administracio qualquer estabelece uma tarifa
entre dois pontos da sua réde, para uma determinada
materia prima que se produz no primeiro e vae ao se-

undo ser elaborada, para, depois do producto fabricado,
irradiar de novo peﬁls suas linhas n'uma determinada
drea. J4 se vé que o caminho de ferro, para abaixar a
tarifa, até com sacrificio, teve em conta alimentar uma
industria encravada na sua zona de accdo, e contou
com a compensacdo do transporte do producto fabri-
cado; ao mesmo tempo que teve em vista animar a

roduccdo no ponto de origem e gosar dos beneficios
indirectos que d’ahi resultam.

Mas, pelas theorias do sr. Almeida Eca, a mesma
tarifa serd applicada a uma expedicdo originaria de uma
linha estranha, e destinada a ponto muito distante, em
outra linha tambem estranha; isto é: a linha interme-
dia, sem nenhuma compensagéo, terd que applicar a ta-
rifa mais infima a um trafego que s6 serve para. .. en-
gordar os vizinhos!

E poderd mesmo succeder que estes, contando com
o beneficio de que o transporte gosa na linha interme-
dia, sejam os proprios que ndo estabelecam para elle
tarifa reduzida.

Isto faria, a ser adoptado, que as administragdes das
linhas ferreas se vissem muitas vezes impedidas de es-
tabelecer tarifas que assim se prestassem a ser-lhes
prejudiciaes, e ndo nos provard o illustre engenheiro
que coartar essa liberdade seja um beneficio para o
paiz.

Vae longa esta analyse, e nos subsequentes artigos
do projecto do sr. Eca vemos que temos ainda materia
para varias observagdes, algumas pré outras contra as
theorias n'elles expendidas.

Somos, por isso, forados a reservar-nos para voltar

ao assumpto.

Ak
PUBLICACOES RECEBIDAS

0 1.° de Maio, por Magalhdes Lima.— O livro que
ha dias recebemos, com uma dedicatoria amavel de
'um amigo quasi da infancia, o auctor, ¢ duplamente
interessante para todos; para os que se entregam ao
estudo das doutrinas e evolucdo das ideias socialistas
na nossa epoca, como para os que, alheiados d'esse
estudo, pretendam obter n'um rapido golpe de vista a
nocdo, completa e clara, do que ¢é esse credo politico

ue, nos ultimos annos, tanto se tem alastrado em to-
0s 0§ paizes.

Magalhdes Lima reuniu n'aquellas 200 paginas como
que um indice das ideias de todos os pubﬁcistas, tri-
bunos e grandes propagandistas do sogcialismo, toman-
do de cada um o seu trago mais caracteristico para

lhes esbocar a figura, para lhes accentuar a situacao
que os pde em evidencia.

Para esse servico ninguem mais competente do que
o director do Seculo que reune a uma intelligencia, cul-
tivada pelo estudo profundo d’essa politica, a pratica
da convivencia tantas vezes repetida com os proprios
vultos que elle descreve. :

O que seria, pois, compendio, na penna de outro es-
criptor, torna-se tractado, sendo apresentado por quem
tio de perto tem lidado com os personagens que figu-
ram no seu livro. Tem, por isso, toda a auctoridade o
trabalho do sr. Magalhaes Lima.

O volume ¢ illustrado por 31 retratos dos homens
(e uma mulher) mais notaveis do socialismo actual em
todos os paizes.

k.
0 filtro Chamberland

Agora que tanto se fala dos systemas de esterilisa~
cdo das aguas de alimentacdo, lembra-nos que em tem-
po tratdimos dos filtros Chamberland, (vidé n.® g6 de
16 de dezembro de 1891) podendo completar o artigo
de entdo com a noticia de uma nova applicacdo dos fil-
tros systema Pasteur. .

Os ‘mais competentes hygienistas téem discutido en-
tre si a preferencia cPue se deve dar 4 esterilisacdo das
aguas por meio da fervura, ou por filtros d’este syste-
ma, e verificado estd que a filtragem sobreleva em van-
tagens, porque, emquanto que a agua fervida perde
uma grande parte de gazes indispensaveis 4 digestéo,
e saes nos quaes o organismo humano encontra impor-
tantes principios reparadores, a agua filtrada conserva
todas essas particularidades chimicas, ficando, da mes-
ma férma, expurgada dos micro-organismos que pédem
ser germen da mais violenta infecco.

Junte-se ainda que alguns scientificos ha que demons-
tram que na agua fervida o bacillo néo fica destruido,
mas apenas morto, e ainda n’este estado péde ser pre-
judicial, e se finalmente quizermos attender a uma cir-
cumstancia de menor .valor, mas nem por isso para ser
desprezada, devemos notar que a ebulicdo ndo tira ds-
aguas mds o seu sabor e transforma as potaveis muitas
vezes em uma bebida desagradavel que se ingere com
repugnancia.

A agua filtrada, pelo contrario, mantendo todas as
suas propriedades, adquire um brilbantismo, uma pu-
reza e um sabor agradavel, porque”tudo quanto n’ella
haja de mau fica no filtro.’

Alem d'isso a facilidade em obter agua purissima
por meio de um bom filtro ndo tem comparagdo com
os trabalhos da ebulicdo, coagem, arejamento, resfria-
mento e outras operacoes para, por outros processos,
tornar acceitavel a agua que nao o ¢€.

Este problema preoccupou por muito tempo os hy-
gienistas militares, em Franca, pela difficuldade de
obterem meio facil de esterilisacdo das aguas para as
tropas em marcha ou em campanha.

Igoi portanto inventado para essa applicacéo o appa-
relho.de que hoje damos a gravura, por meio do qual
em menos de meia hora se obtem agua pura necessa-
ria para uma columna de 200 homens.

(5) apparelho consta de uma caldeira montada sobre
uma padiola que dois homens transportam com toda a
facilidade.

Dentro d'essa caldeira ha uma cruzeta formada por
21 velas Chamberland, ligadas superiormente a um
tubo que communica para o exterior, onde ha uma tor-
neira para a sahida da agua.
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2 l BOLETIM FINANCEIRO

Fl'

B> Lisboa, 30 de abril de 18¢.4.

ey _As noticias alarmantes que nos ultimos dias correram em pu-

g blico dcerca do estado sanitario da capital, logo depois aggrava-

o das com um notavel artigo publicado pelo eminente professor sr.

' dr. Sousa Martins para serem plenamente confirmadas pela Socie-

dade das Sciencias Medicas, produziram immediatamente os seus

1 previstos resultados no nosso meio financeiro. As transacgoes re-

N trahiram se, da provincia vieram muitas ordens suspendendo en-

u commendas feitas, no estrangeiro organisou-se logo a defensa

= contra as procedencias de Portugal. Tudo isto representa um sen-

A sivel prejuiso para o nosso commercio, muito para lamentar, so-

o bre tudo se houve exagero nas declaragoes dcerca do caracter da

g epidemia reinante em Lisboa.

) A paralisaciio dos negocios da nossa praga determinou natu-

2y I‘_il]l?]@l‘llc uma maior offerta de capitues.‘ que s6 n'uma parte muito

» limitada puderam ser aproveitadas, e a taxa inferior 4 reguladora

e do nosso banco emissor, havendo operacoes a 51/ e 51% p. ¢. ao

- anno. Em Londres manifesta-se tendencia para o encarecimento

- do dinheiro devido 4 crise dos Estados Unidos, pela baixa de pre-

gL ¢os dos cereaes e receio d'uma intensa crise agricola, Maiores se-

¥ riam as difficuldades se o presidente Cleveland ndo tivesse

g opposto o seu veto ao bill auctorisando a cunhagem de 140 mil

i contos em mogda de prara. -

B Em Paris realisou-se com extraordinario exito o emprestimo i

. A caldeira fecha hermeticamente de forina a ndo dei- | cidade, que foi Jrac e CopeTio. R ik qgfqprggfdggzg‘oa

.5’» 4 : et A% - . | subscripcdo o dinheiro atting : 5as, mas S

ol xar sahir a agua que lhe ¢ ministrada por meio de uma dias voltou @ normalidade,ficandoa r /4 e 1 !/4 p. c. para descontos

- - bom,ba' _ a tres mezes. Em Londres realisou-se sabbado, com grande suc-

ok E’ a pressao que esta dd 4 agua que a Obrlga a atra- | cesso relativo, a subscrip¢iio para a elevacao da Companhia de S.

- » ] . Terp > i > > ol a 5 - o 1 .-

- vessar as velas deixando n'ellas todas as suas mis pro- ‘t’c‘(’i‘éof}‘;(f'l?ﬁ?l:’:{ “:flmq;:; f\'fe:‘ S‘fg;:_ ;C:mng?gh?;?e[)rlx:aéxsfle%scig
- = Ly , pto 10 ras sterlinas). Vé- > a companbhic cepeio-

+3 priedades em suspensdo e sahindo purificada pela tOr- | haes condigoes de vida e vae dar grande amplitude 4 sua concessio.

- neira a que nos referimos. : *

£ - As velas d’estes filtros sao abertas dos dois lados e 0O movimento de cambios no nosso mercado ressentiu-se do

%’ . ligadas de um e outro entre si por meio de um collector estado geral e inercia da praca. Ante-hontem, porem, comegaram

[‘, d ta-percha a mostrar-se mais firmes, com receio de que a nossa exportagao

A Sguta-p o o . ¢ p possa vir a soffrer com as medidas de defensa adoptadas no es-

18 sta disposicao Eermlt_te que se possa introduzir nas | trangeiro, com relagio a Portugal, o que determinard um sensivel

-.:::- velas qualquer substancia, que se julgue necessaria, | decrescimento no papel com gue cobriamos a nos a importagao

.- - para se Exar.on decompﬁr as materias soluveis que e saldavamos outro‘s Compromissos nos mcrcad(;sf ex;ernsc?s. Assim

-1 frumias. agtias. desaaradaveis. a0..saboe o preco do cheque sobre l.ondres regulou de 40 /46 a 40 /5 € sobre

. SRR, algumas, ag gha S Paris de 708 a 709. A libra sterlina tem sido procurada a 133go réis.

19 O governo francez fez experimentar este novo appa- ¥

w o ' e | . - L. ™

5. relho, pelo seu servico de saude, nas manobras de Chau- A situacdo do Brazil parece emfim regulada, assegurando-se

=~ !  mont, em 4 de setembro, e tdo vantajosa achow.a sua | que o movimento commercial do Rio de Janeiro readqmrm a

D ~ A d dostac: s foratsd sua intensidade normal. O governo ordenou o pagamento integral

iy appiicacao que a todos ?3 €stacamentos loram 1080 | em ouro de todos os direitos aduaneiros. Os fundos subiram. O

b depois forneaglos filtros d’este genero e empregados na | cambio, porem, esse parece que terd que subir muito lentamente,

5 grande exped;g{io ao Dahomé. N'uma experiencia de | ndo so porque ha ainda grandes COmMPromissos do governo brasi-

transporte de feridos por um trem sanitario, estes fil- leiro na Europa, mas fambem porque so d'aqui a certo tempo

4 : ) : elle poderd conseguir levantar fundos no estrangeiro.

. tros forneceram a totalidade da agua necessaria, tanto s

; ara bebida como para a cozinha, nos refeitorios e en- Muito reduzido o movimento da bolsa de Lisboa. As inscri-

T ermarias improvisadas em Saint Germain pela socie- | pgGes mantiveram-se firmes, depois dos categoricos desmentidos

~  dade de soccorro aos feridos. mandados fazer officialmente aos boatos de uma nova reducgdo

'y S E 4 e eatos. flison : iculares | 108 juros da divida publica. As ac¢bes dos bancos tiveram nos ul-

L. Ja que tratamos destes NIros, cujas particulares | timos dias larga offerta, embora sem explicagiio plausivel. Conti-

5.; ~ vantagens conhecemos por exper:encia propria ha mais | ndaa procura das obrigagoes prediaes. Tambem se vae animando

. de cinco annos, diremos ao leitor o melo pratico de os | a procura das obrigagdes Loanda-Ambaca.

i e muitas pessoas consideram uma difficul- i e JER

b lcjim i a0 Paeese P 2 ¢ul As inscripcOes de assentamento ficam a 35,40 e as de coupon

. Aas- ] T, 5 a 35,50, os titulos da divida externa a 29,20, as obrigacoes de 1888

;' Basta que, de dois em-dois dias, cada vela seja intro- | (4 p.c.) a 15000 réis, as de 1890 (4 p. c. conv.) a 381200 réis

S duzida por tres vezes consecutivas n'uma cafeteira de | as dos tabg;os a 5:;.-:-'1’ooodre1é. As acq_ofl:sd d?, _Bgmco él;wPortug_ai

P ’ : » i1 : .. | estio a 113900 réis, as do Commercial de Lisboa a 8g#ooo reis,

% agua a ferver. A’ terceira sz ANE. S8 15 ‘fl“ z}ﬂua’ gb as do Lisboa & Agores a 881000 réis e as do Ultramarino a réis

oy frega-se om uma escova e ava-se em agua chiltrada, | sgwo00. Obrigagdes prediaes (6 p. c. ass.) a giyp100 réis, as de

- ficando prompta a continuar a servir. Loanda- Ambaca a 643500 réis. J. F.

3 _—

. 5 - ~ -

R Situac@o dos fundos portuguezes nas bolsas de Lisboa, Londres e Paris

% | ABRIL

- [ e T i — = : e I ——

i a6 a7l oas [agofoge [ et |oee |93 |as | oasc| a6 l| 87 | 98" 30| 30

> | | | | | |

LY \ : | | ‘ |

. Bolsa de Lisboa: Soak | e ey i ' _

3 [nseripgdes assent. . . ... -io’)_ﬁ(ll 35,250 3549 35,600 36,000 3585 - | 35,065 35,701 3560{ 35,65 3565 3540, -~ | 3540

e » eoupon. . . . . - | - 33,80 - 36,000 - | - - | B30 - - S - - | 38,50

. Divida externa ........ - - - - 2980 - L~ =a T v 20,20, - - -

N | | | |

34 l R j ! i ' E a r'

% Bolsa de Londres 3 °/y:| 2237 2237 2237 2237 2‘2,20\ 2212 - | 22,427 22000 24,93] 21,93r 21,81 2484 - | 21.84

) - | | |

" Bolsa de Paris 3 %:...| 22,37 2237 2231 2237 2295 2218 - | 21,93 2205 2206/ 2206 2206 2203 - | 22,08

. .' | ‘ l |

Ly
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‘ Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
i 2 S 1804 — ABRIL — DIAS
. R T S e R TR I S NS ——— —
RO ol 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 28 | 24 | 26 | 26 | 27.( 28 | 30 | &
Lisboa . . ./ACCOES Comp.* Real Portugueza. - - - - s o - - | 14.000] 14.000| 14.200{ - =2 - -
OBRIG. Comp.* Real Portugueza.| - - | 30.500 3!.?00‘ - - 130500 -~ {30.800 - - - 130.200[ -
»  Comp.® Nacional.. ... - - | - - - . - - - - - - - -
Mrave 'Africa . . . . . - - - - | = | 6300|6450 62,000 - |64300( - (64000 65000 -
PariS.. .. lC[}OES Comp.* Real Portugueza . | 58 59,50, 58,78 -~ | - - 59 57 60 | 60 99,75 5950 - -
»  Madrid-Caceres-Portugal, | 54 54 52 - 51 - 50,50 - - 50 51 52 - -
»  Norte de Hespanha ...| 100 08 99,75 99 08 08 98 09,25/ 100 | 100 98 - - =
o Madrid-aragoza-Alicante | 14%,75( 147,50( 143 | 145 [ 146,25| 147 | 145,30{ 147 | 148 | 146,50/ 146 = i g
»  Andaluzes. ; 193 187,50/ 183 187,50, 185 185 180 177 - 1175 177,50 = £ o,
OBRIG. Comp.s Real Pormguera.| 124 [125 | 126|128 | 127,75{126 |128 [127 | 126 | 12550| 125,50/ 127 | 125 i
» 0 da Beira Alta,...| 80 80 | 8l 81 = =80 80 | 8050 80 | 80 | 80 - -~ .
» Hadrid~l‘.mm-l‘uringal. 149 (154 [150 | 150 ‘i:‘i’t 153 [ 152,50/ 152 432 (154 | 152 - - 3
o Norle Hespanha 1.2hypol. | 255 | 256 | 234,50] 255,75] 255 | 255,25 254,50) 255 | 236 | 253 | 255 - = e
Amsterd..| » M ¢'Africa. . .. 5450] Bi 54,37 - ok - - 53 - - - ~ - -
Bruxellas.| » Atravez d'Africa .. ... TR =il il = - | 'B3,30 - v? e & & 3 A
R————————————————— e e —— m———— — — S — e e i
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
PO " s fisisb 20 5
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo s - AEECT— — Prees EEE L ———— N
Linhas de 1894 1893 Totaes Differenca a favor de
exploragaol ki), |  Totaes | oo || Kil. | Totaes | *jome- 1894 || 1893 1894 || 1893
. | de| a Réis Réis | Réis Réis Réis ‘Réis Réis |, Réis
= Antiga réde( 2| 8| Auil | 690 46.500:000( 67:391/| 600/ 52.230:773 75:696] 696.395:000 719.710:286 - 23 315:286
a=| emnovamndol - - - | - - - - - & & = 2 i
— Sarﬂntidau e |1 5 © Pt %o = - s i e 120 SMELES - =
§ Navk rodo E g “lnl .3_80 -’1.6110:000 12-:26.'1 ll-.l’l &.820:7‘28 14:538 67.215:000 70.457:68% - 3.242:684%
% garantida. B e 4 = & g 3 T p X b
‘ 1218 Margo | 475| 13.070:230| 27:516/| 475) 12.117:960] 25:511 141.819:485/|  151.735:800 - 9.916:315
Sul o Sueste. . 19 95 » | » | 101.495:820] 2:201| » | 13.037:150] 27:446] 153.315:305| 16%.772:950 X 1457645
96! 4| Ml | » | 10.422:505| 21:943! » | 10.851:670] 22:8650 163.737:810| 175.624:620 11.886-810
96| 4| Mareo | 353| 30.163:172| 85:448 353] 14.603:669| &1:370] 147.0%5:453|1  1%1.705:332 5.340:12 4
Minho e Douro.) 541 » | » | 15.993:067| 45:306( » | 16 528:892( 46:824] 163.038:5201| 158.234:224f  4.804:296 .-
1218 » | » | 18636:122) 52:703| » | 16.840:234| 47:706] 181.674:642||  175.074:458| 6.600:18% 2
19125| » | 253  4.864:637| 19:227]| 253 5.949:670| 23:516]  60.315:522/|  69.481:182 3 9.165:660
Beira Alta..... 26| 1| Abeil | » R564:148] 18:050( » | 4.834:823] 19:409]  64879:670(  74.316:007 _ 9.436:337
" 2 8 » | » 5.931:489] 20:756( » | 3.606:812] 22:439]  70.131:459  79.922:819 - 9.791:660
Nacional (Mi-( 5{11] Marge | 105] 1.068:612) 10:177|| 105] 1.333:768| 12:702)  11.494:947 13.133:25% > 1.638-307
randella e Vi-{ {218 » | » 1.086:155 10:344)| » 1.340:088| 12:762 12.581:102 14.473:342 - 1.892:9%0
o) L 8 i gl & P - L - - &
95031! Marco [3303(ps. 1.626:380(ps.  404([3393(ps 1.305:306(ps.  385ps.  19.726:534([ps.  18.999:465)  727:069 e
Nﬁ—:de H"E‘P’}j A7l it o» | 0527:3500 432l » | 4.429:012|  421] © 21.233:884)  20.428:478]  823:406 2
Madrid — Zara-{ 2| 8| il [2672]  0nk:085|  3s3lie672]  865:594 323  13.495:662]| . 13.493:103 2550l O
goza—Alican-] 915 » | » 1.025:119] 383! » 984:068|  368] 14 520:781 14.477:171 43:609 "
BB T i A areis Wasle - - - - - - - - - - - - &
(26] 4| ol 89% 259:191 290. 894  341:803| 382 3.363:179 3.611:586 # 9%8:407
Andaluzes . . } 2 8 » | » 939:531 268I » %5554 274 3.602:710 3.857:131 _ 954491
ol 8 wnil| 180]  &1:220 298| 180  37:869  210) 649:417 598:276] - s1:aaaf|
Zafra a Huelva.l (15[ » | » 46:791) 259 » !.0 832( 226 696:209 639:110 57:099 o
16(22' » | » 48:069!  267(| » | 45:286) 251 7h4:277 68&:395' 459 882 -
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de maio de 1894
LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.* | Fig.*-LisboaR. | Bemfica-Casc. | Casc.-Bemfica LINHAS DO SUL E SUESTE Porto- Valanpg | Valenga-Porte

Part, Cheg. Part. Cheg. Part. Cheg. Part.  Cheg.  Part. Cheg.

Lisboa R. Porto Porto-Lisboa R.| 7-0m.|8- 0t | 3-16¢t [11-0 t. | 8-80m,| 9-52m.| 5-40 m.| 7T-5 m., Ll}ajbnaT.Pb}Faro'Fgo }Liab%ﬂ.r 820m.| 1-26 ¢, [ 2-40m.| 8-19m
Part. Part.  Cheg. R 3 —— art. 18g. l art,  Cheg. |11 Om.| 8-151. ! 9.45m.| 2-15%¢.
845 t. 7 20m a -mt 4- som. L&!o“: ?‘,hﬂ'ltﬁéfn"f?.’f.? ,2 Abrantes-Guard.|Guard-Abrantes | 4-30¢t. | 5-0m. | 6-30 t. | 7- Om | 5-40 ¢, [11.45 t.{12-30 ¢. | - Et,

10- 0 ¢. 10-30. m 5-80 m. s : ] 1-15m | 9-256m| 7- 0m.| 4 01t — — | 825t |10-30¢.
i 1

Leiria- I‘-‘Igullrl. Figueira-Leiria | 1.45t. | 11-30 .| 4- 01, |12-23 m. | LisbeaT.P.-Pias/Pias-LisboaT.P.
Lilhun 8.-port.|Port.-LishoaC.8. | 5.40¢t. | 7-65¢t. | 5-45m.| 8:5 m. I . 8- 0 m, | 4=55 t.| 8-10m. | 4-40 t.

i30m. | 9- 0t ) 845m. | 10-80 % | g oica Aifar. | Alfar.-Figusira | LisboaR.-Sacav|Sacav-LisboaR. | 1o 0+ b Fyt

_Porto-Braga | Braga-Porto
9- Om.| 8-10m.| 5-40m.| 8-1%m

A . 45 " J|Ext.-Lisboa T.P. | S-20m.[10-45m.|11-45m.| 2-151.
[Aveiro a Porto | orto & Aveiro | 4:60m. 582 m.( 840 m.| 6-45 m. | O Jodm| 840m.| SA8 ML K Om. | 845 t. [12-10m.( 7- Om. | 11- Om.| 1-20 t.| B-851. | 6 Ot
v Ezcepto aos domingos 30t | & 0L BB L T410e FIBIRR I IS 0t | 948 4] £200 11104 [9-10m.| $40¢ | G40t | B35¢ | 6508, |(0B 4,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A esta'tistica_ de mercadorias

A estatistica, segundo a definicdo geralmente recebi-
da, é a sciencia dos factos sociaes representados por
termos numericos. Quanto mais exactos, porem, hou-
verem sido os elementos sobre que taes trabalhos se
organisaram, tanto maior serd a confianca que n'elles
se depositard para a elaboracao de estudos serios con-
cernentes 4 agricultura, 4 industria fabril ou extractiva,
aos progressos do commercio e muitos outros assum-
ptos graves, cuja critica se ndo improvisa de conceitos
palavrosos, e para a qual sdo contraproducentes as
flores estereis da rhetorica, sempre que se pretender
falar ao raciocinio, quer sob o ponto de vista adminis-
trativo, quer sob o aspecto economico e financeiro.

Vem, pois, a propostio recordar aqui um trabalho que
em tempo secrmpéz, para facilitar as comparacdes que
se pédem e devem deduzir com precisdo rigorosa dos
dados estatisticos, determinando-se o uso de uns mode-
los uniformes em todos os caminhos de ferro portugue-
zes. Hoje é difficilimo fazer uma estatistica comparativa
dos productos, porquanto cada administracdo estabele-
ceu os mappas que julgou melhores, de forma que, sen-
do differentes uns dos outros, € necessario recorrer a
apanhamentos e trabalhos preparatorios, que nem sem-
pre, parcialmente, accusam a verdade.

Por isso lembramos aqui a uni formidade da estatistica.

As estatisticas das mercadorias por naturejasio tao
diversas, em todos os caminhos de ferro portuguezes,
que difficilmente, repetimos, se poderd fazer uma com-
paracdo e até um estudo bem meditado, em consequen-
cia da maneira pouco racional como estdo sendo elabo-
radas. ’

Em maio de 18go os chefes dos servicos de fiscalisa-
cdo e estatistica da companhia real e dos caminhos de
ferro do sul e sueste, com o fim de reformarem a es-
tatistica em geral, e em especial a estatistica de merca-
dorias em pequena velocidade, por natureza, procedencia
e destinos, a qual ndo obstante contar 51 artigos, em
muitos casos era ‘deficiente para servir de base a um
estudo qualquer, por isso que, havendo artigos sem im-
portancia, outros nada significavam,
~ Representava esta estatistica muito trabalho e despe-
sa para as administracdes, sem resultado verdadeira-
mente pratico.

A companhia real acceitou a proposta que lhe apre-
sentou o seu chefe de fiscalisacdo e estatistica, resultan-
te da conferencia mencionada, mandando por immedia-
tamente _em execucdo a reforma da estatistica actual-
mente em vigor, contendo apenas 1g artigos, que for-
necem os sufficientes elementos para qualquer estudo,
sendo possivel descer a especialidades, recorrendo-se
aos mappas subsidiarios da fiscalisacao. D'esta forma
evita-se o trabalho de grande numero de operacées,
que s6 muito especialmente podem ser necessarias.

Assim resolveu a companhia real o problema, sem
mats commissées e delongas burocraticas que servem
unicamente para entorpecer o bom andamento do ser-
vico publico.

‘Qutro tanto ndo succedeu com a administracio do
caminho de ferro do sul e sueste que, apesar do seu
digno director concordar com o trabalho e exposi¢do
apresentados pelo seu chefe de fiscalisacdo e estatistica,
teve de submetter ao governo o projecto de reforma, o
qual provavelmente se perdeu no labyrinto das commis-
soes, que ainda até hoje ndo acabaram de o estudar, ou,
para melhor dizer, ndo pensaram mais n’isso.

Contintia pois a administracdo dos caminhos de ferro
do sul e sueste com os seus 51 artigos, onde se en-

contram- alguns: que: nada absolutamente significam pela
sua md organisacdo, .como passamos. a demonstrar.,

Exemplo:

Artigo 21.° — Ld ou algeddo em rama: o primeiro pro-
ducto tem grande importancia; devia
ser separado do segundo, que o torna
inutil para um estudo a sério.

Artigo 32.° — Objectos artisticos ou valiosos e materias
mflammavers (1) nada significa por esta
formaj deveria conservar-se o segundo
titulo, indo os outros para onde per-
tencam.

Por esta exposi¢do se conhece a difficuldade, se ndo
a impossibilidade de fazer um estudo a valer, com ele-
mentos estatisticos. tdo differentes, pois outras adminis-
traces de caminhos de ferros adoptam essa incom-
moda e menos racional disposicéo.

As estatisticas dos caminhos de ferro francezes con-
tam sémente 12 artigos; as hespanholas 20, emquanto
que nos precisamos de 51 nos caminhos de ferro do
Estado ! '

E assim marcha toda a estatistica em geral; ndo obe-
decendo a um plano uniforme. E jd que tratamos d este
assumpto, devemos accrescentar que as difficuldades,
d'ahi provenientes, se vdo reflectir tambem na éscriptu-
racdo, que ¢ differente em todos os caminhos de ferro
portuguezes, complicando muito a fiscalisacdo do go-
verno, a qual difficilmente encontra empregados habi-
litados devidamente para procederem a um miriticioso
exame de que resultem dados aproveitaveis.

N

A organisagdo dos servicos do ministerio das obras:
publicas, commercio ¢ industria de 1 de dezembro de
1892 creou o conselho superior de estatistica, de que
trata o titulo III, capitulo IV, auctorisando o dito con-
selho a convidar individuos estranhos a0 mesmo, a as-
sistir e emittir opinido dcerca de determinados assum-
plos especiaes, a respeito dos quaes os referidos indi-
viduos possuam reconhecida competencia.

Agora a parte anecdotiva do caso, que ndo deixa de
ser altamente edificativa. '

Houve alguem que se offereceu, ingenuamente (sem
remuneracdo alguma, ¢ claro) a prestar a sua modesta
cooperacdo ao conselho, em resultado da longa pratica
adquirida na direccdo de servicos administrativos dos
caminhos de ferro portuguezes, e especialmente nos de
trafego, movimento, fiscalisacdo e estatistica, € que bas-
tantes trabalhos preparatorios possuia, a datar g.éi 1850.

O offerente era 0 mesmo que em 1890 propupha em
conferencia a uniformidade nos elementos estatisticos €
mesmo na escripturacdo dos caminhos de ferro.,

Nio era pois de admirar que desejasse contribuir

ara o desempenho. do § 2.° do art.® 116 do capitulo
FV, acima citado, que diz: :

«Compete-lhe dar parecer fundamentado aos metho-
dos e modelos para a compilagdb e publicacdo dos re-
sultados das estatisticas especiaes concernentes aos. di-
versos ramos de administracdo, de modo a dar-lhes
unidade e tmprimir-lhes a conveniente uniformidade.»

Escusado ¢ dizer que esse espontaneo offerecimento
nio foi acceito nem rejeitado officialmente. .

O conselho superior de estatistica prescindiu tacita-
mente das luzes de fora e o ideal de unidade e unifor-
midade, 1o preconisado na legislacdo escripta continta
a manifestar-se pelo modo que, deixamos bem accen-
tuado!
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