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Dynamo de grande forga, da fabrica John M. Sumner & C.o—Vide artigo «Luj Electrica», pag. g2

americano arvoraram a si a causa do concessionario ¢
do empreiteiro, ¢ a questdo foi submettida 4 arbitra-
gem. Consta pelas ultimas noticias que este negocio
vae ser decidido ndo s6 em favor da companhia que
fora despojada do caminho de ferro, mas com desfavor
para o governo portuguez, ao qual a memoria apresen-
tada pelo governo americano se refere com uma vio-
lencia que ndo estd muito em pratica nos actos da di-
plomacia europea.

O nosso correspondente de Lisboa escreve-nos que
no paiz as causas permanecem no sfafu quo, isto € que
a situacdo continia a ser md.»

Basta attender ao modo porque estio dadas estas
informacdes para se reconhecer a ma vontade que pre-
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domina contra nes. Mas o que ¢ indesculpavel ¢ a sem-
ceremonia com que se estd antecipando a opinido de
um tribunal respeitavel, muito antes da epoca em que
ella tera de ser dada, e portanto muito antes de estar
o dito tribunal plenamente informado para poder as-
sentar o seu juizo.

Actualmente estd correndo o praso reclamado pelo
governo portuguez para que 0s seus udvogadosdpossam
applicar a treplica ds allegacGes dos advogados das par-
tes contrarias. E apresentada essa treplica, terd ainda
de assentar-se de accordo entre as partes sobre os
meios de prova, e s6 depois comegard a discussdo pe-
rante os arbitros. Quer isto dizer que alguns mezes te-
rdo ainda de decorrer, antes que o tribunal de Berne
possa dar o seu veredicto.

uanto 4s outras inexactidoes da noticia transcripta,
apontal-as-hemos apenas para que se demonstre o pou-
co valor que teem quaesquer assercoes que se fundem
nellas.

O governo portuguez tomou posse da linha ferrea
de Lourenco Marques porque a companhia nao cum-
priu o seu contracto, nio obstante a beneyolencia com
que o governo durante alguns annos procedera com ella.

A companhia do caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques ndo era anglo-americana; era portugueza e sugei-
ta para todos os effeitos ds leis portuguezas. °

A memoria americana poderd ser descortez para com
o governo de Portugal; mas ndo prova decerto 1sso
muito em favor da sua causa. Contraponha-se-lhe o ma-
gnifico trabalho do sr. conselheiro Pedro de Carvalho,
em que se discute uma por uma cada uma das ques-
toes, com uma forca de argumentacdes, com uma logi-
ca inflexivel, que os proprios adversarios se véem for-
cados a elogiar, ¢ em que ndo ha descortezias nem o
menor desprimor de linguagem, e ver-se-ha quem pro-
cede mais dignamente e com a serena conviccdo de
ter a razdo do seu lado.

.
0 Porto e as festas henriquinas

Berco do heroe navegador, cabia ao Porto ser o
centro das manifestacées com que ao paiz inteiro com-
petia celebrar o centenario do sabio infante.

Era espinhoso o encargo, grandiosa a missdo para

uma cidade nido habituada a festivaes d’esta importan-
cia, e n'um paiz em que elles tdo pouco repetidos teem
sido.
Mas todos que ali foram, de todos os pontos do paiz,
e ainda os que, sem preoccupacoes de rivalidades, ou-
viram de longe os eccos d'aquelles festejos, reconhece-
ram que os esforcos dos portuenses conseguiram o seul
fim e a commemoragdo henriquina foi a mais notavel
festa que até hoje se tem realisado no paiz.

E’ que o Porto estd n'umas condi¢Ges especiaes pa-
ra dar a estas festas todo o brilhantismo. Ndo s6 um
certo orgulho—mnobre orgulho—dos seus habitantes,
os fazia unir n'um s6 desejo, o de apresentar uma com-
memoracdo digna do objecto a que se destinava e de
ser admirada por todo o paiz, como as condicoes 0.0-
graphicas do solo sdo ali as mais proprias para dar
a uma festa n'este genero um relevo especial muito
para admirar. . . !

O Porto ¢ uma cidade extraordinariamente pittores-
ca. Quem pela primeira vez a visita, indo do sul no
comboio, quer de dia quer de noite, fica logo bem im-
pressionado ao ver, logo passada a estacio de Gaia,
aquelle enorme montdo de casas desdobrando-se sobre
a montanha como um enorme leque, lantejoulado, &

noite, pelas luzes da illuminag@o publica e particular,
em que a electricidade entra em grande parte.

Mais alem, ao passar sobre a ponte, novo panorama
delicioso se lhe apresenta; as duas margens apertam
em baixo a corrente do rio animada pela frequencia de
pequenas embarcacbes que formigam em todos os sen-
tidos; a ponte D. Luiz completa o quadro, da esquer-
da, com a grandiosidade do seu arco; da direita os
campos de Avintes, Areinho, Freixo e outros estendem
pelas duas margens o seu admiravel lencol de verdura
em que os pequenos grupos de povoacoes formam co-
mo que ramilhetes de malmequeres.

Entrando na cidade, a forte inclinacdo das suas ruas
tambem concorre para lhe dar um aspecto original e
apreciavel.

As velhas ruas dos Clerigos e Santo Antonio conver-
gindo em forte rampa 4 praca de D. Pedro, e reu-
nindo o principal movimento da populacdo, teem um
certo cunho original ; as novas avenidas Sd da Bandei-
ra, Boa Vista, Mousinho da Silveira, etc., sdo egual-
mente bellas pela sua vastiddo e elegantes construccdes
que as ladeiam.

Os bellos panoramas que se desfructam dos jardins
do Palacio de Crystal, do passeio das Fontainhas, do
das Virtudes, de todos os pontos elevados, sdo a admi-
racdo dos visitantes; as agradaveis digressbes que se
podem fazer nos arredores da cidade constituem um
attractivo muito para ser notado.

Para o brilhantismo das festas concorriam pois, em
grande parte, estas condicoes especiaes da cidade, sem
que deixemos de confessar que o programma dos fes-
tejos foi vasto e bem pensado, tornando-os notabilissi-
mos.

Entre os differentes numeros do programma dois
houve que merecem especial mencdo n'este jornal:—
a inauguracdo da exposicao colonial no Palacio de Crys-
tal, e a da exposi¢do agricola districtal de Gaia.

Aquella ¢ uma brilhante manifestacdo da importan-
cia productora e commercial das nossas possessoes ul-
tramarinas e insulanas, e quando estiver completa, com
o grande numero de productos que todos os dias estdo
chegando, serd uma das mais notaveis exposicbes co-
loniaes que se tem feito na Europa, digna de ser vista
e estudada por portuguezes e estrangeiros.

A exposicdo agricola e industrial de Gaia, essa foi
quasi um assombro para muitos, mesmo para os que
conhecem o desenvolvimento que as industrias agrico-
la e manufactora, tem attingido n'aquelle districto.

O vasto barracio construido ad hoc acha-se cheio de
productos os mais variados em ferro, ceramica, palha,
folna de Flandres, tecidos, marcenaria, sabges, liqui-
dos, etc.

Na impossibilidade de falar de tdo largas manifesta-
¢oes do trabalho d'aquelle importante CFlstI‘iCtO, nota-
remos apenas os aperfeicoados productos ceramicos da
fabrica dos srs. Almeida Costa g& C.*, cuja vasta instal-
lacdo comprehende artigos de fino gosto, como estatue-
tas e grupos em biscuit, jarros, columnas, azulejos sys-
tema inglez, tubagens, louca no genero allemao etc., a
dos vinhos medicinaes dos srs. Oliveira Seabra & C.*,
em que vimos uma grande variedade de preparacoes
do mais puro vinho, destinadas ao uso therapeutico,
que tem merecido o elogio de todos os competentes em
analyses officiaes e particulares. Vimos tambem ali uns
cofres de ferro primorosamente bem trabalhados e las-
timamos ter perdido a nota do nome do seu fabricante
que quizeramos consignar aqui, O mesmo nos succede
com o autor de um fogao que contém todos os melho-
ramentos modernos e que ¢ bem digno de admiragdo.

Em frente da porta cleva-se a maquetle de um novo
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projecto de monumento para o infante, feito, jd depois
do concurso, em collaboracdo, pelos srs. Teixeira Lo-
pes e Ventura Terra, e resultado da reunido em um sé
dos dois projectos que estes srs. apresentaram, um dos
quaes obteve o segundo premio.

Francamente, se ¢ para ouvir opinides que essa ma-
quette foi exposta, a nossa ¢ de que este projecto ¢
muito preferivel ao que foi escolhido e pertence ao sr.
Costa. Figura uma columna de pharol, na frente d'es-
ta a figura do infante encostado a uma vela latina meio
colhida e tendo aos pés a proa de uma caravella, no
extremo da qual uma figura de mulher estende os bra-
cos em posicao de anciedade por alcancar rapido o des-
tino a que o barco vae. Ha uma prodigiosa forca de
vida n'esta figura, e o conjuncto do monumento ¢ d'uma
alta significacio que ndo vemos no projecto approvado.
Todavia desejariamos que a columna pharol fosse um
pouco mais elevada, e achamos tambem de difficil con-
servacio n'um monumento em pedra a corda que do
alto da vela se desprende até a base do monumento.

Voltando ds festas do Porto terminaremos pela ob-
servacdo da extraordinaria concorrencia que ellas cha-
maram 4 cidade.

Sendo a populacdo d'esta calculada hoje em 140:000
habitantes, o numero de forasteiros ndo foi inferior a
este.

Quer isto dizer que a populacdo do Porto duplicou
durante aquelles dias. ‘

Com eficito, nas ruas era por vezes difficultosissimo
o transito, e apesar da cidade estar bem abastecida de
viveres, e uma grande parte dos forasteiros ou retirarem
4 noite nos comboios e a pé, os das povoagoes mais
proximas, ou serem accommodados em casas particula-
res de familias conhecidas, chegou a haver verdadeira
falta de alojamento e, até certo ponto, de comedorias.

Os hoteis, completamente chelos, recusavam os hos-
pedes que niio se haviam prevenido com grande anteci-
pacio, e as locandas mais soezes ndo duyidavam pedir
21000 réis por dar simples pousada em detestaveis ca-
mas aos que ali buscavam onde dormir.

Encontrar jantar em mesa de hotel, isso era tambem
caso difficil de resolver antes de boas duas horas de
andadas inuteis, e s6 se tornava menos difficil nos de
Paris, Frankfort e Continental que tiveram a boa ideia
de por mesa effectiva desde as 4 ds g da noite.

s trens, apesar de se ter dito que a policia nio lhes
consentira duplicar a tabella, ndo a duplicaram. ..
triplicaram-a, o que deu em resultado que o publico
deixou de os aproveitar — e fez muito bem.

Estas faltas de commodidades, inherentes a uma
tdo grande agglomeracdo de povo, concorreram por certo
para o mal estar que principiou a lavrar em muitos dos

ue ali foram em representacdo de varias collectivida-

es, mal estar que se traduziu em protestos mais ou
menos vehementes, contra os que, parecia, deviam ser
mais previdentes para acolherem os visitantes.

Néo nos associamos a esses protestos, porque enten-
demos que cada qual tem o direito de ser mais ou me-
nos obsequiador, conforme entende, e mesmo porque
da parte gos visitantes tambem se faltou a umas certas
regras que consideramos indispensaveis, falta que tam-
bem attenua aquelle proceder, dadas, para mais, as dif-
ficuldades em que as differentes corporagdes portuenses
se encontravam para attender ds festas a que tinham
que concorrer.

Por parte do nosso jornal ndo fomos dos mais con-
templados com respeito a convites, e nem por isso jul-
gamos licito queixar-nos.

Aqui ficam as nossas rapidas impressoes das festas
do Porto. De outros assumptos d'essa cidade nos oc-

cuparemos depois, sendo um d'elles a visita que fize-
mos ds grandes officinas da Fundicao do Ouro, onde
fomos amavelmente recebidos pelo seu activo gerente
o sr. Souza Cruz.

E ji que fallimos d'esta companhia diremos que o
seu pessoal constitula um dos mais nuUMErosos grupos
do cortejo civico, levando ali 256 entre operarios e em-
pregados, numero superior ao de todas as demais offi-
cinas portuenses, inclusivé a de Massarellos que, ape-
sar de reunida 4 fundicdo do Bicalho, ndo apresentou

tal quantidade.

e
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcc¢éio dos servigos de obras publicas
Repartigiio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 22 do corrente mez:
ha por bem approvar o projecto datado de 7 de dezembro do an-
no proximo findo, apresentado pela companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes, de ampliacdo das officinas e transferencia
dos armazens geraes e modificagbes na estagio de Santa Apolo-
nia, devendo porém a ampliagio da parte central da estag@o para
o deposito de carruagens considerar-se como provisoria emquan-
to o desenvolvimento do trafego ndo exija as linhas centraes para
o servigo dos comboios.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos.

Pago, em 28 de fevereiro de 1894.—Carlos Lobo d'Avila.

Para o director fiscal de explora¢do de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto datado de
12 de fevereiro findo, de exame e vistoria ds obras de reconstrue-
¢do do tunnel de Alcantara, na extens@o de 30 metros, a partir da
boca sul do mesmo tunnel: ha por bem, conformando-se com o
parecer do conse¢lho superior de obras publicas e minas de 26
d'aquelle mez, auctorisar que seja restabelecida a circulag¢io no
referido tunnel.

O que se communica ao director fiscal de exploracgio de ca-
minhos de ferro para os efteitos devidos.

Paco, em 8 de mar¢o de 1894.— Carlos Lobo d’Avila.

Para o director fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente uma representagao
da camara municipal de Vianna do Alemtejo, pedindo o estabele-
cimento de uma passagem de nivel ao kilometro 111,480 dos ca-
minhos de ferro do sul e.sueste, para servi¢o dos colonos da her-
dade de Cega-Gatos, ultimamente dividida em courellas ou glebas:
ha por bem, conformando-se com o parecer do conselho superior
de obras publicas e minas, de 26 de fevereiro findo, auctorisar o
director dos caminhos de ferro do sul e sueste a estabelecer a re-
ferida passagem de nivel, nos termos e condiges que julgue mais
convenientes para O servigo.

O que se communica ao director dos caminhos de ferro do sul
¢ sueste para os effeitos devidos.

Paco, em 8 de margo de 18094.—Carlos Lobo d’Avila.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Ministerio da Marinha & Ultramar

8.* repartigio—2.* secgio

Caminho de ferro de Ambaca
Mappa da receita e despesa no 4.° trimestre de 1893

RECEITA
Kilometros explorados. ... 260
Grande velocidade :
Passageiros ........oee- 12:405  producto 10:652#053
Bagagens e recovagens. » 2:147%3
DIVEFSES o vaxvvr oo savase . » 8399650
Mercadorias......... vases (3953:6g1 kil - » 16:923 3130
l'otal : " 30:5629210
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% DESPESA O sr. Perfeito de Magalhdes referiu-se a um trabalho
: Conservaciid (via e obra)...... e o Bt ... 16:238%135 | anteriormente elaborado sobre a creacdo d'um conselho
i ﬁgg«rﬂ? C(;;Cﬁ;lzgéi\;iliiﬁ’ Cg:gbeu?‘_zvgg lc’;_fg-)ﬂmll, etc.). . 1?:3353203 superior de caminhos de ferro, e lembrou a convenien-
> Trafego (pessoal, expediente dalspesti;o.;éi:s, clc.): 4y t'r:a;39;:s 105 t"m de ‘scr .e_studado_ pela commissdo, visto que QST
Diversas (encargos geraes e €speciaes)............. g:50bp7o7 | S conseguiria abreviar o processo de homologagio de
———_— | tarifas, tdo moroso ao presente, que muitas vezes as
; 00:0399803 | tarifas sdo approvadas quando )4 perderam a sua
2 RESUMO opportunidade.
* e S e SRR SO SO 30:5629210 A proxima sessdo serd na terca feira 27.
. R S R R O PRI PR PR P T 60:0399p802
. BN 50t o .65 014610 MMy 0 G5 0 a3 s s 29:4779652 i
; = , _ Viagens a Sevilha
% Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em
2 27 de fevereiro de 1804.—=0 chefe da repartigdo, Tito Augusto de 3 , ‘
- Carvalho. Comecou hoje a venda de bilhetes de da e volla
S para S‘fvilha, por motivo das afamadas festas da Se-
i ‘ : : mana Santa.
T Commissdo official de estudos de tarifas A venda continia até o dia 20, e o regresso ¢ nos
- nomeada por portaria de |7 de janeiro de 1894 dias 24 a 26.
o 3.3 SESSAO Os precos d'estes bilhetes sdo: 1.* classe, 13%500
4 : e réis; 2.% 1i1®200 réis; 3.%, 89200 réis; e do Porto:
B < Em 10 de margo de 1894 1.* classe, 16000 réis; 2.% 13200 réis; e 3.% gw200
b Na sessio de 10 de marco estiveram presentes os | Fels.
- srs.: Marianno de Carvalho, Almeida d'Eca, ll"“r'::cll_?ric:\:) A
b Pimentel, Tavares Trigueiros, Perfeito de Magalhaes, .
~ Fernando de Sousa, Miguel Queriol, e Cabr;gl Cou- Luz electrica
B ceiro.
2 O sr. Almeida d'Eca leu um projecto, contendo Os diversos systemas de illuminacdo por meio de
.~ varios preceitos regulamentares tendentes a evitar | electricidade, actualmente em uso, tem cada qual sua
 gualquer concorrencia abusiva entre companhias de | applicacdo, segundo especiaes circumstancias, Por exem-
;< caminhos de ferro, obrigando as a exigir do expedidor | plo, a illuminacdo por meio de lampadas d’arco, em
. a declaracdo do itnerario, a estabelecer tarifas combi- | series, isto é, um certo numero de lampadas ligadas
. nadas, e, na falta d'ellas, a soldar as tarifas internas | umas ds outras por meio d'um fio com uma grande
: . mais economicas; outras providencias de alcance sdo | voltagem no dynamo, ¢ indubitavelmente o meio me-
~ propostas sobre o destino das quantias cobradas a | lhor e mais economico para a illuminacdo de jardins,
> ‘mais, cobranca de minimos, medicdo contradictoria de | ruas ou qualquer espaco de terreno de grandes dimen-
=~ linhas e facilidades a offerecer ao publico sobre reclama- | soes, quer coberto quer ndo, onde todas as lampadas
- cbes relativas ao servico de mercadorias. sejam requeridas ao mesmo tempo.
. Depois de algumas consideracées feitas pelos srs. Mas n'um sitio com varias divisbes amplas, e, por
~ Cabral Couceiro ¢ Miguel Queriol, deliberou-se man- | exemplo, com duas lampadas em cada uma, este syste-
- dar imprimir este trabalho, para ser discutido ulterior- | ma de séries niio seria tdo satisfactorio, por isso que
- mente. muitas vezes s6 seria preciso illuminar metade dos apo-
e O sr. engenheiro Fernando de Sousa apresentouum es- | sentos a0 mesmo tempo e n'este caso seria melhor dis-
"~ tudo sobre algumas das reformas que convem introduzir | pér as lampadas em séries de duas, n'um circuito pa-
L nas tarifas de bagagens. Fez notar a inconveniencia de | rallelo, de forma a ser possivel accender todas as lam-
X se adoptar para bagagens uma defini¢do restricta e ndo | padas, ou unicamente duas, aqui ou ali.
: se providenciar em termos explicitos dcerca do desE - N'uma casa particular ou loja pequena, as lampadas
% cho de recovagens apresentadas com ellas a de-pacho. | d'arco com a sua potente e brilhante luz, offuscam
.~ Mostrou a necessidade de se modificarem os preceitos | demasiadamente a vista. Para taes illuminacdes, adapta-
- em vigor sobre declaracdo do conteido de bagagens, | se ermngo admiravelmente bem a luz suave das lam-
'~ por estarem em contradiccdo com o codigo commer- | padas de incandescencia, dispostas em harmonia com a
cial, e ser inconveniente a sua conservacio. Occupou- | melhor ornamentacio das salas, o que ndo € possivel
se ainda dos limites a prescrever para os objectos trans- | obter-se com qualquer outro systema de illuminacao.
o rtados nas carruagens; e, finalmente, da franquia de Na illuminacdo 3e lojas usa-se geralmente duas ou
it gagens, accentuando a conveniencia da sua suppres- | mais lampadas de arco combinadas no mesmo circuito
3 sdo ¢ indicando as diversas formas por que podia ser | com as de incandescencia. Por exemplo, uma loja, com
. realisada esta reforma. Referindo-se 4 confusao por ve- | 50 lampadas de incandescencia no interior, dispde ge-
. zes estabelecida entre a tarifa austriaca e a hungara, | ralmente de duas de arco, no exterior. Este modo de
- pdz em relevo as differencas existentes entre ellas, e | combinar os dois systemas estd adoptado na exposi-
.‘“ declarou que, parecendo lhe a austriaca mais propria | ciio de machinas do sr. Harker, na Avenida, dando os
A para o estudo das consequencias da tarificacio por zo- | melhores resultados. Ndo ¢, todavia, recommendavel
e nas, fizera organisar a estatistica do movimento de | ter-se lampadas de incandescencia proximo das de arco,
' passageiros das linhas do Sul e Sueste, em 18g2, por | visto que a potencia de luz d'estas offusca consideravel-
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zonas, contando poder apresentar os resultados obti-
dos na proxima sessdo, para servirem de base a qual-
uer estudo que a respectiva sub-commissdo julgue
gever fazer.
O estudo sobre bagagens foi mandado imprimir para
ser distribuido.

mente a suavidade das primeiras, tornando-se assim
practicamente quasi de nenhum effeito.

Em installacoes electricas, um dos pontos principaes
a considerar ¢ o motor, quer este seja de vapor ou de
gaz. Para um pequeno numero de luzes, isto ¢, até
cerca de 300, 0 motor a gaz ¢ o melhor, comtanto que
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seja regular, constante e economico; e para installa-
coes de mais” de 300 lampadas, torna-se mais barato
um motor a vapor, sempre que n'esse local o gaz seja
tdo caro, como o ¢ em Lisboa.

Geralmente considera-se a illuminacio electrica como
um dispendioso luxo, o que é um completo engano. E’
verdade que o seu primeiro custo ¢.um tanto elevado,
mas o custeio ¢ insignificante, contanto que a installa-
cao tenha sido boa e bem feita.

Muitas pessoas, com o fim de economisar, commet-
tem um crassissimo erro, comprando material em se-

nda mao, e logo que véem a luz que essa installacdo
ﬁ:lcs proporciona, e fartos jd do trabalho incessante e
despesas que tiveram, mandam levantar toda a instal-
lacao electrica, sem terem alcancado os resultados que
esperavam, perdendo assim tempo e capital. E’ ainda
um tanto desconhecido que com uma dada porcdo de
gaz € possivel obter uma luz muito mais intensa e
melhor, empregando-o n'um motor para accionar um
dynamo, do que queimando o gaz simplesmente para
illuminar por meio d'elle, evitando assim tambem a
atr!:losphera quente e perniciosa causada pelo gaz quei-
mado.

Esta economia torna-se consideravel quando a luz

electrica ¢ por meio de lampadas de incandescencia,
mas quando ¢ por meio de lampadas d'arco, a econo-
mia ¢ ainda muito maior; por exemplo, um motor a
gaz, com a forca de 2 cavallos effectivos, move um dy-
namo para 2 lampadas d'arco da forca de 1:000 velas
cada, ou seja de 2:000 velas ao todo, consumindo dois
metros cubicos de gaz, que custam Go réis, emquanto
que, para obter a forca de 2:000 vellas directamente
por meio da illuminagdo a gaz, seria necessario consu
mir, pelo menos, 30 metros cubicos, ao preco de 45
réis por metro em vez de 3o réis (gaz para motores)
elevando assim a despesa a 13350 réis para a mesma
forca illuminante.

N'uma illuminagdo por meio de lampadas de incan-
descencia, esta mesma forca de 2 cavallos effectivos,
gastando 2 metros por hora, moveria um dynamo de
22 lampadas incandescentes da forca de 16 velas cada,
ou seja da forca total de 352 velas, por 6o réis, emquanto
que a mesma forca (352 velas) obtida directamente por
meio da illuminacdo a gaz, custaria 290 réis.

Em sitios em que se dispée de forca motriz, isto ¢,
onde ndo ¢ preciso ter-se um motor prepositadamente a
trabalhar por causa da luz, este systema de illumina-
cdo ¢ muitissimo barato.

N'estes casos, quando se deseje accender a luz 4
noite, quando o motor esti parado, costuma-se para
esse fim ter um jogo de accumuladores que se vao
carregando durante o dia para serem usados d noite.

Depois do motor, a causa mais importante numa
Zinstallagdo electrica, é o dynamo. A

Ha hoje centos d'estas machinas, por assim dizer inu-
teis, visto que apenas sdo origem de trabalho insano e
incommodativo. Antes, pois, de fazer aquisi¢io de um
dynamo convem consultar um engenheiro competente
ou, se for possivel, ver um do systema que se pretende
comprar e que tenha estado trabalhando durante algum
tempo. A deficiencia nos dynamos provém geralmente
das faiscas no commutadore bem assim de serem mecha-
nicamente fracos para resistirem a velocidade 4 que de-
vem trabalhar. A primeira ¢ bastante difficultosa de
remover, mas estas machinas teem ultimamente soffri-
do melhoramentos tdo importantes que os melhores fa-
bricantes consideram actualmente esse gomo como
vencido. Emquanto 4 parte mechanica, tambem os bons
fabricantes c? hoje os constroem mais solidos e contra-
balangados para trabalharem constantemente sem esfor-

-

car qualquer das suas partes. De uma d'estas machinas,
as mais potentes e aperfeicoadas, damos hoje a gravura.

A electricidade € hoje tambem considerada como um
meio de forca motriz, convertendo se assim o dynamo
em motor. Um dynamo para trabalhar com 50 ampe-
res a 10o volts, requer a forca de 7 cavallos para dar
esta corrente; se estes So ampéres a 100 volts forem
applicados a um outro dynamo, este torna-se um mo-
tor e dard cerca de 8o % da forca que lhe transmittiu
o primeiro, isto € a forca de 6 cavallos.

Outra vantagem d'estes motores electricos, ¢ o aceio
e precisdo do seu trabalho, bastando tocar no commu-
tador, e sem o menor ruido ou incommodo se terd logo
4 disposicdo uma forca motriz consideravel.

Nas installacGes particulares emprega-se frequente-
mente um pequeno motor para mover ventoinhas, bom-
bas e machinas de coser ou quaesquer outras machi-
nas que requeiram forca., :

De facto a electricidade vae gradualmente estenden-
do o seu dominio por todo o mundo e estabelecendo-

se como uma necessidade geral em todos os paizes ci-
-

vilisados.

Y
Viacdo accelerada em Portugal

{Continuado do n.» 147)
Caminho de ferro do Douro

A linha ferrea do Douro tem a sua origem na estacio de Er-
mezinde da linha do Minho, 4 distancia de 8:426 metros da cidade
do Porto, segue através da provincia do Minho, lancando-se em
seguida no valle do rio Douro que segue até 4 fronteira do paiz,
ligando-se com a linha de Salamanca pela ponte sobre o Agueda.

Desdobra-se pelos districtos do Porto, Villa Real e Braganca,
osculando tambem os de Vizeu e Guarda, A

Foi construida e é explorada directamente pelo estado.

Para melhor se apreciarem as condig¢oes technicas d'esta linha
dividil-a-hemos em dois trogos, sendo o primeiro desde a sua ori-
gem até & esta¢@o do Pinhdo na margem direita do rio Douro ¢ o
segundo d'este ponto até ao seu extremo sobre a fronteira.

Trogo entre Ermezinde e o Pinhdo

PranTa
Extensfio em alinhamentos Metros Perventagens
Rectas. ....oooovveninvninnaes 60:276,71 58,25
Curvas com raios de 250™...... 2:120,70 1,78
De 250 a 400 metros........... 22:444,27 18,27
¥ 400800 @ Liiiieeee. 18:913,31 15,82
Superiores a 8:000 metros. .... G:171,61 5,28
o AN TR 118:916,69 —
Perri
ixtenndes Metros Percenjagens
Horizontaes. ......coovuiviin. 40:570,23 34,12
Declividades de o™,000 a 0™010. 27:300,02 22,90
De 0™010 2 0"014. ... «.o.unes 20:404,39 17,20
n. OM014 » O%01D. 1o« oisommisiiony Jo:020,85 25,7
Total...... be 118:916,69 —
Trogo entre o Pinhdo e a Barca d’Alva
Pranrta
Extensdo dos slinbamentos Metros Porcentagens
Rectas.. ..... iee wassasan P 42:327,3099 58,
Curvas com raios de 250™...... 1:659,74 2,
De 250 a 300 metros, .......... 14:075,60 20,35
» 300 » 400 » - S 4:&3,0—5 6,59
u4mn5'00 L] CRTS a8 s 8w 3:‘.-‘5,“15 5’44
» 500000 4 Liiiieaians 1:804,07 2,00
Superiores a 600 metros. ... ... ; 3:224, 4430
TN 50 iniv gy 72:840,360 —
PeryiL
Extenshos Metros Percontagona
Horizontaes . oocvnvivivieines. 3o:418,829 4I,g5
Declividades até o™003. ... 36:606,210 50,37
De 0",005 a2 0"010 ......cu.... 2:741,00 3,70
5L OMOTO B OROTI. w4 <o sinba e 2:003,33 4412
Totatiss b s - 72:849,369 e
- f-
: { " - 5 - A\
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A largura da plataforma ¢ de 5*,3 em aterro e de 5 metros em
escavagao.

Tem alem de numerosas obras de arte vinte e tres tunneis na
extensdo de 6:914 metros.

Movimento

O numero de passageiros que transitaram n'esta linha em 1.‘?0
foi de 345:902 e de 137:120,950 toneladas em pequena velocidade.
O rendimento bruto nas linhas ferreas do Minho e Douro foi
de 14:396,6 francos por kilometro, e o coefficiente de exploragdo
55 por cento.
em esta linha trinta e seis estagoes.

As tarifas geraes sdo as mesmas que se applicam na linha do
Minho e Douro. Pelo estado foi construido como dependencia da
linha do Minho e Douro, um ramal que liga a estagdo do Porto
com a Alfandega na extensdo de 3:915%92.

Construiram-se n'este ramal tres tunneis com a extensdo total
de 1:377™,36.

Caminho de ferro da Beira Alta

Esta linha ferrea tem a sua origem na cidade da Figueira, li-

ndo-se com a do norte na estagdao da Pampilhosa, terminando

em Villar Formoso na fronteira hespanhola, onde se enlaga com
a linha de Salamanca. .

Atravessa a montanha do Bussaco, onde attin_gc a cota de 215
metros sobre o nivel do mar, e pdra nas proximidades da cidade
da Guarda, onde alcanga a cota de metros.

Alem de servir uma grande zona do paiz, estabelece o minimo
percurso da sua parte central com o norte de Hespanha.

Esta linha foi construida e ¢ explorada pela companhia da
Beira Alta, tendo o estado concedido a subvengio kilometrica de
*37:777 francos na extensdo de 203:207",14 que vae da Pampi-
lhosa & fronteira, sendo sem encargo para o estado o trogo de
50:044™,66 d'aquelle ponto i Figueira.

Atravessa os districtos administrativos de Coimbra, Aveiro,
Vizeu e Guarda.

As condigoes technicas de planta e perfil sio condensadas nos

quadros seguintes:

PranTa
Extensio em alinhamentos Metros Percentagens
BRECAOR: o« ¢ o o vesssessaearuenas 143:896,73 5%.04
Curvas com raios de 350 metros 22:418,04 89
B0 A0 TGIIOS o v v oo cvcovssesisi 15:400,1 6,15
» 400 a 500 MEros........... 23:027,4 013
BETOO D 030 © W . enimanies o 11:960,08 4,73
» 65029000 » ...l 10:175,42 4,04
Superiores a Qoo MEtros....... 25:274,31 10,02
Total...... 252:251,80 —
PERFIL
Extensdes Metros Percentagons
Horizontaes . ...... T T T 66:767,39 26,47
Declividades até o™,005...... s 21:175,00 8,;0
De 0005 2 0%010.....c0cunnn. 33:508,00 13,34
®» 0"0I10 » 0™012....cc00u0s s 20:700,92 8,24
B OPOI2 » O%O0I4. . succanrns 42:%0,00 16,70
» O™O14 » 0"015..... PO A 67:538,40 26,77
Lol s s 43 252:251,80 —

A plataforma em aterro € de 5",40, e de 5 metros quando em
escavagio.

Tem muitas e importantes obras de arte, e treze tunneis, cuja
extensio total é de 3:822%,02.

Tem vinte e sete estagdes, incluindo a da Pampilhosa, que ¢
commum & linha do norte.

Movimento

O movimento de passageiros foi de 227:216 em 1890, ¢ o de
mercadorias de 102:875 toneladas em pequena velocidade.

A proporgio nas diversas classes foi de:

6,02 por cento para a 1.* classe.

16,53 por cento para a 2.* classe.

76,44 por cento para a 3.* classe. :

O producto bruto foi de 8:197 francos em 1890, ¢ o coeflicien-
¢ de exploragio de 46,2 por cento.

O percurso entre Figueira e Villar Formoso é feito pelo com-
boio em onze horas, incluindo a demora de 45 minutos na Pam-

pilhosa.

(Continva).

F. Augusto Pimentel.
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0 conselho- superior de caminhos de ferro

A nossa campanha comega a receber officialmente a
confirmacdo de quanto é justa e razoavel.

Temos insistido, desde o principio da publicacao da
nossa folha, pela constituicio de um conselho superior
de caminhos de ferro, no ministerio das obras publicas,
funccionando independentemente, como os demais seus
similares, e libertando as questées da viacdo accelerada
da peregrinagiio por quantos conselhos superiores e in-
feriores existem n’aquelle ministerio.

Ao leitor indifferente terd cancado, talvez, a nossa
tenacidade, mas a todos que se interessam pelos assum-
ptos ferroviarios, essa persistencia deve tel-os interes-
sado, porque mostra o bom desejo de que este impor-
tante servico publico entre n'uma marcha regular que
ndo tem tido até hoje, em virtude de successivas leis,
umas ?ue se atropelam, outras que ndo sdo cumpridas.

Conforme n'outro logar dizemos, o sr. engenheiro
Perfeito de Magalhdes, chefe da reparticdo de caminhos
de ferro do ministerio das obras publicas, apresentou
na commissdo de tarifas um projecto seu de creacio de
um conselho superior de caminhos de ferro, e deu-nos a
honra de se referir 4 nossa Gageta justificando a crea-
cdo d'esse conselho nas razdes que repetidas vezes aqui
temos exposto.

Entre parentheses diremos que bons motivos tinha-
mos quando louvdmos a nomeacido d'esta commissao
de estudos de tarifas, na qual viamos a vantagem de
fazer estudar em commum entre os competentes os
assumptos que se relacionam com este ramo de in-
dustria. Na commissdo vao apparecendo jd trabalhos
importantes que em nada dizem respeito & tarifa hun-
gara, mas que sdo interessantes e uteis para todos.

Voltando ao projecto do sr. Perfeito de Magalhdes te-
mos a agradecer a é Ex.* a sua valiosissima cooperagdo
em prol de uma idéa que tanto aqui temos defendido, ¢
as honrosas referencias ds nossas modestas observacées.

O projecto vae ser impresso e distribuido aos mem-
bros da commissdo; d'elle nos occuparemos, pois, mais
largamente.

ey
Regulamento do movimento nos caminhos
de ferro da Allemanha

(Conclusdo do n.* 149)

Em caso de perda total ou parcial ou damno das mercadorias,
devem as administragoes ferro-viarias fazer todas as precisas in-
dagagbes ¢ em seguida communicar por escripto os resultados ds
partes interessadas, mediante o seu pedido.

Logo que se reconhece a perda parcial ou avaria da mercado-
ria, deve o caminho de ferro immediatamente notar n'um livro
especial o estado da mercadoria, a qualidade e valor do prejuizo,
e, caso seja possivel, os motivos ¢ a occasiio em que o caso se
deu; o mesmo se faz em caso de perda total; devem ser indicados
0s pormenores etc.

As partes interessadas pddem tambem, segundo os regulamen-
tos do codigo do commercio, pedir que o valor dos prejuizos seja
determinado judicialmente.

Nas reclamagdes extra-judiciaes, deve se tambem indicar se o
expedidor fez notar, na carta de porte, a declaragiio do valor da
mercadoria.

O caminho de ferro que recebeu a mercadoria é tambem res-
ponsavel pelo transporte por outros caminhos de ferro, até a
mesma chegar ao seu destino, Os caminhos de ferro seguintes ao
primeiro recebem as mercadorias em conformidade com as respec-
tivas tarifas, competindo-lhes continuar o transporte segundo o
conteudo da carta de porte.

O caminho de ferro ¢ responsavel por qualquer prejuizo perda
ou falta da mercadoria, por qualquer maneira que ella se dé, como
por choque de comboios, accidentes, etc,, desde 0 momento em
que acceita a remessa até o da entrega ao destinatario.
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Algumas vezes a mercadoria pode tambem ser destinada a um
sitio longe da estagio; em tal caso a responsabilidade do caminho
de ferro dura até a ultima estagiio; depois a responsabilidade re-
cae sobre o expedidor. Quando se expegam mercadorias para lo-
caes longiquos da estagio, mas até os quaes se estende o servigo
de caminho de ferro, a responsabilidade d'este ¢ prolongada até
a fazenda chegar a esses logares.

Deve-se declarar na nota de expedigiio se se deseja que a
entrega seja feita na ultima estagdo ou em sitio féra do caminho
de ferro, afim de se determinar a responsabilidade d’este.

O caminho de ferro néo é, porém, responsavel pelos prejuizos
gue ndo sejam causados por culpa sua e que de forma alguma po-

eriam ter sido evitados, ou pelos que sdo a consequencia de erro
praticado pelo expedidor, quer no systema de expedigio, quer no
modo de acondicionamento da mercadoria etc.

Assim, por exemplo: nio ¢é responsavel pelos prejuizos causa-
dos a3 mercadorias pelo facto de serem expedidas pela tarifa de
wagons descobertos, por aquelles que por sua natureza sdo inhe-
rentes 4 especie do transporte ferro-viario etc. O mesmo se faz
com respeito aos damnos acontecidos a animaes vivos depois de
terem sido carregados nos wagons, quando, segundo as disposi-
¢oes da tarifa, gevem ser acompanhados por uma pessoa encar-
regada pelo expedidor de vigiar por elles.

Pode acontecer que, durante o transporte, algumas mercado-
rias soffram sensivel quebra de peso; n'este caso devem-se obser-
var os mappas de quebras naturaes, os quaes indicam a quebra
regular do peso dos principaes generos de mercadorias durante o
transporte. A muitas d'essas mercadorias ¢ concedida a percenta-

em de 2 %%; e a quasi todas as outras 1 %/ o caminho de ferro
g rcsponsave? elo excesso da quebra de peso. As disposigoes re-
lativas 4 perda da mercadoria devem ser cumpridas até Jo dias
depois da entrega da remessa ao destinatario.

No caso que, segundo as precedentes disposigGes, seja deter-
minada a responsabilidade do caminho de ferro em seguida i per-
da ou avaria dos volumes, deve o valor d'este ser pago segundo o
prego que tem ordinariamente no mercado na occasido em que
devia chegar ao seu destino e no logar d'este. |

D'este prego se deduzem as despesas feitas ja pelo caminho
de ferro, na alfandega, com séllos, etc. Cada caminho de ferro
tem a faculdade de fixar a importancia maxima que pode ser pa-

ga ao proprietario em caso de perda, falta de peso ou prejuizo na

mercadoria. Entende-se que a este limite deve corresponder um
abatimento nos pre¢os de transporte. .

Quando o prejuizo da mercadoria foi verificado e se fixou a
importancia a pagar ao dono da mercadoria, pode esta ser expe-
dlt& sem despesa alguma ao destino indicado na carta de porte,
ou ser reexpedida ao ponto de partida; e tudo isso sem prejuizo
dos pagamentos que o caminho de ferro tenha a fazer ao consi-

atario segundo os prejuizos e perdas calculados.

A importancia que o caminho de ferro tem a pagar deve ser
egual 4 diminuigio do valor da mercadoria; no caso que esta tenha

do expedida por tarifa reduzida com a condigio de que os pre-
juizos ‘terdo um certo e determinado limite; o pagamento do ca-
minho de ferro deve ser proporcional ao prejuizo.

O expedidor péde declarar por occasiao da entrega, o valor
da mercadoria; n'este caso deve pagar uma sobre-taxa, segundo
uma determinada tarifa. A importancia declarada deve ser men-
cionada na nota de expedigdo; pagando uma taxa de 5 9 por
cada duzentos kilometros de percurso; o desembolso ndo poderd,
todavia, ser inferior a quarenta pfennig; sendo calculado d'ahi em
diante de 10 em 10 pfennig.

Depois de feita a declaragio do valor, em caso de falta da mer-
cadoria ou de avaria, deve a indemnisagiio ser egual d differenca
entre a somma declarada e o valor da mercadoria.

O caminho de ferro é tambem responsavel pelos prejuizos cau-
sados por demora na chegada das remessas.

Por este motivo o transporte das mercadorias com valor de-
clarado ¢ diverso do d'aquellas sem declaracio alguma; relativa-
mente aos primeiros, deve o caminho de ferro pagar a decima
parte do seu valor pela demora de um dia, duas decimas por dois
dias, tres por tres, quatro por quatro, cinco por qualquer praso
de tempo maior; relativamente ds segundas, paga o caminho de
ferro respectivamente pelos primeiros quatro dias, dois, quatro,
seis, oito decimas e por uma demora maior o prego inteiro. Isto
no caso em que niio se declare haver prejuizo; se o houver, deve
calcular-se o valor; em qualquer dos casos a importancia que o
ca‘:ininho de ferro tem a pagar niio pdde exceder a quantia decla-
rada.

Se os prejuizos se derem por circumstancias independentes do
transporte ou por declaragdes falsas e inexactas feitas na expedi-
¢lio, ou por haver o expedidor deixado de observar os regula-
mentos que respeitam a certas operages para dar 4 mercadoria
a seguranga necessaria, fica o caminho de ferro isénto de qualquer
responsabilidade. O contracto de transporte entre o expedidor ¢
o caminho de ferro cessa apenas o recebedor tenha recebido a
mercadoria e pago o porte; desde esse momento cessam 0§ direi-
tos contra o caminho de ferro; ¢ sdo todavia exceptuadas d'estas

fizera com certe;a com a intencdo de eneryar a sua accao

prescripgoes alguns-e determinados casos como os de prejuizo por
culpa do caminho de ferro devido a grande negligencia etc. As
reclamagoes contra o caminho de ferro por perdas, faltas ou ava-
rias nas mercadorias prescrevem passado um anno,

O praso para as reclamagoes por perda de remessas comega
no momento em que a mercadoria deveria ser entregue para as
reclamacoes relativas a faltas, avarias ou atrasos, desde o momen-
to da chegada da escripturagiio. Nao teem valor as reclamagoes
feitas passado este praso.

e
Os negocios da companhia real

A delicada situagdo d'este assumpto impoe-nos o de-
ver de sermos simples chronistas dos factos que se vao
dando durante cada quinzena, que jd de si bem impor-
tantes sdo elles para chamarem a attencio do publico.

O sr. Madeira Pinto, que foi, como dissémos, encar-
regado pela commissio executiva de ir a Paris saber dos
obrigatarios quaes os pontos de discordancia que elles
encontravam no projecto de convenio, apresentou-se ali
ao chefe dos comités e teve como resposta que, estando
o governo francez 4 frente do movimento operado por
esses comilés, nao podiam ser entaboladas pelo syndica-
to quaesquer negociagGes, sem primeiro ser ouvido o
sr. ministro dos negocios estrangeiros, sendo de espe-
rar que o governo francez fosse o proprio que quizesse
tomar a si essas negociacoes.

Nédo succedeu porem assim, e Mr. Casimir Perier
respondeu correctamente que ao governo apenas in-
cumbia velar pelos interesses dos seus nacionaes, n@o
tomando a si a direccdo das negociacdes e deixando
que estas corressem entre os interessados. Egual de-
claracdo foi pelo ministro feita no parlamento, nos se-
guintes termos, na resposta dada por mr. Perier sobre -
o relatorio de mr. Trarieux com relacdo 4 reclamaciao
em tempo apresentada por mr. Violet:

O governo portugue; enviou a Paris um delegado que
parece lter o duplo caracter de representante da compa-
nhia dos caminhos de ferro e t£ representante do Is-
tado. Estd em Paris ha dois dias. Mal tive conheci-
mento official da sua chegada, reuni no meu gabinete
os portadores de obrigacaes, ndo para exammar o fun-
do da questdo, mas unicamente para lhes explicar o seu
dever e o nosso. |

Declarei-lhes que, se nas circumstancias actuaes o go-
verno firanceg procedéra com parlicular energia, nao o

individual. (Appotados.) A elles, aos portadores, cabe
accordarem-se ¢ entenderem-se para defender os seus in-
teresses ¢ o governo sé pode apoial-os, mas ndo substi-
tutr-se d sua inciativa. Disse-lhes que eu ndo tinha que
apreciar o convenio; pertence-lhes acceital-o ou rejeital-

o; e se elle lhes parecer acceitavel, se chegarem a en-

contrar as bases d'um accordo, terdo ao seu servicv a
accdo diplomatica para o fazer prevalecer. (Muito bem,
muito bem).

Julgo que estas explicaces foram comprehendidas pe-
los portadores, que vdo tratar com o delegado portugues,

que neste momento estda em Paris. Assegurei-lhes que,

quando as conferencias tenham lerado a uma solucdo,
eu eslarei completamente disposto a fcar em contacto
com elles, e a apoiar as suas reivindicacies, porque €

esse o meu dever.

Realisou-se, portanto, a primeira conferencia entre o
representante portuguez e o conselho do syndicato, re-
resentado pelo sr. Kergall, estando presentes mrs.
iolet, auctor da representacdo ao governo, e Cottet,
representante do comité de Lydo, sendo discutidos os
pontos em que a divergencia mais s¢ accentua e escla-
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o

recidos outros tambem em que o mal entendido tomou
parte importante.

Segundo as declaracées apresentadas, as modificaces
a introduzir no convenio seriam:

Manutengdo do numero de obrigacdes, isto é: que em
logar de duas obrigacdes por cada tres, os portadores
teriam simples troca das antigas (actuaes) por egual
numero das novas, reduzidas ao mesmo typo; e reem-
bolso dos creditos do estado, por meio de annuidades,
n'um periodo tdo largo como se julgue necessario para
que o seu pagamento ndo difficulte a situacao futura.

No dizer da Rerue do mesmo sr. Kergall estas modi-
ficagGes ndo sdo ainda julgadas sufficientes, sendo exigido
que o reembolso ao Estado seja feito, ndo em dinheiro,
mas d’'uma s6 vez por meio de obrigacGes especialmente
creadas para este fim, e que a representacao dos obri-
gatarios no conselho seja fortalecida; o que n’estes ter-
mos nos parece forte e inadmissivel por que ¢ a con-
tradiccdo do ajustado em 1892 e seria a negacdo da lei
portugueza de 1884, que, duma forma bem clara, esta-
tuiu que a administracdo das linhas ferreas deveria com-
por-se, na sua maioria, de cidaddos portuguezes.

As negociagbes continuam, tendo partido para Paris
mais os srs. engenheiro Vargas, adjuncto da direcciio,
e Manuel de Castro Guimaraes, membro da commis-
sdo executiva.

o

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia de seguros Fidelidade

A assembléa geral d'esta companhia reuniu nos dias 27 de ja-
neiro e 28 de fevereiro proximo ?assado, sendo approvado o divi-
dendo de 253000 réis por acgiio livre para o accionista de impos-
to de rendimento. Foram eleitos os ex.™* srs. para:

Mesa da assembléa geral

Presidente, Antonio Maria Gomes. Vice-presidente, Luiz Ja-
cintho Soares. Secretarios, Augusto Carlos Miranda Monteiro e
Victorianno Estrella Braga.Vice-secretarios, José Thomaz d'Araujo
Couto ¢ José Felix da Costa.

Direc¢ao

Effectivos: José Felix da Costa, Pedro Augusto Martins da
Silva, Victorianno Estrella Braga, José Adolpho de Mello e Sousa,
. Joiio Theotonio Percira e Augusto Carlos Miranda Monteiro.
Lisboa, 1 de marco de 1804.

O secretario da assembléa geral Victorianno Estrella Braga.
S
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de marco de 1894.

Reanimaram-se os negocios na bolsa dos nossos fundos, au-

ntando a procura por se vér que os titulos portuguezes se
sustentavam firmes nos mercados externos, tendo em l.ondres o
3 0/, attingido 21 3y e em Puris 21,30. A divida externa negociou-
se a a8, as obrigagoes de 4 "y a 30¥000 réis, ndo alcangando, po-
~ rém, as de 4 !/, mais de 349500 réis.

llai'iveram bastante procura as inscrip¢bes, de que chegou a ha-
ver falta de papel pura satisfazer todas as ordens, oscillando aos

pregos de 32 1/, a 34 ''y. As obrigagoes de 4 %, (com premios)
continuam a ser procuradas, havendo attingido 133000 réis. As
de 4 %/, (internas) foram negociadas a 39000 réis e as de 4 /3 a
449500 réis. As obrigagoes dos tabacos subiram até 679600 reis.

Subiram a 112500 réis as acgdes do Banco de Portugal, no-
tando-se uma certa corrente em favor d'ellas pelas garantias de
rendimento que offerecem. O dividendo de 7 9/, estd assegurado
e tudo indica que a breve trecho excederd este limite, porque os
saldos das contas da gerencia dario margem para a consolidagio
das contas do activo ¢ comego da execugao da partilha dos lucros
excedentes a 7 9/, entre o Estado e os accionistas.

Nota-se¢ egualmente uma pronunciada disposi¢io a favor das
ac¢oes do Banco Ultramarino, que tiveram procura a 543000 réis,
mas sem vendedores. Quanto a nés, o Banco Ultramarino tem
diante de si um largo caminho de prosperidade pelo desenvolvi-
mento progressivo da riqueza colonial, sobretudo se a sua orga-
nisagio for remodelada convenicntemente, como o estdo recla-
mando os interesses do Estado e os proprios interesses das colo-
nias.

O momento parece chegado, em que se estude e resolva o
problema economico das colonias. A conversio das dividas das
nossas provincias ultramarinas, a transformagdo do seu regimen
monetario, a modificagio dos privilegios bancarios dado ao Banco
Ultramarino, uma orienta¢iio mais consoante ds necessidades do
commercio, da industria e da agricultura coloniaes, est@o recla-
mando a mais seria attengiio por parte dos poderes publicos.

Precisamos sair de vez d'este regimen de administracio colo-
nial, enervante, atrophiadora, demasiadamente centralisadora, des-
egual, desharmonica, sob o qual todo o desenvolvimento material
e moral das colonias é impossivel. Se queremos manter e guardar
0 nosso vasto imperio colonial, e tirar d'elle o partido que as ou-
tras potencias tiram dos seus dominios, carecemos de abandonar
por completo a rotina, que por demais nos tem prejudicado.

»

As ultimas noticias do Rio de Janeiro causaram, como era na-
tural, grande impressiio na praga. A capitulagio da parte das for-
¢as insurrectas, do commando do contra-almirante Saldanha da
Gama, parece de molde a por termo d guerra civil. Sem querer-
mos ser, porém, demasiadamente pessimistas, parece-nos que os
destinos da revolugiio nio ficaram ainda completamente decidi-
dos, porque precisamos contar com o contra-almirante Custodio
de Mello e com as forcas de mar e terra, que se lhe conservam
fieis.

Deslocou-se, talvez, o centro da revolugiio, ficando desaffron-
tada momentaneamente a capital federal, mas a situa¢io no sul,
onde ella tem incontestavelmente adquiride preponderancia, ndo
nos offerece probabilidades de uma proxima pacificagio. E cabe
notar aqui, que justamente dos portos do sul veiu ultimamente
algum papel sobre Londres, que satisfez algumas necessidades
mais em evidencia, negociando-se esses saques entre 4o '/y e
40 '/i. Em geral, o pedido de cheques, para regulamento de con-
tas ¢ pagamento de saques, foi pequeno, accentuando-se, porém,
nos uﬁimos dias, uma certa tensiio. Os cheques regularam de 40
a 39 3, sobre Londres, de 714 a 717 sobre Paris.

As obrigag¢des do Credito Predial 6 %/, (assentamento) manti-
veram-se¢ a 9oypooo réis e as de 5 9/, (assentamento) a 874500 réis.
As obrigacoes dos tabacos tiveram uma alta importante, subindo
de 843100 a 879600 réis. .

Estd constituida, e com o capital subscripto, a Companhia
S. Vicente de Cabo Verde. Continta a notar-s¢ uma certa anima-
¢do no pedido de concessdes no ultramar, algumas parece que
com o proposito de organisar companhias portuguezas para ex-
ploragbes agricolas nas colonias, sobretudo na provincia de An-
gola, cujo extraordinario desenvolvimento esta attrahindo sobre
modo as attengoes.

Jo F.

————

—

Situacao dos fundos portuguezes nas holsas de Llsboa,_—l.bhdras e Paris

MARCO
e — e —— S — R ——
11213&5078910 | | 13| u| o
|
- | !
Bolsa de Lisboa : ' |
Inscripgoes assent......| 33,72 3372 3372 - | 3375 3390/ 33,00 34,00 34,10| 3840, - | 33,50 34,60 3500 3500
> cOupon. .... 33,50 33300 3330 - | 3350 3370 F,50| 33601 33,60) 33,70) - | 3380/ 3380 34,00 34,00
Divida exlerna ........ £ e b e l G - - - 2800, - - - - - - -
Bolsa de Londres 3/ 2062 21,00 2,2 - | 275 2R 2150 2,37 21,62 A6 - | 2,62 256 2A7H AT
Bolsa de Paris 3 %:...| 2030 2062 21,31' - | a7 281 2137 231 21,62 2062 - | 2062 24,62 20,75 24,75
. |
- . " . X v, ";"‘- I
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro 3
2 7 il - 1394—-M§__R_Sg~—r::As 5
o S A a TR Vg W 8100, 0" I8, 48 . |14 a8 il -
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»  Norlede Hespanha, ...| 97,50 95 00,50 104,50, 106 | 106,25( 106 | 106 - - - - | = - r
»  Wadrid-Taragora Alicante | 136,50 139 | 140 | 145 {46 | 145 | 146 | 147 - - - A B - L
» Aodaluzes. ... ... 9!0 - | 207 220 225 220 220 (220 - - - a | e - J
OBRIG. Comp.* Real Portugueza. | 10% 104 108 109 108,50] 105 103 108,25 108,50/ 109,50 109,50/ 110 | - -
o C.* da Beira Alla.. . . 7250 - 72,50 73 75 75 75 - - - il A -
»  Nadrid-Caceres-Portugal, 133 | 134 137,50 136,75] 137,50 137 13% 139 139 139.50| 139 136,50, - -
»  Norte Hespanha £.%hypot. | 268 | 270 | 275 | 275 | 274,75\ 275 | 279 - - - - - & :
»  Mraver d'Afriea. . .. - I LR L 15~ & - - - ™ o - L 3 < \
Londres..| » At d'Afriea..... - - - |- - - - - - - - - - - %
Amsterd..| » Atraver Arica. . ... - | 45,25 - | 45,44 4587 46,78 48 55 5l - | 850 - | 30 - el -
Bruxellas. » Anaw: d'Mriea. .. .. - - - | = - - | 4650 - - | = | 5180 - | 51,50 - g
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
e, e— — — _=_ - ‘
RECEI’I‘AS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO '.
Periodo - ——— iy e — et
Linhas de 1894 I 1893 ] Totaes _Differenga a favor de .
exploragho) Kil. |  Totaes | %yhae [ Kil.| Totaes | Kiome- 1894 || 1893 1894 || 893 -
[de| a Réis Réis | ' Réis Réis Réis | Réis | Réis | Réis "-_
= | Antiga réde(12/18| fo. | 690| 50.802: O()l)l 72: .lﬂn 690 50.492:941| 73:478] 332.531:000)  355.248:430 - 22.687:430 %
==| enova nao 19{25 » » | 49.849:000| 72: 25.'5' o | 50.492:911) 73:478 382.380:000) 405.711:341 - | 23.331:3451 F
= garantida.f?ﬁi bilarg | » | 68.910:000] 99:869!| » | 51.661:348, 74:871] 451.290: 000 £57.372:689 - 6.082:689 |
% N ade 1248 Fer. | 380 4 685:0000 12:328,| 334 4&.972:198 14:886 30.292:000, 34.365: 341 - 6 073:361
S Eaa {19125 » | | AG56:0000 12:352 » | A972:198| 14:886|  36.9i8:000(  39.337:539) - 4.073:364 .
| &% 2b 4 Maro | » 6.293:000/ 16:560/| » 5.153:942 IS:&:]UF £1.241:000 55.491:481 - | 4.389:539 ¥
& Fer, | 475 13.305:915 28:012)| 475 14.648:505, 30:838 64.738:005 73.708:215 - 3.250:481 1
Sul e Sueste.. J Sl » v 10.382:190] 21:857| » 15.834: 150, 33:335 75.420:195 80.542:365 - 22;32;0 .
-1 - - - |l - - - - - - 14.422:170 —
‘25 .3l'l!m\b. 353 26.850:537| 76:0631 353 27.382:266| 77:570] 974.668:730)| 939.572:603] 35.096:427 - b
Minho e Douro.{ 1| 7 Jm. | » 16.595:104] A1:345! » | 15.954:699] 41:197 14.505:104 15.95%:699 - 1.359:595 : i
] 814 » | » 12.807:229) 36:536/ » | 16 509:385| 46:486 27.492:333 32.364:284 - 4871951 A
20 & Fer. | 253 5.128:072) 20:269|| 253 5.580:949| 22:005 24.618:487 28.303:30% - 3.684:817 :
Beira Alta..... Sl » » 5.029:004| 19.877|| » 6.952:521| 26:298 20.647:578 35.255:825 - 5.608:247
1218, » » 5.213:669| 20:607| » £.936:946) 19:513 34.861:247 £0.192:771 - 5.331:524
Nacional (Mi-{ B{14 Jm. | 105 0959:253) 9:435|| 105] 1.302:292 {2:412 1.956:689 2.561:414 - 60%:725 |
randella e Vi- 15121 » " 1004347 9:565!| » 1.355: 579 12:910] 2961:036 3.916:993 - 0955:957 N
zen). . .. (2312 "8‘ . " LO%L:7000  9: ‘!20 » LAO2:498] 11:357 4.002:736 5.109:4914 - £.106:755
Norte de H 12)18] fer. [3393(pe. 1.610:871|ps  456{3303(ps 4.550:4131ps.  A5h[Ps. 10.811:906](ps.  10.515:349]  206:557 -
nhe PGS s | e | 4595:602 53 | LAOSSSS| 60 12407508  12000:207  398:301 - 4
Madrid — Zara- I! 18 Fer 26-72 990.9&2 373 26.?2 977:143 366 6.492:332 6.878:513 - 386:181 .‘
gozar-—Alioa.n-' 19/25| » » 951:151 3551 » 994:509 372 7.543:483 7.873:023 - 429:540
T R SO - - - - - - - -~ - - -
‘12 i8] Fer. | 894 252:973 283|| 894 260:596 201 1.809:922 1.86:3:!1&()' - 53:518
Andaluzes . HO@RS o | » i 233:550 61| » 261:528 203 2.043:473 2.124:968 - 81:495
1995 k. | 180 50:609) 280 180]  46:103 256 366:135 s 20:6%0] - _-
Zafra a Hnalva.i‘.!ti b Marge | » | 375 28;‘;'“ » £2:645 259 7:514 388:161 29:350| - .
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em |6 de margo de 1894
LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R. a I-'I| -rFI}u @ Lisboa R. | Alcant. a Caso. | Casc. a Alcant. LINHAS DO SUL E SUESTE Vian, a YalenpaValenga a Vian.
Part, ‘art.  Cheg. Part.  Theg.  Part. Cheg. Part. Chey. Part, a
Lisb. R. Ig:m P;rto aLisb.R. | 7- 0m. | 3- ln. 3-16¢t. [11-0 ¢, AbdEominbon s s ookl I.l;i.T.P.E’Flrn F:,rotlllsbé}:.f' 7-Om. | 9-15m. 5235t | 5-20 ¢ 5-20 t.
‘art. 3 art. hea. vy on 1 ' € advas sant. art, herr. art. A
545'.‘: = ;':t:ﬁu :_:4.‘; | gﬁ’m. L.‘,'}; Aa Xerg Lft.'(',fn'l'g':'o Rl s oe 26t 7300 8970 | 4308 | & Goi: | B00 % | V- 0m. ] o '5",':,';
10- 0 . m t. m. - ' x Lish. T.P.a Pins|Pias a Liss. TP, | 11- Om.| 315 45m.| 817
s sretrots i o | s FPERe e oL8v, | A, ot eersa s | B0 T AT R RO | ST e | 6t
730m.| 9- 0 t. | 8-45m. 110-30 . quuolrllAlfn ey A RS A Al g P i i P el BB T g e
. ey S0m. 532m.| b6-45m.| 645 m. | |jgh, R. Sacav. Sacav. Lish. R. e ias L £la B2 I Um.l Siom] tatn ] Sinm
lniro a Porto | nrto a Aulro 2 Ot (8- 0t |815¢ [41518. 6-45m.| 7-38m| 8-30m.| 918 m Lish. T.P.a Ext,|Ext. a Lisb.T. P, 8.90m. |10-45 IH,’“‘ g.15¢
Exceplo aos domingos _7_9_‘_ 1_5_‘9 ‘__8 5 . §-40 L 1 1015m.{11- 3m|11-15m, 12 7 1. 8';;’“‘ s"‘%" 192':8“" 7:48'“‘ ll--OmZ. 1_20?' 3.2.5?' 8- og: :
4 0 m.|6:36m. | 415 t. | 6-37 t. | Lish. R. & Cintra/Cintraa Lisb. B, ] 1- 0t | 148 4.} 2- Ot | 248 ¢ 430t |11-10%. | 9-10m.] 4-90% | 540t | 825t | 6:60¢. [1030 |
11-20m. | 835 t. | 530 m | 9-35m. | 7- O 81im.| 750 m,| S-40m, | 445 L ) S b EAOL | T29 L Ljgh, T.P. a Sot.|Set.a Lisd. T.P. | “Ning a Braga | Braga a Nine
H v " VAl 1. R 11- Om.|12- 8¢. | 9 Om. 110 Om, 8 0t 8“ t.| 925 ¢ [10-15 ¢, 3-3%“3 lg';g m. g'gom. 'fjgm. 425 t. I 5 0t |9 19 m. ' 0.54 m.
+R.| 4380¢ | 552¢ |8 0t/ 4- 01, 450t | 625t | 280 Ciilla ’ -
l:,":o: I.Cb-lA 5 ﬁ’:'hnt jlli.ﬂell . 5 |g : ! g?: : 31:‘; : lﬂ‘-lﬂ::ll. LINKAS OA BEink ALTA '—l | -*‘ J““’ t. 16-35 ¢ ;T(‘)t; '|'3‘ l“t'-":.. ?Oigllavl.;-;::t
2.8 4% 49 o ALl Y A B0t | 9.83¢ | 8501t [11- O, A 2 AV . A B C. e "a;n a A g
7-15 b | 1.60 m. D'ﬁinh_l__‘__a_'_'_ Aos domingos o dias sant, T’%::.Y 3?5? I.::?m ; F(:ll. .:jl;.t.ol 7':.31. 6. lnl;.::'T.i). B0.1!1. 1330 f,'| s.gb)'L f_:go:;f 10.;;‘;;,
Lish. B. & Badaj.|Badaj. a Lish, R, | 190t | 2334 [ 8101 910 L. | gigueir.a Pamp.|Pamp. a Figuoir. | P: Novo a Set. | Set. aP.Novo | “poriga Tua | Tuaa Porto
7-30 t. | 6-85m, 1-0t | 6-30m. %';:}M.}.Hq.r'r?;, g:loo. .IB?';M' §-10t, | 448¢ | 7-16m, [9-10 m. :l-al:j:.. ihw F-.r; ilés:ij: Dominge segusida quaria e sexta =
.C.S. aBad,|Bad. a Lish,C.S. | 530w #-52m. o e . : . 2 0 t. "
I:I‘go:u.l 9..15 L 3.45::4.:'0.30 L. Lnu'bo R.a ?m.]lila:g. ILI;B.BB r;?f' la“l‘a"ngt ]::;!u.{ fa"" Rt L 00w RN Iri:'t; lsa.o:-l ;:;:.I::i‘:
e | Gu30mm | 766 .| 8-80m.| 9-491m
Lish. 0.8.a8ant. Sant.a Lish.0.8 | 11:50m.[19-62 1. |10-80m. 1149 | Mang. & OvardajGuards a Mang. | . LINHAS 00 MINHO E DOURS 0| 11-80 ¢ |3'28m. m. | 8-19m. :
11- Om,| 140 ¢, ’ 645m.| 920m. | 4151 | 5 8'.‘ | 4-80¢, | 8:85¢. | 8o 4.M esab. { 86 5 ¢ dom. | Porto a Vianna | Vianna a Porto Hogua! d'Alv. Il .|B.4"Alv.a Regoa
4-30 &, 'c'-llllt.] 520t | B 01 0-30 1. | T-08 1 6-40 1, | 761 ¢, | 10-0 ¢ [12-50m.) 640m, (928 m. | 5.0m, [10-88m, | 56530 t. | 10-30¢ « Om. | 10:30m| 5- 0 ¢, |10-30 1,
F - o - 1] . F 'F'.A ﬂ



98 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 Norte de Hespanha

A questdo palpitante em Madrid respectiva ds diffi-
culdades porque estd atravessando a companhia do
Norte, especialmente, e as demais que teem o0s seus
titulos e coupons pagaveis no estrangeiro, difficuldades
nascidas da elevacdo dos cambios, tornou do maior in-
teresse a assembléa geral da companhia do Norte de
Hespanha, realisada em 3 do corrente.

Com effeito, dada a situacdo d’aquella companhia,
entre os seus obrigatarios que lhe exigem o pagamento
em ouro do seu coupon e a amortisacao a que as varias
séries dos seus titulos de juro fixo estdo sujeitas, e o
governo que lhe recusa o auxilio indispensavel para a
companhia cumprir os seus compromissos, do que ella se
vé impossibilitada por motivo do elevado cambio, uma
solucao d’esta crise ¢ assumpto que se impde e que as-
sume uma grande importancia, qualquer que ella seja.

O capital da companhia é de g70 milhdes de pesetas,
estando dos respectivos titulos mais de 8oo mil obriga-
coes e duzentas mil accoes em Hespanha, o que quer
dizer, uns 500 milhées de pesetas, ou mais de metade
do capital.

A differenca de cambio no anno findo ¢ representada
pela importante somma de 8:862.841 pesetas.

O producto liquido da exploracdo foi de pesetas
48:564.450,88 os _ encargos de juro e amortisacdo
42:815.173,34 ficando liquido apenas 5:749.277,54 ou
seja, para a somma que as diFFerenc;as de cambio re-
presentam, uma insufficienciade 3.113:564 pesetas.

O relatorio faz notar que desde 1880 até 1891 o
Estado tem recebido d’aquella companhia por contri-
buicdes e impostos a importante somma de 62.821.857
pesetas, e por economias no transporte de correios,
militares etc. 45.670.725 pesetas, ou um total de pesetas,
108.400:583 que representa 26,79 % sobre cada accao,
emﬂuanto que os accionistas apenas receberam em
média 15,87 pesetas annualmente.

As propostas apresentadas pelo ministro em conselho
ndo resolveu a crise por completo. N'ellas se fazem im-
posicdes que as companhias ndo podem acceitar, pelo
menos, sem conhecerem detalhes que até hoje néo
estao resolvidos.
~ Estd n'este caso a construcgdo que o Estado lhes
imp6e da réde secundaria, o que se tornaria difficilimo,
sendo impossivel, na actual conjunctura em que a si-
tuacdo das companhias ndo permitte a emissdo de obri-
gacOes necessarias para realisar aquelles trabalhos.

As companhias estdo d'accordo em construir em
quatro annos as estradas affluentes ds suas estacoes,
pagando-lhe o Estado em 10 annos, depois d’aquelle
praso, as despezas que fizerem; concordam tambem
em unificar as tarifas de pequena velocidade em seis
séries. ‘

'Pgla sua parte o governo faculta-lhes poderem crear
um imposto de 10 centimos nos bilhetes de passageiros
e outro de 50 centimos nas expedicdes de mercadorias,
e a unificacdo das concessbes a um typo médio, o que,
se favorece umas, prejudicard outras, especialmente
aquellas que teem actualmente concessdes perpetuas.

Em tal situacdo esperava-se que a assembléa geral
do Norte resolvesse cortar a difficuldade, suspendendo
a amortisacdo das suas obrigacdes durante um deter-
minado praso. _

Nido succedeu assim, e as resolucdes tomadas ddo a
entender que as negociacées para encontrar solucdo
das difficuldades continuardo ainda, até certo ponto
com esperancas de um bom resultado, esperancas fun-
dadas no facto dos interesses d’esta importante réde

ferrea tanto estarem ligados aos da Hespanha, ndo s6
pelas suas relacGes nosgmercados estrangeiros, como
pela grande somma de capitaes invertidos n’aquelles
titulos dentro do paiz.

As resolucdes, pois, resumem-se no seguinte:

1.° A assembléa approva o relatorio por completo e
concede todos os poderes ao conselho para continuar
as negociac6es encetadas com o governo, assignando os
accordos que forem necessarios.

2.° Confirma e ratifica a auctorisacdo dada ao con-
selho em 31 de maio de 1892 para crear e emittir obri-
gacoes de primeira hypotheca sobre as novas linhas,
ndo podendo aquellas ser mais de 124:000 de 3 %/ ou
82:000 de 5 9, reembolsaveis ao par durante o perio-
do da concessdo da linha a que digam respeito.

Auctorisa-o tambem a acudir aos compromissos da
companhia, cedendo os bens d’esta, de qualquer natu-
reza que sejam e que estejam livres de hypotheca.

3. Tambem auctorisa o conselho, no caso das cir-
cumstancias da companhia ndo permittirem pagar os
seus juros e amortisacdo de obrigacGes, a suspender
temporariamente os sorteios e reembolsos das obriga-
c6es a amortisar.

Finalmente, pela 4.* resolucdo, o conselho fica ainda
auctorisado a adoptar quaesquer outras medidas que a
situacdo torne necessarias, caso aquellas ndo sejam
bastantes, podendo, inclusivé, abrir negociacdes com 0s
crédores.

Com tdo largas auctorisacbes o conselho de adminis-
tracio da companhia fica, segundo se vé, habilitado a
regularisar a situacdo difficil em que a companhia se
encontra, e nao resta duvida de que o conseguird em
boas condicbes se o governo o ajudar n’esse empenho.

ey
Caminhos de ferro do Natal e Transvaal

Segundo refere um collega parisiense, as condigoes
do convenio assignado entre os governos do Natal e
Transvaal fixam que o Transvaal construird a linha de
Volksrust. A tarifa maxima de Durban a Johannesburg
e Pretoria ¢ fixada em 6 pence por tonelada e milha
para as mercadorias ordinarias e em 3 pence para as
mercadorias brutas. A tarifa minima ¢ fixada respecti-
vamente em 3 pence e 1 '/a pence para cada uma
d’estas duas categorias de mercadorias.

Em caso algum esta tarifa poderd ser inferior 4
adoptada na linha fronteira de Lourengo Marques. Va-
lha-nos isso!

Segundo o convenio, a colonia do Natal ndo poderd
prolongar a linha d'Harrismith até um ponto ao norte
de Kronstadt. Esta linha deve ficar toda aberta ao tra-
fego em julho de 1895, caso seja possivel, ou o mais
tardar em dezembro do mesmo anno.

As differentes seccbes serdo abertas 4 exploragao 4
medida que se forem concluindo.

Este convenio estd conforme com as condi¢des apre-
sentadas pelo presidente Kriiger.

Ty
A velocidade nos caminhos de ferro francezes

A velocidade dos comboios da companhia do Norte
é superior & dos comboios das outras linhas ferreas
francezas. Os rapidos de Calais, Lille e Bruxellas teem
a velocidade commercial de 73,72 e 66 kilometros, e a
dos expressos varia entre 64 e 69 kilometros.

Na grande linha de Paris a Bordeus, da companhia
d'Orleans, o rapido tem a velocidade commercial de





















