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0 estudo da tarifa por zonas,
em Portugal

E imaginassemos que a tarifa tdo afamada na Hun-
gria pudesse servir de modelo em Portugal, e ser
aqui adoptada sem alterac@o ou com pequenas mo-

dificacbes, muito teriamos que dizer sobre os resulta-
dos que ella tem dado no seu ponto de origem, resul-
tados que, se provam que o ministro, mr. Baross, de-
cretando um abaixamento geral de tarifas, conseguiu
augmentar prodigiosamente o movimento' de passagei-
ros nas linhas ferreas hungaras, ndo nos péem ainda
em evidencia que o benefico influxo d'essa medida se
reflicta directamente no caminho de ferro, em uma re-
ceita liquida apreciavel.

Com effeito, na ultima estatistica publicada pelo
governo hungaro, que se refere ao anno de 18¢2, ilaia-
se muito_de movimento e de receitas; mas ndo vemos
que sc trate das despesas que o augmento d'esse mo-
vimento originou.

Jd se vé que se as linhas de Estado Hungaro tiveram,
em 1888, um movimento de 1.302 passageirosqor kilo-
metro de via, e em 1892, 3.803, ou seja 192,1 % a
mais, a despesa de exploracio deve forcosamente ter
augmentado, e ndo serd muito calcular que, mesmo at-
tendendo ao melhor aproveitamento dos comboios jd
existentes, essa elevacdo represente uns 4o % pe‘o
menos. (1)

Ora se as receitas por kilometro-via foram, em 1888,
de 2.029 florins, ¢ em 1892 de 2.616, a melhoria ¢é

(*) No seu relatorio apresentado ao congresso de caminhos de
ferro pela administragiio dos caminhos de ferro do Estado Hunga-
ro, relativo a 1890, 0 augmento de despesa, apesar dos apertados
caleulos em que foi estabelecido, foi de 28,18 9/, quando o augmento
do numero de passageiros era ainda muito menor,

|

apenas de 28,9 %, 0 que representard uma perda cer-
ta de 11,1 %b.

Reverteu essa differenca em beneficio do paiz 7 Néo
o contestamos; podemos mesmo affirmal-o, &4 simples
vista dos algarismos que nos apresenta a estatistica do
movimento de passageiros, sem necessidade do difficil
estudo a que teriamos que dar-nos para o apreciar.

Basta vér que ds longas distancias, o numero de pas-
sageiros passou de 44.700 nos trens rapidos € 201.500
nos ordinarios, ou seja um total de 246.200 em 1888, a
236.200 nos primeiros e 734.400 nos segundos, ou um
total de ¢70.600 em 1892 ; isto &, que as relacoes en-
tre pontos distantes mais de 225 kilometros (e jd é um
afastamento apreciavel) se estreitaram em cerca de mais
de 300 por cento.

Ora n'um paiz, como a Hungria, composto de ele-
mentos heterogenios, em que as differencas de racas, de
religides e até de idiomas originam o afastamento das po-
pulacées, tudo quanto seja approximal-as, relacional-as,
pol-as em contacto frequente e facil, convidal-as & per-
mutaciio dos seus productos como dos seus individuos,
¢ sempre um grande bem, para o qual ndo sdo demais
quaesquer sacrificios do thesouro. _

A providencia governativa que fizer os gallicianos
visitar a Dalmacia, que trouxer os bohemios 4 Bosnia
e for arrancar ds montanhas da Transylvania alguns
dos seus raros 49 habitantes por kilometro quadrado,
para lhe mostrar as bellezas do Tyrol, fazendo-o, para
Isso, atravessar as vastas planicies danubianas que for-
mam o centro d’aquelle paiz, é, "por certo do maior
alcance economico-social, porque representa uma ten-
tativa de estabelecer unidade onde as leis da geogra-
phia ¢ da ethnographia impedem a ligacao em um so
povo d'aquelle apontoado de elementos differentes que
s6 a grande politica internacional pdde englobar, for-
mando uma nacao.

Depois a tarifa das zonas tinha outro fim ainda, n'um
paiz que serve de transito a tantos outros vizinhos.

As relacoes da Russia com o Adriatico, da Allema-
nha com o mar Negro, nem sempre se serviam da Aus-
tria Hungria para passagem. A reduccdo consideravel
no custo da travessia d'este paiz veiu chamar ds suas
linhas o passageiro de transito.

Isto emquanto ds viagens de longo curso.

Pelo que se refere aos curtos trajectos, a pequena
densidade de populacdo de todo o paiz, especialmente
nas grandes planicies do centro, indicava que sO com
um preco muito reduzido se poderia multiplicar a via-
s .

Vé-se, pois, quio differentes sdo as condigdes de um
paiz assim, em comparacdo com o nosso, onde a raca
¢ s6 uma, a religido e o idioma eguaes de norte a sul,
e a superficie apenas de '/7 da da Austria Hungria.

A tarifa hungara ndo pode pois, nem mesmo como
systema, ser adoptada em Portugal. .

Sobre este ponto consultimos o nosso sollicito reda-
ctor na Belgica, cujos conhecimentos profundos sobre
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tarificacao de caminhos de ferro sdo dos mais notaveis,
e do que mr. Urban nos diz, extractamos o séguinte:

«Emquanto 4 a{;plicagﬁn da tarifa por zonas em Portugal sou
de parecer, como V., que seria.um perfeito erro querer applicar
esse systema n'um paiz absolutamente differente da Hungria. O
mesmo succederia na Belgica, por exemplo, onde as pequenas dis-
tancias a percorrer e a d.nsidade da populacio fariam que, para
applicar a tarifa de zonas, haveria que modifical-a de uma forma
tao profunda que niao restaria d’'ella send@o o nome.»

Perante tdo auctorisada opinido ndo ha que hesitar.

Mas ndo ¢ mister sahir do proprio paiz em que a ta-
rifa teve origem para reconhecer que... cada roca tem
seu fuzo, como diz o rifdo popular.

A propria Austria, instigado o governo pelos elemen-
tos populares que trabalharam peTu reduccdo de tarifas,
poz em vigor uma tarifa de zonas que em grande nu-
mero de casos. .. eleva os precos.

As bases d'essa tarifa sao: divisdo do percurso em
26 zonas das quaes as primeiras 5 s@o de 10 kilometros,
as 2 seguintes de 15, a 8.* de 20 e as restantes de 50
kilometros, completando-se assim 1:000 kilometros.

Esta tarifa, creada entdo com 26 zonas, foi mais
tarde modificada, subdividindo-se as zonas ¢.* e 10.%,
que eram de 50 kilometros, em 4 zonas de 25, tendo
hoje, portanto, 28 zonas.

Vigoram hoje estes precos na Kaiser -Ferdinands-
Norcﬁ)ahn sob o titulo de Kreuzer Zonentarif, por ter
para base da tabella sido adoptado 1 kreuzer por kilo-
metro em 3.* classe.

Os typos sdo: em comboios ordinarios, 3 kreuzers
em 1.* classe, 2 em 2. ¢ 1 em 3.%

Nos trens expressos estes typos augmentam 50 %/

Nas demais administraces vigora hoje outra tarifa

ue se divide em 21 zonas de distancias eguaes ds
g’a\quella, isto €, até 650 kilometros, sendo as suas ba-
ses mais elevadas, e bem differentes, a saber:

Nos comboios ordinarios em 3.* classe custam 15
kreuzers os primeiros 1o kilometros (1.* zona), augmen-
tando 10, 15, 10e 15 kreuzers até 4 5.* zona; a 6.* zona,
de 15 kilometros, augmenta 20 kreuzers; a 7.%, de 15 ki-
lometros, 15; a 8.% de 20 kilometros, 30; as 9.* e 10.%,
de 25 kilometros, tambem 3035 a 11.%, de 25 kilometros,
35; a 12.%, de 25 kilometros, 303 as 13.* e 14.%, de 50
kilometros, 65; a f5.%, 603 as 16.* 17.* e 182, 65; a
19.%, 603 as duas ultimas 65.

A 2.* classe ¢ o duplo da 3.* e a 1.* o triplo. Nos
comboios rapidos os precos sdo augmentados uns 40 %.

Por esta forma os precos ficaram reduzidos, espe-
cialmente em 3.* classe; mas como as concessoes de
bagagem gratuita e a de bilhetes de ida e volta, circula-
res, etc., foram supprimidas, resulta que o passageiro
que vae a um longo percurso, e tem que transportar
bagagem, paga o mesmo, ¢ por vezes mais, do que
pela antiga tarifa.

As razoes que acima expdmos, e outras, deduzidas
dos minuciosos estudos a que alguns dos membros da
commissdo portugueza tem procedido, demonstraram
logo que a adopcao de uma tarifa por zonas em Por-
tugal € perfeitamente impraticavel, e, portanto, o fim
da commissio serd estudar as modificagGes que havera
a introduzir no nosso actual systema tarifario, no sen-
tido de promover, a um tempo, o beneficio do publico
e do trafego das linhas.

Nio faremos por isso a exposicdo dos extraordina-
rios resultados que daria entre nos a adopcdo da tarifa
hungara, limitando-nos a dal-a & publicidade, na parte
que se refere a passageiros e bagagens, como simples
elemento de estudo, visto ser quasi desconhecida em
Portugal. '

Em todo o caso, uma grande utilidade pratica teve
a nomeacao da commissao: reunir os differentes ele-
mentos superiores das direc¢des das linhas ferreas e
das reparticbes officiaes, e fazel-os estudar em com-
mum este importantissimo problema de tarifas; o que
até hoje, e com tanto pesar o dizemos, ndo se tinha
feito.

A sessio da commissdo que devia ter logar no dia
10, ficou transferida para o dia 21.

ded.

Tarifa de passageiros e bagagens nas linhas ferreas do
Estado Hungaro, em vigor desde | d’agosto de 1889

Introdueqdo

Para o transporte de passageiros ¢ bagagens vigoram as dispo-
sigbes do regulamento de exploracio.

Quando o calculo das taxas deva ser feita sobre a base da dis-
tancla kilometrica, as distancias indicadas no quadro sdo decisivas.

Nos pregos indicados por esta tarifa, para passageiros e baga-
gens, acha-se jd comprehendido o imposto de transporte ¢ o de
sello.

Nido se cobra imposto de transito :

1.°—pelo transporte de passageiros e bagagens da corte ;

2.°— pelos gastos accessorios.

A -Passageiros

L — . —— — - — — —_ —_— - - T ——
Em florins austriacos, comprehendendo os impostos Equivalencia em moeda portugueza ao par
de transito e do sello (I florim=450 réis)
ZONAS KILOMETROS Prego de transporle por passageiro Preco de transporle por passageiro
Comboios omnibus ¢ mixtos Comboios rapidos Comboios omnibus ¢ mixtos Comboios rapides
e e et e — el N e — ...t | e,
L2 clansol2.* classe8.» classo]l.s clasae(2.% olasse!8% classe]l.* classe 2% elasse|s.* classoll.® classe]2.* classe(8.s classe
Trafego proximo: : '
T R SR 030 | 045 | 040 - - - 135 67 &b - - -
i e BT 0,40 0,24 0,15 - - - 180 | 99 67 - - -
Trafego distante: _ |
T e ‘ fa P 0,50 f 050 | 0,25 0,60 0,50 0,30 225 180 112 270 225 135
1 (o O RO 26 » 40 i, | 080 | 0350 1,20 I, | 060 450 360 225 540 450 270
) AT IR S &l » 55 150 | 41,20 0,75 1,80 ‘ 1,50 0,90 675 o4l 367 810 675 405
B e ak b s 56 » 70 2, 1,60 L, 240 | 2 1,20 000 720 450 | 1.080 900 540
u AT 2 Rk WP /B L » 8BS 2.50 2, 1,25 d | 280 150 | 1125 900 562 | 1.350 | 1.425 675
A4 i T PSSt T B 55 86 » 100 3, 2,40 1,50 3,60 | 3, 1,80 | £.350 | 1.080 675 | 1.620 | 1.350 810
BRI < cktens o300 vk AV 104 » 145 3,50 2.80 1,75 4,20 3,60 210 | 1575 | 1.260 787 | 1.890 | 1.575 045
L T R 116 » 130 &, 3,20 2, 4,80 &, 240 | 1.800 | 1.440 000 | 2460 | 1.800 | 1.080
RS Vs s R s nls 43« 15D &,50 3,60 2,25 5,40 4,50 2,70 12025 | 1.620 | 1.012 | 2430 | 2.025 | 4.215
B 5 s S A e 146 » 160 5, &, 2,50 6, D, 3y 2250 | 1.800 | 1.425 | 2.700 | 2.250 | 4.350
o | PRI 164 » 175 5,50 4,40 2,75 6,60 | 500 3030 | 2475 | 1.980 | 1,237 | 2.970 | 2.475 | 4.A85
5, 8 | g St U e e 176 » 200 6, 480 3, 7,20 ti, 3,60 | 2.700 | 2460 | 1.350 | 3.240 | 2.700 | 1.620
U Gvis o8 o i UnsT s 201 » 225 /o 5,30 3,50 8,40 6,50 4,20 | 3.450 | 2385 | 4.575 | 3.780 | 2.925 | 1.890
ORI Lo vase oot axiiatsdd 226 em diante | 8, 5,80 &, 9,60 7, 480 | 3.600 | 2610 | 1.800 | 4320 | 3.458 | 2460
m—zw
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Dispesicdes geraes

Em conformidade com o quadro supra os precos de transporte
de passageiros acham-se divididos em 2 grupos:

a) Trafego proximo;

b) Trafego distante.

No trafego proximo, que comprehende duas zonas, os bilhetes
a pregos reduzidos sdo validos apenas para os comboios chama-
dos de passageiros, os comboios omnibus ¢ 0s mixios.

O passageiro que, n'estas zonas, queira utilisar um comboio ra-
pido, terd que pagar o preco fixado para a 1.* zona do trafego
o distante.

No trafego distante, que abrange 14 zonas, estdo comprehen-
didos todos os percursos fora do trafego proximo.

Deve notar-se que os percursos do trafego distante sio sem-
pre calculados até e desde Budapest, para os percursos que atra-
vessam Budapest ou Kelenftld; de forma que, para estes trajectos,
as linhas dquem e alem de Budapest consideram-se como linhas
distinctas, e os bilhetes devem tomar-se até Budapest ¢ de alli até
o destino.

Nas procedencias de um apeadeiro conta-se o prego desde a
esta¢io mais proxima na direc¢do da viagem. Nos destinos de um
apeadeiro o preco a pagar ¢ o relativo d estaciio que precede im-
mediatamente o mesmo. apeadeiro.

Para o percurso entre dois apeadeiros situados entre duas es-
tagbes consecutivas, ou entre um apeadeiro ¢ uma esta¢iio proxi-
ma, a taxa a applicar é a da 1.* zona do trafego suburbano.

As creangas menores de dois annos nada pagam indo ao collo:
mas se occuparem um logar determinado pagardo o prego cor-
respondente as creangas de 2 a 10 annos.

iajando mais de 2 creangas, acompanhadas de uma pesson uni-
ca,duas nada pagam ; as demais pagam ¢m conformidade com a ta-
rifa Xara creangas de 2 @ 10 annos.

s disposigoes applicaveis ds crecangas de 2 a 10 annos sio:

Duas creangas podem viajar com um s6 bilhete da classe que
utilisem e em harmonia com a categoria do comboio.

Uma creanga péde viajar em 1.4 classe com um bilhete inteiro
de 2. em 2 classe com um bilhete inteiro de 3.2, e em 3.* com
meio bilhete d'esta classe.

No caso de duvida sobre a idade da creanca, a apreciagio do
empregado de caminho de ferro mais graduado que esteja pre-
sente ¢ decisiva. .

Qualquer passageiro péde occupar um Iog.ar em carruagem de
classe superior @ indicada no bilhete, quando haja logar disponi-
vel, ¢ pagando a differenga de prego.

O reembolso do prego do bilhete vendido tem apenas logar
nos seguintes CAsos :

a) Quando ndo haja logar algum disponivel da classe indicada
no bilhete, e niio querendo o passageiro occupar um logar infe-
rior. Se o passageiro, niio tendo logar na classe a que tem direito,
occupar um inferior, terd direito apenas ao reembolso da diffe-
renca de prego. : _

) Quando, por motivo de doenga muito visivel, ou outra causa
qualquer, ndo se admitta o passageiro a viajar ou a continuar a via-
gem ji comegada. N'este ultimo caso o reembolso a fazer é ape-
nas sobre a parte da linha niio percorrida.

¢) Quando o comboio, para o qual esta tomado o bilhete, néio
effectue a viagem, ou quando a viagem ¢ interrompida. No ultimo
caso faz-se o reembolso apenas sobre o percurso nio etfectuado,

O passageiro, munido de bilhete ji marcado, e que perder o
comboio, ndo tem direito a indemnisagio alguma. Pode com-
tudo com o mesmo bilhete effectuar a viagem n'esse dia ou no se-
guinte, por qualquer comboio cuja taxa ndo s¢ja superior ao pre-
¢o que pagou, Para isso deve apresentar sem demora o bilhete ao
chefe da estagiio para Ih'o validar.

Quando o passageiro, a0 entrar na carruagem, prevenir espon-
taneamente o empregado de que lhe foi impossivel comprar bi-
Ihete, pagard apenas um augmento de 6o kreuzers sobre o prego
do bilhete, comprehendidos os impostos de transporte ¢ de sello.

Egual augmento pagard o passageiro que seguir mais além do
ponto indicado no bilhete. N'este caso o passageiro terd que avisar
o empregado antes da chegada & estagdo onde quer sahir, Ndo o
fazendo serd considerado como passageiro sem bilhete e ficard
sugeito ds prescripgdes seguintes : : .

O passageiro encontrado sem bilhete, ou munido de um bilhe-
te nio valido, terd que pagar o duplo do prego regulamentar por
todo o trajecto que tiver percorrido. Quando niio seja possivel
provar-se & evidencia em que estagio tomou o comboio, terd que
pagar o duplo, do prego regulamentar por todo o percurso que o
comboio tenha feito.

O minimo a cobrar é de 3 florins e Go kreuzers. N'esta somma
estio comprehendidos os impostos de transporte e de sello.

geiro occupando um logar de classe superior & do seu
bilhete, pagard o duplo da differenga entre as duas classes, por
todo o percurso effectuado na classe superior.

Quando niio possa provar-se em que estagio o passageiro mu-
dou de classe, terd aquelle que pagar o duplo da differenca de

prego, calculado desde a estagiio de partida indicada no bilhete, a
menos que este nio tenha sido tomado n'um ramal anterior a h-
nha em quc se verificar a contravencao. N'este caso o mfractor
pagard o duplo da differenga de preco a contar da estacdo de bi-
furcacao do dito ramal.

O minimo a cobrar serd sempre fixado em 3 florins ¢ Go kreu-
z’ers. Iai‘nmpnchendcmlo-sc n'este preco os impostos de transito e
de sello.

B Bagagens

—————

ITaxas do transporte por volum=®,
em florins, compréhendendo 08
impostos de transito e o de sello.

Distancias - LN,
"De 1 n 50 |De 514 100 Do mais do
| Tkitog, | kilog. | 100 Kkilog,.
De 1 a 55 Kkilomelros........ RIRIEE INT {1 X = 0,50 1.00
» 56 » 100 R Y9 o’ T e 1,00 2,00
» mais de 100 kilomelros ..... .... } 1,00 2,00 4,00

Disposigdes geraes rt

Em regra geral as bagagens ndo siio pesadas.

Nao se concede transporte gratuito de bagagens. Expedem-se
mediante a apresentagio do bilhete, devendo a taxa ser logo paga.

Em regra geral transportam-se como bagagens apenas os obje-
clos que 0§ passageiros levam para seu uso e de sua familia du-
rante a viagem, ta¢s como mallas, porte-manteaux, caixas de cha-
peos, mostruarios dos caixeiros de commercio, etc. As grandes
mallas, barris, e outros objectos que nio pédem ser considerados
como necessarios ao passageiro, niio sio geralmente transporta-
dos como bagagens. N

As materias inflammaveis, os objectos contendo liquidos ou
outras substancias que possam, por qualquer forma, occasionar
prejuizos, especialmente armas de fogo carregadas, polvora, algo-
dido-polvora, os productos chimicos facilmente inflammaveis e
outros objectos com propriedades similhantes, nio pédem scr
expedidos como bagagens nemn levadas pelos passageiros nas car-
ruagens.

<’ comtudo permittido aos cagadores e aos agentes de segu-
mnia publica levar comsigo armas ¢ munigoes.

)s passageiros podem levar comsigo nas carruagens os obje-
tos de pequenas dimensdes e faceis de transportar, quando as
prescripcoes fiscaes e aduaneiras o permittam. Nao ¢ comtudo
permittido a cada passageiro levar comsigo objectos que exce-
dam as dimensdes que a cada logar pertencem na rede collo
cada superiormente, )

Ao passageiro cumpre vigiar os objectos que leva comsigo, e
nao lhe é passado boletim algum.

Os objectos que, pelo regulamento da exploragdo, estdao ex-
cluidos do transporte como mercadorias, nio podem tambem ser
expedidos como bagagens.

Os seguintes artigos: manteiga, ovos, peixe fresco, cama-
rées, legumes, fructas verdes, gordura, leite, quejjo, levadura

prensada, pdo, carne fresca, gado abatido, aves, caga, noges, avel-

las, castanhas, bem como os recipientes de leite yoltando vagios,
s30 acceitos para transporte como bagagens pelos comboios cha-
mados de passageiros, comboios omnibus ¢ mixtos, mesmo que 0
expedidor ndo viaje com elles no comboio.

Cobrar-se-ha por estas remessas a taxa fixada para as merca-
dorias de grande velocidade taxadas a prego redujido, na tarifa
geral de grande e pequena velocidade. O peso serd arredondado
aos 10 kilogrammas.

As bagagens e os objectos acima indicados,a transportar como
bagagens, devem ser apresentados para expedi¢@o 15 minutos an-
tes da paruda do trem, alids serfio recusados. Para as primeiras
exige-se a apresentagiio dos bilhetes.

Quando as bagagens sdo transportadas, por excep¢iio, sem
serem registadas, mas sob reserva d'um registo ulterior, estas
bagagens nio se consideram como entregues ao transporte senio
no momento de serem regularmente registadas.

Para as bagagens levadas pelos conductores de ammaes yivos,
a taxa a cobrar ¢ a mesma, ainda que essas bagagens sejam con-
duzidas no wagon em que sio transportados os animaes.

As bagagens siio entregues d chegada do comboio, em tr_o:;
do boletim respectivo. Os demais objectos em troca do récépisse.

Seguro do valer
Em caso de seguro do valor, deve sempre exigir-se a pesagem

das bagagens. A taxa da pesagem é fixada em 20 kreuzers por

volume.
Pelo seguro do valor das bagagens ou dos artigos de comes-
tiveis, expcdi\fos como tal, cobra-se uma taxa supplementar de
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transporte, que se eleva para cada percurso de 150 kilometros,
encetados a 2 por 1:000 da importancia segura.

Esta taxa supplementar de transporte € arredondada em kreu-
zers completos, e a taxa minima ¢ fixada em 10 kreuzers.

No calculo da taxa supplementar, a importancia total ndo ¢
arredondada.

Para determinar a importancia da indemnisacdo a pagar, em
caso de perda ou avaria de bagagens, o peso eftectivo serve de
base, em conformidade com o regulamento da exploracdo.

Indemnisagdo por perda eu avaria de bagagens ndo pesadas

Quando as bagagens forem entregues para expedi¢do, sem
serem pesadas, o caminho de ferro ndo ¢ responsavel sendo pelo
numero de volumes.

Em caso de perda ou avaria de bagagens ndo pesadas, a indem-
nisagdo a pagar pelo caminho de ferro € determinada pela forma
seguinte:

a) No caso de perda, a indemnisaciio ¢ paga sobre a base do
peso maximo, correspondente 4 taxa de transporte paga pelo volu-
me em questio, com o maximo de 100 kilogrammas por volume.

b) No caso d'avaria, a indemnisa¢do paga-se sobre a base da
metade do peso maximo pelo qual a taxa do transporte foi paga.

Para a fixagio da indemnisagiio, o peso das bagagens niio ava-
riadas serd, todavia, deduzido do peso que serve de base i inde-
mnisac¢do, niig podendo este, porém, ser pago por mais de 5o ki-
logrammas por volume.

A importancia da indemnisagio serd, segundo o regulamento
da exploragiio, calculada 4 razdo de 6 florins por kilogramma, nos
dois casos supra indicados.

Seguro de entrega a praso

O seguro de entrega a praso, bem como o calculo da taxa
supplementar a pagar por este seguro fazem-se segundo os mesmos
principios que o seguro do valor. .

O minimo da taxa supplementar pelo seguro da entrega a pra-
s0 ¢ fixado em 50 kreuzers.

A declaragfio para este fim deve ser feita na estaciio expedido-
ra, pelo menos meia hora antes da partida do comboio pelo qual
as bagagens devem ser transportadas.

Direitos de armazenagem

Por direitos de armazenagem das bagagens ndo retiradas nas
24 horas da sua chegada a estagdo de destino cobra-se uma taxa
de 6 kreuzers, por volume e por dia. Relativamente & armazena-
gem ¢ despesas eventuaes com os artigos de comestiveis ¢ taras
de leite vasias, ficam em vigor as disposi¢bes da tarifa de trans-
portes por grande velocidade a pregos reduzidos.

Multas convencionaes

Toda a pessoa que entregar para expedi¢io, como bagagens,
artigos que sao totalmente excluidos de serem transportados, ou
de o serém como bagagens, fica incursa nas penalidades prescriptas
pelos regulamentos da policia e pelo codigo penal, sendo obriga-
da, além da sua responsabilidade per todos os prejuizos resultan-
tes da sua contravenc¢do, a pagar — apenas pelo facto da entrega
dos objectos para expedicio — uma multa convencional de 6 flo-
rins por kilogramma, mesmo que a sua falta ndio produza prejuizo

algum.
C-—Caes

Taxas de transporte, em florins, comprehendidos os impostos
de transito e de sello.

De 1 a 55 kilometros 0,25.

De 56 a 100 kilometros 0,50.

De mais de 100 kilometros 1,00.

Disposigdes geraes

As taxas pelo transporte de cdes devem ser pagas 4 expedigio.

Os cdes apresentados para transporte devem estar agaimados
¢ munidos de corrente para serem presos.

Os caes pequenos que sao levados ao collo sio isentos de taxa,
contanto que os passageiros nao reclamem contra a sua presenga
na carruagem.

Seguro do valor

No caso de declaraciio de valor, os ciies s6 sio admittidos co-
mo mercadoria de grande velocidade ¢ acompanhados de carta de
porte regulamentar,

Seguro de entrega a praso

No caso de declaragio para seguro de entrega a praso, serd co-
brado por cada percurso de 7 'y kilometros encetados, ¢ por cada
fracgiio de 3o florins encetada na somma total declarada, um sup.
plemento de taxa de '/jy kreuzer. A taxa total ¢ o minimo a cobrar
é de 15 kreuzers.

Direitos de estacionamento

Quando os ciles nio forem retirados immediatamente i che-
gada d estagdo de destino, o caminho de ferro nilo é obrigado a

guardal-os. Se, todavia, os agentes do caminho de ferro consenti-
rem em os guardar, cobrar-se-ha, depois de 2 horas da chegada,
5 kreuzers por cio e por hora.

Outros animaes vivos

Os demais animaes vivos s6 sio admittidos como mercadoria
de grande ou de pequena velocidade, com excepgiio das aves, ga-
tos, macacos pequenos e outros animaes do mesmo genero em
Cdixas ou galoias.

Lo

Carta do Brazil

Rio de Janeiro, 27 de janeiro de 189.4.

Até agora a revolta da esquadra brazileira, na bahia
do Rio de Janeiro, estd na mesma situacdo de ha jd
perto cinco mezes. s negocios continuam vagarosa-
mente, esperando se cada dia que em breve o governo,
guc ao que se diz, tem um plano bem combinado, acabe

'uma vez por esmagar a funesta revolta.

Todo o resto do immenso paiz, quer dizer, todos os
outros estados da Unido estao socegados e continuam
no seu labor e actividade.

No Estado de Minas Geraes, a grande preoccupacio
do momento é a transferencia da capital mineira que
foi resolvida pelo congresso d'aquelle estado.

Por maioria importante o congresso resolveu que a
nova capital que vae substituir Ouro Preto, se chamari
Cidade de Minas.

A nova cidade serd edificada 4 moderna e com todos
os melhoramentos architectonicos e sanitarios, a tres
leguas 4 esquerda de Sabard, a goo metros de altitude,
desenvolvendo-se em bellissima esplanada no sitio cha-
mado hoje Bello Horizonte, onde ha insignificante po-
voacio, cujas choupanas terdo de desapparecer para dar
espaco ds esplendidas avenidas e sumptuosos palacios.

Jm ramal ferreo de 15 a 18 kilometros ligard a fu-
tura cidade 4 estrada de ferro Central do Brazil, e,
por esta, a todas as zonas do estado.

A traccdo electrica, a illuminagdo electrica, systema
aperfeicoado de esgotos, profuso abastecimento de
agua potavel, edificacGes hygienicas, etc., tudo concor-
rerd para tornar a futura cidade de Minas um bellissimo
centro de vida, activa mas confortavel.

Chamado pelo presidente do Estado de Minas, par-
tiu ja para Ouro Preto o sr. dr. Aardo Reis, que serd
o engenheiro chefe da commissdo technica a quem terd
de ser confiada a delicada missdo de projectar e execu-
tar as obras da nova capital mineira, a futura Cidade
de Minas, que dentro em breve dominard todo o vasto
chapaddo, que, da Serra Mantiqueira, se estende até o
valle do grande Sdo Francisco.

(O ministro da marinha indeferiu o pedido da Com-
panhia Geral de Melhoramentos no Maranhéo, de proro.
gacido por seis mezes do praso marcado para a conclu-
sdo das obras da estrada de ferro Caxias a Cajazeiras.

No aviso que, n'esse sentido, baixou aoinspector geral
das estradas de ferro, ordenou a cobranca da multa men-
sal de 2 "/s, maximo da clausula, desde o dia 1 do cor-
rente até 31 de maio, data em que, ndo concluidas
as obras, serd imposta a pena de caducidade.

Pelo ministerio da industria foi indeferido o requeri-
mento dos empreiteiros das obras do leito da parte do
rolongamento da estrada de ferro da Bahia a S.
E‘rancisco, entre a estacio de Villa Nova e a cidade de
Joazeiro, em que pediam indemnisagdo da quantia de
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140:0009006 de réis, gasta com o transporte de agua em
virtude da falta de chuvas.

Estd declarada caduca a concessio com garantia de
juros para a construccao de um porto artificial na ensea-
da de S. Domingos das Torres e de uma estrada de
ferro d'esse ponto 4 cidade de Porto Alegre.

O ministro da industria incumbiu o inspector geral
das estradas de ferro do exame da escripturacao da
Companhia Estrada de ferro Central de Alagoas, e de
apresentar relatorio circumstanciado do que verificar de
exacto sobre o modo pelo qual a referida Companhia
procede no movimento de fundos nas operacées de re-
messa de sommas para a Europa por conta da linha
principal, e supprimentos d'caixa com destino 4 construc-
cdo do ramal de Assembleia.

O ministro do interior officiou ao ministro da in-
dustria que, apesar de haver melhorado o estado de
alguns paizes da Europa, continta prohibida até ulte-
rior deEberaqz’io a entrada no Brazil de emigrantes
vindos de Hespanha, Allemanha, Russia e Italia.

O calor estd quasi insupportavel aqui este anno; o
thermometro tem chegado estes dias a 34°, 4 sombra. A
febre amarella, como todos os annos, esti agora em
todo o seu vigor, até o mez de marco.

Hippolyto de Baére.

A
PARTE OFFICIAL

NINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Direc¢éio dos servigos agricolas

Repartigiio dos servigos agronomicos

Considerando que, pelos decretos de 6 de marco, 24 de abril,
0 de maio de 1880, e 1 de feverciro ¢ 24 de agosto de 1803, foi
concedido aos ofliciaes, pragas de pret do exercito e aos officiaes
combatentes ¢ niio combatentes da armada, aos empregados civis
com a graduagio de officiaes, aos engenheiros do corpo de enge-
nheiros de obras publicas e minas e aos architectos, conductores
¢ desenhadores dos quadros auxiliares e a todo o pessoal depen-
dente da direcciio dos servigos telegrapho-postaes, o beneficio de
viajaorem fora do servi¢o nos caminhos de ferro do estado e nos
das companhias que accordarem na mesma concessio, pagando
somente 30 por cento do prego das tarifas em vigor ;

Considerando que ao pessoal dos servigos agricolas, pelas es-
peciaes funcgbes que desempenha, convem facilitar os meios de
transporte :

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.” A todo o pessoal dependente da direc¢iio dos ser-
vigos agricolas ¢ concedido viajar fora do servi¢o nos caminhos
de ferro do estado e nos das companhias, que accordarem n'esta
concessiio, pagando somente 50 por cento do preco das tarifas
peraes de passageiros de 1.* ou 2.* classe.

§ unico. Aos referidos funccionarios, que desejarem aproveitar
esta concessiio, seri fornecido, pela direcgiio dos servicos de obras
publicas, um bilhete de identidade do modelo e nos termos ex-
pressos nas instruccdes que fazem parte do alludido decreto de 1
de fevereiro de'18q3, e que teem applicagiio ds disposicoes do pre-
sente decreto.

Art. 2. O wransporte dos mesmos funccionarios em caminhos
de ferro, quando viajarem por motivo de servigo, continuard a
regular-se pelas disposi¢oes legaes vigentes.

O ministro ¢ secretario de estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pago, aos 28 de janeiro de 18g4. — REIL — Carlos Lobo

d’Avila.
Direcgéio dos servigos de obras publicas

‘Repartigdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas: ha por bem approvar,
nos termos do dito parecer, cujas conclusbes se remettem, por

copia, com a presente portaria, ao director das obras publicas do
districto do Porto, o projecto de caminho de ferro americano da
ponte Luiz I a Vendas de Grijé e a ponte de Tabuago, de que é
concessionario Narciso Teixeira Martins Ferro.

Pago, em 31 de janeiro de 18g4.—Carlos Lobo d’Avila.

Reparti¢gio dos caminhos de ferro

Considerando que pelos decretos de 6 de margo, 24 de abril e
9 de maio de 1889, 1 de fevereiro e 24 de agosto de 1893 e 28 de
janeiro findo, foi concedido aos officiaes e pragas de pret do exer-
cito e aos officiaes combatentes e nio combatentes da armada,
bem como aos empregados civis com a graduacio de officiaes,
aos engenheiros do corpo de engenheiros de obras publicas e
minas e aos architectos, conductores e desenhadores dos quadros
auxiliares, a todo o pessoal dependente da direc¢do dos servicos
telegrapho-postaes, € a todo o pessoal dependente da direcdo dos
servicos agricolas, o beneficio de viajarem féra do servico nos ca-
minhos de ferro do estado e nos das companhias, que accordarem
na mesma concessao, pagando somente 50 por cento do preco
das tarifas em vigor;

Considerando que ao pessoal do quadro dos pagadores do mi-
nisterio das obras publicas, pelas especiaes funcgoes que desems-
penha, convem facilitar os meios de transporte:

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.* A todo o pessoal do quadro dos pagadores do mi-
nisterio das obras publicas ¢ concedido o viajar fora do servico
nos caminhos de ferro de estado e nos das companhias, que ac-
cordarem n'esta concessio, pagando sémente 50 ¥y dopreco das
tarifas geraes de passageiros de 1.* ou 2.* classe.

§ unico. Aos referidos funccionarios, que desejarem aproveitar
esta concessiio, serd fornecido pela direccdo dos servigos de obras
publicas um bilhete de identidade do modelo e nos termos ex-
pressos nas instrucgbes que fazem parte do alludido decreto de i
de fevereiro de 1893, e que tem applicagio ds disposicoes do pre-
sente decreto.

Art. 2.2 O transporte dos mesmos funccionarios em caminhos
de ferro, quando viajarem por motivo de servico, continuard a
regular-se pelas disposi¢oes legaes vigentes.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Pago, em 8 de fevereiro de 1894.==REL = Carlos Lobo
d'edyila.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 29 de janeiro findo :
ha por bem approvar o projecto de uma passagem de nivel ao
kilometro 154,400 do caminho de ferro da Beira Baixa, apresenta-
do pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, ¢ au-
Ctorisar a mesma companhia real a estabelecer a referida passa-

em de nivel, sob condigiio d'ella ser defendida com cancellas ou
ﬁarrcims.

O que se¢ communica ao director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro para os efieitos devidos.

Pago, em 8 de fevereiro de 18g4.== Carlos Lobo d'cAvila.

Para o director fiscal de exploragiio de caminhos de ferro.

ey
Bilhetes baratos para o Porto

Por motivo do centenario do infante D. Henrique no
Porto, a companhia real dos caminhos de ferro estabelece
bilhetes de ida e volta em 2.% e 3.* classe para o Porto,
por precos muito reduzidos, validos para ida nos dias
28 de fevereiro a 3 de marco e para volta de 4 até g
de marco.

Os precos sdo: de Lisboa (Rocio ou Caes dos Sol-
dados), Santarem, Torres Novas, Entroncamento ¢ Pa-
yalvo, 47500 réis em 2." classe e 3:r000 em 3.* classe.

De Alfarellos, Coimbra, Pampilhosa e Mealhada,
29000 réis em 2.* classe e 1500 réis em 3.%; Torres
Vedras, Caldas da Rainha, S. Martinho e Vallado,
41500 réis em 2.* classe e 3000 réis em 3.*; Leiria
e Figueira da Foz, 2000 réis em 2.* classe e 19500 em

.*; Abrantes e Torre das Vargens, 3»oo00 réis em 2.*
classe e 23000 em 3.*; Portalegre ¢ Elvas, 49500 réis
em 2.* classe e 3®000 réis em 3.*; Rodam e Castello
Branco, 3#500 réis em 2.* classe e 2500 em 3.*; Al-
pedrinha, Funddo, Covilhd, Sabugal e Guarda, 43000
réis em 2.* classe e 3yrooo réis em 3.%,

b



A

1

L
.-."‘ r .

Wb o2 1

.

L
&
[

g W g ST

e 1A

L ATE,

62 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estes bilhetes sdo unicamente validos para os com-
boios mixtos, excepto no percurso das linhas de Leste,
Beira Baixa e Torres, Figueira-Alfarellos, nas quaes
podem ser utilisados os comboios correios até e desde
os entroncamentos, (Entroncamento e Alfarellos).

Os passageiros procedentes de Lisboa podem seguir
tanto 4 ida como & volta, indifferentemente pelas
linhas de Norte ou de Oeste.

Das linhas do Sul e Sueste tambem ha bilhetes de
ida e volta por precos reduzidissimos, directamente das
estacoes de Pingaxl Novo, Setubal, Vendas Novas, Mon-
temor, Casa Branca, Evora, Cuba, Beja, Estremoz,
Pias, Messines, Loulé e Faro.

A
NOTAS DE VIAGEM

XVII
O regresso

Ao sahir de Fregenal conserve-se o viajante & porti-
nhola da esquerda se quizer, a poucos minutos de an-
damento, gosar a vista panoramica da cidade, com o
seu cemiterio, celebre pela notavel contenda que a sua
¢ nstruccdio motivou entre as auctoridades civil e eccle-
siastica. :

A linha s6be um pouco até attingir la Sevilhana, o
ponto mais alto de todo o trajecto, a uns Goo metros
sobre o mar. Depois, descendo sempre, podemos ver
ao longe, para os lados do sul, no pento mais elevado
da mais alta serra que se avista, o mosteiro de Tenlfu-
dia, notavel pela sua origem nas luctas dos hespanhoes
com os sarracenos, & qual deve o seu nome, corrupcao
da phrase do rei christdo que pediu a Deus dizendo-lhe
«Deten tu dia» que prolongasse o dia para poder con-
cluir e vencer a batalha encetada contra os apostolos de
Mahomet.

Um minuto de paragem no apeadeiro de Los Jovia-
les, depois de ter atravessado o ribeiro Pedruegano em
uma ponte de 30 metros, e o comboio segue para Za-
fra cuja posicdo ja se desenha ao longe sobre a vasta
montanha que semelha, pelos penhascos que a coroam,
gigantescos dentes.

Continuando a olhar pela esquerda, podemos gosar
agrestes pontos de vista sobre o valle do Pedruegano.

Meia hora mais, e caminhando sempre entre campos
ferteis e bem cultivados, depois de cruzar o rio Ardila
em uma ponte de ferro, chegamos 4 estacido de Valen-
cia del Ventoso, uma das muitas Falencias que abun-
dam em Hespanha ¢ que sdo ovigem de confusoes en-
tre os expedidores por caminhos de ferro.

Apenas sc sae da estacdo cujo chefe correctamente
un:formisado nos lembra, pelo seu typo e figura, um
imperador da Allemanha, o comboio enceta uma pe-
nosa subida para ganhar a divisoria dus aguas do Ar-

dila ¢ do Rodion, sob u portella da qual passamos por -

um pequeno tunnel. ‘

A descida comeca logo por entre elegantes vivendas
campestres, até o rio que atravessamos, seguindo a Me-
dina de las Torres, centro agricola de grande impor-
tancia.

Dez minutos mais, e paramos na estagio de La Pue-
bla de Sancho Perez, estacdo testa de linha emquanto
ao servico interno, pois que a de Zafra, que dista so
dois kilometros, pertencia @ companhia de Madrid-Za-
ragoza-Alicante. ' .23 \

Ali podemos apreciar um magnifico edificio destinado
ao servico de passageiros e morada de empregados,

nde molhe para mercadorias coberto de ferro como
o sdo todos os d'esta linha, notavel por muitos motivos,
entre os quaes o caracter definitivo e bem estudado

que offerecem todas as suas edificacoes. As d'esta esta-
cilo sdo todas as de uma estacdo ferminus de uma linha
de grande movimento, como grandes caes, cocheiras
de locomotivas e de carruagens, depositos de carvio,
officinas de reparacio, etc.

Tres minutos depois de partir da estacio, o silvo da
locomotiva annuncia-nos que chegamos a uma estacdo
de entroncamento.

Ao olharmos 4 esquerda, vemos a cidade de Zafra;
d direita prolonga-se ao nosso lado a linha que vem de
Sevilha, junto da qual paramos por fim, proximo da
estacdio que ji conhecemos, porque 4 ida ali estivemos
almocando no restaurante que nao ¢ bom nem mau...
antes pelo contrario, como diria um celebre critico.

Ao terminar a minha viagem na interessante linha de
Zafra a Huelva, nao posso deixar de consignar aqui os
meus agradecimentos a um novo amigo que a visira a
Huelva me fez conhecer.

Refiro-me ao sr. engenheiro D. Pedro de Soto, di-
rector daquella linha, mais que director, pae, porque
a dirige com a sua competencia e actividade, desde que
a construccio. comecou.

D. Pedro de Soto ¢, por isso, um enthusiasta pelo seu
caminho de ferro; e ¢é facto que este, representado

elo pessoal de todas as estacGes e dependencias, tam-
em dedica ao seu director a maior estima e conside-
racao.

E' que o sr. Soto, caracter francamente andaluz, é
de uma amabilidade extrema para com todos, fazendo-se
obedecer mais pela bondade do seu trato do que pela
forca da sua posigio.

A disciplina em toda a parte &, por isso, rigorosa sem
custo, por habito, por prazer de quem a mantém e
executa,

D’aqui envio um aperto de mido ao sympathico en-
genheiro e os meus agradecimentos por tantos detalhes
que me deu para a descripcido da sua linha,

Vejamos agora por quanto sae uma viagem como
esta, de 12 dias e em um percurso de 2.378 kilometros :

Bilhete de Lisboa a Sevilha em 1.* classe, 129350

e
r'cis.

Pesetns
Cafe em Baldainz ) e L e s e ke
ATNOEO. €M, ZBITR 15 4 doviorwals ¥ o:t sl s 400 sspt Wity wbs Oy

Hotel em Sevilha, 3 dias (durante a feira ou se-
Mana santa) a 12 pesetas. .. ... ..o dui, 36
Caminho de ferro a Cadiz . oo eosennseonsos
Hotel.2m. Cadizs d Gl - edvrivmsmalcsises
Caminho de ferro a Granada........c.c ..ot wd0

AlMoco em ULrera, . . wmides o9 3 50 o730, 180 o it ho
Hot.l em Granada, noitee 1 dia... ... ~...« 11

Caminho de ferco.a Maldga, o vae cois semimeninse - 20,00
Almoco em-Bobadilla: so' o5 situwuma wlividied » sfiae 29500
Hotel em Malaga, o digds 2o 00 o Lok 0BT S0 Vo

Caminho de ferro a Cordova. ... .covvveen s 24440
Almoco. em. Bobadilla o sadivmissis s simaitiis s 420
Hotel.em Cordova, 1 di@d vs vo ans s sannns st 7400

Caminho de ferro a Sevilha. .. ieiovav 20, o0 15,10
Hotel em Sevilha (depois da feira). .......... 6

Caminho de ferto, @ Huelva c.c. « o0 sisiare st sieinie
Hotel em Huelva, 1.ditu conyd somaaniats silsmssn

Caminho de ferroa Zafra.. . /..0 Wi o s ¥ 720,70
7801 R 104y RS g U Sl e e

Caminho de ferro a Lisboa.....ci.i0envnvis 4
Jantay €m BadRiOn . . i T « e e b aa Tions Z
Trens, tremyias, entrada na Giralda, etc em

SRbitha, coie s oo Al i st gL S8 S S U e
Trens, entrada na Alhambra etc. em Granada. 25

Total .... . 400
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O que, ao cambio de g5o réis por duro prefaz 76000
réis. Ponhamos mais, para extraordinarios 113650 e
teremos um total de réis 1003000,

Se o viajante quizer andar sempre em 2.* classe,
poupard nas viagens em caminho de ferro uns 13000
réis, e se se alojar em hoteis mais economicos poderd
economisar uns 7000 réis mais, reduzindo assim a
viagem a 802000 réis.

em entendido que ndo incluo os extraordinarios que
variam segundo a vontade, o genio e as posses de cada
viajante; trato apenas do indispensavel em uma via-
gem sem fausto, mas com todas as commodidades re-
gulares, e termino por dizer ao leitor que teve a bon-
dade de me acompanhar, que vale bem a pena dispor
d’'uma insignificante como esta relativamente 4 enorme
samma de agradaveis sensacGes que nos offerece uma
viagem n'este genero.

suem ainda quizer economisar uns 3700 réis em
1.* classe, pode tomar bilhete de ida e volta das festas
da semana santa, e feira de Sevilha, tendo, n'esse caso,
que voltar de Zafra a essa cidade por Llerena, para,
no dia seguinte, utilisar o bilhete de volta desde Sevi-
lha, unico ponto onde elle ¢ valido.

Terd assim mais 14 horas de viagem e mais uma
noite em Sevilha o que, francamente, ndo vale a pena.

O meu conselho ¢, pois, que, quem quizer fazer uma
bonita viagem circulatoria n'este genero, deve tomar
bilhetes ordinarios com os quaes tem toda a liberdade
de accdo, o que bem compensa a pequena differenca a
mais que custam.

A semana santa aproxima-se; Sevilha prepara jd as
suas caracteristicas procissoes, a Andaluzia prepara
tambem a mala para accudir ali em peso; as compa-
nhias de caminhos de ferro annunciardo em breve os
seus servicos, aproveite o leitor a occasido, que, ao
regresso, estou certo de que me agradecerd o conselho
¢ se sentird animado a continuar a ler as minhas des-
pretenciosas nofas da proxima viagem... que ainda
ndo sei para onde serd.

A franqueza nunca fica mal.

Regulamento do movimento nos caminhos
de ferro da Allemanha

(Continuagdo do n." 145)

Transporte de mercadorias. — Cada estacdo ¢ obri-
gada a receber mercadorias para qualquer estacio des-
tinada ao servico das mesmas.

Pé6dem, comtudo, ndo serem acceitos os objectos que
tenham caracter postal, e aquelles que por seu volume,
peso, etc., em alguma ou em todas as linhas por que
devam passar, ndo sdo adaptadas ao transporte ; aquel-
les cujo transporte ¢ publicamente prohibido e os que
conteem materias explosivas, etc.

Ha disposicdes especiaes para a expedicdo de ouro,
prata, platina, moeda, papeis de credito, documentos,
pedras preciosas, perolas, outros objectos preciosos,
artisticos, antiguidades, etc. Ndo sdo comprehendidos
n'esta categoria os séllos postaes, cartas franqueadas,
formularios e outros semelhantes.

As locomotivas, tenders e wagons, sobre as proprias
rodas, sdo transportados segundo disposicoes especiaes,
devendo apresentar-se em boas condi¢es de funcciona-
mento, sendo a expedigdo feita de conta e risco dos

prcépnetarios. :
ada expedicdo deve ser acompanhada de uma de-

das estacoes de partida e de chegada; nome e mo-
rada do consignatario e quaesquer outras indicacdes
que se julguem uteis. Se a mercadoria é expedida para
um ponto que ndo tem estacdo aberta ao movimento
das mercadorias, ou logar onde ndo ha caminho de ferro,
ou que fique longe da estacdo, deve o expedidor indicar
a que estaciio hade ser remettida, e o recebedor deve
cuidar do transporte desde a estacdo até ao destino.
Muitas outras disposicées ha, communs em grande parte
a qualquer regulamento ferro-viario. Emquanto & via
pela qual se deve enviar a mercadoria, no caso de ha-
ver differentes vias de quasi egual extensdo, compete
ao expedidor escolhel-as, ¢ em todo o caso gosara da
tarifa minima.

A forma da nota de expedicdo ¢ indicada, tanto para
a expedicio de mercadorias ordinarias, como para a de
mercadorias por grande velocidade. '

Estes impressos sdo fornecidos pela administracao
ferro-viaria que as poe & venda segundo uma determi-
nada tarifa, publicada em todas as estacbes. A sua
cor varia, segundo a qualidade de mercadoria a expe-
dir, ¢ a forma de expedicao. Parte d'estes impressos
deve ser preenchida pelo remettente e a outra pela
administracdo.

S6 em certos casos s¢ podem incluir em uma sé nota
mais do que uma expedicdo. Pédem tambem essas no-
tas ter impresso o nome do expedidor, morada, etc. O
expedidor estd sujeito a todas as consequencias que
possam derivar de declaraces inexactas ou incomple-
tas, nas notas das expedicoes. Os caminhos de ferro
pédem examinar estas notas e vér se correspondem &
mercadoria expedida e¢ tomar nota das inexactidoes.
Este direito ¢ ainda mais latitudinario quando se trata
de coisas que estejam sujeitas ao regulamento da poli-
cia e possam perturbar a ordem publica, se todas as
prescripcdes nio foram observadas. O peso’da merca-
doria ¢ determinado pela admimstracao ferro-viaria,
nas estagoes de expedicio.

No caso que, por disposiches e razbes especiaes, o
remettente tenha que carregar a mercadoria, deverd
ter-se em attencflo que os wagons ndo sejam carrega-
dos sendo at¢ um certo ponto, e que nio seja ultrapas-
sada a medida da sua capacidade de traccdo. No caso
de serem feitas declaracoes inexactas na nota d’expe-
dicdo, pode o remettente ser obrigado a pagar o au-
gmento que seja necessario para as tarifas vigentes, isto
¢, a differenca entre a quantia paga e aquella que de-
veria ter sido paga. Pode tambem ser obrigado a pagar
multas, seguncfo uma determinada tarifa. No caso, po-
rém, que um wagon seja carregado pelo expedidor mais
de 5 9% do que a sua lotacdo maxima, deverd o mesmo
pagar o duplo da tarifa ordinaria de transporte.

v

Considera-se feito o contracto do transporte depois
de acceita a nota de expedicdo no ponto da entrega.
Como signal de acceitacao ¢ posto na nota o séllo na
estacdo de expedicdo. Esse séllo deve ser posto sem
demora depois de feita a entrega completa de todas as
mercadorias indicadas na nota de expedicdo; a nota,
assim sellada, serve de documento do contracto.

O caminho de ferro ¢ obrigado, mediante pedido do
expedidor, a dar-lhe um duplicado da nota de expedicéo,
o qual ndo terd o valor da dita nota, mas podera servir
de documento de reconhecimento. Mediante pedido do
expedidor, o recebimento da mercadoria pode tambem
ser notado n'um livro especial, o qual ndo terd, porém,
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O caminho de ferro ¢ obrigado a acceitar qualquer
mercadoria, cujo transporte seja possivel. Sempre que
lhe seja possivel, o caminho de ferro é obrigado a accei-
tar as mercadorias que lhe sejam apresentadas, ainda
que o respectivo transporte nio possa ser feito com
promptudio, comtanto que a expedicdo scja possivel, O
expedidor deve declarar que acceita as demoras que
forem necessarias. Segundo o parecer do empregado
de vigilancia, o caminho de ferro pode acceitar wagons
carrcfgadcs de mercadorias, cuja expedicdo ndo possa
ser feita immediatamente, com a condicio de serem
expedidas n'um praso fixo; o expedidor deve declarar

OF escripto que acceita esta condicdo; o caminho de
erro deve informar o expedidor do dia certo em que
a expedicdo terd logar.

As mercadorias devem ser entregues a horas para
isso determinadas pelo caminho de ferro, segundo as
exigencias do servico; ha horarios especiaes para as
mercadorias carregadas pelos expedidores. Aos domin-
gos e dias santificados ndo se recebem mercadorias,
nem no logar do destino se entregam as mesmas ao
destinatario. Sdo acceitas, mediante certas condicées,
as mercadorias gor grande velocidade.

A expedicdo das mercadorias ¢ feita successivamente
pela mesma ordem em que foram entregues para expe-
dir; o caminho de ferro ¢ obrigado a arranjar locaes
onde possa collocar as mercadorias, de maneira a tra-
‘tar da sua successiva expedicdo, conforme o tempo da
sua entrega. Os wagons que devem ser carregados pe-
los expedidores, teem de ser cheios e preparados em
tempo determinado; se ndo estiverem completamente
carregados no tempo fixado, devem os expedidores pa-
gar uma determinada tarifa pelo estacionamento dos
WAagons.
( Continua).

Y
Os negocios da Companhia Real

Foi publicado, no sabbado, nos jornaes de Paris,
Londres e Berlim, o convenio offerecido pela compa-
nhia aos seus crédores, e que démos em supplemento
do nosso n.° 4b.

Comecou, portanto, no dia 10, a contar-se o praso de
tres mezes para os interessados manifestarem a sua
opinido sobre este negocio.

Os jornaes francezes, mais interessados no assumpto,
aconselham os crédores 4 recusa. Outros, porém, que
tratam d'esta questdo com imparcialidade, como o Mo-
nitenr des tirages financiéres, aconselham a acceitacao
do convenio.

A
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de janeiro de 1894.

O facto dominante da quinzena foi a solugdo do conflicto en-
tre as associagdes commerciaes e industriaes e o governo, dissol-

vendo este as associacoes d'aquellas classes em Lisboa, e creando,
para as substituir, uma camara de commercio ¢ industria, a seme-
lhanga das que c¢xistem em Franga ¢ Hespanha Esta solucao, po-
rém, parece nio ter sido bem acceita por todos os principaes in-
Huentes das classes, os quaes tratam de reorganisar as associngcoes
nas condigbes expressas na lei.

O governo, cumprindo as suas promessas, nomeou uma com-
missio encarregada de revér a lei da contribuigio industrial, de
modo a attender quanto possivel as reclamagdes dos industriaes,
mas sem sacrifici, da receita caleulada pela mesma lei.

#

A quinzena correu muito regularmente para os negocios finan-
ceiros. Registamos, com applauso e jubilo, & constitui¢do da Com-
panhia Portuguesa da ltha do Principe, com o capital de 300 con-
tos todo subscripto e garantido em ﬁortu al, — a approvagio da
concordata para a restauragio da Mala ‘Real ‘Portuguesa, ¢ a
sensivel melhoria da situagio do ‘Banco Nacional Ultramarino,
que, no ultimo anno, teve lucros liquidos superior a 1Go contos,
¢ cujas acgdes comegam a ter grande procura,

O mercado do cambio tem estado um pouco frouxo, mas sem
modificagoes muito sensiveis, regulando as cotagdes mais geraes
de 40 )5 a 40 7'y sobre Londres ¢ sobre Paris de 700 a 702. As
libras tiveram alguma procura com 19300 ¢ 15350 réis de pre-
mio. Do Brazil ndo tem vindo remessas de papel, dado o aggra-
vamento da crise politica e a baixa do cambio para g 4. E pro-
vavel, porém, que se se realisar, em 8 de margo, a ¢leigiio presi-
dencial; as cousas s¢ modifiquem por completo.

“

No nosso mercado as inscripcoes melhoraram de cotagiio, fi-

xando-se u 33000 réis, apesar dos boatos que teem corrido de
ue o governo, cedendo a imposi¢io dos crédores externos, ia
azer nova reduccio nos prasos da divida interna. Os titulos da
divida externa mantiveram-se aos precos de 26,20 a 26,60, as obri-
gacoes de 1888 (4 %) conservaram-se a 14400 réis ¢ as de 4 '/
(assentamento) a 78®500 réis. As acgdes do Banco de Portugal,
um pouco abandonadas, regularam a 11293500 réis.

r{‘s obrigagbes prediaes de 69, (assentamento) cotaram-se a
89300 réis, as de 5 v, (assentamento) a 87300 réis, as de 5 Y,
(coupon) a 873000 réis, — obrigagdes Loanda-Ambaca a 513500
réis com tendencia para alta, — obrigagoes dos tabacos subiram a
783000 réis, prego ainda assim inferior 4 paridade da sua cotagio
em Paris (340 francos). Nos mais valores, as cotagdes nio fizeram
differenca apreciavel sobre as anteriores.

J. F.

=y
BOATO FALSO

Os jornaes da tarde de hoje, filiados na poli-
tica de opposig¢io, deram noticia de uma sup-
posta nota diplomatica energica, do governo
francez sobre a questdo da Companhia Real.

Por informagdes auctorisadas, sabemos que
esta noticia ¢ completamente falsa,
sendo as nossas relagdes com o governo fran-
cez as mais cordeaes, 0 que ainda na quarta
feira foi confirmado na recep¢do do corpo diplo-
matico por Mr. Bihourd. A ida d'este senhor a
Paris ndo significa de modo algum a menor ru-
ptura de boa harmonia entre os dois governos.

Ndo ha portanto, reclamaciio do governo francez,
nem motivo para havel-a, porque o convenio nio ¢ uma
imposicdo, mas uma simples offerta que quem quer
acceity, € quem ndo quer recusa.
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de fevereiro de 1894
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