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0 estudo da tarifa por zonas,
em Portugal

Desde que, em 1889, a Hungria se aventurou a adop
tar nas suas linhas ferreas do Estado um systema ta-
rifario fundado em bases radicalmente novas, facto do
qual fomos os primeiros a dar noticia, ! temos seguido
com interesse, nas revistas scientificas e outras puglicu-
cOes estrangeiras, o exame dos resultados d’aquella me-
dida, e de alguns d’elles aqui temos tratado.

Um estudo detalhado em longos artigos sobre a no-
tavel tarifa hungara, ndo o temos julgado necessario no
nosso jornal, porque, sendo tdo differentes no nosso
paiz e na Hungria as condi¢bes economicas e as de
exploracdo das vias ferreas, o que se passa l4 ndo nos
interessa directamente ;-0 exemplo hungaro ndo nos
pode servir de base por mais que elle seja notavel e de
molde a impressionar, nos seus resultados, os que em
toda a parte se dedicam a estudos d'este genero.

Mas como os resultados do novo systema de tarifica-
¢do teem merecido a attencdo de muitos competentes
em differentes paizes, e mesmo dos incompetentes
sempre promptos em applaudir a maxima reduccio nos
precos de transporte que lhes garante a maxima eco-
nomia nos seus gastos pessoaes, visto que ndo compre-
hendem que ao caminho de ferro, como a todas as in-

—

(*)Vide o nosso n.° 39 de 21 d'agosto de 1880, pag. 227.

dustrias, pertence a justa remuneracdo dos seus servicos,
e quando d'elles ndo a obteem, ou a exploracdo tem
que parar, com todo o seu cortejo de inconvenientes ¢
prejuizos publicos, ou o Estado tem que accudir-lhes,
pagando dos cofres publicos o quantum a menos que
ndao pagaram os que de taes servicos se aproveitaram,
por toda a parte tem mais ou menos surgido a idéa de
implantar na exploracdo dos caminhos de ferro o arro-
jado systema hungaro, e ndo falta quem o supponha
ndo so viavel, mas mais ainda, de uma grande vanta-
gem a sua adop¢io, para o paiz.

Hoje, pois, que, segundo vemos da determinaciio
tomada pelo governo na portaria que adiante publica-
mos na Parte Official, d’este numero, o sr. ministro
das obras publicas, impressionado certamente pela lei-
tura das encomiasticas noticias que tem dado alguns
jornaes estrangeiros, e nomeadamente a Revue de
I'Orient, de Budapest, orgio do ministro das obras pu-
blicas, o sr. Baross, sobre os resultados do Zonentarif,
por este posta em vigor, vamos dedicar-nos tambem
ao assumpto, acompanhando os estudos da commissao
nomeada para dar o seu parecer sobre a introduccdo
d'aquelle systema tarifario em Portugal.

Comecaremos hoje, pois, por um pouco de historia.

Fol nos primeiros mezes de 1889 que o notavel pu-
blicista allemdo, o doutor Eduardo Engel, deu 4 luz a
sua brochura intitulada FEisenbahn Reform, na qual
propunha uma radical transformaciio da tarifa de pas-
sageiros nos caminhos de ferro.

Esta arrojada idéa, verdadeira inspiracio de sonha-
dor economico, fundava-se na tarifa postal e propunha
quasi as mesmas copdicoes para o transporte de passa-
geiros por caminhos de ferro.

Como ¢ sabido, na Allemanha ha 4 classes de bilhe-
tes, sendo a ultima a que corresponde d nossa 3.% a
mais aproveitada pelo publico, de forma que, na réde
do Estado prussiano, 32 % dos viajantes andam na 4.*
classe.

Pois o sr. Engel propunha tambem a suppressdo
d'esta classe, do que deprehendemos que no seu pro-
jecto se cortava largo e forte, sem attender sequer aos
costumes.

As bases da tarifa proposta pelo nosso distincto col-
lega (porque o dr. Engel ¢ collaborador de um jornal
portuguez) eram as seguintes :

1.* Zona — distancias de 1 até 25 kilometros:

R olORSaT o iR Tasw s 2 mMAarcos
CFah e TR T LR 50 pfennig
3.2 » AR ST 1S el el 25 »

2.* Zona — de 206 a 50 kilometros:
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3.2 Zona —entre duas estacoes quaesquer, afastadas
*  mais.de o kilometros:

a 18 ¢classe s . o uo Y.ea 6. mapcas
2 B B 4. cleiw 2 »
3.“ » a8 % 8 8. % & 8 " -.o ] ]
3
/ Isto nos comboios ordinarios. Nos comboios rapidos,

expressos, cujo estabelecimento frequente o sr. Engel
propunha, os precos seriam duplos.

' Por este projecto nio se concederia transporte gra-

1 tuito de bagagens ; estas pagariam 4 razao de 25 pfen-
nig os 50 kilos na 1.* ou 2.* zona, e o duplo na 3.

- “sta extraordinaria idéa ndo foi acceita pelo sr- May-
bach, entdo ministro dos caminhos de ferro na Allema-
nha, o que lhe valeu as maiores criticas da parte do
illustre economista auctor da proposta, criticas que até

N se reproduziram nas suas correspondencias para Por-

tugal.
; ilas se na Allemanha a semente nao fructificou, na
| Dieta hungara deu ella raizes vigorosas e levantou de
~ si frondosa arvore, plantada pelo entdo ministro da fa-
zenda, o sr. Wekerle, ¢ pelo ths communicacoes, e hoje
do commercio, o sr. Baross.
E’ que na Hungria uma reforma da tarifa de passa-
eiros tornava-se de instante necessidade, e bastava
olhar para as bases da tarifa geral e para os resultados
da exploracdo das linhas do Estado para isso se reco-
e nhecer. ;
Aquellas eram com effeito elevadas:
kreuzers
]
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r Se dissermos ao leitor que o florim tem 100 kreuzers
| ¢ vale 450 réis nossos, ao par, acharemos que, reduzidas
¥ aquellas bases a moeda portugueza, dao:

I R R e I A [ L

A 2.“ n = b . L Sarl o hecse ol Ix.!(] "

) k=
:’.:‘ ] R AL R N Bl nn U Rt TR RN ) 13.’3 n

~ ~  por kilometro, o que ¢ exorbitante, sendo a 2.* classe,
egual ao preco da nossa 1.7 ¢ qualquer d'ellas 30 %
superiores aos nossos precos.
ara atenuar o inconveniente d'este exagero de pre-
cos das viagens, que fazia que um percurso cguar a0
nosso de Lisboa ao Porto, por exemplo, custasse em
. 1. classe g261 réis da nossa moeda, tinha-se até en-
'~ tdo creado um grande numero de tarifas de concessoes
+  de reduccdo: comboios especiaes-por precos reduzidos
50 %o, bilhetes de assignaturas para as pessoas que fa-
ziam frequentes viagens em determinados percursos
: ‘mais extensos, viagens circulatorias, cadernos de bilhe-
-- tes para a circulacdo suburbana de Budapest, bilhetes
. para estudantes, operarios, etc. :
_"i_'-‘. Mas nada disto era bastantz, porque cada nova dis-
" posicao d'estas.aproveitava apenas a uma determinada
"+ | _classe ou f,rupo., e representava, portanto, uma peque
na fonte de affluencia de passageiros. A massa geral do
publico, afugentada pelos enormes precos que lhe pe-
- diam pelo transporte, desacostumara-se ou talvez nunca
se acostumara ao caminho de ferro, de forma que os

comboios circulavam vasios de passageiros,

L Especialmente na primeira classe havia apenas 2,4
: por cento do numero total, emquanto que na 3.* anda-
3 vam 74,6 9. Isto provava que o publico fugia ao ele-
~  vado preco da 1." classe.

3 Em relacio aos percursos, apesar de os haver tio

| longos, na Hungria, e das mais importantes cidades es-
~ tarem separadas por mais de 200 kilometros, os passa-

geiros n'este percurso e alem foram, em 1888, apena
5,05 "o do numero total; os a mais de 300 kilometros
foram apenas 1,24 %.

PPara os pequenos percursos o caminho de ferro quasi
que nunca era utilisado. Até 12 kilometros, apenas
255:000  passageiros se serviram do caminho de ferro
em um anno ¢ em todo o paiz!

Fundando-se n'estas razoes o ministro estabeleceu
uma tarifa de zonas para passageiros, em bases diffe-
rentes das do primitivo projecto Engel, mas que se fir-
mam no seguinte:

Todos os passageiros 4 1.* estacdo de partida pagam
30 kreuzers em 1.% 15 em 2.* ¢ 10 em 3.° classe, A’
2. estacio 40, 22 e 15 kreuzers, respectivamente. Alem
da 2.* estaciio conta-se O percurso por 14 zonas, sendo
a 1.* de 25 kilometros, a 2.* até¢ a 11.* de 15 kilome-
tros, a 12.* ¢ a 13.* de 25 kilometros, a 14.* compre-
hende todos os percursos superiores a 223 kilometros.

Isto nos comboios ordinarios. Nos expressos o preco
augmenta 20 Yo, ndo havendo os precos especiaes para
a 1.* e 2.%estacoes:

As bagagens pagam pelo seu peso total:

1.* zona, até 50 kilometros—cada volume que ndo
pese mais de o kilos—25 kreuzers;

2.* zona, de 51 a 100 kilometros — cada volume até
50 kilos—30 kreuzers;

3.* zona, toda a distancia superior a 100 kilometros
¢ volume idem—1 florin.

Os volumes de 50 a 100 kilos pagam o duplo d'a-
quelles precos e os de mais de 100 kilos o quadruplo.

Em 1 de agosto de 188g foi posta, pois, em vigor
esta tarifa, da qual no proximo numero daremos mais
circumstanciados detalhes.

Por hoje, ¢ para terminar, faremos uma comparacao
dos precos de transporte que por ella resultam, em re-
lacdo aos que anteriormente vigoravam.

De Budapest, capital da Hungria, a Kolozsvar, 400
kilometros :

Preco antigo Tarifa de Zonas

florins florins
1.2 018880 i 24510 8
2,;1 » 8 " 8 B 0P a4t e A 1(3,90 5,80
3.2 AN AR SN 2, 44

a Fiume, 620 kilometros:

l-“l Classeo..o.o...-.- 37,1(’ 8
2.:' IJ ® & 8 % & B 8 B e 8 =0 2 ’80 D,SO
L R N T P 4.

A commissio a que acima nos referimos encetou 0s
seus trabalhos no dia 24, resolvendo dividir-se em tres
sub-commissdes, a primeira encarregada da historia re-
trospectiva das tarifas de caminhos de ferro, da qual
ficaram fazendo parte os srs. engenheiros Frederico Pi-
mentel, Mattos ¢ Fernando de Sousa; a 2.* para o es-
tudo das tarifas de passageiros composta dos srs. Con-
de de Gouveia, conselheiros Justino Teixeira e Tavares
Trigueiros, Espregueira, Cabral Couceiro e Pedro Lo-
pes, ¢ a 3." para o estudo das de pequena velocidade,
4 qual pertencem os srs. Perfeito de Magalbdes, Al-
meida Eca, Fernando de Sousa, Pedro Lopes e Queriol.

A seguinte sessdo ¢ no dia 10 de fevereiro.

Para facilitar a todos os membros da commiss@o o
conhecimento dos documentos elucidativos das varia
questées a estudar, das quaes niio possue a commissao
os exemplares sufficientes, foi apresentada por alguns
membros da commissio e unanimemente acceita a 1deia
de que esses documentos sejam reproduzidos na Gage-
la ﬂos Caminhos de Ferro.
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 23 de Janeiro.

A adjudicacdo dos carris d'aco de 38 kilos, annun-
ciada ha jd algum tempo, effectuar-se-ha amanha.

A parte do Estado belga é de 1:500 carris de g me-
tros, 750 carris de 8,"g0 e 1:000 carris de 5,"g0.

-

A Unido Postal Universal poz em vigor, desde 1 de
Janeiro, as seguintes disposicoes:

Nio serio expedidos os papeis commerciaes, amos-
tras e impressos que pagarem porte reduzido, quando
os conteudos ndo puderem ser examinados com facili-
dade. Se os mesmos forem nacionaes, serdo entregues
aos expedidores ; se procederem do estrangeiro, seriio
enviados 4 administracdo postal da respectiva origem;
mas em caso algum poderdo ser, como se fazia até
aqui, sujeitos ao pagamento da multa como carta in-
devidamente sellada.

- e

Acaba de se realisar em Munich uma conferencia de
representantes das companhias dos caminhos de ferro,
com o fim de estabelecer um accordo relativamente 4
fixacdo dos horarios dos comboios internacionaes,

Mereceram especial attenciio as questées que interes-
sam o transito pela Belgica, Allemanha e Austria; foi
organisado um servico de comboios de mercadorias e
passageiros entre Vienna e Ostende, havendo esperan-
cas de que seja prolongado até Salonica.

-

O governo acaba de mandar publicar as primeiras
tarifas directas para os paizes d'além-mar, cujo estudo
tinha sido principiado ha jd@ muitos annos.

Ao contrario do que acontece na Allemanha, onde
tarifas semelhantes existem, mas s6 para os portos do
Levante, os transportes na Belgica poderio ser effe-
ctuados para certos portos da Dinamarca, Noruega,
Suecia, Allemanha, Russia, Finlandia, Mediterraneo, Le-
vante e Mar Negro.

As tarifas incluem todas as despesas de transporte
por caminho de ferro e de navegacdo, e, apesar da
constante fluctuaciio nos precos do frete, as taxas ficam
absolutamente inalteraveis. Estd n'isso a grande vanta-
gem que offerecem estas tarifas directas, cujo valor os
nossos industriaes, que vivem do commercio d'exporta-
¢do, apreciardo bem.

»

A adjudicacdo de wagons para o Estado belga, que
teve logar em 3 do corrente, surprehendeu o mundo
industrial, pela modicidade ruinosa dos precos das
offertas.

Emquanto que a Métallurgigue, Dyle & Bacalan,
Baume & Marpent, Nicaise & Delcuve, s6 tiveram 7 a
8 lotes a dividir entre si, algumas officinas de menor
importancia, taes como os Ateliers de I'Industrie de Lou-
vamn, Hiard a Haine, St. Pierre e Dailly, de Marlanwelz,
obtiveram quasi a totalidade dos 1:200 wagons postos
em adjudicacdo por precos bastante aproximados dos
que foram feitos ha um mez.

O beneficio feito pelo caminho de ferro do Estado,
em consequencia d'estes precos verdadeiramente des-
astrosos, foi superior a um milhdo de francos.

Sob a denominacdo de Usines de ‘Braime-le-Comte
acaba de se constituir, sob os auspicios do Crédit Gé-
néral da Belgica, com o capital de Boo:000 fr., que
poderd ulteriormente ser elevado a 1.200:000 fr., uma
sociedade anonyma com o fim d’explorar os estabeleci-
mentos de Braine le Comte, da antiga Sociedade Inter-
nacional de construccdo e de empreitada das obras
publicas.

O trafego da companhia do Norte belga teve em
dezembro ultimo um augmento no transporte de alguns
productos, que nos annos anteriores s6 forneciam muito
poucas toneladas de carga.

Estes productos sio, em primeiro logar, as pulpas de
Gembloux, Chassart e Hongarde, dos quaes foram
expedidos go wagons de 10 toneladas para Franca; 50
wagons de palha de Chassart ¢ de Chastres para a
linha de Chimay e Franca; 125 wagons de fourbe de
Helenaveen (Hollanda) para pontos affastados da réde
do Norte francez.

As expedicoes d'estas duas ultimas mercadorias sdo
devidas evidentemente 4 grande secca do verdo passado,
que impediu o crescimento normal das hastes dos ce-
reaes.

"

A administracdo do caminho de ferro do Estado

acaba de dar novas instruccdes aos chefes das estacoes,
afim de facilitar o pagamento das indemnisacées devi-
das aos expedidores em caso de perda, roubo ou ava-
ria nas mercadorias que os mesmos expecam. Em todos
0s casos em que a indemnisacio nio exceder um valor
de 100 fr. para as estacdes de 1.* classe, e de 5o fr.
para as de 2.* classe, os chefes das estacbes siio aucto-
risados a tratar directamente com as pessoas lesadas.

Dantes era preciso preencher innumeras e fastidio-

sas formalidades, dirigir-se 4 administracdo central e
esperar, a maijor parte das vezes, muitos mezes para
se obter uma decisdo.

Os commerciantes e os industriaes que realisam nu-
merosas expedicoes terdo toda a razdo para estar sa-
tisfeitos com esta innovacao.

L

Dizem de S. Petersburgo & Gageta de Colomia que
o ministerio das vias e communicacdes encommendou
no estrangeiro 250 locomotivas e muitos milhares de
wagons. !

A parte mais importante d'esta encommenda teria
sido concedida 4 Austria e o resto 4 Belgica.

Ha jd bastante tempo que eu tinha sido informado a
respeito de negociaces existentes entre 0 governo russe
e as fabricas austriacas, para o fornecimento de mate.
rial circulante, mas ignorava até aqui que as nossas
fabricas tambem estivessem interessadas n’este nego-
cio. Estou um pouco incredulo com a noticia do jornal
allemido, apesar de que o meu desejo ¢ que eclla seja
verdadeira. Os nossos industriaes ndo deixariam de
aproveitar a occasido para fazerem apreciar os seus

productos no estrangeiro.
»

O consul d'Italia, em Bruxellas, acaba de enviar ao

ministerio dos negocios estrangeiros um certo numero
de programmas (textos francezes) da exposicio que terd
logar em Mildo, no corrente anno, e que abrangerd:

1.—~s vinhos e azeites d'oliveira, exclusivamente
de proveniencia italiana, Ao

2.°— As machinas de qualquer proveniencia.

Estes documentos, aos quaes estao annexos boletins
d'adhesdo, estdo depositados na sala de leitura do
Museu Commercial.
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Asseveram-me que a convencao entre o Estado ¢ o
conselho d’administracio da exposicao de Bruxellas foi
assignada a semana passada, e em fins do corrente mez
serao expedidos os convites aos governos estrangeiros.

Como jd deve saber, estd certa a participacao offi-
cial da Franca.

W

Foi publicado um decreto real determinando que os
productos estrangeiros, destinados & exposicdo univer-
sal de Antuerpia, possam ser importados, livrees de di-
reitos de entrada, provisoriamente e como artigos para
reexportacdo, mediante as condicoes e formalidades
que o ministro das financas determinar.

-

Publicou-se em Londres, no dia ¢ do mez passado,
um livro azul, contendo um telegramma communicado
pelo fallecido bardao Solvyns, ministro da Belgica, em
25 de novembro, ao governo inglez. E' concebido nos
seguintes termos :

«0 meu governo receben de Washington um tele-
gramma dizendo que o presidente dos Estados Unidos
entende nao dever pedir, nas actuaes circumstancias,
que a conferencia monetaria seja convocada.»

A. Urban.
ik,

Carta do Brazil

Rio de Janeiro, § de janeiro de 18¢..

Esta terceira carta serd muito reduzida em noticias
para os leitores da Gageta dos Caminhos de Ferro, em
consequencia do mau estado de coisas ¢ dos negocios
em que a revolta da esquadra brazileira, ainda nao ter-
minada, poz o paiz.

Os effeitos d'esta revolta sdo nefastos sob todos os
ontos de vista. A vida ¢ d'uma carestia enorme; a
alta de generos alimenticios, que principiou nas provin-
cias, j4 se vae sentindo na capital; no porto nada se

expede ou pouco. Porém, o governo estd a tomar pro-
videncias para impedir que o mal se alastre mais.

*

O ministerio da fazenda expediu ordem para pér na
delegacao do Thesouro em Londres, a disposicio do
commissario de compras de material na Europa, a
quantia de Lb. 2:480, destinada ao pagamento da fis-
calisacdo e analyse do carvdo dos fabricantes Cory Bro-
thers & (.*, para o caminho de ferro central do Bra-
zil, e mais Lb, 1.000:000 para a acquisicdo e remessa
de material para as obras de construccdo do acude de

- Quixadd, estado do Ceari.

»

- A estrada de ferro de Santa Maria que da Bocca do

Monte, no Estado do Rio Grande do Sul, vird ligar-se

& Sorocabana em Itareré, no Estado de S. Paulo, e da

qual € concessionario o engenheiro Jodo Teixeira Soa-
res e empreiteiro geral o visconde de Ferreira Pinto,
ja tem prompto o leito até o kilometro 161 e assente os
trilhos até o kil. 36, devendo antes de findar fevereiro
proximo tel-os no kil. 72, em Villa Rica. Jd estdo tam-
bem construidas as estacGes do Pinhal, kil. 18 e a das
Colonias no 72.

As obras comecaram ha menos de dois annos e a
situacdo do Estado do Rio Grande tem contribuido
para a demora.

'
Foi approvada a multa de 29, prevista na clausula

33.* do decreto n.” ro:r1g, @ Companhia Leopoldina,

por ndo ter concluido as obras de construccio da es-

trada de ferro de Santo Eduarde do Cachociro do Ita-
pemirim, no praso fixado na clausula 6.* do referido
decreto.

W

Tendo-se pedido auctorisacdo ao governo para ence-

tar os trabalhos d'um ramal de caminho de ferro no’

Estado de Pernambuco, o ministro das obras publicas,
considerando ndo se ter encontrado nenhum decreto
approvando os estudos e orcamento, que tambem nao
existem, para obras de assentamento de via perma-
nente e superstructura metallica de ponte e pontilhdes
para empreitada geral do trecho da estrada de ferro
central de Pernambuco, comprehendido entre Gravata
e 5. Caetano da Raposa, na extensdo de 70 kilometros;
considerando que a falta, tanto do referido decreto,
como dos indicados estudos e orcamento, impossibilita
a realisacdao do contrato, visto faltar em taes condicées
base segura para a apreciac@io technica das obras e co-
nhecimento exacto da respectiva despesa, resolveu nao
so annullar o acto de concorrencia, celebrado a 1 de
abril proximo  passado, considerando-se de nenhum
effeito o despacho de 18 de junho findo, que preferiu
uma das propostas entdo apresentadas, como tambem
mandar que se proceda aos ditos estudos e orcamento,
para servirem de base 4 futura concorrencia, depois de
devidamente approvados, restituindo-se desde ja as cau-
coes dcpositaclas nas estacoes fiscaes competentes pe-
los diversos concorrentes para garantia de suas pro-
pOSIEiS.

Vé-se por isto que, apesar da revolta, as coisas nao
vio abandonadas, nem pelos interessados nem pelo go-
verno.

Hippolyto de Baere.
A,
PARTE OFFICIAL

Direcgdo dos servigos de obras publicas

Repartigao dos caminhos de ferro

Considerando que ¢ de grande utilidade publica facilitar os
transportes de pessoas e mercadorias em caminhos de ferro sem
prejuizo dos rendimentos da exploragiio;

Considerando que na Hungria tem dado bons resultados o sys-
tema de tarifa por zonas, adoptado n'aquelle estado;

Considerando que ji em cortes foi chamada a attengiio do go-
verno para este systema de tarificacdo, e que ¢ de toda a conve-
niencia estudal-o com applicacdo s linhas ferrcas de via normal
do paiz, exploradas pelo estado e por companhias;

la por bem Sua Magestade El-Rei nomear uma commissio,
que serd composta do conselheiro Marianno Cyrillo de Carvalho,
ministro ¢ secretario d'estado honorario, que servird de presiden-
te, dos conselheiros Jodo Joaquim de Mattos ¢ Bento Fortunato
de Moura Coutinho de Almeida d’Ega, inspectores de caminhos
de ferro, do inspector de 2. classe, José Joaquim de Paiva Cabral
Couceiro, director da fiscalisacio de caminhos de ferro, do ¢on-
selheiro Jodo Pedro Tavares Trigueiros, director dos caminhos
de ferro do sul e sueste, do inspector graduado, Manuel Affonso
de Espregucira, director geral da companhia real dos caminhos
de fero portuguezes, do engenheiro chefe de 1.2 classe, Frederico
Augusto Pimentel, director dos servicos de obras publicas, do con-
selhetro Augusto Cesar Justino Teixeira, director dos caminhos
de ferra do Minho e Douro, do engenheiro chefe de 1.* classe, Pe-
dro Ignacio Lopes, do engenheiro chefe de 2. classe, Francisco
Perfeito de Magalhiies, chete da reparticio de caminhos de ferro,
do engenheiro subalterno de 1. classe conde de Gouveia, direc-
tor da companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira
Alta, do engenheiro chefe graduado, Manuel Francisco de Vargas,
adjunto ao director geral da companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes, do major de engenheria José Fernandes de Sousa,
do antizo chefe do trafego da referida companhia real Miguel Que-
riol e do bacharel José de Sousa Freire Bandeira de Mello, chefe
de circumscrip¢do addido da fiscalisacio de caminhos de ferro,
que servird de secretario, afim de estudar o assumpto colhendo
todos os esclarecimentos necessarios e consultando as associagdes
commercines, industriaes e agricolas.

Pago, em 17 de janciro de 1894.==Carlos Lobo d'Avila.

T
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Reparticdo do commercio

Hei por bem exonerar, a seu pedido, do cargo de presidente
da commissdo administrativa da companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes, nomeada por decreto de 11 de novembro de
1893, o conselheiro Frederico de Gusmiao Correia Arouca.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca
‘ci:’tjcv._}lar. Paco, aos 18 de janeiro de 1804.—REL=Carlos Lobo

vila.

Hei por bem nomear vogal da commissao administrativa da
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, nomeada
por decreto de 11 de novembro de 1893, o antigo deputado da
na¢do, José Monteiro Soares de Albergaria, para a vaga produzida
pela exoneraciio, a seu pedido, do conselheiro Frederico de Gus-
mao Correia Arouca.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio e industria, assim o tenha entendido e F!:ca
executar. Paco, aos 18 de janeiro de 1894.—REI=Carlos Lobo
d’Avila.

Reparticdo dos caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 14 de dezembro do
anno findo: ha por bem approvar o projecto de uma casa para
installacao de fornalha e caldeiras para caloriferos junto 4 estacio
do Sabugal do caminho de ferro da Beira Baixa, projecto apresen-
tado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao respectivo director fscal para os de-
vidos effeitos.

Pago, em 27 de janeiro de 18g4.==Carlos Lobo d’Avila.

Para o director da fiscalisagao da contruc¢io do caminha de
ferro da Beira Baixa.

e,

Viacdo accelerada em Portugal

(Continuado do numero 1.45)
Ramal de Alfarellos

Este ramal liga a linha do norte no kilometro 200 a contar da
estagao de Santa Apolonia em Lishoa, com a da Figueira na esta-
¢io da Amieira.

Foi construida e ¢ explorada nas mesmas condicoes que a li-
nha de Torres 4 Figueira. !

_As condigoes de planta e perfil sag resumidas nos quadros se-
guintes :

A extensdo total ¢ de 12:856 metros.

A linha de circumvallacio tem um tunnel de 180™,5 ¢ a urba-
na um de 2:600 metros, e foram construidos pela companhia real,
sem encargo algum para o estado.

Linha de Cascaes

O caminho de ferro de Cascaes tem origem na estacao de Al:
cantara em Lishoa, e seguindo pela margem do Tejo liga com a
capital as estagoes balneares que marginam o Tejo e as do Esto-
ril e Cascaes no terminus.

Foi construida pela companhia real sem encargo algum para o
estado.

E" de dupla via entre Pedrougos ¢ Cascaes.

As suas condi¢oes technicas de planta e perfil sGo resumidas
nos mappas seguintes :

PLANTA
Extonsiio em alinhamenios Metros Percantagons
BERTHAS 00 o e a0t noinry s biamri v 8:037,14 48,60
Curvas com raios de 300" ....... 214,07 1,30
De 400 Metros ... «.... DO RNA 610,63 3,69
DU’ 500 MEBros o5 . riiiiiin s o 3:411,08 20,63
De 600 metros . ...ouaeen.. Siate it 2:8|z,14 17,02
Die 800 MELrOs . cuies « sawroighivnvs i 1:146,32 0,02
D& D00 THCLI08 . 000 0im0 50 i0imoives 283,62 1,70
Totall. s it RN 16:315,00 —
PERFIL
Extonsoos Molros orcentagons
RO OLABE. . b s el w ezt atosdeia 10:204,00 62,13
Curvas com raios de 0",00 a 0*,005 5:381,00 33,80
DEORorSs 7 An s AN AN U veie, by 670,00 4,05

16:515,00

PiaNTA
Extonsiio em alinhamentos Motros Percentagens
RECIOA rvrv s s s A s et 2 15:601,68 (6,30,
Curvas com raios de 200 a 300™ .. 214,08 0,90
De 300 a4 400 MEWos. .cve vvnvun. 4:518,34 10,20
De 400 a 600 metros.. .......... 2:765,41 11,70
Superiores a 600 meros ......... 425,23 1,00
Potalss o e il 23:525,34 —
PERFIL
Bxtonsdes Motros Percentagens
Horizontaes. . ........ ST 14:437.43 61,30
Declividades de o™000 a 0™005. .. 2:708,01 11,50
De:o™005 8 0™,010 Wl il 1:628,00 G,go
De 0™010 a4 0™014....... k& <o R 4:751,30 20,30
Qo e Pttt i 1o (ROEH 23:525,34 -
Movimento

==

Tem quatorze estagoes, incluindo a de parlida.

As suas tarifas geraes sdo cobradas por zonas, sendo a linha
dividida em tres tarifas :

1.4 classe—0,888 francos.

2. classe—o0,444 francos,

3. classe—o,277 francos.

O movimento de passageiros no anno de 1890 foi de 615:592
guardando as seguintes proporgoes :

14:33¢ passageiros na 1.* classe ou 2,32 Y/,

285:504 passageiros na 2.* classe ou 46,38 9.

315:68y passageiros na 3.* classe ou >1,30 %/

Linha da Beira Baixa

Esta linha tem a sua origem na de leste na estagdo de Abran-
tes, com a cota de 3133 sobre o nivel medio do mar, e segue
pela margem direita do Tejo até ds Portas do Rodao, onde alcan-
¢a a cota de 107",211, seguindo pelas proximidades de Castello
Branco e Covilha, até ds proximidades da Guarda, onde vae ter-
minai no caminho de ferro da Beira Alta com a cota de 811™,567.

Atravessa o districto administrativo de Santarem, Castello
Branco e Guarda.

Foi construida pela companhia real, concedendo o Estado 4
empresa constructora 5,3 0/, para juro € amortisagio do custo
kilometrico, resultante do contracto que foi de 198:888 francos
por kilometro. By <o

As condicbes technicas de planta ¢ perfil pédem ser conden-
sadas nos quadros seguintes

PLANTA

A largura da plataforma é a mesma que a de Torres 4 Fi-
gueira.

Tem tres estagoes, incluindo a de Alfarellos ¢ Amieira.

As linhas de Torres d Figueira e ramal de Alfarellos tiveram
em 1890 um movimento de 285:507 passageiros. e um trafego de
1411200 kilogrammas em grande velocidade.

As proporcoes de passageiros nas diversas classes foi de 8,109
na 1.2 classe, de 10,40 9/p na 2.2 classe, e 72,5 ¥/, na 3.* classe.

. As tarifas geraes applicadas na linha de Lisboa-Cintra, Torres-
Figueira e Alli';rello_s, SA0 :
0,1102 francos para a 1.* classe por kilometro.
0,0837 francos para a 2:* classe por kilometro.
0613 francos para a 3.0 classe por kilometro.
_ producto bruto foi em 1890 de 10:381.3 francos ¢ o coefii-
ciente de exploracio de 68,12 9,

Linha urbana de cironmvallac¢io

Pela linha de cintura sio ligadas as de leste e de Cintra, € pe-
& urbana poe-se esta em ligagiv com a estagio do Rocio na ci-
dade de Iishoa.

Extongio vm alinhuwmontos Motios Porcentagens
L) L B R =, ol -\
RECIO8 ot/ isivwtx T hrete JANEN. AN 1 }S:a.;._i.(nfz 63,03
Curvas com raios de 300" .. cawen 32:01 3449 13,93
D¢ 300 2 400 MEros. .. ov vuvasss 24:340,33 11,50
De 400 2 600 MEIros . ....ooo.. .. 1.;:';40,32_ 6,06
Superiores a (00 MEros « .oy 4:320,30 2,00

P -
TOtL s sabudanisn  SIRD7RM0 -
1P ternt. :

Lxtonsous Mutros Pere llll[ﬂ_gi}.n )
HOTIZORTRES S s us 412 vy as e w805 e h't_;:gt}ﬁ,ﬁ';) 42,08
Declividades de 0™000 a 0,005 |:-_t:bh&oo 7,02
De 0"005 & OMOI0L cen vaiis K3 13:845,00 6,51
De 0™010 @ 0P013. . cn i aviminis i 193:1_1!12\,00 1 '1,32
De 0™010 4 0%0IB. ..o s araiss o s 00:008,37 33,07

Total s S 2,

A plataforma em aterro tem a largura de 5*.30 e de 5 metros

em escavacio.

losta linha, nlém de numerosas obras de arte, tem dez tunneis

na extensio total de 1:981™,50.

Tem vinte ¢ quatro estagoes; incluindo a de Abrantes commum
4 linha_de leste, ¢ a da Guarda com a da Beira Alta.

211:673,40
L

= 15

By
ol
v
g
R
a5
o

I . ’
o A Sl TR
- 1 :‘."L . N

.
Je
& iR

L]
ANy

=
-

"
>3
<

"
-

)

L
=
-
-
-
=

5

-
-

b

-t
—.. S

el

"."-.1 "R 3 .||




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Esta linha achava-se ainda em construc¢io em 18go0, ¢ foi
aberta 4 circulacdo a extensao de 166:000 metros, entre Abrantes
¢ Covilha, a 7 de setembro de 18g1.

Além das linhas descriptas tem a companhia real a seu cargo
a exploragdo de um ramal de via larga que liga a estagio de
Coimbra com o interior da cidade, e que servira de terminus 4
linha de Arganil, actualmente em construccdo. O comprimento
t'este ramal € de 1:700 metros.

Caminho de ferro do sul e sueste

As hnhas ferreas do sul e sueste teem a sua origem commum
no Barreiro, na margem esquerda do Téejo.
A linha principal dirige-se ao Algarve, tendo o seu terminus na
cidade de Faro, capital do districto d'este nome, dando um ramal
ara a cidade de Setubal, e outro para Extremoz, passando por
vora, e prolongando-se de Beja para Pias. Atravessa esta linha
os districtos administrativos de Lisboa, Evora, Beja e Faro.
Estas linhas sao exploradas pelo Estado.
_ A largura da via é de 167 entre as bordas interiores dos car-
ris.
As condi¢oes technicas de planta e perfil dos seus diversos
trogos sdo resumidas e condensadas nos quadros seguintes :

PrLANTA
Extensio em alinhamentos Metros Percentagena
Rectos ....... L HS e Ay abe cevaan 148:465,37 706,24
Curvas com raios de 300a 350™ . 1:391,72 R L
De 350 a 400 metros ............ .1:41.5,84 ,26
De 400 a 600 metros.,........... 3:063,22 2,02
De 600 a 800 metros............. 3:341,75 1,55
De 800 a 1:000 metros........... 214,00 0,01
Superiores a 1:000 Metros ....... 34:060,64 17,21
o) 5| P TR A 103;0908,54 -
PERFIL
Extensies Metros Percentagens
BROETPOIRBES os oisit s <ie o' wafbiais s 31:679,09 16,13
Declividades de o™000 a 0005 ... 51:542,50 26,39
De 0™005 2 0010 .......covuvns 94:906,05 48,49
DS O%O10 2 OO1 . o0 s sy vianisn 15:033,41 7,07
RIBONOT) R OMOT0: 5+ viain'sia's siare ol 2:657,49 13,01

193:008,54 o
Ramal de Setubal

Tem este ramal a sua origem na esmjiio do Pinhal Novo,
e termina na cidade de Setubal depois de um percurso de

12:809™,60. ,
A sua extensio em alinhamentos rectos ¢ de 8:338".g6 e de
4:270"64 em alinhamentos curvos, o que equivale a 66,6/, dos

primeiros, e 33,4 %/, dos segundos para a extensdo total.
As condigbes technicas do perfil pédem condensar-se no qua-
dro seguinte :

PErFIL
Extensdes Metros Percentagens
BOPTONTHES <« oo vosviovosnsvne 357,30 4,33
Declividades de 0™000 a 0™005.. . 6:340,64 40,72
DEO®O0D 8 0010 ... s < <svurins s 5:002,66 43,03
TFotak. sl 12:800,60 28
(Contintia). i
Frederico Augusto Pimentel.
A
XVI

Adeus 4 Andaluzia

Partindo de E/ Cerro, o comboio comeca uma penosa
ascensdo, ladeando o ribeiro Tamijoso, depois de o ter
atravessado em uma ponte de alvenaria de 3 arcos, até
ganhar o planalto de Valdelamusa, onde é a estacdo
d’este nome, ¢ onde se nota um extraordinario movi-
mento de machinas em manobras, wagons carregados
de mineral, longas filas de material vasio.

D’esta estacao destaca-se um ramal de via normal
que serve a mina de Confesionario, cujas pirites de
ferro, em quantidade ndo inferior a 200:000 toneladas

or anno, vao, pela linha de Zafra, embarcar em Huelva
para o estrangeiro.
p lambem affluem a esta estacio os productos das

L i

minas de Poyatos, Carpio, Bede-Metal, San Miguel,
Cueva de la Mora e outras ndo_menos importantes, de
cobre, enxofre e manganez, exploradas por companhias
heiganholas, inglezas e portuguezas na sua maior parte.

viajante pode ver d direita, ao longe, o povo de

Zalamea, as casas da Vista-alegre, das minas de Rio
Tinto, e 4 esquerda a casa da direccdo da companhia
das Aguas Tenidas e o bairro operario, e ainda lhe fica
tempo para comer um bocado de presunto e tomar
uma chavena de café no restaurante da estacdo, a uns
100 metros d'esta, entre as edificacées de armazens e
outras dependencias das minas que ali centralisam a
sua accio

De Valdelamusa a linha dirige-se 4 grande divisoria
das aguas do Guadiana e do Odiel, subindo os contra-
fortes da serra de Almonaster em busca do Collado de
la Cruz, seguindo-se 17 kilometros de difficilimo tracado
e custosa construccdo, ervados de fortes rampas, cur-
vas de pequeno raio, trincheiras de elevadissimas cotas,
abertas em schisto e rocha granitica, aterros de grande
volume, 6 viaductos metallicos de muita altura e exten-
sao, muros de supporte, e o.tunneis de diversos com-

rimentos, trabalhos estes que fazem constituir esta
Enhu, uma das mais notaveis da peninsula.

Entre os viaductos sdo mais dignos de attencdo os
dois de Valdehornos e Fresno e o de Tres Fuentes, ao
kilometro 1oo de tres tramos de 50, 60 e 50™ e 4 cota
de Go™ sobre o thalweg do rio.

Dos tunneis, o maior ¢ o da divisoria, medindo 1:400™
com uma carga de 100",

L.ogo que o comboio sae o tunnel, o viajante gosa o
mais esplendido panorama de toda a vertente norte da
serra, tendo ao fundo o valle de Repilado coberto de
frondosos castanheiros.

Estamos na estagdo de Almonaster-Cortegana e se o
presunto fez sede ao passageiro, como m’a fez a mim,
tome aqui um copo de agua da mina, que ¢ deliciosa.

Logo 5 minutos ao sahir da estacdo, deve o viajante
assomar 4 portinhola da esquerda, se quizer ver a villa
de Cortegana e o seu historico e bem situado castello,
todo o panorama do valle e a estacdo de Jabugo-Gala-
rosa, para a qual caminhamos com grande rapidez e
que € a que centralisa todo o trafego da serra, pela es-
trada de Aracena que lhe fica junta, sendo, por isso,
vasta e dotada de grandes caes de mercadorias, guin-
dastes e longos armazens, cocheira, etc. ;

Em volta da estacdo elevam-se de todos os lados no-
vos edificios de fabricas e armazens de cortica, cereaes,
coloniaes, estalagens, depositos de marmores; uma per-
feita cidadesinha industrial que o caminho de ferro creou
com O seu sopro magico.

Que o (Fassageiro nao deixe a portinhola da direita,
se quer, d'esta estacdo até ao apeadeiro de La Nava,
admirar a belleza da serra, vista debaixo, o valle do rio
Caliente que o tracado segue, as arrojadas trincheiras
e aterros do valle das Virtudes, e por ultimo os tres
tunneis, dos quaes o ultimo tem 6oo metros de difficil
construcgo.

Passada La Nava, e 4 saida de um pequeno tunnel,
olhemos ainda, pela direita, o magnifico valle do Muir-
tiga, sitio encantador como poucos, e a breve trecho
atravessaremos o rio d'este nome n'um elegante via-
ducto de 100 metros, em tres tramos, um bello tabo-
leiro metalico sobre pilares tambem de ferro e envasa-
mentos de alvenaria.

Atravessado o rio, a paizagem muda totalmente,
apparecendo-nos a serra agreste e pobre, que o com-
bolo tem que subir durante 13 kilometros para alcan-
¢ar a estacdo de Cumbres Mayores, ultima povoacio
da provincia de Huelva, e por tantoda Andaluzia. N'este

:
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trajecto podemos examinar tres tunneis de pouca im- | dos os seus companheiros de trabalho que de certo se %
portancia, uma ponte-viaducto metallica de 6o metros e | esforcario por imital-os:—nada mais e 5
uma passagem superior, em arcos do systema chamado G " priiaes s 38
relirada, recordacdo da celebre escola hespanhola onde 53

estudaram os engenheiros que construiram esta linha,
e, mais notavel do que tudo, veremos a um e outro
lado da linha as inhospitas paragens, antigo theatro
de roubos e assassinatos que tornaram celebre a serra
Morena.

A estacao estda a uns 500 metros de altitude, e dali
se gosa um bello panorama. Poucos minutos, depois
de partir, um poste de pedra diz-nos que deixdmos a
provincia de Huelva para entrarmos na de Badajoz.

Despedimo-nos da Andaluzia com saudade das suas
bellas cidades, dos seus artisticos e historicos monu-
mentos, dos seus bellos panoramas, da amabilidade dos
seus habitantes e do aroma das suas flores,

A esquerda e um pouco para traz vemos a povoa-
¢do, cuja estacdo deixdmos, com Os seus muros ¢ cas-
tellos, para a frente a serra de S. Cristobal, aos pés
da qual se assenta a cidade de Fregenal, e mais para
o poente Higuera la Real, destacando a brancura dos
seus edificios nas serras e proeminencias que lhe ser-
vem de abrigo.

Poucos minutos depois entramos na estacdo de Fre-
Fenal que notamos ser uma das principaes da linha, pe-
o seu grande edificio e vastiddo das suas dependen-
cias.

Como ha ali algum tempo de paragem para acudir
ao grande movimento que afflue d estacao, podemos ver
esta nos seus detalhes e subir mesmo a casa do chefe
da estacdo, um amavel cavalheiro que a isso nos con-
vida para, da sua janella, vermos a curta distancia a
velha cidade romana, patria de Murillo, com o seu cas-
tello que pertenceu aos Templarios, e que hoje ¢...
praca de touros.

Fregenal ¢ uma cidade aristocratica, centro de grande
animacdo por confluirem ali as estradas reaes de Zafra,
Jerez de Fos Caballeros, Higuera e Santa Olalla, ao
que veiu juntar-se o caminho de ferro, animando o des-
envolvimento da sua industria—farinhas, pannos, crea-
¢ao de gados, lavagem de las, etc.

Proximo da cidade acham-se ja descobertos impor-
tantes jazigos de mineral de ferro que em breve vio
ser explorados e constituirdao uma nova fonte de trafe-
go para a linha que vamos percorrendo,

ae longo jd este capitulo para que possamos conti-
nual-o.

Fiquemos por aqui e, no proximo numero, eu dare! a
descripcdo do resto d'esta formosa linha, encerrando em
Zafra a minha viagem, e como de costume. fazendo a
conta de quanto eﬁa pode custar ao excursionista que

.

seguir egual itinerario.

B
A Fundigdo do Ouro

Do nosso amigo sr. Luiz Ferreira de Sousa Cruz, di-
rector gerente d'esta importante fabrica, uma das prin-
cipaes sendo a principal do paiz, recebemos a seguinte
carta que publicamos com o maior prazer:

. Sr. redactor. Rogando-lhe a graca da publicagio da
inclusa copia da carta, que dois operarios d'esta fabri-
ca de Fundicio do Ouro receberam dos dignos dire-
ctores e proprietarios da Fabrica de Lanificios de Para-
da de Gonta, onde foram montar uma machina de va
por com condensador e respectiva caldeira, nio ¢ inten-

0 minha sendo, ao mesmo tempo que publicamente

lhes galarddo o merecimento, crear um incentivo a to-

Porto ¢ Fundicao de Ouro, 4 de janeiro de 18¢4.
Luiz Ferremra de Sousa Cruz.

.' ‘ \ » . '
p "-‘!E_".‘r"."i'.

Fabrica de Lanificios de Parada de Gonta
6 de dezembro de 1893.

-

Srs. José da Fonseca Rijo e Henrigue José da Stlva. ﬂ" j

..

Ao concluirem os trabalhos, n'esta fabrica, de que :1;
vieram incumbidos pelo sr. Luiz Ferreira de Sousa 4
Cruz, ndo podemos deixar de significar lhes quanto fi-
cdmos satisfeitos, ndo s6 pelo exemplar comportamento .
ue sempre observaram, como tambem pela assiduida- ll;
36, intelhgencia e zélo, que tiveram no desempenhoda = o3

sua missao.

Dizemos-lhes com toda a franqueza e sinceridade, que
operarios como v. , louvam e nobilitam a sua classe,
bem como a Companhia da Fundicao do QOuro, em cu-
ja gerencia por certo residem exemplos taes, de ordem,
¢ uma organisacao tdo perfeita, que os seus operarios, "
inspirados n’estes exemplos, cumprem com o seu dever
como ndo ¢ vulgar hoje encontrar-se.

Confessando-nos gratissimos por tudo, recebam por
esta forma a expressdo sincera da nossa muita estima
e consideraciio, e somos

« De v, etc.

(a) Syder & D'olne.

£ud.
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
incluindo o do ouro e prata em barra e em moeda, nos mezes
de janeiro a junho de 1892-93

.

VALORES EM MIL REIS
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Substancias aliwenticias. ....... c.o..-. é'i.l{f!':‘:_!h‘i. 5.935:247
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D R Rt s e oo e st e S e _:_i‘.!.‘-i‘-’? 35:557
SUNMUD = «, 550 o 15.657:572  19.313:552
Ouro ¢ prata em barra € e moeda ... Llﬁgl_iiﬁ&' 897: 146
§ 7110 | e S el s A _!ti.tiJ 2:027‘ 20.210:698

Exportacao nacional ¢ nacionalisada
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eem moeda ... ? y
Somma . ... !_2['}_{!5083
TNRAY = B, SS. _?-3:!3:5’58
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0s negocios da Companhia Real

Nio adiantaram n’esta quinzena consideravelmente
as negociacoes sobre o convenio apresentado pela com-
panhia real aos seus crédores.

Ao que nos consta de Paris e Lyon, os comités de
obrigatarios, representando umas 30:000 obrigacdes, is-
to ¢ menos de 3 por cento do numero total d'estes ti-
tulos em circulacdo, teem conseguido attrahir a si to-
dos os bancos e sociedades de credito francezas, e rea-
lisando uma assembléa constituitiva do syndicato, pedi-
ram o apoio do governo francez em prol das suas
pretencdes.

O governo concedeu-lhes um dos seus mais distinctos
empregados, Mr. Lhomme, inspector de financas, que
jia esteve entre nos em 1892, encarregado pelos mes-
mos chefes dos comités de examinar o estado financei-
ro da companhia, para vir a Lisboa proceder a um no-
vo exame n'este genero.

O sr. Lhomme acha-se em Lisboa e ji deu comeco
aos seus trabalhos.

Sem nos preoccuparmos com o caracter que reveste
a vinda d'este distincto funccionario a Lisboa que tem
dado aso a tantas controversias entre alguns dos nos-
sos collegas, fiamos muito da sua rectidao e bom crite-
rio de que j& deu prova no relatorio que apresentou
dos seus trabalhos de 1892, do qual aqui tratémos.

Ao,
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de janeiro de 1804

O facto mais importante da quinzena foi, no tocante is nossas
relagbes externas, a renovagdo das reunides dos comités dos cré-
dores portuguezes no estrangeiro, as suas sollicitagoes junto dos
respectivos governos pedindo a sua intervengio junto do governo
portuguez, contrariando as resolucoes tomadas por um lado a res-
peito dos titulos de divida externa e poroutro dcerca dos cami-
nhos de ferro; no referente @ nossa situagio interna, o definitivo
rompimento das associagdes commerciaes e industriaes com 0 g0-
verno e uma unanime manifestagio de protesto, decerto a mais
significativa e imponente que entre nos se tem realisado.

O mal estar geral parece aggravado e ndo € licito occultar
que o descontentamento de todas as classes com o existente, to-
mou nos ultimos dias proporcoes demasiadamente graves para
que possam passar desapercebidas. No estrangeiro a opinido ge-
ralmente acceite pelos financeiros, ¢ que o paiz tem recursos de
sobra para satisfazer integralmente os seus compromissos € que
se os nao satisfaz é unicamente porque a administragio deixa
muito a desejar. Ora a opinido nacional estd justificando a opi-
tt'_li’a'o_ estrangeira, 4 qual os acontecimentos estdo dando singular
orga.

?A questdo estd claramente posta e ndo ha meio de evitar que
se regularise seriamente a nossa administragio financeira, pro-
curando, quanto possivel, estabelecer o desejado equilibrio orga-
mental, alargando as receitas e fazendo por reduzir rigorosamente
as despesas. O augmento das receitas s6 se pode obier por uma
remodelacio dos impostos directos, especialmente da contribui¢io

redial e da contribui¢ao industrial, sobre bases de equidade e de
justica. Os impostos indirectos nio podem ser augmentados e se

o fossem a ordem publica seria fatalmente alterada.
A reducciio das despesas esti-se impondo egualmente, fazen-

do-se cortes profundos onde ¢ possivel fazel-os, resolvendo de
vez o problema da nossa organisaciio militar sobre um ponto de
vista accentuadamente nacional. D'outro modo, continuando a
administraciio a ser descuidada e manifestamente perdularia, o re-
sultado seria n'um praso muito curto ndo podermos satisfazer os
nossos encargos e termos de supportar a imposicao d'uma inter-
vencao administrativa estrangeira, hypothese que nos ultimos tem-
pos tem ganho muito terreno dentro ¢ féra do paiz.

O unico meio de levantar o credito do paiz e de reconquistar-
mos as sympathias e a confianga dos estrangeiros sera reorgani-
sarmos a nossa administra¢do, sobre bases completamente novas.
D'outro modo as difficuldades irdo succedendo umas ds outras,
cada vez mais insuperaveis e o descontentamento publico attin-
gird proporgdes taes que a breve trecho a anarchia e a indisci-
plina tornario o paiz ingovernavel e nao haverd meio, sem grande
conflagragio, de restabelecer a ordem. Deve, a nosso ver, pen-
sar-s¢ muito a serio em todas estas hypotheses.

»

O dinheiro encareceu algum tanto nos principaes centros com-
merciaes, y]'sclo facto de se haver tornado mais intenso em Lon-
dres o pedido para desconto de papel a tres mezes, coincidindo
com a concentracio de capitaes nos bancos para o pagamento
dos dividendos. No nosso mercado ndo foi f'dCiS’ descontar abaixo
da taxa de 69, do Banco de Portugal. Apesar das bruscas oscil-
lagoes dos principaes fundos estrangeiros, 0s nossos mantiveram
nos mercados estrangeiros uma certa firmesa, apesar dos mane-
jos dos interessados n'algumas das questoes interessando ds finan-
¢as portuguezas.

As cotacoes cambiaes tem tido algumas oscillagdes pouco sen-
siveis, devido ds procedencias africanas, que continuam a supprir
as necessidades do mercado e ds compras realisadas pela Junta do
Credito Publico, em concursos, que teem sido muito regularmente
concorridos, sendo as ultimas offertas (sabbado 28) sobre Londres
41 14 (6o dias vista), sobre Paris (cheque) 700 réis, sobre Londres
(cheque) 40 7. Vé-se que ¢ ainda avultada a existencia de papel
na praca. As libras teem regulado a 1310 réis. As operag¢oes da
bolsa teem continuado a offerecer pouco interesse.

As inscripcoes de assentamento oscillaram entre 32,65 (cota-
¢dio mais alta) e 32,20 (cota¢iio mais baixa), as de coupon regula-
ram respectivamente de 32,20 a 32,10, 0s titulos da divida externa
mantiveram-se a 26,50, as accoes do Banco de Portugal flexiona-
ram de 1143000 a 1123500 réis, as obrigagbes prediaes de 6 %y
regularam a 8400 réis, as do caminho de ferro de l.oanda-
Ambaca a 513000 réis, devendo, comtudo, subir muito proxima-
mente, pois julgamos imminente uma operagao, que regulard de-
finitivamente a situacio economica d'esta companhia, Os outros
titulos mantiveram, com pouco sensiveis alteracoes, as suas cota-
¢hes anteriores.

£

Do Brazl chegam-nos, 4 ultima hora, noticias, que poderdo
modificar por completo a critica situagiio ali creada pela revolu-
¢iio de 6 de setembro. No entretanto parece-nos que ellas care-
cem de importantes complementos de informagdo para se poder
bem julgar do seu alcance. Se a resignagio do marechal Floriano
podera por termo i revolugdo, por outro lado o conflicto entre o
contra-almirante Saldanha da Gama e o commodoro norte-ameri-
cano comprometteria a sorte dos msurrectos. Veremos o que ain-
da podemos dizer, & ultima hora, sobre este momentoso assumpto.

#

A’ uLTIMA HORA.—Nio ha despachos confirmando a resignago
do marechal Floriano. Ha-os, porém, dizendo que o contra-almi-
rante Saldanha da Gama ndlo realisou a sua entrega ao commodoro
norte-americano por se lhe haverem opposto os officiaes. O com-
modoro norte-americano, porém, estd senhor da situagdo. Trium-
pha o principio de Munrot —a America aos Americanos. Os fun-
dos brazileiros, em Londres, mantém firme a cotagdo de 59,00.

J. F.

——

L —

~ Situagdo dos fundos portuguezes nas

——e———— — — —_———

_B;I_;as de Lishla_é, Londres e Paris

| JANEIRO
w6 | 17 | 18 | 19 ] 20 | 2 | 8 [ % a8 |26 | 37 1 28 | ‘30" | 300 |-34
]' |

Bolsa de Lisboa : 1 7 <
Inseripcoes assent. . .. .. 33,65‘! s0.60| 3258 33,55 32550 - | 3250] 32400 3240 32.28) 3220 - | 32,20 33,30| 32230
2 coupon,....| 3220 3295 32.90| 3220 32200 - | 32,20] 3230 - | 33,10 32,400 - | 32,10 32,10{ 32,10
Divida externa........| = | = - | 2650 - A - - - - - = E B
Bolsa de Londres 3% 2000 20,00/ 20,00 20925 20,25 - | 20,22 20,25 20,25 2035 2000 - | 20,00) 20,00] 20,00
Bolsa de Paris 3 %p:. .. w,us‘: 1995 19,93 2048/ 2048 - | 2000] 20,49] 20,18 20,18 1993 - | 1993 19,93 19,97
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Cotagdes dos fitulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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Receita dos Gaminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de fevereirs de 1894
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