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(Concluido do n® 145)

Mechanismos de seguranca

ARA assegurar tranquillidade da cxplumg:;iu, in-

troduzimos no ‘systema um grupo de meios de

seguranca, garantindo completamente um: servi-
¢o isento de qualquer perigo para os passageiros.

Em primeiro logar, a velocidade normal com que o
ascensor deve funccionar ¢ muito pequena, o",5 por
segundo; e n'estas condighes uma paragem brusca da
caixa| quasi que nem se percebe, principalmente se o
balanco, ji por si muito leve, for ainda amortecido por
mollas de choque, ligadas ds caixas. _

Para impedir que a velocidade exceda o":5, adapta se
no cimo da. torre um regulador, que consegue manter

com esta velocidade o andamento das caixas, e €
movido pelo eixo em que estdo chavetadas as rodas
Galle, que devem necessariamente girar com 0O Mmovi-
mento das caixas. Este regulador pode tambem ser uti-
lisado como ventilador para refrescar e renovar o ar no
interior da ponte habitada, durante os periodos de gran-
des calores. X L3

Ha.pois 0 convencimento, pela introduccao do regu-
lador no systema, de que as caixas, mesmo abandona-
das a si proprias, sem guia responsavel para, regular
a -sua velocidade, chegardo ao seu destino sem causar
damno algum aos passageiros.

A h]ypothese de perigo, sem. que a fractura do cabo
tenha logar, causado apenas pela acceleracio do moyi-
mento das caixas, privadas do seu pessoal: guarda freio,
nao ¢, pois, para receiar.

As caixas estdo, além d'isso, providas de freios que
o conductor pode manobrar para diminuir, indepen-
dentemente do regulador, o andamento da sua caixa,
obrigando-a a parar em qualquer ponto. do trajecto.
Estes freios estao calculados para deixar, descer as cai-
xas lentamente no caso de rompimento das cadeias, €
sem o auxilio d’estas. e

Para este fim, em duas faces oppostas de cada torre
estdo dispostas, de alto a baixo, duas cremalheiras de
ferro fundido duro, aparafusadas nos contraventamen-
tos da torre, de maneira que uma linha horizontal, par-
tindo d'um ponto d'uma cremalheira e passando pelo
eixo da torre, venha encontrar-se. com, um, ponto egual
da outra cremalheira. _.

De cada lado da caixa, e na parte superior, ha dois
grandes tambores de fricgdo, de aco, cada um aper-
tado por dois blocos de bronze.

No eixo dos tambores, e formando corpo com os mes-
mos, estao montadas dois carretes de aco que engranzam -
nas cremalheiras da torre. Q diametro dos carretes €.a
terca parte do diametro dos tambores, de maneira que
toda a forca tangencial sobre a circumferencia, do tambor
equilibra uma forca tripla sobre o circulo primitivo da
engrenagem do carrete.
Jm systema de alavancas dd o supElemcnto da forca
necessaria, afim de que os quatro blocos, apertando
simultaneamente, e com a mesma intensidade, os dois
tambores respectivos, produzam uma dimlinuicao de ve-
locidade ou uma paragem immediata. Este freio estd
calculado para a hypothese que a caixa, com o seu carre-
gamento completo, ndo seja contrabalancada pela sua
conjugada, isto ¢, na hypothese que esteja inteiramente
separada das cadeias; estas podem, pois, quebrar com-
pletamente, visto que o conductor pode sempre gover-
nar a caixa sem perigo para os passageiros. |

Em servico normal, o esfor¢o sobre estes freios € in-
significante, por isso que o peso morto das caixas car-
regadas ¢ contrabalancado pelo peso d'agua introduzida..

%’um evitar o aquecimento, e para impedic um ruido
desagradavel que o rocar dos blocos nos tambores a
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secco-produziria, devem ser aquelles. refrescados por

um fio d'agua.
Acabamas 'de mostrar'que ndo existe perigo algum:

1.”— Se qualquer parte da cadeia quebrar, quando
mesmo o conductor de cada caisa ndo cumpra com 0
seu dever.

2.°—Se as caixas em movimento forem abandonadas
a si proprias, ¢ impossibilitados os conductores ao mes-
mo tempo: de exercer a sua accio.

3.°—Se as duas cadeias quebrarem ao mesmo tempo

e o conductor de cada caixa fizer o seu dever.

Para completar o quadro das con .icGes de seguranca,
vamos finalmente introduzir um systemu para reme-
diar a ultima das hypotheses permittidas, aquella que
excede a zona do improvavel para chegar aos limites do
impossivel; esta hypothese é a do rompimento simul-
taneo das duas cadeias, a0 mesmo tempo que a acgao
dos conductores fica paralisada, e que nenhum passa-
geiro conheca a manobra do freio de mao.

Muitos meios podem ser propostos, de facil realsa-
¢do, quer por systema de gancho, ou pelo funcciona-
mento automatico do freio de mdio, que entraria em
accio pelo engate, d'um elemento conveniente, logo
que o accidente se desse. Mas estes processos exigem
o emprego de mollas, e preferimos por isso 0 que va-
mos descrever, e que facilmente se comprehenderd com
o auxilio do diagramma croquis n.” 2.

Nas paredes das torres estdo aparafusados dois tubos
de ferro fundido,eacc' a' é, fbd d' b [, formando
duas linhas continuas, que descem do cimo d’'uma tor-
re, estendem-se horizontalmente no espaco que as se-
para, e tornam a subir até ao cimo da outra torre.

Estes dois tubos estdo dispostos em cada torre por
forma que uma linha horizontal, partindo d'um ponto
d'um tubo, e passando pelo eixo da torre, encontra um
ponto egual do outro tubo.

Em todo o sentido vertical existe uma fenda estabe-
lecendo communicacio entre o exterior e o interior dos
tubos.

Esta fenda, rectilinea e vertical, voltada para o inte-
rior das torres correspondentes, tem uma largura de
30™™, superior ao espaco livre interior, o qual é de 100™".

Pode-se assim alojar no interior um elemento qual-

uer, permittindo a0 mesmo tempo uma dependencia

‘este elemento, atravez da fenda, com o exterior dos
tubos. Posto isto, as caixas A e A’ teem na parte infe-
rior um systema, composto principalmente de laminas
de aco a, b, a’ b’ que atravessam as fendas e se articulam
no interior dos tubos nas duas cadeias ali alojadas. Os
élos d'estas cadeias sdo o mais compridos possivel, sem
exigir comtudo grandes diametros, para as rodas ¢, d,
¢’, d', collocados em baixo, nas torres.

Tomamos 100™™ para o comprimento dos €los. O seu
jogo no interior dos tubos deve ser tio diminuto quanto
possivel, 3™ Cfr:or exemplo, em todo o contorno.

A posicdo das laminas a, b, a’, b', pode ser regulada
elasticamente, de maneira que as cadeias sejam forte-
mente esticadas com uma intensidade muito superior
a0 seu proprio peso, € por consequencia qualquer em-
peno da parte da cadeia descendente, no respectivo
tubo, ndo se produz emquanto dura o movimento das
caixas.

Para simplificar, designando aqui o systema da sus-
pensdo dos eixos pelalinha g h " g’, é claro que sendo
0 espaco percorrido por uma caixa, quando sobe, egual
ao percorrido pela outra quando desce, a distancia en-
tre os pontos de ligacdo das cadeias, a que chamaremos
cadetas cauda, ¢ constante, e segue regularmente a mar-

cha das caixas.

Supponhamos agora que a cadeia de suspensdo que-
bra; n'esse caso a caixa A, assim como a A’ cahem. A
caixa A tende a impellir as suas cadeias contra a caixa A
por sua vez esta caixa impelle as suas cadeias contra a
caixa A3 ora como o peso das caixas com carga € equi-
librado pelo contra-pzso de agua, ficamos em presenca
de duas forcas eguaes e contrarias, que por conseguin:e
se equilibram, e as caixas parardo naturalmente.

Digamos de passafem que a pressao da cadeia, com-
primida no fundo do tubo de ferro fundido, na bae
das torres, e nas partes verticaes a dos €los que ficam
collocados obliquamente, formando uma linha em zig-
zag, produzem uma resistencia sufficiente para immobi-
lisar as duas caixas, ainda mesmo que nao fossem equi-
libradas, e a sua differenca de peso fosse consideravel.

Ao cahirem, as duas caixas percorrem ainda um pe-
queno espaco, por causa da vcﬂocidadc adquirida, e da
contraccao em zigzags, das cadeias no seu alojamento.

O systema de ligacdo elastica das laminas com as ca-
deias, e a pequena velocidade normal das caixas, tornaimn
a paragem repentina, quasi que desapercebida para os
passageiros.

Ficando as caixas suspensas no espaco, trata-se agora
de por em liberdade os passageiros presos a uma altura
que pode ser assaz distante das extremidades das tor-
res. Para isso a parte horizontal dos tubos, na extremi-
dade inferior das torres, é desmontavel, e o empregado,
que estaciona sempre em baixo, desliga a tampa g'cstc
tubo, e, suspendendo as cadeias pelo meio, servindo-se
paraisso de cadernaes montados para esse fim entre as
duas torres, faz sahir as cadeias, levantando-as gradual-
mente ; entdo as caixas descem ambas & medida que as
cadeias sahem do tubo pela abertura praticada. |

Observemos que cada conductor das caixas péde se¢
parar o systema de suspensdo da cadeia cauda, tendo
apertado previamente o seu freio de mdo, e depois des-
cer desapertando este, regulando a velocidade lenta-
mente, por isso que, como ji dissémos, o calculo dos
freios foi feito n'esta hypothese. E' todavia preferivel
executar a operacdo, tirando a cadeia a pouco € pouco,
visto que esta por si mesmo constitue um freio, e por
conseguinte, juntando-se ainda 4 accdo do freio de mdo,
augmenta as condicoes de seguranca. |

Jom um conjuncto de processos de seguranca tao
importantes, 0 ascensor acha-se tdo completamente ao

- abrigo de qualquer eventualidade, que a vida dos passa-

geiros estd ahi mais garantida do que n'outro qualquer
Froducto do engenho humano, posto ao servico da uti-
idade publica.

O funccionamento do systema ¢ muito simples:

Cada caixa tem na parte superior um reservatorio de
chapa de ferro, podendo receber por meio de um largo
bocal uma porcdo d'agua depositada em reservatorios
collocados no cimo das torres. Um tubo partindo do
reservatorio da caixa, fechado por wma torneira, cujo
volante é manobrado pelo conductor, proximo ao volante
do freio, permitte vasar a agua para um reservatorio col-
locado na base das torres, quando a caixa chega 4 es-
tacdo inferior.

Dos reservatorios situados no cimo das torres, dé-se
passagem d agua para o reservatorio das caixas, abrindo
as torneiras dispostas para este fim, manobrando os
respectivos volantes.

‘stes volantes encontram-se justamente em frente
do logar dos conductores na caixa, de maneira que es-
tes, estendendo o braco, podem facilmente abrir as
torneiras e tomar a porcao de agua que for necessaria.
Posto isso, achando-se em cima uma caixa, ¢ a outra
em baixo cada uma com o seu carregamento, o condu-
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ctor da caixa inferior desaperta o seu freio assim como
o de cima, mas este levemente.

Em seguida o conductor da cuaixa superior abre a
torneira e introduz a agua necessaria, o que elle conhece
logo que o movimento da caixa tende a accentuar-:e.
Fechando entdo a torneira, e abrindo o seu freio, poe-se
em movimento, conservando sempre os blocos do freio
em contacto com os tambores. Proximo ao termo
diminue o andamento, e para no logar devido. As por-
tas das caixas so devem ser abertas ou fechadas pelo
conductor; estas portas serio de corredica e fechando
perfeitamente.

A entrada das torres para as ciixas abre-se e fecha-
se automaticamente. No alto, 4 chegada da caixa,
a parte superior d'esta impelle uma mola fixada na base
da porta da torre, e esta porta, correndo verticalmente
em duas corredicas, sobe, seguindo o movimento da cal-
xa; a entrada da torre fica entio descoberta, ¢ a com-
municacdo com a caixa torna-se livre.

Na descida, a porta acompanha o movimento da
caixa pelo seu proprio peso, ¢ fecha a entrada para o
interior da torre. Na parte inferior da torre o cimo da
porta estd ligada a duas cadeias Galle inflectidas sobre
duas rodas parallelas, sufficientemente elevadas, descre-
vendo meia circumferencia, e apresentando duas mollas
ligadas ds extremidades livres da cadeia.

A caixa, quando desce, topa n'estas mollas, e,fpuxando
pelas cadeids, faz subir a porta, que por esta férma se
acha aberta inteiramente, quando a caixa chega ao fim
da sua carreira.

Quando a caixa torna a subir, a porta desce pelo seu
proprio peso, € a communicagao com o interior da tor-
re fica interrompida.

D'esta forma evita-se a possibilidade d'uma quéda
de cima das torres para o seu interior, ou de apanhur
com as caixas na cabeca, na base das torres.

Para terminar, s6 nos falta descrever o processo para
direc¢do das caixas nas torres.

Nas paredes verticaes de cada uma, 8 fiadas de ferros
de duplo T estdo fixas nos contraventamentos, que de
passagem consolidam. |

A superficie livre d'estes ferros forma pois linhas de
carris de rolamento continuo, visto ndo ser necessario
deixar juntas para a dilatacido, por isso que esta € ¢
mesma da torre.

Cada caixa tem na parte superior 8 pequenas rolda-
nas, ¢ mais 8 eguaes na parte inferior,

(Estas roldanas ficam montadas sobre alavancas de-

pendentes d'um systema de parafusos, podendo regular

elasticamente a pressdo das roldanas contra os respe-
ctivos carris. _

A posicdv das roldanas pode pois ‘muito rigorosa-
mente reégular-se, e bem assim a das caixas ¢ dos or-

i saldo de 36:7883418. As outras
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Correspondencia do Brazil t

‘Rio de Janeiro, 13 de degembro de 1813.

D'um interessante livro do Dr. C. de Si, publicado
o mez passado, extrahimos os seguintes dados sobre’
as linhas ferreas brazileiras:

Linhas do Governo da Unido —Sdo em numero de 35, com-
prehe «dends nove linhas principaes e 26 prolongamentos ¢ ramaes,
com uma extensdo total de 5:178 kilometros, dos quaes ja se
acham entregues no trafego 2,606, em construc¢do com os planos
approvados 1.230, em explorag¢ao 727, e projectadas, 5gb.

Todas estas linhas 'sdo de bitola 1,00, com excepcao da Es-
trada de Ferro Central, cuja bitota é de 1™,60 até Cachoeira no.
ramal de S. Paulo, e até L. fayette na linha do Centro, e do ramal
para Penha, do Rio do Ouro, cuja bitola ¢ de o™ 8. As receitas
totaes d'estas linhas, o anno passado, foram de 23.254:2429213, e
as despesas de 21.641;6725431. As unicas estradas de ferro que
apresentaram lucros foram a Central, que deu um. saldo de
2.743:0043p407, e a do Porto Alc[izre a Uruguayana, que deu um

: inhas apresentaram um deficit,
de 1.169:882%106. O saldo liquido geral foi de 1.612:5699782."A
receita da Estrada de Ferro Central foi, 6 anno passado, de:
10.860: 180658 ¢ a despesa de 17.123.525.251. i
Lwnhas Fstadoaes.—Sao duas uma no Estado da Bahia, ¢ ou-
tra no do Espirito, com a extensio total de 197 kilometros, dos
quaes 36 (E. de Santo Amaro) em trafego € 161 em construccio. .
A bitola d'esta linha é de 1m0, Iy

Linhas particulares.— As linhas ferreas pertenceéntes a coms
panhias ou a particulares sao em numero de 253, incluindo n'ess
tes numeros as linhas principaes, prolongamentos & ramaes. A
extensdo total ¢ de 8672 kilometros, em trafe_o, 5.371 em-cons-
truccao, 10.028 explorados, 17.600 projectados. I)'estas|linhas. umas
gosam de capital garantido pela Unido, na importancia de réis
008.720:433p123, ¢ outras de capital garantido pelos Estados; na
importangia de 172,028,835 400. A extensdo total das linhas com
garantin da Unido e sob fiscalisacio geral é de 18.433 kilometros e,
a das linhas concedidas pelo Governo. geral, sem garantia de ju-
ros, de 8.305 kilometros. A extensao total das linﬁas que gosam
de garantia dos [stados ¢ de 7,244 kilometros, ¢ a das %nh;_g?
concedidas pelos Estados sem garantia é de 8.207 kilometros..

O typo da garantia de juros tem variado de 7 %/ a 69/, € 59/
uma Jinha, a do Recife a 8. Francisco, gosa, alémida garantia de
5 0% da Unido sobre o capital lipitado de 11.428:088 889 da
garantin de 2 0, do Estado de Pernambuco, sobre o capital®de
ZATTITIP 1IN, Bl l .

As bitolas variam de 1,60 a o™ 6o0.

A linha mais extensa € a [.eopoldina que, com todos 03 seus
prolongamentos ¢ ramaes, tem 1,761 kilometros em trafego, 262
em construcgio, 342 estudados e 73 projectados. Seguem-se-lhe:
a Mogyana, com 035 kilometros em tralego, 217 em construcgao
e 315 estudados; a Paulista de Vias Ferreas e Fluviaes com 744
kilometros em trafego, 47 em construcgio e 28 projectados; &
Sorocabana e ltwana, com 631 em trafego, 730 em construcg@o €
242 estudados. s B va )

Das estradas ultimamente concedidas, muito importantes sio.
as linhas da Companhia Industrinl dos Estados do Brazil, que
atravessam os Estados de Sdanta Cuatharina, Parand e Rio Grande
do Sul, e que, depois de terminadas, teriio uma extensio de 2.793.
kilometros, dos quaes 381 ji estdo em construceio e 1.599 estuda-
dos. Esta companhia tem garantia de juros de 6 9 3 sobre capitaes
maximos que sommam a importancia total de 83.714:3303000.

gios cujas relagées de posicdo devem ser constantes, 3y
ou muito approximadamente, Se um choque repentino Estrada. de ferio a S. Paulo —No dia 1 de dezem- -
ou qualquer empeno imprevisto se der, entdo as molas || hro pealisou-se a assembléa ordinaria dos acéionistas
cedem na passagem da caixa, ¢ 0 andamento d’esta ndo | {'esta Companhia, Lido o relatorio da_ direccdo, o sr. :
serd interrompido. : s presidente disse: que este documento pode ser consi- .-
Tides sido, emresumo, asimportantes condicoes te- | derado, sob muitos respeitos, o menos satisfactorio
chnicas' que caracterisam e sfo o fundamento do nos- [ de todos os que se teem apresentado deésde muitos 3
80 processo para o estabelecimento do ascensor Munici- [ annos, mas que esta nuvem negra serd dissipada’ pela 3¢
pio Bibliotheca. | , esperanca - de sua completa garospcrfdaﬁe_%%',trfﬁ g0, >
O estudo detathado d'este elevador, os desenhos, cal- | conio sempre, ¢ bom e melhor do quie ﬁuhfd'foi';’iib’ff R
culos, memorias descriptivas minuciosas, processos de || que 4 receita bruta subiu a 3.205:000#060 Téis et au® 2
montagem, etc., tudo forma a materia d'um trabalho es: | smento de 2g1:000m000 1éis.” Mas” o5 Tucros” foram b
pecial, que serd opportunamente publicado ¢ comple- | ghsorvidos pelo grande augmento das 'despesas e per- 3
tard, na parte relativa ao modo- particular de realisa- | das occasionadas pelos maus cambios, e principalmente v -
C;ﬁo, 0 prf)grﬂluf“ﬂq CU]H pl‘csentc 'CKPOSIQHU nao ¢ mus pclo Custo dUS Si.lli:ll'i()ﬁ, _qucl dcsde 1890 s¢ elc‘ra:am“de, . '!:'
do que o enunciado. bzt ‘ 2750 réis a Grooo réis em Santos e Jundi,e de 2500 *
Raul Mesnier de Ponsard. | a 53500 réis no Alto e na Raiz da Sevra, ' i
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Em S. Paulo o preco da jorna do trabalhador, que
era de 2¥000 réis, é agora de 47000 réis.

A despesa total n'este semestre foi de 418.000 Lb.
contra 292.000 Lb. do periodo correspondente ao anno
findo, ou seja em augmento de 1206.000 Lb., das quaes
g1.000 Lb. sdo devidas s6 ao antigo augmento de sa-
farios.

Sendo declarado que um “dividendo de 4 % ao anno
seria distribuido para o semestre, foi dado um voto de
confianca e de agradecimento ao sr. presidente e 4

mesa.

Estrada de ferro de D. Theresa Christina. — Na as-
sembléa geral do dia 11, o presidente propoz que sc
approvassem o relatorio e as contas da direccao — Ex-
poz que o estado da linha era satisfactorio. Em agosto
declardra-se uma grére entre os empregados, os quaes
exigiam um augmento de 1:000 réis por dia, o que re-

resentava quasi a somma das receitas da Companhia.

ara fazer face ds exigencias d'este augmento de sala-
rios, o unico meio era elevar as tarifas, para o que se
propunha se pedisse auctorisacdao ao governo para es-
tabelecer uma escola movel como a que féra adoptada
pelo proprio governo.

A questio do prolongamento da linha até Laguna
fica subordinada ao pequeno sacrificio que se pretende
do povo e das municipalidades. O sr. Presidente pro-
poz um dividendo de 2 “/y ao anno para as accoes-
obrigacdes.

Estrada de ferro do Recife a S. Francisco. - As receitas da
linha relativas ao sémestre findo em 30 de junho foram as mais
elevadas de que ha memoria, ¢ indicam um augmento de 3.883
Lb. sobre as do 1. semestre de 1802. As despesas de exploragiio
todavia augmentaram tambem na somma de Lb. 14.284. As tota-
lidades dos tres semestres correspondentes véem-se comparadas
no seguinte quadro:

Junho 1893 1892 1891
IRIERIRRG o v o - o v/hiss aiosislom 6 Lb.g1.:63 Lb. 8;.281 Lb. 75.831
Despesas de exploragiio .... » 37337 » 43072 » 36833
Lb. 33.806 Lb. 44.202 Lb. 38.908
Saldo previsto. ........... o gnal igpes AR PR b3
Garantia de juros.......... » 25.1904 « 20665 » 13.773
I.b. 60.126 Lb. 66.122 Lb. 53.02
Perdas de cambios ........ Lb. 18861 Lb. 20709 Lb. 12.630
Juros e encargos. .. ... cessas | B 304000 . . 04:T1Q W 10,283
RRVEMIDAO - « o b - oo 0agioe » 30000 » 30000 » 30.000
Saldo previsto....... SO R T B67 =» 1204 = 1041
Lb. 60.128 Lb. 66.122 Lb. 53.924
Dividendo por cento ....... 21y 21/, 2 1y

A extensdo total da linha é de 77 '/» milhas, e o capital gasto
foi de Lb. 1.842:156.

Estrada de ferro ‘Bahia ¢ S. Francisco.—Do relatorio
vé-se que as receitas do primeiro semestre de 1893 fo-
ram de Lb. 107.324, comprehendendo a garantia de
juro por Lb. 63.000,—e que as despesas, incluindo as
de Londres, foram de Lb. 40.638 —havendo um saldo
de Lb. 66.686.

No ramal de Timbé, as receitas foram de Lb. 15.715,

incluindo Lb. 8.943 de garantia de juro; as despesas

foram, comprehendendo as de Londres, de Lb. 9.910,

dando um saldo de Lb. 5.795. O sr. presidente disse
ue estes resultados sdo bons; propoz um dividendo
e 3,75 % o que representa 7 %o ao anno.

Estrada de ferro cAlagoana.—No dia 5 do corrente foi pu-
blicado o decreto que altera o tragado ji approvado da 1.* sec-
¢do da Estrada de Ferro Central Alagoana at¢ a cidade de S. Mi-
guel, a partir da cidade de Atalaya, mantido, porém, de S. Mi-

guel em diante, o tracado da concessio de ¢ de novembro de
1890, de accordo com o plano geral de viago.

Companh'a Mogyana— A proposito d'uma noticia publi-
cada n'uma folha Je S. Paulo, sobre os trabalhos da Companhia
Mogyana da estrada de ferro, dirigiu de S. Paulo um distinct
advogado, devidamente auctorisado, a seguinte carta publicadu
em todos os jornaes:

«S. Paulo, 28 de Novembro de 1893,—Na Gazetilha do Jornal
de 25 do corrente, se diz que a Companhia Mogyana de estrada
de ferro suspendeu os trabalhos e pagamentos dos servigos da
linha por via Santos. Ha erro de informacio que, por affectar g3
creditos da companhia, me apresso a ractificar,

A companhia suspendeu temporariamente os trabalhos de
construc¢ao da linha para Santos, forgada pelas difficuldades re-
sultadas da actual situacdo do Brazil, mas os empreiteiros estao
pagos e a companhia tem a felicidade de nido éstar cm atrazo com
pessoa alguma a quem deva pagar.»

— A Estagdo Maritima da Estrada de Ferro Central do Brazil
durante o mez de Novembro proximo findo recebeu 352.825 vo-
lumes de mercadorias diversas com 27.597:024 kilogrammas, pro-
duzindo a renda de 327:4669400 réis. '

— Partiu para a Bahia o engenheiro Thomaz de Figueiredo, fis-
cal do governo junto @ Companhia Norte Mineira, que vae con-
cluir os trabalhos de medicio da Estrada. Estes traq)alhus parc-
cem ter immediata relagdo com o emprestimo que a Companhiy
estii diligenciando na Europa, com o fim de. aproveitando-se dos
favores concedi os pela lei de 28 de junho de 18go, fundar 56 nu-
cicos colonmes nos ter itorios do norte de Minas ¢ do Espirito
Santo.

Hippolyto de Baére.

A,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 20 de Janeiro.

Segundo refere um jornal bruxellez, ha probabilida-
des gc ser estabelecido dentro de pouco tempo o tele-
phone entre Bruxellas e Berlim.

Dizia-se que as negociacoes tinham sido retomadas,
fazendo esperar uma breve solugdo d'esta questdo. Sa-
be-se que as negociacbes anteriores ficaram sempre
mallogradas em vista da opposicio que fazia o ex-chan-
celler Bismarck.

*

A administracdo do caminho de ferro Grand Central
Belga, acaba de publicar um trigessimo quarto’ supple-
mento 4 tarifa geral para o transporte das mercadorias
etc., entre as suas estacoes belgas, d'uma parte, as es-
tacoes das rédes do Estado belga e das diversas com-
panhias belgas, d'outra parte.

¥

Depois da iniciativa tomada pelo governo francez, a
interpellacio de mr Basly sobre as tarifas 'de favor,
concedidas aos operarios belgas pela companhia do
Norte, tinha sido retirada pelo seu auctor.

Nas camaras, mr. Jonnard, ministro das obras pu-
blicas explicon que, apesar de toda a sua sympathia
pela nacao belga, ndao pode proteger a concorrencia es-
trangeira. As tarifas de favor da companhia do Norte
fizeram subir o numero dos operarios da Belgica, que
trabalham em Maubeuge ou nos arredores, de 1:000
a 1:000.

Serdo, pois, supprimidas n'um praso regulamentar
de 3 mezes.

N

A Meétallurgigue obteve uma encommenda de 8o wa-
gons para transporte de algoddo e 14, ao preco de 1874
francos por wagon, contra 1789, preco da Sociedade
Dyle et Bacalan para um fornecimento da mesma natu-
reza, mas mais importante, que teve logar ha um mez.
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»
Dizem-me que o caminho de ferro da Flandres Occi-
dental acaba de remetter s Actéries de Bruges uma en-
commenda para guatorze wagons. . !
Tambem o caminho de ferro d'Antuerpia a Gand
lhe deu uma importante encommenda para material e
pecas d'aco coado.
A. Urban.

——— “ S P . S
PARTE OFFICIAL

Direcgao dos servigos de obras publicas

Repartigdo dos caminhos de ferro

Sud Magestade El-Rei, a quem foram presentes a planta daza-
da de 2% de abril de 1893, de uma estacdo provisoria que a com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes propoe para o
servico temporario do caminho de ferro da Beira Baixa, na Guar-
Jda, planta apresentada pela referida companhia, ¢ bem assim 0
projecto apresentado pela compaunhia dos caminhos de ferro por-
tuguezes da Beira Alta, com o officio n2 1:400-B, de 26 de julho
ultimo, de divisdio provisoria da sala de espera de 3. classe para
installagio do escriptorio dos agentes da companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes encarregados do servigo de trans-
missio na esta¢io da Guarda :

Ha por ben, tendo ouvido o consclho superior de ohras pu-
blicas ¢ minas ¢ vistos os pareceres do mesmo conselho, datados
de 29 de maio do anno corrente ¢ 2 de novembro proximo pas-
sudo, ordenar que a companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes wpresente, nos termos da portaria de 12 d: abril ultimo
¢ no praso de tres mezes, o projecto completo e definitivo de
ampliagio da estagdo da Guarda, nos termos do § 4." do artigo 1.9
do respectivo contracto de concessio, devendo n'este projecto
ser destinado local para o escriptorio dos agentes da mesma com-
panhia encarregados do servico de transmissdo ¢ para instaliacio
dos emprezados da fiscalisagio do governo, encarregados do res-
pectivo posto fiscal.

Emquanto, porém, nfo for apresentado, approvado e executado
o projecto de ampliagio da estugdo da Guarda, ha por bem o
mesmo augusto senhor auctorisar o director da fiscalisagio de ca-
minhos de ferro a permittir que as companhias acima menciona-
das, de accordo entre si e com approvacio do mesmo director,
adoptem provisoriamente as disposi¢oes mais essenciaes para exe-
cugiio do servigo commum sem prejuizo do publico.

Paco, eém 29 de dezembro de 1803, — Carlos Lobo de Avila,

Para o director da fiscalisagdao de caminhos de ferro.

Reparticdo do commercio

«Tendo a commissio administrativa da ocmpanhia real dos
caminhos de erro portuguezes, constituida nostermos de art, 8.9
do decreto com forga de lei de g de novembro de 1843, feito su-
bir 4 presenga do governo, nos'termos expressos no art. 10.° do
mesmo decreto, o projecto de convenciio a submetter aos crédo-
res da mesma Companhia, por intervengio do tribunal do com-
mercio de Lisboa, segundo o disposto no citado decreto; ¢ achan-
do-se 0 mesmo projecto de convencio de perfeita harmonia, niio
$6 com o art. 1.° e seu paragrapho da lei de 27 de julho de 1803,
mas tambem ¢om o art. 10.% § 1.9 do mencionado decreto : hei
por bem, tendo ouvido o conselho de ministros e de accordo com
0 parecer do procurador geral da corda e fazenda, approvar para
os effeitos legacs o mesmo projecto de convenciio na parte que
interessa ao Estado. : o

O presidente do conselho de ministros, ministro ¢ secretario
de Estado dos negocios da fazenda ¢ o ministro e secretario de
Estado dos ncgocios das obras publicas, commercio e industria,
assim o tenham c¢ntendido ¢ facam executar. Pago, aos 11 de
1804. = REL < Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro— Carlos Lobo

de Avila.»
s sk

TARIFAS DE TRANSPORTE

Assignaturas nos comboios tremrias, — Comeca a vi-
gorar no 1.° do mez que vem uma ampliagdo da actual
tarifa de bilhetes de assignatura da companhia real,
que tem por fim facilitar o uso dos comboios tremvias
aos moradores da zona da circumvallacd@o de Lisboa,
até Braco de¢ Prata. y

Os novos bilhetes sdo por 3 mezes, 6 ou 1 anno, e

de 2.* ou 3.* classe, e os precos resultam baratissimos,

de uma via ao longo do caes, com a linha de

Publicamos adiante, na respectiva seccdo, o annun-
cio d'este novo servico, mas para que n'um s6 golpe
de vista se aprecie quaes sao os precos que, pela actual
tarifa e por esta ampliacdo, ficam vigorando para bi-
lhetes de assignatura n’estes comboios, aqui os damos
todos reunidos :

e zqna 2.* zona
Do Rocio até Do Rocio até
Brag¢o de Prata Sacavem
2.2 classe 3.2 clarse 22 classe 3.2 classe
Por 3 mezes ... g»500 61500 143000 0300
» O > ... 142000 QP500 211000 143000
» 1anNo0.... 21000 147000 313500 212000

Note se que ainda ha a vantagem do assignante to-
mar o bilhete s6 por 3 mezes, depois pedir a amplia-
¢do para os 6, e mais tarde para o anno, pagando ape-
nas a differenca, o que facilita a acquisicio do bilhete
por meio de pequenos desembolsos parciaes.

Por exemplo: quem tome um bilhete de 2.* classe
para a 1.* zona por 3 mezes, paga:

;\gO(;l...... ...... Hoipns L s siseiiiiiiies  OB500
AOHNART US: 3 miezey /v T 9% S it i 43500
" » 08O SR L e B o b «+ 7TOO0

Total.. .. oiiiive 218600

E realmente o mais commodo possivel, e as pessoas,
que em grande numero assignaram uma representa-
cdo 4 companhia pedindo a creacio dlestes bilhetes,
devem ficar plenamente satisfeitas. -

Al
NOTAS DE VIAGEM

XV
De Huelva a Zafra

Para os viajantes que sc interessam pela industria
ferroviaria, e mesmo para os que s6 amam o pittoresco,
0 imprevisto, a excursio pela linha de Zafra a Huelva
€ um dos maiores attractivos da viagem 4 Andalu-
zia.

Se na peninsula, como ¢ uso na America, as linhas
ferreas adoptassem distinguir-se por brazdes e legendas,
esta poderia escolher para si as palavras wtile dulce,
significando a grande vantagem que a abertura d’esta
linha offereceu aos povos servidos por ella, a par das
suas grandes bellezas. que fazem constituir a viagem
por ali uma das mais interessantes. |

Eis porque eu jd previno que vou descrever a for-
mosa linha com toda a minucia, porque ella o merece,
e o leitor que um dia ali va dird se fiz ou ndo bem em
lhe dedicar toda a minha attencio.

A estacdo de Huelva, da qual prometti occupar-me,
cobre uma vasta extensio de terreno junto ao rio
Odiel, no extremo occidental da cidade. Ali se acham
installadas ndo so6 as dependencias da estacdo, como, no
primeiro pavimento, os escriptorios da direc¢do, arma-
zem geral, etc., podendo assegurar-se que esta é uma
das estacoes de Hespanha onde melhor e mais am-
plamente estabelecidos se encontram todos os servi-
Cos.

Pelo lado de terra a estacdo tem facil accesso pela
estrada de Gibraleon; para o lado do sul liga, por meio
uelva a

Sevilha, da companhia de M. Z. A.

A architectura do edificio ¢ attrahente, sendo for-
mada a fachada do pavilhdo principal por tijoles a cru
e quadros de azulejo em relevo.
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No interior, o conforto, a commodidade, o aceio,
imperam por toda a parte. A sala de espera, o restau-
rant, sdo installacées verdadeiros modelos.

O servico ¢ rigorosamente bem feito; o pessoal, com
uma organisacdo quasi militar, apresenta-se perfeita-
mente uniformisado ¢ ¢ attenciosissimo para o pu-
blico.

Antes de entrar no comboio examinemos o material
de que elle se compbe:

As carruagens sao excellentes, montadas sobre fle-
xiveis mollas e fortes leit s de ferro; os seus comparti-
mentos sio amplos, illuminados por lampadas de pe-
troleo, systema Shallis.

As machinas sdo escocezas, apresentando-se perfei-
tamente limpas nos seus menores detalhes.

Este exame foi por mim feito ds 4 horas da manha,
hora a que entrei na estacdo para tomar o comboio.
A’s 4,32 poe-se este em marcha, deixando 4 direita os
caes de mercadorias e armazens geraes, ¢ d esquerda
as officinas de reparacdo, deposito de mineral, ponte
de embarque, etc.

Entdo a linha ladeia a estrada, e o viajante, olhando

ela_direita, verd as collinas ou cabecos que protegem

uelva dos ventos norte. o convento de la Merced, a
fabrica de gaz e outras de ladrilhos, ceramica etc.

Pela esquerda avistam-se as salinas do sr. Alava, a
linha das minas de Tharsis ¢ a magnifica ponte de em-
barque d’esta companhia.

Um quarto de hora de caminho por entre ferteis
c s cultivados, e depois de se vér 4 direita a ermi-
da de la Cinta, o comboio pira no apeadeiro de Pe-
suerillas, colonia agricola e industrial do sr. Sundheim
rico banqueiro, allemao de nascimento, mas hespanhol
de coracao, a quem Huelva deve grande parte do seu
desenvolvimento e prosperidade, e cujo nome estd vin-
culado a todos os melhoramentos que n'aquella provin-
cia se tem realisado nos ultimos 20 annos.

A poucos mefros do~apeadeiro, e ligado a este por
uma via ferrea, estd uma grande fabrica de azeite, um
estaleiro para serracdo e esculptura de marmores bran-
cos de Fuente Heridos e dos de cor de Valdemoro e
Urda.

Mais g minutos de percurso e eis-nos a chegar a G
braleon. Da linha pode vér-se perfeitamente, 4, esquer-
da, a notavel cidade, celebre em tempos passados pelos
seus laranjaes, hoje perdidos, pelos seus antigos moi-
nhos de vento, pe{as suas preciosas torres e pelo seu
nome, que rescende a arabe. Gibraleon é hoje o centro
de todo o trafego da parte occidental da provincia. Com

effeito, ali nos esperam carruagens e diligencias, que

tomam passageiros para Cartaya, Lepé, ilha Christina,
onde sdo as grandes fabricas de conserva de peixe que
mandam abastecer os seus fauchos de sardinha ao nos.
so mercado de Sectubal, ¢ para Ayamonte, povoacao
da margem do Guadiana, em frente da nossa Villa Real
de Santo Antonio; e bastantes cavallos de carga, que
conduzem mercadorias aos povos situados na margem
esquerda do Odiel.

: de que o comboio sae de Gibraleon a velocidade
diminue, porque encetamos as fortes rampas e as cur-
vas de pequeno raio, que devem ser-nos companhia du-
rante 35 kilometros, nos quaes se executaram altas trin-
cheiras e imponentes aterros para se vencer as difficul-
dades do terreno.

'O aspecto mudas os schistos. sub carboniferos sub-
stituem a argila e o saibro; a charneca e os palmares,
os terrenos cultivados e as frescas hortas; as estevas e
os cardos, as oliveiras e as vinhas.

Subimos assim a serra por um terreno agreste e acci-

dentado.

Ao kilometro 20 podemos vér, 4 esquerda, e a gran-
de distancia, a povoacio de Alosno e 0s caracteristicos
montes onde sao as minas de Tharsis.

Sete kilometros depois a linha salva o Odiel em um
elegante e arrojado viaducto de ferro, de 250 metros
de luz em quatro tramos eguaes, formados por grandes
vigas de ferro, typo Pratt, sustidas por pilares de ferro
forjado sobre bases de alvenaria.

Mais 5 kilometros, isto ¢, ao 32, no apeadeiro del
Cobujon, cruzamos, com o comboia de mercadorias, e
n'elle veremos que 0 typo de wagons empregados no
transporte de mineraes foi perfeitamente adequado s
exigentias das minas ¢ aos meios de ‘embarqgtie;” evi-
tando trasbordos e a correspondente quebra no mine-
ral.

Em breve deixamos os 35 kilometros de caminho
agreste, ¢ em Calafias, onde paramos, encontramos de
novo o campo fertil, os copados laranjaes, e toda a
classe de arvoredos, em promiscuidade com o grande
numero de altas chaminés de fabricas, de novas indus-
trias ali estabelecidas.

Grandes depositos de manganez esperam ordens pa-
ra ser carregados, para irem embarcar a Huelyva.

O viajante pode, olhando pela direita, vér a serra de
Morarte, em cuja falda existem grandes minas de man-
ganez; verd tambem a estrada que conduz ds minas
Sotiel-Coronada, pertencentes a uma companhia portu-
gueza.

Da esquerda, o panorama ¢ esplendido. Apenas par-
timos de Calafas, ¢ passada uma imponente trincheira
de forte cota e de grande extensdo, aberta em rocha
viva, o comboio comeca a descer em rampas de 2 %,
¢ o viajante descobre o mais formoso e agreste pano-
rama, tendo por fundo as serras de Cortegana ¢ Almo-
naster, importantes contrafortes da serra Morena.

A esquerda os estabelecimentos mineiros de Los St-
los e La Zaria, pertencentes & companhia Tharsis e
ligados 4 linha d’esta companhia por uma via estreita
que atravessa superiormente aquella em que vamos,
proximo da estacao de Il Cervo.

Estamos apenas a um-terco do caminho e eu esgotei
O ESPIco que reser'vo para estas notas,

Que o leitor me desculpe de transferir a continuagio
para outro numero, attendendo a que 0s apontamentos

ue tenho da viagem n'esta linha me permittem fazer
ﬂ‘clla a mais exacta e completa deseripcdo, como até
hoje ndo existe publicada em parte alguma.

Ao
PUBLICACOES RECEBIDAS

Impressdes, a vuela pluma, por Accacio Rosa.—Mais
um livrinho d'este joven escriptor que se occulta n'uma
aldeia do Douro, proximo de Aveiro,

E' de um passeio de alguns dias nas cercanias da
propriedade do auctor, acompanhado por um notavel
publicista hespanhol ¢ sua filha, que o livro todo se oc-
cupa. A descripcio ¢ brilbante e por.vezes enthusias-
tica, o que nada pos admira, attentos os verdes annos
do auctor e provavelmente os negros olhos da encanta-
dora menina a quem o livro ¢ dedicado. . .

N'estas reticencias o sr. Rosa lerd por certo o sor-
riso com que nos referimos ds suas Impressoes. . .

O sr. Rosa escreve bem e deve continuar a cultivar
as lettras, para as quaes tem evidente vocacio. Ahi tem
a nossa opinido Insuspeita.

Agradecemos-lhe. ,

Reportoire des Sociétés par actions, por Liévin Cop-
pin—E’ 0 nosso illustre collega, director do Economiste

- o Lome AW
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de Bruxellas, o auctor d'este livro, cujo exemplar n.°
2:223 acabamos de receber, e lhe agradecemos.

O Reportoire presta um grande servico, nao somente
a0s banqueiros, agentes de cambio e de bolsa, homens
de negocio, financeiros ¢tc., mas a todos que teem qual-
quer mteresse ligado dquelle pequeno mas importante
paiz, e ainda a todos que possuem titulos de qualquer
estado, companhia ou sociedade.

Resumem-se n’este livro as bases dos estatutos de ca-
da companhia, indica-se a sua importancia, as cotacoes
médias dos titulos nos ultimos annos, os dividendos ou
juros pagos, o estado financeiro actual etc.

Em relacdo aos titulos dos Estados, encontra-se no
Reportoire, sobre ¢ada emprestimo, a data e condicoes
da lei que o auctorisou, os banqueiros pelos quaes foi
negociado, os agentes que pagam os coupons na Belgi-
cay as cotacoes médias annuaes até 1893 e finalmente
o estado actual do pagamento. -

E ja que n'este ponto tocdmos, permitta-nos o nosso
collega que lhe notemos que nenhum dos nossos em-
prestimos do Estado tem coupons en souffrance. O 4 %
como 4 Y2 que no Reportoire se citam, como todos os
demais titulos, excepto o dos tabacos, tem uma reduc-
¢ao a '/ no juro e ndo coupons em atrazo.

Sdo, em total, 327 as sociedades e companhias enu-
meradas-no livro do sr. Coppin além de cerca de 200
noticias sobre fundos dos Estados.

Sendo este livro absolutamente internacional e inte-
ressando, portanto, aos banqueiros e financeiros de
todos os paizes, podemos obtel-o para qualquer dos
nossos assignantes que o deseje e o procure n'esta
Redaccao.

Bericht der Verkehrs Kommission, Ziirich.—Em nosso
poder este relatorio do escriptorio de esclarecimentos
ass visitantes de Ziirich, respectivo a outubro de 1892 a
setembro de 1893 e formulado pelo secretario o sr. Tho-
maz Casparis, cuja actividade se prova bem pelos no-
tavels servicos que esta reparticdo presta aos viajantes
¢ ao paiz. D'este documento respigamos um aponta-
mento interessante :

Pela estatistica dos hoteis vé-se que, s6 de janeiro a
setembro d'este anno, visitaram aquella cidade 161:534
viajantes, dos quaes 40 /p eram allemdes, 209/ suissos,
10 %o francezes, 7 % hungaros, etc.

Ak
0s negocios da Companhia Real

0O convenio

Conforme o decreto que publicamos na Parte offi-
ctal d’este numero, estd jd approvado pelo governo, na
parte que lhe respeita, o projecto de convenio que a
commissdao administrativa da companhia propde aos
crédores. em conformidade com o art. 5.° do decreto de
g de novembro ultimo. . .

Esse projecto de convencio foi, em virtude d'aquelle
decreto, apresentado ji no dia 13 no Tribunal do Com-
mercio, acompanhado dos documentos correspondentes,
entre os quaes a certiddo do deposito feito na caixa
geral dos depositos de 750:0002000 réis, até 31 de de-
zembro findo.

A divida da companhia para com o Estado, liquida-
da em 31 de dezembro de 1893, elevava-se a cerca de
5.400:0001000 réis. A liquidagdo fez-se, tendo em vista
as differencas de cambios e as cotacbes dos titulos nas
datas em que se fizeram as varias entregas pelo the-

feito: 1:000 contos no 1.° anno e o restante em pres-
tacdes de 500 contos, sendo caucionado’por 8:000 obri-

gacoes privilegiadas.

-

Todas as bases dos ajustes anteriormente feitos com
os crédores foram mantidas, conseguindo-se ainda mais
vantagens aos obrigatarios em especial e para os in-
teresses geraes da companhia que sdo, de resto, os de
todos e portanto d'aquelles egualmente.

A reduccdo das actuaes obrigacdes ¢ feita nos mes-
mos termos e na mesma forma por que tinha sido au-
ctorisada na assembléa geral de 51 de outubro de 1892,
com as mesmas preferencias permittidas e auctorisa-
das pela dita assembléa e acceitas pelos comités, em
dezembro de 1892 — sem alteracdo alguma, a ndo ser
no primeiro coupon das obrigacGes reduzidas, que co-
meca no i.” de janeiro de 1894, em vez de 1 de janeiro
de 1893.

Para compensar, porém, fodos os actuaes obrigatarios
do coupon integral ouro, do anno de 1893, e até perfa-
zer o mesmo coupon, ser-lhes-ha entregue, ndo sé o
saldo em deposito em 31 de dezembro de 1893, mas o
excesso do rendimento liquido da Companhia sobre o
juro das 560:000 obrigacoes privilegiadas, com a pre-
ferencia estabelecida nos protocollos de 1892 € no pro-
jecto actual de convencao. 3

Em compensacdo das 300:000 accdes que a Com-
panhia podia crear nos termos dos antigos estatutos,
mas que ora sdo annulladas, os obrigatarios teérdo, em
vez de '/s, um terco dos representantes no conselho de
administracdo e terdo cgualmente um terco dos mem-
bros da commissdo administrativa da Companhia.

O consclho de administracdo serd composto, em Vez
de 25, de 21 membros, sendo 7 representantes dos
obrigatarios, 7 do governo e 7 dos accionistas. O con-
selho fiscal ¢ composto de 12 membros eleitos pela as-
sembléaci;crul.

Os ordenados serdo fixados pela assembléa geral.

Os 7 representantes dos obrigatarios constituirdo um
comité em Paris nas condicGes que nas anteriores
convencoes haviam sido concordadas, devendo o primei-
ro comité funccionar por 5 annos.

O juro da divida fluctuante para todos os crédores
sem excepcdo ¢ fixado em 5 9%,

A liquidac@o do Grande Central Hespanhol é devol-
vida a essa sociedade, do que resulta enorme vantagem
para a Companhia portugueza.

O convenio estabelece mais, que serdo annulladas
todas as obrigacGes existentes nos cofres da Compa-
nhia, todas as que estiverem servindo de caucio a quaes-
quer dividas que se re gatem pelo convenio; e todas as
existentes na circulacdo que venham a pertencer @ Com-
panhia.

O mesmo ¢ feito, pelos novos estatutos, ds accdes que
existem em poder da Companhia.

O projecto da convencdo serd mandado publicar pelo
juiz do tribunal do commercio no Diario do Gorerno e
em dois dos periodicos principaes de Paris, Londres e
Berlim, acompanhado de um edital convocando os cré-
dores para no praso de tres mezes declararem se o
approvam ou rejeitan.

ublical-o-hemos tambem e por elle se verd que as
bases propostas s@o as mais equitativas e tendentes a
garantir todos os interesses.

A -
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia de seguros Fidelidade

Por ordem do ex.® sr. presidente e para cumprimento do ar-
tigo 16.° dos estatutos € convocada a assembléa geral d'esta com-
panhia para se reunir no dia 27 do corrente pelas sete horas da
tarde, no seu escriptorio, largo do Corpo Santo, n.° 13.

Lisboa, 11 de janeiro de 1894.

O Secretario, Victorianno Estrella Braga.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de janeiro de 1894.

O novo anno apparece sob os melhores auspicios com relagio
4 abundancia de capitaes nos principaes centros linanceiros, mas,
como isso nio basta e visto que n'urguns aizes a crise economi-
ca e financeira se aggrava, Como em Iralia, Hespanha ¢ mesmo,
até certo ponto, na Allemanha, niio falando ¢cm Portugal, onde as
complicagdes externas se niio attenuaram ou modificaram, quer-
nos parecer, que por ora ndo ha muitas razoes para julgar muito
propicias as disposi¢hes geraes a respeito de finangas.

Intre nos mantém-se o estacionamento, a preoccupagio elei-
toral nfio permittindo que se trate a serio de resolver as graves
questdes pendentes e que imputam os creditos do paiz. O nosso
mercado de ¢ambios tem-s¢ mostrado muito indeciso, tluctuado
4 mercé da procura e da oflerta. Gragas a uma procura mais avul-
tada elevou-se, mas cessada a causa cessou o effeito, ¢ a buixa
voltou a' predominar. As tendencias continuam a ser fracas. Os
cheques sobre Londres regulam de 4o '*'j5 e 41, sobre Paris de

700 @.702.
E3

A situacdo do Brazil conserva-se na mesma, posto que tenham
erescido nos ultimos dias as probabilidades de vencimento da re-
volugio. O boato da deémissao do marechal Floriano fez subir o0s
fundos bancarios em Londres, mus como era fulso, ndo madificou
o cambio do Rio de Janciroy que se mantém a 10 ? , e fez decli-

.nar. novamente as cotacoes, que outra vez se torparam a influen-

ciar com a noticia de haver o almirante Custodio de Mello forga-
do outra vez a bahia do Rio de Janeiro n bordo do Agquidaban.

*

Na bolsa de Lisboa as inscripcoes de assentamento regularam
de 32 a 32,00, as de coupon de :F 1,75 a 32,30, a divida externa nao
obteve alteragdo alguma porque ndo foi procurnda, nem conse-
guentemente negociada, as C;Lrigaqr'n:s do emprestimo de 1888
?4 . i), regularam a 1330600, as de 4 ')y (coupon) a 323000. As
ac do Banco de Portugal tiveram uma sensivel alta, subindo
de 1129500 a 1149000 réis, mantendo 0s seus pregos anteriores
as dos outros bancos.

*

Parece: que estd resolvida a questio da concordata da Mala
Real Portuguesa, tendo chegado ao accordo todos os interessa-
dos. Por outro lado annuncia-se uma nova operagiio que assegura-
4 a conclusio da construcgdo do caminho de ferro de Loanda a
Ambaca ¢ que consolidard definitivamente esta grande empresa,

PFolgaremos que se verifique o que aqui sempre temos sustentado

dcerca do emprego de capital nos titulos da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro cAtravey de cAfrica.

L

As inscripcoes de assentamento, que no dia 2 estavam a 32,00,
subiram no dia 3 a 33,00, voltando no dia 4 a 32,00, subindo em 8
a 32,25, em 10 a 32,00, cotagio maxima que conservam com pe-
quenas oscillagdes até hoje. As inscripgdes de coupon estiveram
no principio do mez a 31,75, subindo no dia 5 a 31,80, ¢em g a
32,10, ficando hoje a 32,20. A cotacdo dos nossos fundos em Lon-
dres oscillou de 19,87 a 19,03, em Paris de 10,03 a 20,18.

»

Pelo que se refere aos titulos de caminhos de ferro portugue-
zes, emquanto que na bolsa de Lisboa, onde o movimento deste
papel ¢ agora bastante restricto, se tem dado ultimamente unma
certa depressio, chegando em dezembro a fazer-sea 129300, as
acgoes, ¢ ficando hoje dinheiro,sem papel, a 1459100, no mercado
de Paris, apesar da guerra feita por alguns jornaes francezes, tem-
se firmado as tendencias de alta, desde que as ultimas noticias so-
bre o convenio se espalharam.

Assim as ac¢des passaram de 55 francos, em 2 do corrente, a

65 francos em 12 e 18, e as obrigagdes de oo francos, em dezem- -

bro, ji se cotam a 108 francos ficando compradores a este prego.

Jit .

e Ao
" FALTA DE ESPAGO

Por este motivo somos obrigados a retirar o quadro
Situacdo dos fundos portuguezes, que costumamos dar
n'este logar, bem como retiramos a continuacdo do ar-
tigo do nosso estimado collaborador o sr. Frederico
Pimentel, o relatorio da Companhia Atravez de Africa,
annuncios e resumimos ainda varias secgoes.

Maior e menor cotag@o mensal ¢ annual em 1893, dos titulos de caminhos de ferro poriuguezes e hespanhoes, nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangoiro

BOLSAS

TITULOS

1894 JANEIRO DIAS

!
|
|

2B s e - 8 | 9 10 | 4 12 | 5 —

Lisboa . , . [M(OES Comp. Real Pertuguena. S - 1140000 = [ 1R0000 13,000 14000 - .l - -
(UBRIG. Comp.* Real Portugneza. g - - - - i R bt b o 8 SRR AR ad

B kL A e A - - | - - - - = - | - - - = i

»  Aravex d'Afries TS BRI - 3000 55000 54000 51000 - - (21000 - | = -

Paris. . .. . [M(ES Comp. Real Partaqueaa .. | 55 - - - | = W - | = | 63 65, | = ot =
»  Wadrid-Caceres-Portuga!, 40 - Lol - .'l'i,:i{}I 45 - | R7.50] . - B e 2

v Norte de Mespanha ., . uz 50/ 113,500 116 | 117 ~ - e S AL N sap g

v Yadnd-Zaragera -Alicant a" 500153 150" 1457 |~ 5 | o= - - - T S -

o Audaluges. . . . 3L A - L - - - - = - & a

UBRIG. Comp. Real Portugurza | D), ,w 75 ‘Jl,a"; 82,50, 9050] 97 | 103 108 108 lllb 301 = o~ PRy Pl

v G2 ds Beira dlta, .. 3t ) Y e Soa REERL G o8 i L Pa0Age miia b ghnd

»  Yadrid-Caceres-Portogal, 120 19 1420 | 120 120|121 125 139 - Madg s fiivd - % <

v Norie Bespanhs 1A kepot,| 282 (283 | 200,50[203 | - s A 3 ¥ o Ik " P g

»  Alraver d'Africa, . .. e L E R b 4 ~ Gl s [t s \ L (fowsd: U rdrok

Londres..| » Araver d'Mriea ... ., sethy d a3yl 4 - L. : "' WO (AP N 7 L Juikieg
Amsterd..! » Mavead'Moa.. ... 'l:i.iil! - ’ELH?' -&Ii,..)l - -'}3.8% f}ﬁl,:’ii} - 44 il ez = o
Bruxellas.| » M d'Moes .. . = 3 E: 2 ., - = 3 3

Receifa dos camlnhos de ferro portuguues e hespanhoes

-~ — e e et

s | BBCEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Periodo T e - e :
Linhas de _ 1833-94 . ; _ 1892-93 Totaes Dlﬁ_‘prenpg a favor da _
exploragiol kil | Totaes | 350 Kil.| Totaes |*iemé-| 1gg3 94 [ 1g92-53 1893-94 || 1892-93
e | | a | | Réis Réis || | . Réis | Réis Keis Réis Réis . Réis
| Antiga réde, 1733 lumh | 690 S3AU0:000 T7:53 690/ 53805276 77:078] 2856.807: un} 2.779.232:008] 77.664:098 -
e enova nio. - - -~ -0 - - - l - - - , - i - i
=| garantida. ::‘m-_' Y S A e ] e F-- =l = - s . | el
=] Nova redo\lf“ff""i""" .l_sn nsiu:m.u; '”St‘h-f 334 6.796:389] 20:350]  296.530:000  289.351:917]  7.178:081 #
= ga.mnt.ida.) sttt o & SR & - - i 3 | :
| 19125Noewb | 475\ 11.671:7A0) 24:572() 475 13498:590| 28-648| 66%795:470|  656.457:503] 8337:965 -
Sul e Sueste ..}zp 2beremb) » | HLGLS:BTS 4B » | 13.028:125) 27:427|  676.411:045]  669.485:630] 6925415 -
B OF n e | ILEGABS0T 24:436] o | 15.130.970] 31:854]  686.875:803 |  685.616:600] 2.259:208l -
_ 22128 butab. | 353  20.753:4241 58:791) 353) 16.486:789] 46:704] 798.526:516| 748.860:688] 49.605:828 -
Minho e Douro (20| &Nwewb| » | 17.839:253] SO:536|1 o | 20.437:453) 57:018)  816365:763 |  768.788: 14l| 47.577:622) -
[ 844 » | » 0332785 57 .J'm;‘ 19.414:610] 54:140] B35.808:554  788.009:751| 48.598:803 &
(101G bk | 2531 5.702:112| 22:538)| 253| 6.584:802) 26:037]  200.566: 208| 281.999:703| 8366:506] -
Beira Alta..... .’u 2w | » | 6ABLAGE| 95:833 | 6919:557) 97:929] 206.747:652| ass.012:950] 7835993 -
Nacional (Mi-(19/2/went| 105| 1.639:052 15:609] 105 1585070 15:087]  oamss:e0]  sosos:s0a] 3a20-se7l o
randella o Vi-136) 3lbeeab] LSI5:0600 18:43711 0 | L526:74%) 14:521)  64.351:380|  60.930:547 :;.m;u:::?,f -
zeu). . [ .3 9] » "y 1..11:::.-;9?‘. 13:310)) » | 1380:807) 43:130) GS7A0:A77|  G2IILIB BT -
Nt:gedoﬂespa\ SN & A i o 4 -.' T4 Sl
O 3 R~ 3 3 = E = ' i
v :- 3 YO = »ié !- i & i = }i e
Madrid — Zara-‘ 2J Neemh J2672)  1.190:683 G435 26721  1.164:563 i28 1'&”9.;8 i!)? 53.057:996 - | 2.099:599
goza.——.&]ican-‘ e || LA3GATL A2 s T L0371 386 52002 59&” B54.090: 704 L\ 1.998:115
2 TSR ISP - - - - - - - — - - =
R = A lsus.! 2 ¥ . z 3 %
And&lnzﬂs - | T - - - I - - —_ - !I -— —_ ’ -
17230aent| 180)  R4:543] a7l (80]  se.a0e] Towe]  enowesel  e3ss:es] | 180:400
Zafra aHnalva.‘Q& 3w | e 55:0440 308! & A6:730] 2391  2449:973)  2.631:008 -l 181:493
17 I, "_n_l _ 3644690 488 W | ____iﬁﬁ 768 20'} 25149 36768 - l 2:619

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de janeiro de 1894

LINKAS DA COMPANHIA REAL

Lisboa R, a Fig.* Fig.* aLisboa R.

Lisb, R. a Porto
Part,  Cheyg.

S4ht. | 7-20m.

10- 0 ¢, |lt) 30, m

Porto
Lart.

T- 08 |

uah 0.8, & port. |Port. & Lisb. C.S,

T-80m. | 9- 0, | 8d0m.
Aveiro a Porto | porto

Excepto aos domingos

4-0 m, | 6-26m, | 4415 1, | 6:37 L
120 m, | 335 ¢, | 530w | 935 m,

s —

Lish. R.a V. Alo. TV Ale.
T804, | b—lOm 845 L.
2,8 4% 4 sab,

e

Lisb. R, aBml |Badaj. a Lisb. R.

T80t | 0-86m,| 7- 0 t. | 6-30m. | Bomfic, a Caso, | Caso, a Bomfic.

u.b SIN ‘.d.‘uucs_ 880 m. 9-32m. 500 m.t T5 m,

T30m, | 915, | Bddm, | lu 401t | Lish. R, a Casc.|Casc. alish. R.

—— 680w | i-56m.| 8-30m.| 9-49m
Lish.C. .aSant, iant.l List.C.8 | 11-80m. 1252 t. [10-80m. 11-48m
1. ﬂml 140 ¢, | Gddm.| 920w, | 4168 | 6871, | 430, | 5561,

430 ¢,| 7-10 t.! 590t | 8 0t | 630t | 7-58¢L | 6308 | 751 L,

245 t. ;

Oﬂl,‘

7l5l.|lb0m ,Ullltn]l LAS

Part. Cheg. | FPart. Chey.
alisb.R. | 7- Om,| 8 Ot | S-15¢ 111-0 ¢,
Cheg. | Lisb. R, a Leiria/Leiria a Lisb. R,

4-30 m.

l;Ot { 1-16 m.| 1-%0m. | 840 m,
5-30 m. ik

Loir. a Flnualra}rlnaln a Leir,

540t | 7561, | S-Sl B5 m.

| 10-80 t. FI gueira a Alfar.|Alfar, a Figueira
0m. 5-32m.| 545 m.) 6-45 m.
lAvolro '°Ut. 8.0 |515¢6 |4:15 0
? IH 159! 35. B4 1,

Llah Il lclutn elntnlLisb R

T« Om.| B-11in.| 7-80m. [ S-40m.

— e R 11 O |12 38 | 8- O lll Om,
allsb.R. | 4801 | 5521 | 5 0t [ 4- Ot
J 680m. | 6 o | 7300 | 645t | 461
Seg™ | 850t | 983¢, | 950t |11 O,

Aos domingos e dias sani,
1830t 1 13-‘“]810[.1010!

Aloant. a Casc. | Casc. a Aloant.
Part. Theg. Pdrt, Cheg.
Avs domivigos e dias xand,

9 UI l-"}hl 11.]0{ IH ..al

&bran a Quard, Buarul Mru
ll’m. 0-25m| T-0m.! 4 0,
1-46 ¢, | 1130 t.1 4- 0 ¢, 112-83 m.
Lish. R. Sacav, |Sacav. Lish. R.
G46m.| 7-33m| 830m. 918 W
10 15mm. 11~ S m11-Lom. |19 7 1,
1- 0t | 1-48 4. 2- O ¢, .24 t
45t | 6-833 .| 640t | 7-29 ¢,
B. 0t | 848 t.] 926 0L 10:15 1.

muus DA BEIRA ALTA

Fig.*a V. Form. \\f Form. a Fig.*
535|n| 330t | 915m.| 8- 0t

LINHAS DO SUL E SUESTE

Lisb, T.P,a Faro FaroalLisb. T.P.
Fart.  Chey. | Part. ( Yieg.
4-80t. | 5-0m. [ 6801, | 7- Om,

430 b | 2-45 o | 810 | 440 ¢,

Pias a Faro | Faro a Plas
8 10m. t 'u' 40 1,

6-30 v, |21'nm

Lish. T. P, a Ext. Ext. a Lisb. T. P,
8 0Dm. j S4561, jlﬂ 10m.| 7+ Om,
4-30 ¢, nw:.s-xo:u.‘-lm:

LMTPISC! ‘Set.a Lish. T.P.
8. 0 m.|10-10 1. | 8-0m, 19-50m.
430t | 625 ¢ | 2801 440t

- 1 | 4456 t. |6-35 L,

Bejaa C.Branca|C.Brancaa Beja
415t | 7- 61 |6-20m.] 9 Om,

F‘nualr a Pamp.|Pamp. a Figueir.
3101 | 448t | 7-15m. [9-10 m,
Pamp. a Mang. ] Mang.a Panp

6-00 t. B 947 b | Bdhm. |I.2 -I t.

Mang. a lluurda Buarda a Mang.
8o 4.0 ¢ gab, 84 5, ¢ dom,

10- 0 6| 12-50m.| 6-401n. 19-28 my,

P. Novo a Set. | Set. a P. Novo
315 t. |34°:f5-nt | 5-94 1.

Boju a Faro [ “Faro a Beja
11-10m.} 740t | 6-30m. | 2-80 ¢,

LINHAS DO MINKO E DOURD

Forto a Vianoa | Vianna a Porto
5:0m. |10:28m. | 5-30'¢, | 10-301

Lish. T.P.a Pins Pias a Lisb. T.P,

Vian. a ValengaValenpa a Vian.
Part. COleg. Part, Cheg
7-.0mn. ! 915 m. 525 ¢. {530!

Porto a annnqnhlonga a Porto
8-20m.|{ 1-26 1. ] .HOm 819 m
11 Dm,| 3:95 1. J{.ﬁm 215 L
G40 1, 1145 1, |12-30 1. B o,
i 3-25 1, [10-30 &,

Porto a Braga | Braga a Porto
5 Om.! B-10m.| 5-40m.| 8-19m
1140 m.
3235 6-00

8-20m. 1046 m,
11- Om.| 1-201t.
5-40t. | B-25¢ | 650 ¢, {10-30 t.

Nino a Braga | Braga a Nine
25 L |6 0L | 9-19m.] 9-54m.

Port.a B.d'Alva|B.d'Alva a Port.

7-40 m.| 3-15 & [10-40m.| 6-830 ¢,
8258 enab. | £.* 4% ¢ sexin
130t | 830t | 4-40m | mbsm

“PortoaTua | Tuaa Porto
Domingo eegunda quarta e sexta
1-25 1. | 920 t. | 3-0 ¢ | 1045 t.
Porto a Rego oa ‘Regoa a Porto
80t|ll- Hsmtstsm

mgol aB, G‘Alu 1B.¢"Alv. aRegoa
G- Om. | 10-10mi 5. 0 ¢ J10:10 ¢,

215 1.
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
incluindo o do ouro e prata em barra e em moeda, nos mezes
de janeiro a dezembro de 1891-92

——

VALORES EM MIl. REIS

Importag¢ao para consumo

1801 1802
BTN UBOB s & o:vciiets s, o biors jass- §iskn b o 7a 1.O75:853 434566

12.213:436
3.040.751
11.359: 135
{.724:620

12.759:232
6.183:037
12.310:692
3.324:021

Materias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, feltros o respectivas obras. .
Substancias alimenticias........ .

Instrumentos, machinas e ulensilios, ete..

Manufacluras diversas. .. ... .covvvuwaas 3.758:719 2.019:127
T e e R Y i S ot ureo, A0 e 07:880 59:68%

39.509:93%  30.848:319
8.268:720  3.760:535
A7.778:063  34.608:854

Somma .. . .
Ouro e prata em barra e-em moeda .

POl 2 o et N ndon

Exporta¢ao nacional ¢ nacionalisada
402:978 697:949

ANIDACS VIVOS. . - e e st ilnenns I ] 9
Materias primas para as arles e industrias  4.686:369  5.536:927
Fios, lacidos, feliros e respeclivas obras. . 220:172 A0B: 522
Substancias alimenticias. ... .ocveevveen. 14.666:229  17.405:174
Instrumentos, machinas e ulensili §, ele.. 116:526 105:053
Manufacturas diversas..... e ; 1.286:789 1.318:718

RO R <o <o iibaiaia 20.379:063  24.472:343
Ouro e prata em barra e em moeda. ..... 20.803:648  9.331:101

Toth) boves v S1182: 741 33.803:444%

Exporta¢cio estrangeira ¢ ultramarina

Reexportagdo. ..  7.A55:451 B.758:46%
Diversas mercadorias. { Transito ... ... _3002:598  2.865:946
Somma. ... 10.458:049  11.624:410

* Reexportagiio. . 93:601 —
peroe prata em barra | Feansito ... .« 553547 | 1.260:083
-ty ARG ? Somma ... BT  4.260:083
) S B SR 15.705:1497 12 884:493

A casa John Harker

Visitimos a grande exposicdo de machinas que o
sr. John Harker estabeleceu na Avenida da Liberdade
n.” 41 a 43 B, e que é uma perfeita novidade em Lis-
boa, por apresentar, a uma certa hora do dia, todas as
machinas em movimento, o que produz o methor effeito.

Ha ali grande numero e variedade de machinas da
acreditada casa John M. Sumner & € *, de Manches-
ter, taes como: caldeiras, machinas de vapor, motores
de gaz, teares dos mais modernos systemas e todos os
machinismos para fabricas de fiacdo, dos quaes actual-
mente se estd montando uma grande canelleira, machi-
nas-ferramentas para diversas industrias, para installa-
¢do de luz electrica etc.

O sr. Harker vae montar a luz electrica para illumi-
nacio do seu estabelecimento, fazendo funccionar, 4
noite, todas as machinas, o que fard o melhor effeito.

Além d'esta grande exposicio, a casa tem outros ar-
mazens de deposito de machinas, das quaes ali s6 estdo
as amostras.

Esta noticia, que temos que resumir a0 pequeno es-
paco de que podemos dispor, serd ampliada em breve
pela desenvolvida descripcdo que faremos de algumas
d'estas machinas, verdadeiramente notaveis pelo seu
trabalho, solidez e perfeito acabamento.

LINHAS PORTUGUEZAS

Lourenco Marques. — Segundo um telegramma de
Cape Town, publicado no Seuth Africa, o caminho de
ferro do Natal serd prolongado pelo governo do Trans-
vaal desde Charlestown até Johannesburg, ficando as
tarifas para serem fixadas ulteriormente. ?ﬂsta decisdo
¢, segundo aquelle jornal, devida a ter o governo bri-
tannico reclamado ao governo de Lisboa contra a ven-
da do caminho de ferro de Lourenco Marques, com o
fundamento de que a venda seria, nas actuaes circum-
stancias, considerada como violacao do direito de pre-
ferencia que a Inglaterra tinha & compra do territorio
obtido por Portugal em virtude da sentenca arbitral
de Mac-Mahon.»

Isto ¢ refinada mentira, o que ndo impede que a
srimeira parte seja, infelizmente, verdade, e que, por
}:us ou por nefas, a tenacidade de Cecil Rhodes tenha
vencido as reluctancias do Transvaal, e o nosso cami-
nho de ferro esteja a bracos com um concorrente pe-
rigoso.

Linha do Bomfim.— Principiaram jd os trabalhos de
assentamento dos carris da linha ferrea americana, que
a Companhia Carris de Ferro do Porto projecta esta-
belecer pela rua do Bomfim até a praca das Flores.

Uma commissdo delegada dos moradores de S. Ro-
que da Lameira procurou o sr. gerente d'aquella com-
panhia, sr. Vieira de Castro, afim de lhe pedir que a
referida linha seja prolongada até o mercado da Coru-
jeira.

O sr. Vieira de Castro, porém, declarou que tinha a
melhor vontade de realisar o prolongamento, mas que
isso dependia de se chegar a um accordo com o gover-
no, o qual fazia taes exigencias para o assentamento da
linha que, pelo menos na maior parte, eram julgadas
inacceitaveis.

o
LINHAS HESPANHOLAS

Valladolid a Ariza. — No dia 31 do corrente expira o praso dos
dois annos de proroga¢io que o governo concedeu para a con-
clusio d'este caminho de lerro; em vista, porém, de estarem
muito adiantados os trabalhos do mesmo, é muito provavel que a
compunhia M. Z. A., actual concessionaria do referido caminho
de ferro, obtenha novo adiamento para a conclusio do mesmo.

Calatayud-Teruel-Sagunto. — Diz s¢ que, no caso de haver novo
concurso para o coustruccio d'este caminho de ferro, uma casa
estrungeira muito conhecida na regido valenciana apresentari.
propostas para realisar essa construcgio. _

Segundo refere um collega, é provavel que o dito concurso 'seja
feito dentro de pouco tempo e, sendo possivel; que o tragado
soffra importantes modificagoes.

Aok
LINHAS ESTRANGEIRAS

SUISSA

A Sociedade Jura Simplon offerecen 4 Sociedade do caminho
de ferro dolago de Thun, que se acha em estado precario, 0 ex-
plorar a linha durante dez annos, emprestar-lhe 300:000 fr. garan-
tidos por uma terceira hypotheca e comprar-lhe as 933 acgdes

ue ella tem em carteira, ao prego de 735 fr. cada.

Pelo seu lado, a Sociedade de navegaciio dos dois lagos propoz
aos seus accionistas a compra da mesma linha, mediante o paga-
mento do capital obrigatario, por 2.700:000 fr. € a troca aos por-
tadores de ac¢des, d'uma acgilo liberada contra uma acgio de pos-
terioridade, isto &, nio dando juro senfio quando as antigas acgoes
tivessem recebido 4 0. Estas acgoes seriam do valor nominal de

Joo fr.
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HUNGRIA

A administragio dos caminhos de ferro do Estado hungaro
publicou o relatorio estatistico relativo ao movimento de passa-
geiros sobre as suas linhas em 1892. S

Desde o anno em que foi inaugurada a tarifa por zonas, isto ¢
de 1888 a 1802, 0 numero de viajantes transportados augmentou
216 0/g e as receitas correspondentes 40 .

O relatorio porém nada diz a respeito das despesas de explo-
racio. 2

Desde hoje seri posta em vigor uma nova edigio das tarifas de
passdgeiros, a qual ndo apresenta modificagoes importantes, ha-
vendo s6 a notar que a duraciio da validade dos bilhetes da 14.*
zona (a ultima) € limitada a 24 horas, e que os bilhetes nao per-
mittem que haja interrupciio na viageni.

O ministro hungaro do commercio submettera ao parlamento.
na proxima sessao legislitiva, um projecto de construcgio de um
caminho de ferro Buﬂpcst-l)or h-Esztergom Gran, 0 qual princi-
plari na estagio de .-\m.;v;;libci atravessando o Danubio por ci-
ma da Margaretheninsel (ilha Margarida) e indo terminar na esta-
¢ao de Esztergom. :

A communicacio entre Vienna e Budapest tornar-se-ha assim
mais directa. O capital calculado para a construcegio ¢ de 6,250:000
florins, dos quaes 1.200:000 serdo dados pelo Estado.

TURQUIA

N'este paiz estao sendo actualmente construidos os seguintes
caminhos de ferro

1.2 Salonica a Monastir, concedido 4 sociedude dos caminhos
de ferro d'Anatolia

2.0 Salonica o Dédéagatch (480 kilometros) o qual deveri fi-
car concluido dentro de 4 annos.

3. Eshi-Chehir a Konia (430 kilometros) concedido 4 socieda-
de dos caminhos de ferro d’Anatolia;

» Kassaha-Afioun-Karahissar. Esta linha serd construida pela
Sociedade Geral do Oriente, constituida em Bruxellas, com o ca-
pital de 5 milhoes ;

3.2 Damas a Aleppo— concedida a Montran-Effendi. O tracado
d'esta linha ndo esta ainda completamente determinado e estd-se
procedendo aos respectivos estudos,

ESTADOS UNIDOS

Segundo uma estatistica que temos por certa, a situagio dos
cominhos de ferro d'este paiz, em 1892, era a seguinte :

Em 31 de dezembro a extensido ferro viaria era de 175:223 mi-
lhas, das quaes 4:420 foram construidas durante o anno. Para as
170:007 mi-lllms cuja situaciio financeira estd bem conhecida, o to-
tal do passivo ¢ de 11:089 mithdes de dollars ¢ o activo de 11:482
milhGes. O numero de milhas percorridas pelos comboios for de
865 milhoes; por viajantes, 13:6g7 milhdes; por mercadorias,
84:448 milhoes. O tralego rendeu 1:205 milhdes de dollars e teve
a despesa de 847 milhdes, ou seja o liquido de 358 milhdes. As
receitas diversas elevaram-se a 113 milhdes ¢ o rendimento dispo-
nivel a 473 milhdes de dollars, _ .

O pagamento de juros foi na importancia de 239 milhGes de
dollars, ¢ o dos dividendos cerca de 83 milhoes.

- As receitas por tonelada milha foram de 67 cents, um pouco
superiores 4 dos dois ultimos annos. As receitas das mercadorias
por.milha elevaram-se a 4:787 dollars. A tarifa de passageiros des-
ceu a 2:143 cents por viajante milha. : 4

Os juros pagos ds obrigagoes foram 4,38 %%, ¢ o dividendo das
obrigagoes 1,68 %/y; fazendo o calculo segundo o numero das
acgnes e obrigagdes, assim como sobre o valor nominal, foi distri-
buido em média 3,01 Y.

Havia em 31 de dezembro de 18g2, 35:754 locomotivas, 34:221
carruagens para passageiros ¢ 1.163:867 wagons de mercadorias.
O numero de milhas de via com carris d'ago era de 182:858, dus
quaes 800 milhas construidas durante 0 anno. Os carris de ferro
occupavam uma extensio de 38:641 milhas.

Al
AVISOS DE SERVICO

Ampliagio da tarifa especial L. n* 2—Grande velocidade
Bilhetes de assignatura para Brago de Prata

Desde 1 de fevereiro de 1894, entre a estagdo central do Rocio
¢ qualquer das estagdes ou apeadeiros de : Campuolide—Sete Rios
-?_m-'angcil‘us—lie o (Jardim)—Entre Campos—Arieiro—Perna
de Pau—Chellas—Marvilla ou Brago de Prata—ou entre a esta-
€0 do caes dos Soldados ¢ a de Brago de Prata.

<y W ﬁ—.‘-—-&-‘ n""‘n-..'ll‘._.f1a ol ¢ el il ™ ] & s 3 e |

Bilhetes validos. por 3 mezes—2.2 classe g¥p300, 3.4 classs
695005 6 mezes—2.2 cl. 1499000, 3.7 cl. 9P300; 1 annp—2.% cl.
215000, 3.* cl. 149000 réis. :

Condicoes : Sao applicaveis a estes bilhetes todas as condicoes
da tarifa L. ne 2, de grande velocidade, de 1 d¢ junho de g393,
excepto as que se referem as reducgoes de precos para familias.

Lisboa, 13 de janeiro de 1804.

- 8
MERCADO DE METAES

Precos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.*, de Londres
Em 11 de janeiro

Cobre — Mercado firme. — Spot Gobs & Gmbs: Lb. 42 7 a Lb.
42 "'y — Tres mezes: Lb. 42 15/ a Lb. 43— Tough: Lb. 46 a
Lb. 40 19/ — Best: Lb. 46 ' a [.b. 47 — Chapas: Lb. 33.

Metal Amarello —Lb. 4 55 a Lb. 4% ;. '

Estanho — Mercado firme. — Straits: Lb. 72 a Lb. 52 10/ —
Australiano : Lb. 72 %/ a Lb. 72 1%/ — Tres mezes : I.b. 73 a
L.b. 73 9/ — Inglez: L.b. 76 15/ a Lb. 77 /.

Chulll!go —-Illngicz: Lb. g !’y a Lb. g 15/ — Hespanhol: Lb. g %/y a

s 9 I:J‘

Zinco (spelter) — Lb. 10 7'ga Lb. 1610/,

Prata — Sem alteracio : 31 3/, d.

Azougue — L.b. .

Antimonio — L.b. 38 a L.b. 3q.

Ferro — Escocez, pigs 42 9 !y a dinheiro 13 - um mez.
» = Middlesbro, Bal.e » 5o .
» — Hematite, 44/10 » 45/ 35 2

b,
ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de creosote

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 31 de janeiro
de 1894, a0 meio dia, na administragdo do 1.* bairro do Porto ¢
perante o respectivo administrador, se ha de proceder ao concur-
so publico para o fornecimento de 300 toneladas de creosote para
os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de

clfectuar na Caixa Geral de Depositos, ou nas suas delegacdes, o.

deposito provisorio de 1728500 réis. O deposito definitivo que ¢
obrigado a fazer o concorrente a quem for adjudicado o forneci-
mento, serd de 3 9/, da importancia-total do fornecimento.

As condigbes da arrematagiio e do fornecimento poderao ser
examinadas na secciio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho ¢ Douro, na estag¢io do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha s 3 da tarde.

Porto, 30 de dezembro de 18g3.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimenlo de 50 lanternas para signaes

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 23 do corrente
perante a direc¢do dos caminhos de ‘ferro do sul e sueste, serao
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para o for-
necimento de cincoenta lanternas para Signues. :

O deposito provisorio para poder licitar € da quantia de 73000
réis, o qual serd posteriormente elevado ao delinitivo de 5 por
cento da importancia total da arrematagio, por aquelle dos lici-
tantes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terao
logar, o primeiro na thesouraria dos mesmos caminhos de ferro,
e 0 segundo na caixa geral de depositos 4 ordem d'esta direccio.

As condi¢hes do concurso estdao patentes na secretaria da di-
recgio, largo de S. Rogque n.° 22, onde podem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as dez horas da manh@ até ds quatro da
tarde.

Lisboa, 3 de janeiro de 1804.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Venda d'agua, café, refrescos, fructas e doces, nas estagies
da Porcalhota, Queluz e Oeiras

No dia 18 de janeiro proximo, pelo meio dia, na estacio de Lis-
boa (Santa Apolonia), perante o sr. engenheiro chefe da explora-
¢lo; em consequencia de ndo terem sido acceitas as propostas
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apresentadas em 28 do corrente, serio novamente recebidas pro-
postas em carta fechada para a venda d'agua, café, refrescos,
fructas e doces, nas cstacnes acima indicadas, e durante o anno de
1304,

As propostas terao exteriormente no sobrescripto a indicagio:
«Proposta para a venda d’agua, etc., na estagiio de...»

As condigbes para esta arrematacio estdo desde ja patentes
nas respectivas csmiﬁes e na reparticao central do movimento na
estacio de Lisboa (Santa Apolonia).

Lisboa, 30 de dezembro de 1893,

Servico de Via ¢ Obras

TAREFA N.” 83
Fornecimento e montagem de taboleiros metallizos

No dia 3 de fevereiro de 1894, pela uma hora da tarde, na esta-
¢io central de l.isboa (Rocio), perante a commissdo administra-
tiva d'esta Companhia, serio recebidas propostas para o forne-
cimento e montagem dos taboleiros metallicos dus pontes de S.
L.ourencgo, de Mclg;t, de Simbes, ¢ de Mocate, na linha do Norte.

As propostas, que poderdo ser feitas para um ou mais tubolei-
ros, scrao enderecadas ao Director geral da Companhia, na esta-
¢io de Lisboa, com a indicagiio no sobrescripto: «Proposta para
o fornccimento e montagem de taboleiros metallicos, e redigidas
segundo a formula seguinte: «Eu abaixo assignado, residente
em... obrigo-me para com a Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes a fornecer ¢ montar os taboleiros metallicos
das pontes de S. Lourengo, de Melga, de Simoes, e de Mocate,
na linha do Norte, (designar se-ha somente o taboleiro ou tabo-
leiros sobre que se fizer proposta), na conformidade das condig¢oes
patentes, durante o praso d'este concurso e dos quaes tomei pleno
conhecimento, pelo prego total dé. . . réis (por extenso), sendo. . .
réis pelo taboleiro da ponte de S. Lourengos. .. réis pelo tabo-
leiro da ponte de Melga; ... réis pelo taboleiro da ponte de Si-
moes; ... réis pelo taboleiro da ponte de Mocate.» Data e assi-
gnatura por extenso e em letra bem intelligivel.

As condicoes e os desenhos relativos a c¢ste concurso estido
patentes na reparticdo de Via e Obras, estagdo de Lisboa (Santa
Apolonia) e na agencia da Companhia Real em Paris, rue Cha-
teaudun, n.° 28. 0

Deposito provisorio de garantia: para a ponte de S. Lourenco,
2003000 réis (ou 830 francos); para a ponte de Melga, 1209000
réis (ou 500 francos); para a ponte de Simoes, 19o¥ooo réis (ou
800 francos); para a Ponte de Mocate, 140000 réis (ou 380 fran-
cos}_; na totalidade de 6303000 réis (ou 2:710 francos).

Asboa, 2 de janeiro de 18¢4.

Fornecimento de caldeiras
Repetigao do concurso de 22 de novembro

Em additamento ao annuncio de 21 de dezembro, annuncia-se
que, além da proposta para o fornecimento de 3 caldeiras para
locomotivas da serie 32 a 37, poderdio os concorrentes apresentar
outra, em separado, para o fornecimento de 4 caldeiras do mesmo
typo, ficando a administragio d'esta Companhia com a faculdade
:zz adjudicar 3 ou 4 caldeiras, conforme o resultado do concurso,
que tera logar a 20 do corrente.

Lisboa, 3 de janeiro de 1804.

Fornecimento de 15:000 kilogrammas de massaroquinha

No dia 31 do corrente, pela uma hora da tarde, na estagio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissio administrativa da
Companhia, serao abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 13:000 kilogrammas de massaroquinha (desperdicios de
algoddo). ) Pt

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens, estagio de Santa Apolonia, todos os dias das 10
horas da manhi ds 4 da tarde, ¢ em Paris, na agencia da Compa-
nhia, rue Chateaudun, 28,

Lisboa, g de janeiro de 1894.

Fornecimento de petroleo

No dia 13 de fevereiro proximo futuro, pela uma hora da tar-
de, na estagiio central de Lisboa (Rocio), perante a commissio
administrativa da companhia, serdo abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de 30:000 kilogrammas de petroleo.

As condigoes estiio patentes em Lisboa, na repartigio central
dos armazens, esta¢iio de Santa Apolonia, todos os dias uteis, das
1o horas da manhd ds 4 da tarde.

Lisboa, g de janeiro de 1894.

scervico de Via e Obras
TAREEA N 37

Construcgdo da cocheira de locomotivas na estagdo de Campolide. Base
de licitagdao: para a parte de alvenaria 2:2003000 réis e para a
parte metallica 2:0005000 réis. Total 4:20035000 reis,

No dia 10 de fevereiro do corrente anno, pela uma hora da tarde,
na secretaria da exploragao d'estes caminhos de ferro, estagiio de
Lisboa (Santa Apolonia) e perante o sr. engenheiro chefe da ex-
ploragdo, serio abertas as propostas até dquella hora recebidas,
para a execugdo da tarefa n.* 37 do servigo de via e obras, consis-
tindo em:

1.* Obra de pedra, tijolo ¢ madeira acima dos alicerces.

2.% Cobertura metallica.

As condicoes e desenhos relativas a este concurso estiio desde
ji patentes na reparticiio central do servigco de via € obras, esta-
¢do de Lisboa (Santa Apoloniu), todos os dias ndo sanctificados,
desde as 11 horas da manha até as 4 da tarde.

As propostas deveriio ser dirigidus em carta fechada ao sr. en-
genheiro chefe da exploragio, indicando exteriormente no sob-
scripto :

«Proposta para a execugiio da tarefa n.® 37v, e redigidas se-
gundo o teor seguinte :

sklu abaixo assignado, residente em. .., obrigo-me pura com
a Companhta Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes a éxecutar
a obra de pedra, tijolo ¢ muderra, acima dos alicerces, da cocheira
de locomotivas de Campolide pela quantia de. .. réis (por ex-
tenso); ¢ a fornecer ¢ montar a cobertura metallica da mesma
cocheira pela quantia de. .. réis (por extenso, designando a obra
ou obras sobre que o conzorrente licita), na conformidade das
condi¢oes patentes durante o praso d'este concurso ¢ das quaes
tomei pleno conhecimento.

(Data e assignatura por extenso ¢ bem intelligivel).

Depositos provisorios de garantia—Para o parte de alvenaria
50000 réis e para a parte metallica 50000 réis.—Total 100pooo
réis.

L.isboa, 10 de janciro de 18g4.

LEIFLAO
De remessas abandonadas e outros volumes

Em 29 do corrente ¢ dias seguintes, d4s 11 horas da manha,
por intermedio do agente de leildes, sr. Casimiro Candido da Cu-
nha, na esta¢io principal d'esta Companhia em Lisboa; Caes dos
Soldados, e em virtude do art. 33 das disposi¢coes communs s ta-
rifas geraes de grande e pequena velocidade em vigor nas linhas
d'esta Compunhia, proceder-se-ha 4 vénda em hasta publica de
todas as remessas com data anterior a 29 de novembro de 1893,
bem como d'outros volumes nio reclamados. 1

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio e d'outras que pela sua menor importancia se
ndo mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagando o seu
debito & Companhia, para o que deverdo dirigir-se ao servigo do
trafego na est.¢do central do Rocio, todos os dias nao santifica-
dos até 27 do corrente inclusivé, das 10 horas da manhd ds 3 ho-
ras da tarde :

Remessa n.” 19:788, de L sboa P. a Torres Novas (Leste), 2
cascos vasios, peso 242 kilogrommas, consignatario Chora; n.»
2:275, do Entroncamento a Sant'Anna, 1 porc¢ao de fachinha,
1:300 kilog,, Salles; n® 1:164, de Celorico a Ovar, 1 caixa com
garrafas de vinho, 18 kilog., Bastos; n. 12:481, do Porto Central
a Lisboa P, (5. Apolonia), 2 caixas com chinellos, 18 kilog., Pinto;
n. 2:844, de Valenga d’Alcantara a Lisboa, 2 saccos com casca,
03 kilog., Serrano; n* 28:173, de Madrid a Lisboa, 3 caixas com
vinho, 66 kilog.; Patterson ; n." 499, de Paris a Lisboa, (Rocio),

acote com placas, 4 kilog., Costa; n.* 2:377, de Hendaye a Lis-
oa, 1 caixa com vidros, 27 kilog., Valentim, e mais 212 fardos de
cortiga, 17:590 kilog.; 187 fardos com cortiga, 13:090 kiloE.' o1
barrotes de pinho, 1:6q5 kilog. e 1 caixa com apparelho, 42 i[og
Lisboa, 11 de janeiro de 1804.

Fornecimento d'azeite d'oliveira

No dia 28 de fevereiro de 1804, pela uma hora da tarde, na es-
tagio central de Lisboa (Rocio), perante a commissio administra-
tiva da companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de 120:000 kilogrammas d’azeite d'oliveira da me-
lhor qualidade.

As condi¢oes estio patentes em L.ishoa, na reparti¢iio central
dos armazens, estacio de Santa Apolonia, todos os dias uteis, das
10 horas da manha ds 4 da tarde, ¢ affixadas em todas as estacoes
das linhas da Companhia Real.

Lisboa, 11 de janeiro de 1894.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpiz. -A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim. -5 O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen. - \. Hartrodt.—qo e g7, Langenstrasse.

Bruxellas. —Messageries des Grands Express Européens.—Sor-
det ¢t Compugnie.

Covilh&a. - losé do Nascimento Arraiano— Casa de commissoes.

Hamburge. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo. - A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo, Batalha.

Lishoa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.

Lishoa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 3o.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes.
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Lishoa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

Lisboa.—Compagnie des Wagons-Lits.—Rua do Principe.

Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.

Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St Helens.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street.

Madrid.—Sorder et Compagnie—Messageries des Grands Express
Européens.

Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.

Santarem. — José F. Canha.

Vienna.—Sorder et Compagnie -
préss Européens.

Messageries des Grands Ex-

A GIENIDA vo VIAJAINTIE:

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — J50i quteescar noe s conmatscans BAR EXPERIENCE PERSOSNELLE

0 Grand Hotel International — Rua do Principe,
3 SB n juoto a Estagio Central.— Etablissement de premier or-
dre—toul e luxe el confort—200 chambres ¢l salons.

LISBO

SBOA Hotel Durand — Rua das Flores, 71 — 12 ¢luss —

= English faily hotel — Proximo de theatros ¢ eentro da

cidade — Gabinele de leitura.
SBO Hotel Universal — Chiado — No centro da eidade
- proximo de Lhealros, passeios, ministerios, ele.— Banhos

— trens — Pregos modicos.
SBU Hot:l Cam@es — Travessa de 8. Nicolau, 13 — No
- centro da cidade baixa, perto de reparlicoes publicas,

pisseios e theatros — Desde 15000 por dia.
L SBO Grand Hotel Central — Caes do Sodré — Tout le
confort désirable, vue du Tage, prés de la dowane, bourse,

ministéres, théalres: bains. Ascensenr, poste.
SBO Hotel Alliance — Chiddo — No eentro do commer-
= ¢to, thealros e passeios — aposentos para familias —

Diaria 15200 a 45500 rs.

SBD Hotel Avenida — Maison v 1= ordre — vue splen-
b dide — salons pour familles — voitures — Avenida, 53—
Propr. Joio da Malla, 4.0 cwsinier du Portugal.

Braganza Hotel — Salons, vue splendide sur
wier, service de L ordee— Propr. Victor Sasselt,

SBUA London Hotel — Cuvs do Sodrd, rna e (ravessa do
~ Corpo Santo, entrada pelo n.* 10 — Perto do Tejo, mi-
nisterios, theatros, ete. — Precos 18000 rs. em deante.

SBD Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frentes, pro-
= ximo dos theatros e centro da cidade — aseensor — le-
lephone — bhanlios, ete.

Grand Hotel de PEurope — Maiison frangaise
5 de f.er ordre — au centre de la ville — Propr. M. Es-
trade, 46, rua do Carmo.

Hotel Francfort —I. de Sta. Justa. No centro do
- colmersio, a H min. da estacio do Roeio — Grande con-

forto, bons guartos de 1§000 a 28000 rs. por pessoa.

L Francfort Hotel —No cenlro da cidade — Aposen-
SBOA tos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda ds 4 e
6 horas da tarde. 600 rs. — Tres frentes. Praca de D, Pedro, 113.

L SBO Hotel Americano — P. de 8. Paulo, n.® 3. — Pro-

ximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos e
Aposentos. — Pregos de 1§000 rs. para cima.

Hotel Restaurant da Matta — Service de

BUSSAC Ler ordre. Seul élablissement sitné an cenire de la

matla.— Propr. Paul Beegamin.
PRAIA DA NAZARETH (s sceomionitoes, acein

inexcedivel, bom servigo, pregos modices, tréns d'aluguer ¢ car.eiea,

para as eslacoes de Cella ¢ Vallado — Propr. A. de S. Romio.
Hotel de Francfort — O melhor ¢ mais conleal o

PORT eidade — Saloes, banhos. correio telephone — Servieo

de 1.* ordem — Propr. Adriano & Francois.

POHT Grande Hotel de Paris — Maison de premier or-
dre, lenue a la frangaise, siluée au centre de la ville.

Bains, salons de lecture et de reception. Boile aux leltres. Splendide

jardin et hotel eelairé a la lumiére électrique. On parle loulss les

Iangues — Rua da Fabrica — Aufrére, propriétaire.

PORTO Hotel Bragancga — Aceio; mesa abundanle e variada,

vinho a diserigio. Diaria 15200 a 25000 rs.— Tabie

A'hate bien servie, vin & diserétion.

PO RT Grande Hotel do Porto — Le meillenr de la ville
Lits & ressorls Ommibus. Téléphone. Boile aux lettres,

Salles de lecture et de réceplion. Bains. Journaux.

PURT Grande Hotel Portuense — Balalha, 122, Servica
de 1.2 ordem. Proximo ao correio, theatros, ele. Desda
18200 rs. por dia incluindo vinhos.— Propr. Pedro Vasgues.

POHTO Hotel Continental — II. Kulreparedes (Frente 4 Ba-
talhia). Serviea de 1.2 ordem, pregos moderados. Frento
do correio, theatros, muilo tentral.— Propr. Lopez Munhos.

PO RTO Grande Hotel America Central — Um dos me-
lhores da cidade, magnificas sallas e quartos, banhos
Aceio e bom servigo. 18000 a 15400 rs. diarios.

COVH-H Hotel Central do Castella — Largo do Pelon-

rinho — Bom servico de mesa, quarlos conforlaveis
desde 15000 rs. por dia.
GU UVEI Hotel Hortas — Paragom indispensavel aos que

s dirigem & Serra da Esteella. Bom servigo. Trens ¢

cavallos para a Serra ¢ caminho de ferro. Preges modicos.

v G Hotel Continental — Magnifica situagio em face da rin
I proximo de L ealros, casinos, passeios, hanhos, ele. Pregos

1£200 a 1600 rs. por dia.— Propr. Jodo José de Sousa.

Hotel d’Europe — Fonda de Europa —Propr. Ber
SEVILH nardino Ricea. Saldio de leitura, Omnibus na estagio
Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas. Falla-se ita
liano, inglez, francez e portuguez.

CASCAE Hotel Central — De L.er ordre — Cuisine et ser-

vice francais — Salles de lecture el de conversalion
— Grand confortable — On parle toutes les langues.

A Gran Fonda de Madrid — Principal estabele-
SEV”—H cimenlo de Sevilha — illuminagio eleetrica — lnxno-
sos pateos — salla de jantar para 200 pessoas — banhos.

) ST ald - . M [ H
c Hotel do Globo — Praca da Rainha D. Amelia.
' Um dos melhores da villa, cosinba esmerada, janta-

res para casamentos, ele.— Propriefaria Anna Vieira,

SEV”.H Fonda de Jesus Maria — Calle Moralin — no
centro da eidade — casa confortavel ¢ cconomica —
mesa a gnalquer hora. Diaria 5 pesetas.

C| NTR Lawrence’s Hotel —Frequentado pela primeira so-

ciedade portugueza e estrangeira. Bons quartos e sallas
Por pregos modicos. '

m A L A G A Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam-
hero — Calle del Marqués de Larios, 9 — Bellos apo-
senlos, excellente servieo de 5 a 7.50 pesetas por dia.

CI N Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quartos con-
TRA fortaveis, servico esmerado. Diaria 15600 a 25000 rs,

— Propr. Jofio Nunes.

GRANAD Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesta. Sitio
0 mais central, proximo do commercio ¢ dos thea-
tros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.
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/7 N. COULAUD ETC. 8 | ¢
= — ORI o

conen oot REAL COMPANHIA VINIGOLA
DO

4orp—

Stores e fechaduras
com indicador d=2 seguranca, privilegiados
e approvados pelo

Ministerio das Obras Publicas

NORTE DE PORTUGAL

VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia gavantida do Douro, quilidade ja relativamente
apreciavel a principiacem 300 18is a ghrrala.

VINHO DE MESA

7, Impasse de la Baleine, 7

qualidades espeeines do Douros e verdes superiores de Amarante,

DEPOSITO DE PRODUCTOS CERAMICOS | {f Siiniich
T { VINHOS ESPUMOSOS

JOﬁo carlos da Fonseca rivalisando em qualidade com as mais acrediladas marcas de

Champagne e custando menos de metade,

66 — Rua de Vasco da Gama 66 -_
f  Alto Douro Crystal LA veserva ... . .o garvafa 13000 réis
IISIBOA e » » n UL R S LA o8 n 13000 »
Y 0 " " " [ § i 8 {510 o R ) {3000 »
——— -~ fe——— ¢ 0 v grancle vinho espumante ... » 15200 »
: At g : Ha tambem as mesmas qualidades em !y gareafas, Encontram-
[EEbios siuisrosipath 0ana JaRg 008 Ligg W s¢ nas principacs :.'f.‘ml'uil:lu'i:ls. mercearias, restaorants e hoteis.

lhos para parquet. — Cimentos. — Tijolo e bar- :
ro refractario. —Balaustres para platibandas. DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 17
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72

— Estatuas e vasos para ornamentos.
Precos limitadissimos

SOCIEDADE ANONYMA DAS

OFFICINAS oz CONSTRUCGAG o= LA MEUSE

Fundada em 1835, em 14 I EECHE (Belgica)
Direclor-gerente — Mr. F. TIMMERMANS, — Enq nheiro

Caldeiras de vapor de todos os

Locomotivas para minas

Fabricas, estuleiros,

Obras publicas, ete., eto.
systemas em

ferro ou em ago.

Locomotivas da todns as forgas I S0 Tingmea -
para grandes linhas e tramvias. - Machinns'dé‘vapo;‘
com gimples, dupla ou triplice expansio, Sys-

ESTALEIRO NAVAL tema Compound, privilegiado para dynamos,
moinhos; fabricas diversas.

)
-

Dragas
Botes de vapdr para Viajantes. i o A2\
Rabooadores. ) Wﬁm‘:b T
L el N2 " e
NI
e - ¥ r___,;1
W 5 49 : v Wi

TURBINAS da systema MAHLER

|
}

E ar: 1]
‘.g"t;ﬂqﬁ-s I::—::T\I- § Machinas e nccass_prios para
ladone b rrias Hedrans. distribolodo densusk da alimen-
i 5 :G?B:n:;ll: I-GSD w’;‘ o tagio nas cidades.
vasiar as estivas ds re-
paro. Bomba « a tubo
de pressio.

Machinas de extracgio de todas as forgas,
systema privilegiado e outros. VENTILADORES,
Cabrestantaes de vapor e nr comprimido,
COMPRESSORES de ar, privilegiados.

MATERIAL DE GUERRA

res, machinas sopradoras. Cupulas privilegiadas, vo-

Elevadores, hconvert.lclores. tatorias e a eclipse, para
martellos-pilées. Apparalhos canhoes, obuzes, projecta~ Bombas de esgoto subterranens, systema Com-
dores de luz e observadores. pound privilegiado. Machinas para esgoto de traocgio directa, eto., eto.

Motores @ trens de laminado-

PRI Agquecer o ar.

A. B. C. CODE USED 1883.  Dirigir as cartas ¢ telegrammas: — Chantiers Meuse Liegge (BELGIQU E)

!
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A Fagrica pe Funnicio po Ouro,
fundada em 1864 por Luiz Ferreira de Souza
/& Cruz, seu actual director e gerente, que foi
premiado com as primeiras medalhas na ex-
posicao industrial portuense de I861, sen-
do uma por drstmccao —com a medalha
de prata na exposi¢do agricola de Braga em
I863; —com a medalha de honra na expesi-
gao agricola de Lishoa em 1864: — com o di-
ploma de merito na exposicdo universal de
Vienna d’Austria em 1873;: — e com a meda-
lha de 3. classe da Associagdo nacional, agri-
cola, manufactureira e commercial de Paris
em I879 —acha-se hoje extraordinariamente
augmentada com importantes machinas para

r'a como para mar, ate a forg:a. de 200 cavallos,
Motores hydraulicos, machinas de distillagdo,

auxilio dos seus trabalhos, e por isso muito
~. ~ habilitada para a construccao de machinas
~“ e caldeiras de vapor, tanto para ter-

de qualquer dos systemas mais aperfeicoados e uteis. —

brensas para azeite e para wvinho, e toda e

qualquer obra de ferro fundido ou hatido, metal, cobre ou bronze

Porto, 9 de outubro de 1893.

_m

Officina de fundicao

massas nas pedreiras, ete. Systema privilegiado.

Red Cross Line

Para o Para, Maranhio e Ceara

Sahird depois da indispensavel demora o pa-
quete inglez

IL.UOAI.ABA

que se espera n’este porto em 20 do corrente.

Tem magnificas accomodagdes para passageiros
Para carga ou passagens trata-se na agencia
Rua do Alecrim, n.* 10.

I.isbon.
Os agentes

Garland Laidley & C.*

Transmissoes teledynamicas dirigive

R Tt S e 7 T o e o e,

J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serrapio de pedra ¢ marmores — ferramentas diversas
Perfuradores, Bombas, ete.

Apparelhos de serragio de pedras duras e molles de todas as classes
Applicagdes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extraccdo e serragdo directa ma rocha, corte das grandes

para pedreiras — Cabrestantes Pontes gyratorias, Gruas

'S em todos os sentidos

Royal Mail Steam Packet Bompany

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Para §. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo e Buenos-Ayres

O paquete TAMAR a 29 de janeiro

Esperado em 28 de janeiro o paquete TRENT para:
Southampton

As accommodigoes para passage eciros sdo inexcedivels em con-
forto, havendo a bordo d’ estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.

ACENTES

Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-
fistas, 31, 1.°

No Porto:—W. G. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, 1.°
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J. B. FERNANDES &C.*

Successores de José Gregorio Fernandes
Escriptorio:—LARGO DE 8. JULIAQ, 19—LISBOA

Armazens de ferro eMe todas as qualidades

Carviao de pedra para forja
Zineo, chnnibo, cobre, folles para ferreiro, safras, bigornas, lornos,
garrafas, garrafdes, linho para cordoaria ¢ para liacdo, flor de enxofre,
enxofre em pedra e moido

Sulfato de cobre, Cimento de Portland
87 A, Beco do Carvalho, a S, Paulo, 37 A

Armazem de fervagens, folha de Flandrees, estanho, zinco, cobre,
laldo, chumbo em barra, laminado e de wmunigio, louga de ferro esla-
nhada e esmallada, garrafdes, gavrafus, taly para eserever
e muitos oulros arligos

15 a 17 — Largo de S. Julidzo —15 a 17

EMPREZA DE NAVEGAGAO A VAPOR

PARA O

ALGARVE F GUADIANA

C'arreira oflicial

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

q,-’\IH.-\ no dia 1 de janeiro, ds 9 horas da manha,

- para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro,
Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.

Para carga, encommendas e passageiros, lralasse no
= Largo dos Torneiros, n.e 5,

Alberto R. Centeno & C.2

: - vapor allemdo, Kanzler. Sahird a 7 de fe-
Afrlca Urlental, vereiro, Agen: E. George. R. da Prala, 8.

1 ¢ Bremen, vapor allemido, Graf Bismarck. Sahira
Antuer Ia 2283 de janeiro. Lloyd de Bremen. Agenles, Kno-

wles Rawes & C* R. d'El-Rei, 31, 4

B h' Rio ¢ Santos, vapor allemio, Porto Alegre. Sahiria 24
a 'aw de janeiro. Agente, E. George, R. da Prata. 8.

¢ Copenhagen, vapor dinamarquez, Tejo. Sahird
Bﬂl'deﬂs a 18 de j:m»-im., Agente, E. George. R, da Prata, 8.

B d e Liverpool, \‘.'nllmr inglez, Sorata. Espera-se a 18
oraeos de janeiro. Agen. E. Pinto Basto & G.* Caes do. Sadré,
6%, 1.0

vapor francez, La Plata. Espera-se de 23 a 23 de

Bo I‘deﬂ S., janeiro. Agente, Torlades & .2

p Guiné, vapor portuguez, Bolama. Sahiri a 2
caho-verde de L-\-.sr:-irn. Agente, E. George. R. da Prala, 8.

Vapores a sahir do porto de Lisbhoa

- .

- = — == . =

inhambane, Beira, Chinde,

Lourenco Marques, aacimane, Mocambique:

vapor inglez, Goth., Sahird a 30 de janeiro. Union Lomp. Agentes,

Knowles Rawes & C2 R, d’El-Rey, 31, 1.0

Madeira S.tx Maria, S. Miguel, Terceira, Graciosa

s (Praia), S. Jorge (Vellas), Pico (Caes

do Pico) ¢ Fayal. vapor porluguez, Funehal, Sahird:a 20 (e
janeiro, Agenle, Germano Serrdo Arnand. Gaes do Sadré, 84, 2.9

Maranhﬁo vapor inglez, Brandenburg. Sahird a 28 de janciro.
s Liverpool & Maranham Com. Agentes, Knowleés
Rawes & CA4R. J'El-Rei, 31, 1.0

Paré Maranhdo ¢ Ceara, vapor inglez, Lualaba. Sahird a
y 20 de janeiro. Agen. Garland Laidley & C.* R. Alecrim, 10.

Paré vapor inglez, Lanfrane. Sahird a 26 de janeiro. Agentes, Gir-
y land Latdley & G2 R. do Alecrim, 10.

Parahiba ¢ Nataly, vapor inglez, Aector.
Pernambuco, shris 24l e, Acites, Gorbad Lo
dley & G» R, do Alecrim, 10, i =

c d' Cartagena, Valencia, Barcelona, Port.Said,

a Izs Suez, Aden, Singapura, Manila, Hong-Kong,
Macau ¢ Bombaim, vapor hespanhiol, Isla de Luzon. Sahird a
22 (e janeiro. Agente, N. de Goyri. R. do Alecrim, 20-A.

D k Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
d ars tevideu, e Buenos-A res, vapor francez, Congo.
Sahird a 23 de janeiro. Agente, Torlades & C.*

Leorne ¢ Napoles, vapor hollandez, Juno. Sahiri a

Genﬂva, I8 de janeiro. Agente, E. George. R. da Prata, 8.
G'b It vapor inglez, Gibraltar. Espera-se de 16 a 17 de ja-
| ra ar, neiro. Agen. E. Pinto Basto & €.* Caes Sodré, 04.

vapor allemdo, Cintra. Sahird a 18 de janeiro.

Hamhurgol Agente, E. George. R. da Prata, 8.

Pel‘namhuco ¢ Macei6, vapor inglez, Editor, Sahiri a 31

de janeiro. Agentes, Garland Laidley & C.*
R. do Alecrim, 10.

Rio ¢ Santos, vapor allewdo, Santos. Sa-

Pernamhucoghir;l a 18 de janeiro. Agente, Emesto George,

R. da Prata, 8.
Rio ¢ Samntos, vapor allemio, Amazonas.
Pernambucos Sahird o 38 de juneiro. Agente, E,. George, R.
da Prata, 8.

Porto vapor portuguez, Gomes IV. Sahird 2 18 de janeiro. Agen-
s les, Atberto R Centeno & G2 Largo dos Torneiros, 5

Portos do Algarve,Simes i e fo it

cada mez. Agentes, Alberto R. Centeno & C* Largo dos Tomieiros, 5.

H ¢ Anvers, vapor francez, Saint-Jean. Sahird 1 23 de
avre janeiro, Agentes, Henry Burnay & G2 . dos Fanqguei-
ros, 10, 1.°

vapor inglez, Minho. Sahird a 27 de janeiro. Agen.

leerPOUI, Mascarenhas & (0.» T. do Corpo Santo, 10, 1@

vapor inglez, Oporto. Sahird a 21 de janeiro. Agen-

LIVBI‘pOOl, tes, Mascarenhas & C.2 T. do Corpo Santo, 10, 1.°
Lﬂﬂdres ¢ Anwers, vapor hespanhol, Herrera. Sahivi a 20

de janeiro. Agentes, Mascarenhas & C* T. do Corpo
Santo, 10, 1.0

vapor inglez, Lisbon. Espera se de 18 a 17 de janeiro.

LﬂﬂdrBS, Agentes, E. Pinto Basto & C.* (Gaes Sodré, 6%, 1.0

1 1 Montevideo, vapor inglez, Liguria, Es-
RIO de Janelro- pera-se a 24 e janeiro, Agen. E. Pinto
Basto & (1.2 Caes Sodré, 6%, 1.0
yapor inglez, Tara, Sahird a 28 de janeiro,
SDUthamptun! l_‘luinn (Zn_nuﬁ. Agentes, Knowles Rawes & (.
R. I'El-Rei, 3, 1.°
vapor inglez, Trent. Sahird 2 28 de janeiro.
SOUthamptons Boyal Mail, Agentes, Knowles Rawes & CG#
R. d'El Rei, 31, L0

S Vicente Pernambuco, Bahiz, Rio, Montevideo,

. ) Bﬂaﬂos-lyl‘es, vapor ill;.-f|-"1.. Tamar. Sﬂllil‘:l
a 29 de janciro. Roval Mail. Agentes, Knowles Rawes & G2 R, d'El-
Ret, 31, 1.°

vapor hespanhol, Moratin. Sahira a 27 de janeiro

Lﬂndres, Agen. Masearenhas & (.2 T. do Corpo Santo, 10, 1.0

vapor inglez, Pretoria. Sahird o 16
LUUI'BHGO Marquesq Il!‘ janeiro. Union Comp. Agentes,

Knowles Rawes & Co* R 'El-Rei, 31, 4

v I c' 9 Barcelona, Cette ¢ Marselha, vipor franeez,
a en I » Saint-Marc. Sahira a 26 (e janpeiro. Agentes, Hen-
vy Burnay & €2 Roa dos Fangueiros, 10, 1.0

Vlissingen

¢ Hamburgo, vapor allemio, Kanzler, Sahird a
17 de janeiro. Agente, B, George. R, da Prata, 8,
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Projecto de convencdo entre & companhia real dos caminhos de ferro portuguezes e os seus credores

No intuito de ndo nos demorarmos em dar conhecimento aos nossos leitores dos projectos de convenclio da com-
panhia real, e da reforma dos seus estatutos, apressamo-nos em publicar em supplemento estes importantes documentos
precedidos do'annuncio do miretissimo sr. juiz do tribunal do commercio de Lisboa, convocando os credores a mani-

festar a sua approvaglo ou rejeigio da convengiio referida.

Seguem os documentos:

O dr. Carlos José de Oliveira, do conselho de Sua Magestade, pri-
meiro juiz presidente substituto do tribunal do commercio d'esta
cidade de Lisboa, ete.

Faco saber pelo presente edital, por mim assignado, que em
virtude de meu despacho de 15 do corrente, proferido nos autos de
suspensiio de pagamentos da companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, ¢ em cumprimento do artigo 6.° e seus paragraphos
do decreto de 9 de novembro de 1893, sdo convocadog todos os cre-
dores & dita companhia, para no praso de tres mezes, a contar da
ultima publicagdo d'este edital, declararem se approvam ou rejei-
tam a convengiio propesta pela referida companhia, constante da
copin dn mesma convengio, que ao diante segue, referendada pelo
escrivio que este subscreve; com declaragio porém de que essa
acceitacdio ou rejeigdo poderd ser manifestada individual ou colle-
ctivamente pelos differentes credores por meio de documento escri-
pto apresentado & mim juiz; e se os credores forem portadores de
obrigagdes, & declaragio deveri ser acompanhada de documento
demonstrativo do deposito dos seus titulos ou coupons, com a desi-
guagdo dos respectivos numeros e typos, no escriptorio da compa-
nhin devedora, nos consulados portuguezes, ou em algum banco na-
cional ou estrangeiro, e nilo podendo este deposito ser levantado
sem formal auctorisagio minha. E quanto & declaragio dos outros
credores serd legitimada pela referencia i relagio de que trata o
§ 4.° da artigo 3.° do citado decreto.

E para constar se passou o presente edital, que serd publicado na
forma preseripta no citado artigo 6. v

Lisboa, 16 de janeiro de 1894.—= E eu, Julido Bartholomeu Rodri-
gues, 0 subserevi.= O juiz presidente, primeiro substituto, Car-
los J. de Oliveira.

Projecto de convengéo entre a companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes e 0s seus credores

I — Das novas obriga¢des e da sua applicagiio

Base 1.%

A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes reduzird, nos
termos d esta convenciio, todas as suas nctuges obrigagoes a:

a) H60:000 obrigagoes privilegiadas, do capital nominal de réis
908000, ou H00 francos, ou 400 marcog, on 20 libras sterlinas cada
uma, de juro fixo avnual de 3 por cento, a veneer de 1 .de janeiro
de 1894, pagavel semestralmente por coupons em 1 de julho e em
1 de janeiro de cada anno, e amortisaveis em cento e vinte semes-
tres a datar de 1 de julho de 1898 inclusivi; 1

“B) até 253:447 obrigacdes ndo privilegiadas, do capital nominal
de 905000 réis ou 500 francos, ou 400 marcos ou 20 libras sterlinas
cada uma, de juro variavel que nfio poderd exceder 3'por cento a0
anno, com veneimento do 1.° de janeiro de 1894, e amortisaveis em
oianto ¢ vinte semestres a contar do primeiro semestre de 1898 in-
clusive,

§ 1.° A companhia real nio emittird sob qualquer pretexto ou
titulo nenhuma outra o'l)rignﬁﬁo privilegiada alem das 560:000 de

ue trata a alinen a) d'esta base, J
5 2.° As primeinu: 94:510 das :.,1130:“00 obrigagdes prit:ilcgmt.iax
térdo como cauglio as receitas ll:]uiflas da linha ferrea da Beira

aixa, e especialmente a garantia de juro dada pelo !:he_aouro pu-
blico para essa linha. No caso de o governo usar do direito de res-
gite da linha da Beira Baixa, garantido pelo artigo 26.° do con-

trato de 29 de julho de 1885, ficard especialmente consignada ao
pagamento do juro e amortisa¢io das 94:510 obrigacies de que se
trata, & importancia das annnidades que o governo tiver de pagar
nos termos do mesmo contrato.

Base 2.7

A datar do primeiro semestre de 1898 inclusivé, e durante cento

| e vinte semestres, serd applicads semestralmente pela companhia

real para amortisagdo das obrigagdes, tanto privilegiadas como nio
privilegiadus, a quantia equivalente no producto de réis 271,6668
(duzentos e setenta e um réis, seis mil seiscentos e sessenta e oito
decimos millesimos de real) pelo numero total de obrigagdes indi-
cadas na base 1.* Esta quantia, junta & importancia do juro das
obrigagies amortisadas no semestre on semestres anteriores, con-
stituira o fando de amortisagiio semestral das ditas obrigacdes, fa-
zendo-se conta & parte das primlegiadas ¢ das ndo privilegiadas,
tendo sempre preferencia o servigo relativo ds obrigagdes privile-
giladas,

§ unico. A amortisacdo serd feita, on por sorteio ou por compra
de titulog no mercado, como melhor convier, para a mais rapida
amortisaciio, mas sem prejuizo do servigo completo das obrigacgdes
privilegiadas.

Base 8.2

Emquanto os rendimentos annuaes da companhia nio chegarem

4 quantia necessaria para os fundos de amortisagio semestral e
Juro de ambos os grapos de obrigacdes, nada se poderi applicar
para amortisagdo ou dividendo das ac¢des da companhia.

§ 1.° Fiea assim muito expressamente declarado que, nos termos
d’esta convencio, dos rendimentos liquidos da companhia se tirard:

1.° Em relagio ao periodo que decorre desde 1 de janeiro de
1804 até 31 de dezembro de 1897, de preferencia a quantia precisa
para juro das obrigagies privilegiadas ;

2.2 A datar do 1.° de janeiro de 1898;

a) A quantia precisa para o pagamento do juro das obrigagdes
privilegiudas ¢ para amortisagio das mesmas obrigagdes em ses-
senta annos, a contar de 1898

b) A quantia precisa para a amortisaglo, & datar de 1898, das

obrigagies nao privilegiadas ;

3.2 A quantia necessaria para o juro, até 3 por cento, das obri-
ggdes ndao privilegiadas.

€ 2 Quando em qualquer anno o rendimento liguido da compa- -
nhia nio chegar para o pagamento do juro maximo de 3 por cento!
ds obrigagdes ndo privilegiadas, o respectivo coupon considerar-se-
ha pago com & quantia que couber ds mesmas obrigagies nos ter-
mos do § 1.° No caso do rendimento liquido de algum anno ndo
chegar, nos termos do mesmo paragrapho, para pagar juro #s obri-

gacdes de que se trata, o coupon respectivo considerar-se-ha eadu-

cado,
Base 4.*

A companhia real obriga-se a fazer todas as diligencias para que
nenhuma parte das 560:000 obrigagdes privilegiadas deixe de ser
cotada por igual nas bolsas de Paris, Berlim, Londres e Lisboa, de

maneira que ndo haja desigialdade de obrigagio para obrigacdo.

nos termos d'esta convengio,
Base b.*

As obrigagies indicadas nas alineas a) e 4) da base 1.* serilo ap-
plicadas pela seguinte férma ? : .

s
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a) 50:000 privilegiadas, para resgatar todos os encargos contra-
hidos pela companhia real, relativamente 4s linhas da s «ciedade dos
caminhos de ferro de Madrid- Caceres-Portugal e da companhia do
eaminha de ferro do oeste de Hespanha ;

b) 13:714 obrigacies privilegiadas, para resgatar todos os encar-
gos contrahidos pela companhia real relativamente & compankia do
grande central hespanhol ;

¢) as restantes 496:286 privilegiadas e 253:447 ndo privilegiadas,
para resgatar a divida fluctuante, incluindo a divida a0 thesouro
portuguez, e as actuaes obrigacdes em circulagio, nio entrando no
resgate as obrigacies em caugidio, nem as que por qualquer outra
férma existirem oun vierem a existir nos cofres da companhia, ou a
esta pertencerem, porque todas essas serdo annulladas.

§ unico. Depois de resgatada a divida fluctuante, sfira a divida
ao thesouro portuguez, nos termos d'esta eonvengiio, de satisfeitos
08 encargos de que tratam as alineas a) e b) d'esta base, e de tro-
cadas as actuaes obrigagies em circulagio nos termos e com as
restricedes da alinea ¢), todas as obrigagdes privilegiadas que res-
tarem sdo caugllo especial da divida ao thesouro portuguez, nos
termos desta convencio.

11 — Do resgate dos encargos relativos
ds companhias hespanholas

Base 6.*

() resgate dos encargos contrahidos pela companhia real, relati-
vamente ds linhas da sociedade dos caminhos de ferro de Madrid-Ca-
ceres- Portugal, da companhia do caminho de fervo do oeste de Hes-
pavka ¢ do grande central hespanhol, seri feito pelo modo indicado
nog confratos celebrados em Lisboa em 15 de dezembro de 1892 e
em 4 de dezemhbro de 1893 entre a companhia real e aquellas com-
panhias hespanholas.

§ unico. Serdo adoptadas todas as providenecias necessarias para
nio serem dados os titulos das obrigagies que, pelos contratos aci-
ma indicados, téem de ser entregues pela companhia real, sem que
ge verifique estarem preenchidas em Hespanha todas ns condigoes
legaes para a plena exeengiio dos mesmos contratos; sem que es-
teja perfeitamente assegurado que, em nenhum caso e em nenhu-
ma hypothese, vird d'esses contratos para a companhia real outro
qualquer encargo, compromisso ou responsabilidade, em relagiio ds
companhias hespanholas ou em relagio a terceiros, alem da entre-
ga das referidas obrigagdes, e sem que esteja completamente ga-
rantido:

a) Que nas direcgdes ou conselhos de administragdo de cada uma
das companhias hespanholas actuses, ou de quaesquer companhiag
proprietirias ou arrendatarias que lhes succedam, haverd sempre,
pelo menos, tantos directores ou administradores, nomeados pelo
eonselho de administragiio da companhia real, quantos representem
um quarto do numero total d'elles.

4) Que as tarifas, os contratos de trafego e o servigo de explora-
¢flo com outras companhias, nunca serdo feitos com prejuizo para
o8 interesses da companhia real, e que para isso se cumprirdo rigo-
rosamente »8 preseripgoes do artigo xvir do contrato celebrado com
a companhia do caminhou de ferro de oeste de Hespanha e do arti-

xv do contrato celebrado com a sociedade dos caminhos de ferro
ﬁg Madrid-Caceres-Portugal, a que se refere esta base.

IIL.— Do pagamento da divida fluctuante

Base 7.°

Os credores da companhia real pela divida fluctuante, aféra a di-
vida ao thesouro portuguez, receberiio como caugio do pagamento
dos seus respectivos creditos e juros de D por cento ao anno em
moeda corrente, até 31 de dezembro de 1893, tantas obrigagdes pri-
vilegiadas, de que trata a alinea a) da base 1.2, quantas bastem
para ao prego de 360 francos ou 643800 réis cada uma, perfazerem
a importancia dos seus creditos ¢ juros a O por cento 40 anno.

$ 1!3." A divida da companhia em letras por ella acceitas’e oppor-
tunanmente entregues fos empreiteiros da linha ferrea da-Beira
Baixa soffrerd a reduegdo de 100:0088000 réis, e depois d'essa re-
duegio é que serdlo contados os juros de D por cento até 31 de de-
zembro de 1893.

§ 2.» Os eredores da divida fluctuante, aféra a do thesouro por-
tuguez, que tenham recebido, pelo periodo que decorre desde 1 de
janeiro de 1892, juros superiores a 5 por cento da sua divida, res-
tituirdo o excesso 4 companhia ou encontrario esse excesso na
quantia que houver de ser lhes liquidada nos termos d'esta base.

Base 8.*

A caugdo de que trata a base 7.2 converter-se-ha em pagamento
definitivo da divida, ao prego acima estipulado de 643800 réis por
obrigacdo, no dia 31 de dezembro de 1895, salvo o disposto nos pa-

wgraphos seguintes,

§ 1.° Em qualquer epocha, durante dois annos, a findar em 31 de
dezembro de 1895, os credores poderiio, todos conjunctamente entre

si, liquidar, no todo on em parte, o penhor pelo prego acima, defi-
nitivo para a companhia.

§ 2.9 Os creditos, sempre considerados em moeda portugueza, ¢m-
quanto ndo forem liquidados por qualquer das férmas estipuladas

' n'esta base, venceriio 0 juro annual de 5 por cento pago nos trimes-
| - - . -
tres, mas o8 cowpons das obrigagdes caucionadas ou a respectiva

parte, até 4 liquidagdo definitiva dos mesmos creditos, pertencem
i companhia real e 4 mesma serdo entregues nas epochas respe-
ctivas.

IV.— Do pagamento da divida ao thesouro
publico portuguez

Base 9.0

A divida da companhia ao thesouro portuguez, incluindo juros
contados até 31 de dezembro de 1593 como aos demais eredores por
divida fluctuante, ¢ liquidada nos termos do decreto de 9 de no-
vembro de 1803 e, segundo a conta corrente trocada entre a admi-
nistragio da companhia e o governo, a quantia definitiva de réis
5.498:3858172, moeda corrente.

Base 10.*

A divida da companhia ao thesouro portuguez vencerd, a datar
do 1.2 de janeiro 1894, juro de D por ecento ao anno ¢m moeda cor-
rente, pagavel aos trimestres, e serd paga tambem em moeda cor-
rente, ou em moeda estrangeira pelo cambio do dia, 4 escolha do
governo, nos termos seguintes : ,

a) 1.000:0005000 réis, cento e oitenta dins depois de homologadat

b) 900:0008000 réis no 1.2 de junho de eada nm dos annos de
1895, 1806, 1897 e 1598 ;

¢) O saldo que restar, no 1.° de junho de 1899.

§ unico. A companhia reserva-se comtudo o direito de embolsar
o thesouro em qualquer epocha, ndiantando todas on quiesquer pres-
tagoes em divida ou parte dellus, nos termos d'ests base.

Base 11.°

Depois de resgatadas as actunes 94:510 obrigagdes de 4 '/, por
cento, 1.* serie, e as demais obrigagdes dos typos em cireulagio,
aféra as annulladag, nos termos da alinea ¢) da base 5.*; de entre-
gues a08 credores da divida fluctuante as obrigacdes privilegiudas
que lhes competirem, nos termos das bases 72 ¢ 8.2; e de separa-

a8 as 133:7111 tambem privilegiadas, nos termos das alineas a) e b)
da base 5.*; todas as obrigagoes privilegiadas que restarem das
560:000, ereadas nos termos da alinea a) da base 1.7, sdio garantia

| especial do Xagamento da divida ao thesouro portuguez.

§ unico. A compsnhia poderd, porém, realisar sobre essas obri-
gagdes restantes, com approvagio do governo e nos termos dos es-
tatutos, as operagies precisas para effectuar os pagamentos de que
trata a base 10.%, fieando, porém, mui expressamente determinado,
que a companhia nunca poderd alienar essas obriga¢des por prego
inferior a 643800 réis cada uma, moeda corrente, e, quando feita
essa alienagfo, o producto integral serd applicado a resgatar cor-
respindente quantia da divida ao thesouro até completa extinegiio
da mesma divida. '

Y.— Do resgate das actuaes obrigagdes

Base 12.*

Serdo annulladas :

a) Todas as obrigagdes actuaes existentes nos cofres da compa-
nhia, pertencentes a esta;

b) As obrigagoes que estiverem servindo de cauglio a quaesquer
dividas a resgatar nos termos das bases 7.4, 8.5, 9.0 e 10.2;

¢) As obrigagles 3110 devam entrar na posse da companhia em
virtude do resgate dos encargos contrahidos com as companhins
ferro-viarias hespanholas, nos termos da base 6.4 ;

d) Todas e quaesquer obrigagdes, actualmente existentes, que por
qualquer titulo ou motivo pertengam ou venham a pertencer 4 com-
panhia real.

Base 13.*

As restantes obrigagdes da companhia serdo resgatadas nos ter-
mos mguintes:

1.0 Cada uma das obrigagies da 1.* serie de 4 !/, por cento serd
substituida por uma obrigagio, comprehendida nas primeiras
94:510 privilegiadas, a que se refere o § 2.° da base 1.

2.0 As actuaes obrigacies em ecirculagio de 3 por cento, de 4 por
cento e da 2 ¢ 3. series de 4/, por cento, depois de invertidas
todas no typo de 3 por cento, serdo trocadas, dando-se por cada
tres d'essas obrigagdes uma obrigagdo privilegiada e uma ndo pri-
vilegiada.

§ unico. Prescreverdo a favor da companhia resl as actuaes obri-
gagdes que ndo forem apresentadas no praso de cineo annos, conta-

dos da data em que a mesma companhia annunciar a recepedo dos
titulos para a troca pelas novas obrigagdes.
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YII.—Disposicies geraes
Base 14.°

O salde em dinheiro, pertencente & companhia real, existente em
31 de dezembro de 1893 na caixa geral de depositos, serd applicado,
em seguida & homologagilo d'esta convengio, ao pagamento da quan-
tin correspondente ao coupon de 15 francos, oiro, relativo a0 anno
de 1893 das obrigagbes privilegindas, entregues em troca das res-
gatadas, nos termos da base 13.%, depois de inteirado o pagamento
do coupon para as primeiras 94:510 obrigagdes, de harmonia com 2
preferencia estabelecida no § 2o da base 1.2, e levando-se ji em
conta: para este effeito a garantia de juro liquidada com respeito
a0 segundo semestre de 1893.

§ 1.* A differenga entre o dito saldo e a importancia total corres-
pondente ao coupon de 15 francos, oiro, de 1893, das restantes obri-
gaghes privilegiadas, dadas eém troca das resgatadas, serd satisfeito
pela companhia aos portadores das mesmas obrigagdes privilegiadas
em cinco prestagdes annnaes iguaes, sendo & primeira em o 1.° de
julho de 15195.

§ 2.2 Continuam a cargo dos portadores dos coupons das obriga-
¢hes os impostos langados sobre os mesmos coupons no paiz onde
forem pagos, sendo este principio applicavel ds quantias correspon-
dentes ao coupon de 1893, nos termos d'esta base.

Base 15.*

Seriio annulladas todas as acgoes da companhia real, que esta
actuslmente possue ou venha a ])ossulr de conta propria, depois de
satisfeitas quaesquer responsabilidades na mesma especie.

Base 16.*

Az condigdes d'esta conven¢o em nenhum easo prejudicam os di-
reitos que pelas leis e cluusulas dos contratos e alvards pertencemn
ao estado sobre as linhas ferreas concedidas & companhin, nem al-
teram por qualquer forma os prasos fixados n'esses contratos para
reversiio das linhas e sens ramaes para o estado livres de todo o en-
cargo, nem modificam o direito, que continua assegurado ao estado,
de fazer a remissdio d'essas linhas nos termos dos referidos contra-
tos e alvards, Para o exercicio do direito de remissio executar-se-ha
0 que preceitua sobre o assumpto o respectivo contrato on alvard
de concessiio, completado e aclarado pela seguinte forma:

a! O producto liquido que tem de servir de base ao calenlo da
annuidade a pagar pelo estado & companhia & s6 o da exploragiio,
nito se ineluindo n'elle as receitas fora do trafego.

b) Para fixar a importancia do producto liquido que terd de ser-
virr de base ao caleulo da remissiio, e para resolver todas as ques-
ties que possam relacionar-se com a mesma remissdio, deverd ser
formada uma commissdo, de cujas decisdes nfio haverd recurso, com-
posta de um presidente eleito pelo supremo tribunal de justica de
entre o8 juizes do mesmo tribunal, de dois vogaes escolhidos pela
eompanhia e de dois vogaes nomeados pelo governo.

¢) O material circulante que deva ser considerado como perten-
cente a cada uma das linhas ferreas serd fixado pela commissio de
gque trata a alinea 6), distribuindo todo o material cirenlante da
companhia pelas diversas linhas ¢ ramaes da mesma companhia na
propor¢gio do numero de comboios ¢ movimento de eada linha ou
ramal no anno civil anterior dquelle em que se deeretar a remissio

Base 17.*

O3 estatutos da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
serilo substituidos pelos que vilo juntos a esta convengdo e d'ella fa-
zem parte.

Lisboa, 5 de janeiro de 1894, = Antonio M. P. Carrilho, vice-pre-
sidente = Viclorino Vaz Junior—= M. Poes de Villas Boas = M. de
Castro Guimardes = Jodo Marcellino Arroyo — E. Madeira Pinto.

Estd conforme.— Lisboa, 16 de janeiro de 1894. =0 egerivio do
tribunal do commercio, Julido Bartholomeu Rodrigues.

ESTATUTOS DA COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUEZES

A que se refere a base 17." da convenciio enfre a mesma
companhina e os seus eredores

TITULO I

Dos fins da companhia, sua denominagao,
séde e duragao

Artigo 1.2 A companhia tem por fim : .

1.0 X exploragio das linhas de caminhos de ferro denominadas
de leste e norte ¢ ramal de Caceres ; ‘ -

20 A exploragiio das linhas de caminhos de ferro denominadas
de Lishoa a Cintra ¢ Torres Vedras, de Torres Vedras & Figueira
da Foz e Alfarellos e ramal de Coimbra;

3.2 A construcgiio e exploragio da linha de caminho de ferro de-
nominada da Beira Baixa;

4.0 A construcgdo e exploragiio das concessdes feitas 4 companhia
por alvards regios de 7 de julho de 1886 ¢ 9 de abril de 1887, e a
construcgio e explora¢iio, no paiz, de todos os outros caminhos de
ferro e vias de communieagio que por lei on alvard forem concedi-
das 4 companhia ou que, com previa auctorisagdo do governo, ella
obfenha por arrendamento, compra on outro qualgquer modo:

5.0 A organisaglo e exploragiio de todos os meios de transporte
por terra ou por agua que, com previa auctorisagio do governo, pos-
sam ser legitimamente estabelecidos, em confluencia com 0s cami-
nhos de ferro pertencentes 4 companhia ou por ella tomados de ar-
rendamento, salvo todos os privilegios e concessies j4 outorgados;

6.2 O usufructo e exploragiio, no paiz, de todos os terrenos, matas,
minas, officinas metallurgicas, fabricas de machinas, ou guaesquer
outros estabelecimentos que venham a ser posteriormente concedi-
dos & companhia, tomados de arrendaments ou por ella comprados
e destinados 4 explora¢iio dos caminhos de ferro pertencentes 4
mesma companhia.

§ unico. A companhia continnard a denominar-ge «companhia real
dos eaminhos de ferro portuguezess, e terd a sua séde em Lisboa.

Art. 2.9 A duragiio da companhia serd a das concessdes de linhas
ferreas que lhe foram ou vierem a ser feitas.

TITULO II
Das accgoes e obrigacoes

Art. 8.2 O capital é constituido pela seguinte férma :

1.2 O capital acgoes de 6.300:0008000 réis, ou 35.000:000 fran-
cos, on 1.400:000 libras sterlinas, on marcos 28.000:000, dividido
em 70:000 acgdes de Y0A000 réig cada uma, ou HOD francos, on 20
libras sterlinas, ou 400 mareos, todas completamente liberadas e em
eirculagdo e formuladas por tal maneira que podem ser negociadas
nas pracas de Portugal, Franga, Inglaterra ¢ Allemanha ;

2.2 O capital obrigagdes representado por 560:000 obrigagies pri-
vilegiadas e atd 253:447 obrigagdes ndo privilegiadas, pela férma
indicada na eonvenclo com os credores da companhia,

Art. 4.0 As acgdes serdo nominativas e ao portador,

Art. 5.° Todo o acecionista terd direito de depositar as suas ac-
eoes em Lisboa, no cofre da companhia, on em Paris, Londres ou
Berlim, nos cofres que forem designados pelo congelho de adminis-
teagio. D'este deposito serd dado recibo peln férma e com as con-
digdes que determinar o conselho de administracio.

Art. 6.0 As acgles sdo indivisiveis, ¢ a companhia niio reconhece
seniio um proprietario para cada uma. Quanto 4s acgdes, obrigagoes
e coupons extraviados, observar-se-hilo us disposigies das leis em
vigor.

A posse de uma ou mais acgdes importa plena adhesido aos esta-
tutos.

Art. 7. Todos os annuncios relativos a negocios da companhia

serdo publicados no jornal official de Lisboa e nos periodicos de
Paris, Londres e Berlim, designados pelo conselho de administra-
+10.
: Art. 8.0 Os herdeiros on eredores de qualquer accionista nio po-
dem, sob pretexto algum, penhorar ou exigir sequestro de bens e
valores da companhia, nem pedir a sua venda ou partilha judicial,
nem ingerir-se em negocios de administragio. Para exercerem os
seus direitos devem conformar-gse com os inventarios gociaes e de-
cisdes da assembléa geral tomadas em conformidade d'estes esta-
tutos.

TITULO III
Do conselho de administragio

Art. 92 A companhia é administrada por um conselho de vinte e
um membros, dos quaes : oo v

Sete serdo eleitos pela assembléa geral dos accionistas, d'entre
08 mesmos accionistas, quatro dos quaes, pelo menos, serfio cidad#os
portuguezes residentes em Portugal; - ”

Sete serfio eleitos pela assembléa geral dos obrigacionistas, d’en-
tre 08 mesmos obrigacionistas, os quaes poderdo ser portuguezes on
estrangeiros ; B ot X

Sete serdo livremente nomeados pelo governo &’entre os cidadfio
portuguezes residentes em Portugal. ,

§ unico. A séde do conselho de administraciio é em Ltsboa,l mas
fanceionard em Paris, com o nome de comité de Paris, uma delega-
¢do do mesmo conselho formada pelos administradores eleitos pela
assembléa geral dos obrigacionistas,

Art. 10.° Dentro de oilo dias depois da sua eleiglo deverd cada
administrader justificar a propriedade de cem acgbes, se tiver sido
eleito pela assembléa gem! dos accionistas, e de cem obni:.?ae;
privilegiadas se tiver sido eleito pela assembléa geral dos obriga-
cionistas. Os titules dos administradores domicilindos em Portugal
serdo depositados nos cofres da companhia, em Lisboa; os titulos,
dos administradores estrangeiros domiciliados fora de Portugal po-
derdo ser depositados nos estabelecimentos bancarios de Paris
Londres ou Berlim, que a commissiio executiva designar.

§ unico. Estes titulos serfio inalienaveis durante o periodo da
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gerencia, ¢ 86 poderdo ser levantados depois de approvadas as con-
tas da mesma gerencia pela assembléa geral dos accionistas.
’ Art. 11.° Junto do conselho de administracio funccionard um
ecommissario regio, de nomeagio do governo, que terd voto consul-
tivo e serd retribuido pela companhia como os membros do con-
selho.
€ unico. O commissario regio poderd ter um adjunto, tambem de
nomeagdo do governo, gue funceionari com voto consultive junto
A de conselho fiseal, substituird o commissario nes seus impedimen-
: tos, e serd retribuido pela companhia como ns membros do conse-
. Tho fiscal,
% Art. 12.° Cada um dos administradores receberd uma retribui¢iio
- fixa vorada pela assembléa geral dos accionistas nn sun sessio or-
: dinaria de cada anno. Na faulta de resoluclo da assembléa, essa re-
wuneracio serd igual 4 que tiver sido abonada no anne anterior.
> 4 Art. 132 A assembléa geral dos acecionistas procederd annual
- mente 4 renovagiio da terga parte dos seus representantes no con-
gelhio de administragdo ; no terceiro anno de cada triennio a re-
novagdo serd, porém, de tres em logar de dois representantes. Até
& renovagio completa a sorte designard quaes os membros que de-
vem sair.
s A renovagio serft feita depois por antiguidade ; o8 administra-

: dores que sairem poderdo ser reeleitos.

. Art. 14.2 O conselho de administracio ferd por presidente um
1 dos administradores escolhidos pelo governo, e por vice-presidentes
, dois administradores eleitos annualmente pelo mesmo conselho. No
% caso de faltarem em qualquer sessio o presidente e os vice presi-
= dentes, o conselho designard uin dos seus membros para exercer a
presidencia n'essa sessio.

§ unico. Tanto o presidente como os vice presidentes poderio
" ser reconduzidos.
- Art. 15,2 O conselho de administragiio reunir-se-ha na séde da
3 companhia por eonvocagdo do presidente, on de quem suas vezes
e e fizer, ou por convite de tres administradores, todas as vezes que o
interesse da companhia o exigir, ¢ pelo menos nma vez por mez.
. As decisdes serdo tomadas por maioriaabsoluta de votos dos mem-
bros presentes, ou devidamente representados, conforme o § 3.
X d’este artigo.
|}‘ Em caso de empate o presidente tem voto de qualidade.

Devem estar, pelo menos, presentes pessoalmente oito adminis-
tradores, para que as deliberagbes sejam validas,

§ 1.> Todas as vezes que um dos administradores pedir o adia-
mento de gquilquer questio até que se possa conhecer a opinido dos

-
1 ausentes, este adiamento serd obrigatorio e suspende qualquer de
i liberagiio sobre o ponta controvertido. devendo o conselho dar co-
= nhecimento da questdo aos administradores ausentes para que elles
., possam emittir o sen voto por egeripto. Do mesmo modo se proce:
A3 derd no caso de divergencin entre o comité de Paris e o congelho de
7 administragfio. _ i g i
: ' § 2.2 As communieagies dirigidas aes administradores ausentes,
A para darem o seu voto, devem ser respondidas nos seis dias imme-
) diatos 4 expedigio d'essas communicagies por eartas registadas, se
forem residentes no continente do reino, e em praso nio excedente
L a quinze dias, s» forem residentes em paiz estrangeiro,

0 voto que chegar dentro d'este praso considera-se dado de viva
i voz, 08 votos que chegarem depois de findo o praso nio se contam,
= mas faz-se mengdo d'elles na acta.

§ 3.» Aos administradores ausentes é tambem permittido fazerem-
ge representar por procuragio dada a outro administrador, por earta
on por telegramma, para cada sessiio do conselho. Cada administra-

ry dor ndo péde reunir mais de tres votos alem do seu.

it Art. 16.° As deliberagies do conselho de adminis*rac¢io serdo au-

T thenticadas pelas actas assignadas pelo presidente e por dois outros
administradores: os extractos ou copias d'estas actas, para serem

o . validas, deverdo ser assignadas pelo presidente ou por quem fizer

¥ as suas vezes, e pelo seeretario do conselho.

| § unico. Das actas do eonsclho de administragiio serd enyiada co-
' pia ao comité de Paris.

Art. 17. Em caso de fallecimento on demissiio de um ou mais
administradores representantes dos accionistas, os outros adminis-

3 tradores da mesma origem preencherio as vacaturas por eleigio.

L Os administradores assim nomeados terio os mesmos poderes que
= o8 outros administradores; estas nomengoes vigorario até 4 pri
- meira assembléa geral ordinaria dos accionistas, a qual proverd

definitivamente, mas s6 em relacdo ao tempo de exercicio que fil-
' tava ao administrador demittido ou fallecido.
- Art. 182 O conselho é investido, para a direc¢iio dos negocios
i da companhia, salvo o disposto no artigo 67.°, nos poderes os mais
amplos para: ] )
- a) Fazer e ratificar todas as convengdes com referencia & acqui.
o sigio, construegdo, alienagdo, compra ou arrendamento de qualquer
g caminho de ferro, estabelecimento ou empreza, comprehendidos nos
fins da companhia, com previa auctorisagdo do governo e da assem-

- bléa geral dos accionistas;

b) Auctorisar e effectuar toda a compra ou venda de terrenos ou
outros immoveis que forem necessarios para a realisagio dos fins da

T T e

sociedade;
1 ¢) Fazer convengdes relativas fis relagdes que convenha estabe-
< lecer com ontros caminhos de ferro ou qualquer empreza de trans.
= porte por terra ou por agus, para ASsCgUrar a correspondencin dos

mesmos transportes, excepto guando essas convengdes importarem
o pagamento de qualquer subsidio, porque n'esse caso deverio, :
para ser executorias, ser previamente approvadas p«lo governo e |
pela assembléa geral dos accionistas; -

d) Regular o emprego dos fundos de reserva e determinar o em-
prego dos fundos disponiveis

¢) Auctorisar a alienagio de valores e titulos pertencentes & com-
panhia; )

/) Fixar e modifiear as tarifus e o systema de arrecadacio, nos
termos dos confratos e alvards de concessio, fazer as transacedes
necessarias e regulamentos para a organisagio do servigo de explo-
ragio dos eaminhos de furro ¢ de outros estabelecimentos ;

g) Dirigir ao governo, com previa auetorisagdo da assembléa ge-
ral dos acciomistas, todas as petigdes sobre prolongamentos de camni-
nhos de ferro, entroncamentos e novas concessies;

i) Contratar, comn previa auctorisagito da assembléa dos aecionis-
tas, todos o8 emprestimos necessarios para as operagdes da compa-
nhia; propor as modificagdes a fazer nos estatutos; submetter 4
assembléa geral as propostas sobre prolongamento das linhas, con-
strucgiio de entroncamentos, fusio ou contratos com outras compa-
nhias, prorogagio ou renovagio de concessdes, alienagio ou arren-
damentos de caminhos de ferro, terrenos ou edificios concedidos,

1) Nomear ou demittir o director ¢ os adjuntos on subdirectores
da companhia, fixar os respectivos ordenados, e fixar 0s quadros de
pessoal :

J) Fixar as despezas de qualquer especie da administragdo ;

k) Fazer para a conservagdo e exploragio do caminho de ferro e
de todas as emprezas da companhia os contratos de compra, ndasy
¢ ajuste de qualguer natureza ; regular os fornecimentos e auctori-
sar a compra de todos os materises, machinas e outros objectos ne-
cessarios para a exploragio ¢ a venda de quaesquer materiaes por
ella produzidos ou gue sejam inuteis:

1) Aunctorisar todas as reivindieagdes, transferencias, transportes, -
vendas de valores, fundos e quaesquer outros titulos da compa-
nhia g

m) Passar todas as quitagies, especialmente aquellas que dizem
respeito ao prego da venda de immoveis ;

n) Requerer todos os levantamentos de sequestros judiciaes, em-
bargos e baixas nos registos de hypotheen, desistiv de privilegios,
dar quitagies definitivas ¢ fazer renuncias, procedendo pela férma
mareadn nas leis;

0) Auctorisar todas as acgdes judiciaes, todas as medidas conser-
vatorias, todas as transacqdes e compromissos;

») Nomear e demittir, sob proposta do director, todos os empre-
ados ou aucrorisar o director a fazer todas ou parte d'estas nomea-
¢oes, fixar lhes as attribuigdes e ordenado, conceder-1hes gratifica-
ghes 3 emfim

q) Resolver todos o8 negocios comprehendidos na admivistragio
da companhin, com intervengio do eomilé de Maris sobre todos os
assuwptos financeiros e sobre as questdes de administraglo geral,
nos termos do artigo 47,0

Art. 192 A direegdo de todos os servigos pade ser confiada, de-
baixo da vigilancia e fiscalisagio do consellio de administragio, e
gob as ordens immedintas da commissio executiva, a um director,
que se denominari director geral.

Poderdo juntar se-lhe um ou mais adjunios ou sub:directores.

O director nssiste 4s deliberagies do conselbo e da commissio
exeeutiva; tem voto consultivo; tem #s suas ordens todos os fune-
cionarios ou empregados dos servigos administrativos e especiaes ; !
propie ao comselho de administragio a nomeaciio ou demissio dos
empregados ¢ 08 seus vencimentos; nomeia e demitte 0s empregi-
dos cujas nomeagies o conselho lhe tenha delegado; prepara o ex-
pediente relativo 4 modificagdo e taxa das tarifas e regulamentos
relativos & organisagiio do seryigo, e bem assim o dog contratos re-
lativos & construcgio o exploragio dos caminhos de ferro e outras
emprezas que constituem o objecto da companhia.

O conselho de administragio poderd delegar no director todos os
maig poderes que julgar convenientes.

Art 202 Os membros do conselho de administracio ndo contra-
hem, em virtude da sua gerencia, nenhuma obrigagio pessosl on
solidaria relativamente fis obrigagoes da companhia, respondem uni-
camente pela exeeugdo do sen mandato e pela observancia das pre-
seripedes dos estatutos.

Art. 21.0 Os actos que disserem respeito 4 transferencia de fun-
dos e titulos de credito publico pertencentes 4 companhia ; os actos
de acquisiciio, de venda ¢ troca de propriedades; as transacgdes,
contratos e outros actos que podem obrigal a; os recibos e endos-
sos, ordens sobre o banco e sobre todos os depositarios de fundos
sociaes, devem ser assignados por dois administradores membros da
commissdo executiva.

Art. 22.° Os negocios correntes de administragiio da companhia
serfio geridos por uma commissdo executiva, delegada do conselho
de administragio, formada annualmente, logo em seguida s assem-
bléas geraes em que houver eleiglio ou renovaglo do conselho, e
composta de nove administradores pela seguinte forma:

a) Tres escolhidos pelos representantes dos accionistas de entre
08 mesmos representantes ;

b) Tres escolhidos pelo comité de Paris de entre os membros do
mesmo comité

¢) Tres escolhidos pelo governo de entre os representantes d'este.
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§ 12 A commissfio executiva terd um presidente e um vice-pre-
sidente nomeados annualmente pelo governo de entre os membros da
mesma commissio.

§ 2.0 A commissio poderd funccionar estando presentes quatro
membros, mas n'este vaso as resolugdes para serem validas preci-
sam ter tres votos conformes,

§ 8. Cada um dos membros da commissio executiva receberd,
alem do que estabelece o artigo 12.°, uma retribui¢do mensal vota-
da pela assembléa geral dos accionistas na sua sessio ordinaria de
cada anno. Na falta de resolugiio da assembléa, essa retribuigio
serd igual 4 que tiver sido abonada no anno anterior. .

Art, 23.° E prohibido aos administradores tomar ou conservar in-
teresse directo ou indirecto n'uma empreza ou n'um contrato feito
com a companhia ou por sna conta, salvo se para isso forem expres-
samente auctorisados pela assemblén geral dos accionistas.

TITULO IV
Do conselho fiscal

Art. 242 O conselho fiseul serd composto de doze membros, elei-
tos pela assembléa geral dos accionistas, tendo o presidente voto
de qualidade. Anuualmente serio substituidos quatro dos mem-
bros.

A sorte designard nos primeiros tres annos os membros do con-
selho que deverdo sair, e depois se procederd i substituigiio por an-
tiguidade ; n reeleigio & sempre permittida. y

§ unico. Cada wm dos membros do conselho deverd possuir cin-
coenti aegdes, que serdo inalienaveis durante o exercicio das suas
funcedes e depositadas na caixa da companhia.

Art. 25,2 Cada um dos membros do conselho fiseal receberid uma
remuneragio fixa votada pela assembléa geral dos aecionistas na
sua sessio ordinaria de eada anno. Na falta de resolugdo da assem-
bléa, essa remuneragdo serd igual 4 que tiver sido sbonada no anno
anterior.

Art. 26,2 O conselho fiseal reunivd, pelo menos, em janeiro, abril,
julho e outubro, e todas as vezes que o conselho de administragio
o reclamar.

As suas attribuigbes sdo as que lhe confere o codigo eommer-
cial.

TITULO V
Da assembléa geral dos accionistas

Art. 27,0 A nssembléa geral, regularmente constituida, representa
a totalidade dos aceionistas,

As suas deliberagdes sio obrigatorias para todos, mesmo para os
ausentes, os dissidentes ou interdictos.

Art. 282 A assembléa geral ordinaria compde-se dos accionistas
possuidores de cem ou mais aeghes da eompanhia,

Para os accionistas poderem tomar parte na ussembléa geral de-
veriio ter as acgoes nominativas averbadas um mez, pelo menos,
antes do dia da reunifio, e as acgoes ao portador depositadas nos
cofres que o aununcio da convocagio designar, quinze dias antes do
dia acima indicado.

Ao depositante de ae¢des ao portador serd dado um recibo, desi-
gnando o numero de acgdes, o dia e a hora do deposito.

A carta de admissio na assembléa geral assignada pelo accio-
nista servir-lhe-ha de prova de identidade de pessoa quando lhe
seja exizida.

Art. 29 Qualquer accionista pide delegar n'outro o direito de
tomar parte na assembléa geral, comtauto que o procurador tenha
assento na mesma assembléa.

A delegacio deverd ser dada por meio de procuragdo, cuja assi-

natura serd legalisada, em Franga pelo maire da communa, e em
l’ortlugnl ¢ Hespanha por tabellido, sem outra gualquer formalidade
egal.

gAs procuragiies feitas em outro paiz estrangeiro deverdio ser de-
vidamente legalisadas.

Art. 30.0 As mulheres casadas, 08 menores, a3 corporagies e es-
tabelecimentos publicos, que tenham direito a assistir 4 assembléa
geral., poderdio ser representadas por seus maridos, tutores ou cura-

ores, ou por seus respectivos administradores, logo que estejam
munidos de poderes ou outras auctorisagdes suflicientes para tomar
parte nas deliberagies da assemblén. A

Art. 81.° A reunidio da a-sembléa geral realisar-se-ha ordinaria-
mente uma vez por anno na séde da companhia dentro do primeiro
semestre de cada anno.

Reunir-se-ha alem d'isso extraordinariamente todas as vezes que
0 eonselho de administragio on o conselho fiscal o julguem neces-
Bario, ou que a sua convocagio seja reclamada por accionistas re-
presentantes de um quarto do capital socialy devendo entdo a con-
voeagio ser feita no praso de quinze dias. : i

Art. 320 As convoeagdes seriio annunciadas trinta dias, pelo me-
nos, antes da reunido, por annuncios insertos nas folhas periodicas
de Paris, Londres e Berlim designadas pelo conselho de adminis-
tr

.
.

Estes annuncios indicardo sempre a ordem do dia, sem prejuizo
dos direifos conferidos nos accionistas pelo artigo 38.° :
Art, 830 A assembléa geral constituir-se-ha e poderd valida-

mente deliberar todas as vezes que os accionistas presentes ou re-
presentados sejam, pelo menos, sessenta, e reunam entre si a quinta
parte das acgdes emittidas.

§ unico. Quando pela lista dos depositos se verificar, tendo em
conta os averbamentos das acgdes nominntivas, que a assembléa se
nio poderd constituir por insufficiencia de capital ou falta de ac-
cionistas, o conselho de administra¢io deverd desde logo eonvocar
motivadamente nova assembléa para se reunir dentro do praso de
vinte e cinco dias contados desde a data da convoeugido,

Depois da publicagio d'este annuncio continuard a reeepgio dos
depositos durante o praso de dez dias, contados tambem da data da
convoeagio.

Art 34° Quando na primeira assembléa se ndlo reuna numero le-
gal de accionistas, far-se-ha nova convoecagdo com o intervallo de
quinze dias.

N'esta assembléa as deliberagdes serdo validas, qualquer que seja
o numero de accionistas presentes ou representados; mas ndo po-
derd deliberar senflo sobre objectos para que tiver sido originaria-
mente convoeada.

Art. 35.° As sesshes da assembléa geral serilo dirigidas pelo seu
presidente ou vice-presidente, eleitos para este fim d'entre os ac-
cionistas, de tres em tres annos.

Na sua falta serd a assembléa presidida pelo accionista da lista
apurada para a assembléa geral, designado pelos conselhos de ad-
ministragdo e fiscal. A primeira assembléa geral depois de homolo-
gada a convengido entre a companhia e os credores serd presidida
pelo accionista, apurado para & mesma assembléa, designado pela
commissio adminmstrativa.

Os dois maiores accionistas presentes serdo os escerulinadores; se
nio acceitarem, serdo substituidos pelos dois immediatos maiores
accionistas; e, se vstes nio acceitarem, por quum o presidente de-
signar.

O presidente e os eserutinadores nomeardo o secretario.

§ L2 A mesa assim constituida compete dar a posse sos indivi -
duos eleitos para os cargos do conselho de administragdo e conse -
lho fiseal.

§ 2.° Aos membros eleitos que estiverem ausentes, ou nio pode-
rem comparecer ao acto da posse, ser-lhes-ha daia pelo conselho
de admimstragdo, que anteriormente estiver funccionando.

Art. 36.° As deliberagies serdo tomadas por maioria abseluta de
votos, contando-se os accionistas presentes e representados.

O numero de cincoenta accdes da direito a um voto, o de cem a
dois, @ assim successivamente, juntando-se um voto por cada ein-
coenta acgoes.

Nenhum accionista pdde ter nem delegar mais de vinte votos,
qualquer que seja o numero de aegdes que possuir.

Cada accionista poderd exercer o direito de um ou mais aceio-
nistas, ecom a condigio, porém, de nio exceder nunca o numero de
vinte votos por todos os accionistas que representar.

Art. 37,0 Os nceionistas residentes em paiz estrangeiro, e que re-
presentarem, pelo menos, vinte e einco por cento do capital social,
podem fazer-se representar, nos termos do artigo 187.% do codigo
commereial,

Art. 38.2 A assembléa gerul occupar-se-ha das questdes que lhe
forem submettidas pelos conselhos de administragio e fiscal ; estes
conselhos dardo econta, com o seu parecer, das propostas assigna
das por dez accionistas, que tenham direito de votar, apresentadas
il,cl);ze dias, pelo menos, antes do indicado para a reunidio da assem-

G

Art. 39,2 Serdo presentes & assembléa geral o relatorio e contas
do conselho de administragio e o parecer do conselho fiseal, rela-
tivamente ao estado des negocios da companhia. :

Estes relatorios e parecer do conselho fiscal deverilo ser previa-
mente impressos e distribuidos a todos os accionistas conhecidos
como taes pelo conselho de administragio.

A assembléa geral approvard as contas, se assim o entender, e &
divisdio dos lucros, couflormando-se com 08 presentes estatutos.

Elegerd os seus presidente e vice-presidente, os membros do con-
selho de administragio e do conselho fiscal, e resolveri sobre o pro-
vimento das vacaturas de que trata o artigo 17.°

Fixard annualmente o dividendo a repartir em vista do balango
geral e em conformidade dos presentes estatutos.

Deliberard, salvo a approvagio do governo, sobre as propostas dos
conselhos de administragio e fiscal, relativamente ao augmento do
capital social, 4 prorogagio da companhia, ds modificagdes que jul-
gar util introduzir nos estatutos, e & dissolugiio antecipada da com-
panhia, se o julgar necessario. '

Fixard a remuneracio dos administradores e membros da com-
missfio executiva e do conselho fiscal.

Finalmente, deliberari sobre todos os outros pontos dentro das
suas sttribuiedes, conforme as condigdes especiaes dos presentes
estatutos e salvo o disposto no artifo 67.0

Art. 402 As decisdes da assembléa geral serdo langadas em um
registo especial e assignadas pelos membros que compozerem a
mesa, Juntar-se-ha 4 acta uma lista comprovando o numero de ac-
cionistas que constituirem a assembléa e o numero de votos que ti-
verem ou representarem.

Ista lista serd tambem assignada pelos membros da mesa.

Art. 410 Quando, por algum motivo, seja necessario justificar

‘qualquer decisio da assembléa geral, o secretario do conselho, au-
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ctorisado pelo respectivo presidente ou por quem o substituir, apre-
sentard copias ou extractos do registo das actas das sessoes.

Art. 422 As deliberagdes relativas a propostas de fusio ou re-
unifio com outras companhias, de trespasse da empreza, de arren-
damento de toda a rede ou parte d'ella, de modificagies ou addi-
¢ies aos estatutos, de augmento ou diminuigdo do capital social e
de prorogagdo ou dissolugio antecipada da companhia, nio podem
ser tomadas sendo em assembléa geral, expressamente convocada
para esse fim, composta dos accionistas da companhia possuidores
de eincoenta ou mais acgdes, e representando, pelo menos, metade
do eapital social.

Taes deliberagdes s6 serflo validas depois da approvagio do go-
verno.

No caso em que & primeira convocagio nfio concorram aceionis-
tas que representem metade do capital social, proceder-se-ha pelo
modo indicado no artigo 34.°

TITULO VI

Do «comité de Paris» e da assemblea geral
dos obrigacionistas

Art. 432 Funccionard em Paris, com o nome de ecomité de Paris,
uma delegagio do conselho de administra¢iio da companhia, for-
mada pelos administradores eleitos pela assembléa geral dos obri-
gacionistas.

unico. Os restantes membros do conselho de administragio po-
deriio delegar um dos membros do mesmo conselho, para represen-
tar este junto do comité de Paris; este representante terd voto con-
sultivo, e as suas observagdes seriio inseridas na acta.

Art. 449 O comité de Paris elegeri todos os anmos de entre os
seus membros um presidente e um vice. presidente, que poderio ser
reeleitos indefinidamente. No caso de ausencia simultanea do pre-
gidente e vice-presidente, o conselho designard um dos seus mem-
bros para exercer a presiden ia.

Art, 45.° Os administradores que formarem o comité de Paris nio
terdo responsabilidade alguma pelos actos de gerencia em que
ndo intervierem, mas 80 pelos votos que derem ou auctorisarem
sobre os relatorios do conselho de administragio cujo teor lhes
serviri de garantia, e ndo serio tambem responsaveis pela nio
execugdo ou md execugilo, pelo conselho de administragio, das me-
didas votadas por elles, a menos que a falta lhes nido seja impu-
tavel.

Art, 46.2 Os administradores que formarem o comité de Paris te-
riio os mesmos direitos que os outros administradores e poderdo to-
mar parte nas sessoes do eonselho, em Lisboa.

Art. 47,0 O comité de Paris serd ouvido sobre todos os negocios
financeiros da companhia e sobre as questies de administragio ge-
ral, comprehendendo-se debaixo d'esta denominagio a fixagio dos
quadros, vencimentos e nomeagio do pessoal superior da compa-
nhia, a modifica¢do e determinagilo das tarifas geraes, emfim todos
e quaesquer assumptos de caracter absolutamente geral.

1.2 Alem do que fica indicado n’este artigo o comité de Paris
terd o direito de se oppor & que, sem seu consentimento:

1.2 Se faga qualquer emprestimo

2.0 Sejam modificados os estatutos

3.2 Se faga qualquer contrato de natureza a modificar a extensio
ou a duraciio das suas eoncessies.

§ 2. Havendo desaccordo entre ocomité de Paris e o conselho de
administracio de Lisboa sobre os assumptos indicados n'este artigo,
serd a resoluciio sobre que esse desaccordo se manifestar adiada
para outra sessio, expressamente convocada para esse fim, pedin-
do-se n todos os membros ausentes o seu voto, com as solemnida-
des mareadas nos §§ 1.2 ¢ 2.2 do artigo 15." dos estatutos. Para que
a resolucilo definitiva se torne executoria, serd necessario que dois
tercos dos votos expressos dos membros do conselho a adoptem, e
que esses dois tergos representem, elo menos, onze votos. .

§ 8.20 comité de Paris reunir-se-ha por convocagio do presidente
on de quem suas vezes fizer, todas as vezes que o interesse da com-
panhia o exigir, ou a pedido do conselho de udministragio.

As decisdes tomadas por maioria absoluta de votos presentes ou
devidamente representados, serio validas quando estiverem pre-

tes pessoalmente pelo menos quatro membros do comité,

E applicavel ao comité de Paris o disposto nos §§ 1.2, 2.° e 3.2 do
artigo 15.° i3 3

§ 4.2 As deliberagdes do comité de Paris serio authenticadas pelas
actas assignadas pelo presidente e por dois outros membros do
mesmo comité. Os extractos ou copias d'estas actas, para serem va-
lidas, deverdio ser assignadas pelo presidente ou por quem fizer as
suas vezes e por dois outros membros do comité, Das actas de todas
as sessoes serd enviada copia ao conselho de administragdo.

Art. 482 A assembléa geral dos obrigacionistas reunir -se-ha or-
dinariamente dentro do primeiro semestre de eada anno para a elei-
¢ilo dos membros do comité de Paris, e, quando regularmente con-
stituida, representa, para esse fim, a totalidade dos obrigacionis-
tos, sendo obrigatorias as sua deliberagdes mesmo para os ausen-
tes, dissidentes e interdictos.

Art. 492 A assembléa dos obrigacionistaw procederd annualmente
4 eleiglo dos membros do comité de Paris, na mesma epocha, pelo
mesmo periodo ¢ nas mesmas condigdes que os outros membros do

conselho de administragio eleitos pelos accionistas, seguindo-se
para isse o Ereceituado no artigo 13.°

§ unico. Em caso de fallecimento ou demissiio de um ou mais
administradores representantes dos obrigacionistas, os outros admi-
nistradoves do comuté de Paris preencherio as yacaturas por eleigio.
0Os administradores assim nomeados terdo os mesmos poderes que
os outros administradores; estas nomeag¢des vigorardo até 4 pri-
meira assembléa geral ordinaria dos obrigacionistas, a qual pro-
veri definitivamente. mas 86 em relagio ao tempo de exercicio que
faltava ao administrador demittido ou fallecido.

Art. 50.0 A nssembléa dos obrigacionistas serd presidida por um
dos membros do comité de Parts escolhido por este, mas a primeira
assembléa serd installada por um dos representantes dos eredores
estrangeiros que fazem parte da commissio nomeada por decreto
de 11 de novembro de 1893, o qual presidird até que a mesma as-
sembléa escolha o seu presidente. As decisdes serdo tomadas por
maioria de votos; em caso de empate o presidente terd o voto de
qualidade.

Art. 51.° Para tomar parte na assembléa geral deverio os obri-
gacionistas depositar os seus titulos nos principaes estabelecimen-
tos de credito portuguezes, francezes, allemies e inglezes, indica-
dos pelo comité de Parts de accordo com o conselho de administra-
¢lo. Os recibos de deposito em estabelecimentos de eredito ou
casas bancarias, tanto aquelles como estas de primeira ordem, se-
rio admittidos como representagiio dos proprios titnlos. O conselho
de administragio da companhia terd o direito de verificar, i custa
da companhia, a realidade d'esses depositos.

Art, 520 A assembléa geral dos obrigacionistas poderd consti-
tuir-se e deliberar com os portadores de 100:000 obrigagdes privi-
legiadas. '

Art. 53,2 Nilo se reunindo obrigacionistas com o numero de obri-
gagoes indicadas no artigo 52.%, serd feita nova convoeagito no praso
de quinze dias e, sendo necessaria, serd feita terceira convoeagio
dentro de um novo praso de quinze dias. A segunda convoeagiio po-
derd a assembléa constituir-se e deliberar com obrigacionistas re-
presentando 60:000 obrigagdes privilegiadas; 4 terceira convoeagio
a assembléa poderi constituir-se e deliberar com os obrigacionis-
tas representando 50:000 obrigagdes privilegiadas.

Art. 510 Se depois de tres convocagoes ndo s¢ chegarem a reu-
nir 50:000 obrigagies privilegiadas, serd supprimida a representa-
¢iio dos obrigacionistas no conselho de administragdo,

Art. 95.° As despezas de convoeagio da assembléa annual ordi-
naria dos obrigacionistas serio pagas pela companhia, mas ndo po-
derdo exceder 6:000 francos por anno.

Art H6o 86 teriio direito a fazer parte da assembléa os obriga-
cionistas que tiverem depositado H0 ou mais obrigagdes ; eada obri-
gacionista poderd fazer-se representar por outro obrigacionista. Os
possuidores de menor numero de obrigagies poderiio agrupar:-se de
féirma a completarem o numero exigido e fazerem-se representar
por um dos agrupados.

Art. 57.° Cada membro da assembléa terd um voto por cada H0
obrigagdes privilegiadas, suas ou que representar como procurador,
nio podendo comtudo accumular mais de duzentos votos.

Art. 582 Poderd ser pedida a convocagio de uma assemblén ge-
ral extraordinaria por um grupo de obrigacionistas que provem pos-
suir 10:000 obrigagdes privilegiadas. Se o conselho de administra-
cdo julgar o pedido justificado, poderd, 4 custa da companhia, im-
por & convoeagio ao comité de Paris. Tanto o comité de Puris como
o conselho de administragio terfio sempre o direito de fazer verifi-
car, i custa da companhia, a realidade do deposito das 10:000 obri-
gagoes.

Art. 59.2 O conselho de administraciio da companhin poderd fa.
zev-se representar em fodas as assembléas de obrigacionistas por
um ou dois delegados, que terdo voto consultlvo, e cujas observagdes
serdo inseridas na acta. Estes delegados serdo convoeados para to-
das as assembléas por carta dirigida ao presidente do consellio de
administrac¢io,

TITULO VII

Balango, inventario, contas annuaes, dividendos,
fundo de reserva, amortisag¢ao

Art. 60.2 O conselho de administracio fard em cada semestre um
resumo da situagio activa e passiva da companhia, e o apresentard
ao conselho fiseal.

Alem d'isso fard no fim de cada anno social um inventario que
contenha a indicagio dos valores mobiliarios e immobilinrviog, e de
todo o activo e passivo da compaunhia.

O inventario, o balango ¢ a conta dos ganhos e perdas serdo
apresentadas ao conselho fiscal com antecedencia, pelo menos, de
vinte dias antes da assembléa geral, e seriio distribuidos aos accio-
nistas oito dias antes da mesmn assembléa, e apresentados a esta.

§ unico. O conselho remetters mensalmente ao ministerio das
obras publicas, commercio e industrin, um balancete das operagies
da companhia, que o governo mandard publicar na folha official.

Art. 61,2 Do producto liquido annual das despezas de exploragiio
e conservagdo serd tirado pela seguinte férma ¢ ordem de prece-
dencia :

1.2 A quantia precisa para pagamento do juro das obrigagies
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privilegindas, e para amortisagio das mesmas obrigagdes em ses-
senta annos a contar de 1895 ;

2.0 A importancia destinada annualmente & amortisacio, a datar
de 1898, das obrigagies nio privilegiadas ;

3.2 A importancia destinada ao pagamento do juro até 3 por cento
das obrigagdes nio privilegindus ;

4> A somma votada pela assembléa geral dos accionistas para
reconstituigdo do fundo da eaixa de reformas e peusdes dos empre-
gados da companhia ;

5.2 1 por cento para o fundo de reserva até completar 10 por cen-
to do capital acgdes ; ,

6.2 O remaneseente, havendo-o, terd a applicagdo que a assem-
bléa geral dos aceionistas determinar.

Art. 62.° A amortisagio das negdes deverd estar effectuada, pelo
menos, dez annos antes de expirar o praso da ultima concessio de
caminho de ferro feita & companhia, e para este fim serd destinado
do remanescente; a que se refere o n.® 6.° do artigo anterior, um
abono proporcional ao capital acgdes e os dividendos das acgdes
successivamente amortisadas.

A designagiio das acgdes que devem ser amortisadas se fard por
sorteio publico, em Lishou, nas epochas e pela forma que o conse-
Iho de adwministragio determinar.

Os portadores das acgdes designadas pelo sorteio para serem
amortisadas, receberdo em numerario o capital pago das suas ac-
¢hes, com o dividendo que lhes pertencer até #o dia indicado para
amortisacio, e em troca d'estas ncgdes receberdo outras especiaes
a0 portador ou coupons de usufructo.

Lstas acgdes especiacs dardo direito a uma parte proporcional ao
excedente do producto liquido annual depois de satisfeitos todos os
encurgos e de pagos 6 por cento s acgdes ndo amortisadas.

Os portadores d'estas acedes usl}ecines conservardo os mesmos
direitos que os portadores das ncgoes nio amortisadas, excepto o
dividendo até or cento sobre o capital amortisado das suas
acgbes, ao qual ndo terio direito. Os numneros das fegles & amor-
tisar, designadas pela sorte, serio publicados em conformidade do
artigo 7.0

A amortisagio do capital das acgdes serd effectuada em Lishoa,
Paris, Londres e Berlim, nos cofres designados pelo conselho de
administraglo, a contar do 1.2 de janeiro do anno seguinte dquelle
em que a amortisagio for votada.

§ unico. A assembléa geral poderd, quando o julgue opportuno,
nos termos d'este artigo, sob proposta do conselho de administra-
gio e com parecer do conselho fiscal, deliberar a amortisagio de
maior numero de ac¢des do que o permittiria o abono proporcional
w0 capital social e dividendos mencionados por este artigo ; porém,
quando se dé este caso, nio serdo applicados a faturas amortisacdes
os dividendos das acgdes autecipndamente amortisadas, seniio quan-
do chegar a epocha em que o deveriam ter sido pelo processo or-
dinario. :

Igualmente poderd modificar o systema da amortisagdo, obserya-
dus as disposi¢des da primeira parte d'este artigo.

Art. 63.° O pagamento do dividendo terd logar, conforme decidir
0 conselho de administragio, por semestre ou por auno, em Lisboa,
Paris, Londres e Berlim, nos cofres designados e nas epochas fixa-
das pelo mesmo couselho.

Estas epochas seriio annuneiadas na férma indicada no artigo 7.°

Todos os dividendos que nio forem cobrados no praso de cinco
annos da data d'esse snnuncio revertardo a favor da sociedade.

TITULO VIII
Liguidagao, contestagdes

Art. 64.2 Quando por qualquer motivo se resolva a dissolucdo da
sociedade, a assembléa geral nomeard para liquidatarios cinco
accionistas que tenham direito de votar, e que nilo fagam parte do
conselho de administragiio, e quatro membros d'este conselho.

Estes liquidatarios procederdo immediatamente & liquidagio na
forma prescripta para casos identicos no codigo commercial.

As funcgdes do conselho de administragio cessariio logo que co-
mecem as dos liquidatarios.

Art. 65.° Logo que se tenha resolvido a dissolugdo, o haver so-
cial serd realisado em valores effectivos. Pagar-se-hilo todas as
quantias pertencentes a terceiros, e o que sobrar serd distribuido
pelos socios pro rata das acgdes que possuirem.

No c¢aso de se apresentarem difliculdades relativamente & distri-
buigo serfio estas resolvidas pela férma que se indica no artigo
seguinte,

Art. 66.° Todas as questdes que se suscitarem entre o governo e
a companhia sobre a execugio dos contratos e alvards de conces-
sllo, serdo decididas pela férma prevista nos mesmos contratos e
alvards,

§ unico. As contestagies, que se levantarem entre o consellio de
administra¢io ou assembléa geral ¢ accionistas, serfo submettidas
a arbitramento, sendo dois arbitros nomeados pela companhia, re-
presentada pelo conselho de administragdo, e dois pelos accionis-
tas.

A nomeagio do 1uiuto arbitro, quando necessaria, serd deferida
a0 juiz do tribunal do commercio de Lisboa, se as partes nio se
accordarem para essa nomeagio.

TITULO 1X

Disposicdes geraes e transitorias

Art. 670 O governo tera o direito de suspender e aunullar as de-
liberagdes da companhin sobre emissio de titulos, acquisicdo on
arrendamento de linhas, contratos de empreitadas geraes ou quaes-
quer outros actos de administra¢iio contrarios 4s leis, aos estatutos
ou faos interesses do estado.

Art, 68,2 Homologada a convengiio entre a companhia e os seus
credores, nos termos do § 3.0 do artigo 7.° do decreto de 9 de no-
vembro de 1893, & commissdo administrativa convoeard immedia-
tamente as assembléas geraes dos accionistas e obrigacionistas nos
termos da mesma conven¢iio, para no praso de trinta dias, e nos
termos d’estes estatutos, procederem 4 eleicdo dos corpos gerentes
da companhia.

E unico. Por excepgio ao disposto nos artigos 13., 22,0, 240
e 40.° a primeira nomeagio dos corpos gerentes, inclnindo a com-
missiio executiva do conselho de administraciio e o comité de Paris,
serd feita por einco annos, e sé passado esse periodo terd logar a
primeira renovagdo. A primeira nomeagio dos representantes do

verno wo conselho de administra¢iio e na commissdo executiva

urard tambem por cinco annos.

Art. 69.° Durante o periodo de cinco annos, a que se refere o
§ unico do artigo 68.°, a retribui¢fio dos corpos gerentes serd a que
foi abonada a cada um d'elles no awno de 1893, considerando-ge
para esse effeito a commissio execentiva de que trata o artigo 22.¢
como correspondente 4 commissio administrativa,

Art. 70> A commissdo administrativa nomeada por decreto de
11 de novembro de 1893, continuari & gerir 8 negocios da compa-
nhia durante todo o periodo que mediar desde a homologagio da
convengiio enfre a companhia e os credores até & posse dos novos
corpos gerentes.

iunico. Pertence & commissio administrativa dar posse a0 con-
selho de administragiio, ao conselho fiscal e 20 presidente da assem-
bléa geral, logo que se realise a elei¢iio de que trata o artigo 68.9;
desde essa posse cessardo as funcgdes da referida commissiio.

Lisboa, em b de janeiro de 1894. — Antonio M. P. Carrilho, vice-
presidente = Victorino Vaz Juwior — M. de Castro Guimardies —
g. Paes de Villas Boas = Joio Marcellino Arroyo — E. Madeira

into.

Estd conforme. — Lisboa, 16 de janeiro de 1894. = O escrivio do.
tribunal do commercio, Julido Bartholomen Rodrigues.
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