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(Concluido do n® 145)

Mechanismos de seguranca

ARA assegurar tranquillidade da cxplumg:;iu, in-

troduzimos no ‘systema um grupo de meios de

seguranca, garantindo completamente um: servi-
¢o isento de qualquer perigo para os passageiros.

Em primeiro logar, a velocidade normal com que o
ascensor deve funccionar ¢ muito pequena, o",5 por
segundo; e n'estas condighes uma paragem brusca da
caixa| quasi que nem se percebe, principalmente se o
balanco, ji por si muito leve, for ainda amortecido por
mollas de choque, ligadas ds caixas. _

Para impedir que a velocidade exceda o":5, adapta se
no cimo da. torre um regulador, que consegue manter

com esta velocidade o andamento das caixas, e €
movido pelo eixo em que estdo chavetadas as rodas
Galle, que devem necessariamente girar com 0O Mmovi-
mento das caixas. Este regulador pode tambem ser uti-
lisado como ventilador para refrescar e renovar o ar no
interior da ponte habitada, durante os periodos de gran-
des calores. X L3

Ha.pois 0 convencimento, pela introduccao do regu-
lador no systema, de que as caixas, mesmo abandona-
das a si proprias, sem guia responsavel para, regular
a -sua velocidade, chegardo ao seu destino sem causar
damno algum aos passageiros.

A h]ypothese de perigo, sem. que a fractura do cabo
tenha logar, causado apenas pela acceleracio do moyi-
mento das caixas, privadas do seu pessoal: guarda freio,
nao ¢, pois, para receiar.

As caixas estdo, além d'isso, providas de freios que
o conductor pode manobrar para diminuir, indepen-
dentemente do regulador, o andamento da sua caixa,
obrigando-a a parar em qualquer ponto. do trajecto.
Estes freios estao calculados para deixar, descer as cai-
xas lentamente no caso de rompimento das cadeias, €
sem o auxilio d’estas. e

Para este fim, em duas faces oppostas de cada torre
estdo dispostas, de alto a baixo, duas cremalheiras de
ferro fundido duro, aparafusadas nos contraventamen-
tos da torre, de maneira que uma linha horizontal, par-
tindo d'um ponto d'uma cremalheira e passando pelo
eixo da torre, venha encontrar-se. com, um, ponto egual
da outra cremalheira. _.

De cada lado da caixa, e na parte superior, ha dois
grandes tambores de fricgdo, de aco, cada um aper-
tado por dois blocos de bronze.

No eixo dos tambores, e formando corpo com os mes-
mos, estao montadas dois carretes de aco que engranzam -
nas cremalheiras da torre. Q diametro dos carretes €.a
terca parte do diametro dos tambores, de maneira que
toda a forca tangencial sobre a circumferencia, do tambor
equilibra uma forca tripla sobre o circulo primitivo da
engrenagem do carrete.
Jm systema de alavancas dd o supElemcnto da forca
necessaria, afim de que os quatro blocos, apertando
simultaneamente, e com a mesma intensidade, os dois
tambores respectivos, produzam uma dimlinuicao de ve-
locidade ou uma paragem immediata. Este freio estd
calculado para a hypothese que a caixa, com o seu carre-
gamento completo, ndo seja contrabalancada pela sua
conjugada, isto ¢, na hypothese que esteja inteiramente
separada das cadeias; estas podem, pois, quebrar com-
pletamente, visto que o conductor pode sempre gover-
nar a caixa sem perigo para os passageiros. |

Em servico normal, o esfor¢o sobre estes freios € in-
significante, por isso que o peso morto das caixas car-
regadas ¢ contrabalancado pelo peso d'agua introduzida..

%’um evitar o aquecimento, e para impedic um ruido
desagradavel que o rocar dos blocos nos tambores a
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secco-produziria, devem ser aquelles. refrescados por

um fio d'agua.
Acabamas 'de mostrar'que ndo existe perigo algum:

1.”— Se qualquer parte da cadeia quebrar, quando
mesmo o conductor de cada caisa ndo cumpra com 0
seu dever.

2.°—Se as caixas em movimento forem abandonadas
a si proprias, ¢ impossibilitados os conductores ao mes-
mo tempo: de exercer a sua accio.

3.°—Se as duas cadeias quebrarem ao mesmo tempo

e o conductor de cada caixa fizer o seu dever.

Para completar o quadro das con .icGes de seguranca,
vamos finalmente introduzir um systemu para reme-
diar a ultima das hypotheses permittidas, aquella que
excede a zona do improvavel para chegar aos limites do
impossivel; esta hypothese é a do rompimento simul-
taneo das duas cadeias, a0 mesmo tempo que a acgao
dos conductores fica paralisada, e que nenhum passa-
geiro conheca a manobra do freio de mao.

Muitos meios podem ser propostos, de facil realsa-
¢do, quer por systema de gancho, ou pelo funcciona-
mento automatico do freio de mdio, que entraria em
accio pelo engate, d'um elemento conveniente, logo
que o accidente se desse. Mas estes processos exigem
o emprego de mollas, e preferimos por isso 0 que va-
mos descrever, e que facilmente se comprehenderd com
o auxilio do diagramma croquis n.” 2.

Nas paredes das torres estdo aparafusados dois tubos
de ferro fundido,eacc' a' é, fbd d' b [, formando
duas linhas continuas, que descem do cimo d’'uma tor-
re, estendem-se horizontalmente no espaco que as se-
para, e tornam a subir até ao cimo da outra torre.

Estes dois tubos estdo dispostos em cada torre por
forma que uma linha horizontal, partindo d'um ponto
d'um tubo, e passando pelo eixo da torre, encontra um
ponto egual do outro tubo.

Em todo o sentido vertical existe uma fenda estabe-
lecendo communicacio entre o exterior e o interior dos
tubos.

Esta fenda, rectilinea e vertical, voltada para o inte-
rior das torres correspondentes, tem uma largura de
30™™, superior ao espaco livre interior, o qual é de 100™".

Pode-se assim alojar no interior um elemento qual-

uer, permittindo a0 mesmo tempo uma dependencia

‘este elemento, atravez da fenda, com o exterior dos
tubos. Posto isto, as caixas A e A’ teem na parte infe-
rior um systema, composto principalmente de laminas
de aco a, b, a’ b’ que atravessam as fendas e se articulam
no interior dos tubos nas duas cadeias ali alojadas. Os
élos d'estas cadeias sdo o mais compridos possivel, sem
exigir comtudo grandes diametros, para as rodas ¢, d,
¢’, d', collocados em baixo, nas torres.

Tomamos 100™™ para o comprimento dos €los. O seu
jogo no interior dos tubos deve ser tio diminuto quanto
possivel, 3™ Cfr:or exemplo, em todo o contorno.

A posicdo das laminas a, b, a’, b', pode ser regulada
elasticamente, de maneira que as cadeias sejam forte-
mente esticadas com uma intensidade muito superior
a0 seu proprio peso, € por consequencia qualquer em-
peno da parte da cadeia descendente, no respectivo
tubo, ndo se produz emquanto dura o movimento das
caixas.

Para simplificar, designando aqui o systema da sus-
pensdo dos eixos pelalinha g h " g’, é claro que sendo
0 espaco percorrido por uma caixa, quando sobe, egual
ao percorrido pela outra quando desce, a distancia en-
tre os pontos de ligacdo das cadeias, a que chamaremos
cadetas cauda, ¢ constante, e segue regularmente a mar-

cha das caixas.

Supponhamos agora que a cadeia de suspensdo que-
bra; n'esse caso a caixa A, assim como a A’ cahem. A
caixa A tende a impellir as suas cadeias contra a caixa A
por sua vez esta caixa impelle as suas cadeias contra a
caixa A3 ora como o peso das caixas com carga € equi-
librado pelo contra-pzso de agua, ficamos em presenca
de duas forcas eguaes e contrarias, que por conseguin:e
se equilibram, e as caixas parardo naturalmente.

Digamos de passafem que a pressao da cadeia, com-
primida no fundo do tubo de ferro fundido, na bae
das torres, e nas partes verticaes a dos €los que ficam
collocados obliquamente, formando uma linha em zig-
zag, produzem uma resistencia sufficiente para immobi-
lisar as duas caixas, ainda mesmo que nao fossem equi-
libradas, e a sua differenca de peso fosse consideravel.

Ao cahirem, as duas caixas percorrem ainda um pe-
queno espaco, por causa da vcﬂocidadc adquirida, e da
contraccao em zigzags, das cadeias no seu alojamento.

O systema de ligacdo elastica das laminas com as ca-
deias, e a pequena velocidade normal das caixas, tornaimn
a paragem repentina, quasi que desapercebida para os
passageiros.

Ficando as caixas suspensas no espaco, trata-se agora
de por em liberdade os passageiros presos a uma altura
que pode ser assaz distante das extremidades das tor-
res. Para isso a parte horizontal dos tubos, na extremi-
dade inferior das torres, é desmontavel, e o empregado,
que estaciona sempre em baixo, desliga a tampa g'cstc
tubo, e, suspendendo as cadeias pelo meio, servindo-se
paraisso de cadernaes montados para esse fim entre as
duas torres, faz sahir as cadeias, levantando-as gradual-
mente ; entdo as caixas descem ambas & medida que as
cadeias sahem do tubo pela abertura praticada. |

Observemos que cada conductor das caixas péde se¢
parar o systema de suspensdo da cadeia cauda, tendo
apertado previamente o seu freio de mdo, e depois des-
cer desapertando este, regulando a velocidade lenta-
mente, por isso que, como ji dissémos, o calculo dos
freios foi feito n'esta hypothese. E' todavia preferivel
executar a operacdo, tirando a cadeia a pouco € pouco,
visto que esta por si mesmo constitue um freio, e por
conseguinte, juntando-se ainda 4 accdo do freio de mdo,
augmenta as condicoes de seguranca. |

Jom um conjuncto de processos de seguranca tao
importantes, 0 ascensor acha-se tdo completamente ao

- abrigo de qualquer eventualidade, que a vida dos passa-

geiros estd ahi mais garantida do que n'outro qualquer
Froducto do engenho humano, posto ao servico da uti-
idade publica.

O funccionamento do systema ¢ muito simples:

Cada caixa tem na parte superior um reservatorio de
chapa de ferro, podendo receber por meio de um largo
bocal uma porcdo d'agua depositada em reservatorios
collocados no cimo das torres. Um tubo partindo do
reservatorio da caixa, fechado por wma torneira, cujo
volante é manobrado pelo conductor, proximo ao volante
do freio, permitte vasar a agua para um reservatorio col-
locado na base das torres, quando a caixa chega 4 es-
tacdo inferior.

Dos reservatorios situados no cimo das torres, dé-se
passagem d agua para o reservatorio das caixas, abrindo
as torneiras dispostas para este fim, manobrando os
respectivos volantes.

‘stes volantes encontram-se justamente em frente
do logar dos conductores na caixa, de maneira que es-
tes, estendendo o braco, podem facilmente abrir as
torneiras e tomar a porcao de agua que for necessaria.
Posto isso, achando-se em cima uma caixa, ¢ a outra
em baixo cada uma com o seu carregamento, o condu-
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ctor da caixa inferior desaperta o seu freio assim como
o de cima, mas este levemente.

Em seguida o conductor da cuaixa superior abre a
torneira e introduz a agua necessaria, o que elle conhece
logo que o movimento da caixa tende a accentuar-:e.
Fechando entdo a torneira, e abrindo o seu freio, poe-se
em movimento, conservando sempre os blocos do freio
em contacto com os tambores. Proximo ao termo
diminue o andamento, e para no logar devido. As por-
tas das caixas so devem ser abertas ou fechadas pelo
conductor; estas portas serio de corredica e fechando
perfeitamente.

A entrada das torres para as ciixas abre-se e fecha-
se automaticamente. No alto, 4 chegada da caixa,
a parte superior d'esta impelle uma mola fixada na base
da porta da torre, e esta porta, correndo verticalmente
em duas corredicas, sobe, seguindo o movimento da cal-
xa; a entrada da torre fica entio descoberta, ¢ a com-
municacdo com a caixa torna-se livre.

Na descida, a porta acompanha o movimento da
caixa pelo seu proprio peso, ¢ fecha a entrada para o
interior da torre. Na parte inferior da torre o cimo da
porta estd ligada a duas cadeias Galle inflectidas sobre
duas rodas parallelas, sufficientemente elevadas, descre-
vendo meia circumferencia, e apresentando duas mollas
ligadas ds extremidades livres da cadeia.

A caixa, quando desce, topa n'estas mollas, e,fpuxando
pelas cadeids, faz subir a porta, que por esta férma se
acha aberta inteiramente, quando a caixa chega ao fim
da sua carreira.

Quando a caixa torna a subir, a porta desce pelo seu
proprio peso, € a communicagao com o interior da tor-
re fica interrompida.

D'esta forma evita-se a possibilidade d'uma quéda
de cima das torres para o seu interior, ou de apanhur
com as caixas na cabeca, na base das torres.

Para terminar, s6 nos falta descrever o processo para
direc¢do das caixas nas torres.

Nas paredes verticaes de cada uma, 8 fiadas de ferros
de duplo T estdo fixas nos contraventamentos, que de
passagem consolidam. |

A superficie livre d'estes ferros forma pois linhas de
carris de rolamento continuo, visto ndo ser necessario
deixar juntas para a dilatacido, por isso que esta € ¢
mesma da torre.

Cada caixa tem na parte superior 8 pequenas rolda-
nas, ¢ mais 8 eguaes na parte inferior,

(Estas roldanas ficam montadas sobre alavancas de-

pendentes d'um systema de parafusos, podendo regular

elasticamente a pressdo das roldanas contra os respe-
ctivos carris. _

A posicdv das roldanas pode pois ‘muito rigorosa-
mente reégular-se, e bem assim a das caixas ¢ dos or-

i saldo de 36:7883418. As outras
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Correspondencia do Brazil t

‘Rio de Janeiro, 13 de degembro de 1813.

D'um interessante livro do Dr. C. de Si, publicado
o mez passado, extrahimos os seguintes dados sobre’
as linhas ferreas brazileiras:

Linhas do Governo da Unido —Sdo em numero de 35, com-
prehe «dends nove linhas principaes e 26 prolongamentos ¢ ramaes,
com uma extensdo total de 5:178 kilometros, dos quaes ja se
acham entregues no trafego 2,606, em construc¢do com os planos
approvados 1.230, em explorag¢ao 727, e projectadas, 5gb.

Todas estas linhas 'sdo de bitola 1,00, com excepcao da Es-
trada de Ferro Central, cuja bitota é de 1™,60 até Cachoeira no.
ramal de S. Paulo, e até L. fayette na linha do Centro, e do ramal
para Penha, do Rio do Ouro, cuja bitola ¢ de o™ 8. As receitas
totaes d'estas linhas, o anno passado, foram de 23.254:2429213, e
as despesas de 21.641;6725431. As unicas estradas de ferro que
apresentaram lucros foram a Central, que deu um. saldo de
2.743:0043p407, e a do Porto Alc[izre a Uruguayana, que deu um

: inhas apresentaram um deficit,
de 1.169:882%106. O saldo liquido geral foi de 1.612:5699782."A
receita da Estrada de Ferro Central foi, 6 anno passado, de:
10.860: 180658 ¢ a despesa de 17.123.525.251. i
Lwnhas Fstadoaes.—Sao duas uma no Estado da Bahia, ¢ ou-
tra no do Espirito, com a extensio total de 197 kilometros, dos
quaes 36 (E. de Santo Amaro) em trafego € 161 em construccio. .
A bitola d'esta linha é de 1m0, Iy

Linhas particulares.— As linhas ferreas pertenceéntes a coms
panhias ou a particulares sao em numero de 253, incluindo n'ess
tes numeros as linhas principaes, prolongamentos & ramaes. A
extensdo total ¢ de 8672 kilometros, em trafe_o, 5.371 em-cons-
truccao, 10.028 explorados, 17.600 projectados. I)'estas|linhas. umas
gosam de capital garantido pela Unido, na importancia de réis
008.720:433p123, ¢ outras de capital garantido pelos Estados; na
importangia de 172,028,835 400. A extensdo total das linhas com
garantin da Unido e sob fiscalisacio geral é de 18.433 kilometros e,
a das linhas concedidas pelo Governo. geral, sem garantia de ju-
ros, de 8.305 kilometros. A extensao total das linﬁas que gosam
de garantia dos [stados ¢ de 7,244 kilometros, ¢ a das %nh;_g?
concedidas pelos Estados sem garantia é de 8.207 kilometros..

O typo da garantia de juros tem variado de 7 %/ a 69/, € 59/
uma Jinha, a do Recife a 8. Francisco, gosa, alémida garantia de
5 0% da Unido sobre o capital lipitado de 11.428:088 889 da
garantin de 2 0, do Estado de Pernambuco, sobre o capital®de
ZATTITIP 1IN, Bl l .

As bitolas variam de 1,60 a o™ 6o0.

A linha mais extensa € a [.eopoldina que, com todos 03 seus
prolongamentos ¢ ramaes, tem 1,761 kilometros em trafego, 262
em construcgio, 342 estudados e 73 projectados. Seguem-se-lhe:
a Mogyana, com 035 kilometros em tralego, 217 em construcgao
e 315 estudados; a Paulista de Vias Ferreas e Fluviaes com 744
kilometros em trafego, 47 em construcgio e 28 projectados; &
Sorocabana e ltwana, com 631 em trafego, 730 em construcg@o €
242 estudados. s B va )

Das estradas ultimamente concedidas, muito importantes sio.
as linhas da Companhia Industrinl dos Estados do Brazil, que
atravessam os Estados de Sdanta Cuatharina, Parand e Rio Grande
do Sul, e que, depois de terminadas, teriio uma extensio de 2.793.
kilometros, dos quaes 381 ji estdo em construceio e 1.599 estuda-
dos. Esta companhia tem garantia de juros de 6 9 3 sobre capitaes
maximos que sommam a importancia total de 83.714:3303000.

gios cujas relagées de posicdo devem ser constantes, 3y
ou muito approximadamente, Se um choque repentino Estrada. de ferio a S. Paulo —No dia 1 de dezem- -
ou qualquer empeno imprevisto se der, entdo as molas || hro pealisou-se a assembléa ordinaria dos acéionistas
cedem na passagem da caixa, ¢ 0 andamento d’esta ndo | {'esta Companhia, Lido o relatorio da_ direccdo, o sr. :
serd interrompido. : s presidente disse: que este documento pode ser consi- .-
Tides sido, emresumo, asimportantes condicoes te- | derado, sob muitos respeitos, o menos satisfactorio
chnicas' que caracterisam e sfo o fundamento do nos- [ de todos os que se teem apresentado deésde muitos 3
80 processo para o estabelecimento do ascensor Munici- [ annos, mas que esta nuvem negra serd dissipada’ pela 3¢
pio Bibliotheca. | , esperanca - de sua completa garospcrfdaﬁe_%%',trfﬁ g0, >
O estudo detathado d'este elevador, os desenhos, cal- | conio sempre, ¢ bom e melhor do quie ﬁuhfd'foi';’iib’ff R
culos, memorias descriptivas minuciosas, processos de || que 4 receita bruta subiu a 3.205:000#060 Téis et au® 2
montagem, etc., tudo forma a materia d'um trabalho es: | smento de 2g1:000m000 1éis.” Mas” o5 Tucros” foram b
pecial, que serd opportunamente publicado ¢ comple- | ghsorvidos pelo grande augmento das 'despesas e per- 3
tard, na parte relativa ao modo- particular de realisa- | das occasionadas pelos maus cambios, e principalmente v -
C;ﬁo, 0 prf)grﬂluf“ﬂq CU]H pl‘csentc 'CKPOSIQHU nao ¢ mus pclo Custo dUS Si.lli:ll'i()ﬁ, _qucl dcsde 1890 s¢ elc‘ra:am“de, . '!:'
do que o enunciado. bzt ‘ 2750 réis a Grooo réis em Santos e Jundi,e de 2500 *
Raul Mesnier de Ponsard. | a 53500 réis no Alto e na Raiz da Sevra, ' i
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Em S. Paulo o preco da jorna do trabalhador, que
era de 2¥000 réis, é agora de 47000 réis.

A despesa total n'este semestre foi de 418.000 Lb.
contra 292.000 Lb. do periodo correspondente ao anno
findo, ou seja em augmento de 1206.000 Lb., das quaes
g1.000 Lb. sdo devidas s6 ao antigo augmento de sa-
farios.

Sendo declarado que um “dividendo de 4 % ao anno
seria distribuido para o semestre, foi dado um voto de
confianca e de agradecimento ao sr. presidente e 4

mesa.

Estrada de ferro de D. Theresa Christina. — Na as-
sembléa geral do dia 11, o presidente propoz que sc
approvassem o relatorio e as contas da direccao — Ex-
poz que o estado da linha era satisfactorio. Em agosto
declardra-se uma grére entre os empregados, os quaes
exigiam um augmento de 1:000 réis por dia, o que re-

resentava quasi a somma das receitas da Companhia.

ara fazer face ds exigencias d'este augmento de sala-
rios, o unico meio era elevar as tarifas, para o que se
propunha se pedisse auctorisacdao ao governo para es-
tabelecer uma escola movel como a que féra adoptada
pelo proprio governo.

A questio do prolongamento da linha até Laguna
fica subordinada ao pequeno sacrificio que se pretende
do povo e das municipalidades. O sr. Presidente pro-
poz um dividendo de 2 “/y ao anno para as accoes-
obrigacdes.

Estrada de ferro do Recife a S. Francisco. - As receitas da
linha relativas ao sémestre findo em 30 de junho foram as mais
elevadas de que ha memoria, ¢ indicam um augmento de 3.883
Lb. sobre as do 1. semestre de 1802. As despesas de exploragiio
todavia augmentaram tambem na somma de Lb. 14.284. As tota-
lidades dos tres semestres correspondentes véem-se comparadas
no seguinte quadro:

Junho 1893 1892 1891
IRIERIRRG o v o - o v/hiss aiosislom 6 Lb.g1.:63 Lb. 8;.281 Lb. 75.831
Despesas de exploragiio .... » 37337 » 43072 » 36833
Lb. 33.806 Lb. 44.202 Lb. 38.908
Saldo previsto. ........... o gnal igpes AR PR b3
Garantia de juros.......... » 25.1904 « 20665 » 13.773
I.b. 60.126 Lb. 66.122 Lb. 53.02
Perdas de cambios ........ Lb. 18861 Lb. 20709 Lb. 12.630
Juros e encargos. .. ... cessas | B 304000 . . 04:T1Q W 10,283
RRVEMIDAO - « o b - oo 0agioe » 30000 » 30000 » 30.000
Saldo previsto....... SO R T B67 =» 1204 = 1041
Lb. 60.128 Lb. 66.122 Lb. 53.924
Dividendo por cento ....... 21y 21/, 2 1y

A extensdo total da linha é de 77 '/» milhas, e o capital gasto
foi de Lb. 1.842:156.

Estrada de ferro ‘Bahia ¢ S. Francisco.—Do relatorio
vé-se que as receitas do primeiro semestre de 1893 fo-
ram de Lb. 107.324, comprehendendo a garantia de
juro por Lb. 63.000,—e que as despesas, incluindo as
de Londres, foram de Lb. 40.638 —havendo um saldo
de Lb. 66.686.

No ramal de Timbé, as receitas foram de Lb. 15.715,

incluindo Lb. 8.943 de garantia de juro; as despesas

foram, comprehendendo as de Londres, de Lb. 9.910,

dando um saldo de Lb. 5.795. O sr. presidente disse
ue estes resultados sdo bons; propoz um dividendo
e 3,75 % o que representa 7 %o ao anno.

Estrada de ferro cAlagoana.—No dia 5 do corrente foi pu-
blicado o decreto que altera o tragado ji approvado da 1.* sec-
¢do da Estrada de Ferro Central Alagoana at¢ a cidade de S. Mi-
guel, a partir da cidade de Atalaya, mantido, porém, de S. Mi-

guel em diante, o tracado da concessio de ¢ de novembro de
1890, de accordo com o plano geral de viago.

Companh'a Mogyana— A proposito d'uma noticia publi-
cada n'uma folha Je S. Paulo, sobre os trabalhos da Companhia
Mogyana da estrada de ferro, dirigiu de S. Paulo um distinct
advogado, devidamente auctorisado, a seguinte carta publicadu
em todos os jornaes:

«S. Paulo, 28 de Novembro de 1893,—Na Gazetilha do Jornal
de 25 do corrente, se diz que a Companhia Mogyana de estrada
de ferro suspendeu os trabalhos e pagamentos dos servigos da
linha por via Santos. Ha erro de informacio que, por affectar g3
creditos da companhia, me apresso a ractificar,

A companhia suspendeu temporariamente os trabalhos de
construc¢ao da linha para Santos, forgada pelas difficuldades re-
sultadas da actual situacdo do Brazil, mas os empreiteiros estao
pagos e a companhia tem a felicidade de nido éstar cm atrazo com
pessoa alguma a quem deva pagar.»

— A Estagdo Maritima da Estrada de Ferro Central do Brazil
durante o mez de Novembro proximo findo recebeu 352.825 vo-
lumes de mercadorias diversas com 27.597:024 kilogrammas, pro-
duzindo a renda de 327:4669400 réis. '

— Partiu para a Bahia o engenheiro Thomaz de Figueiredo, fis-
cal do governo junto @ Companhia Norte Mineira, que vae con-
cluir os trabalhos de medicio da Estrada. Estes traq)alhus parc-
cem ter immediata relagdo com o emprestimo que a Companhiy
estii diligenciando na Europa, com o fim de. aproveitando-se dos
favores concedi os pela lei de 28 de junho de 18go, fundar 56 nu-
cicos colonmes nos ter itorios do norte de Minas ¢ do Espirito
Santo.

Hippolyto de Baére.

A,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 20 de Janeiro.

Segundo refere um jornal bruxellez, ha probabilida-
des gc ser estabelecido dentro de pouco tempo o tele-
phone entre Bruxellas e Berlim.

Dizia-se que as negociacoes tinham sido retomadas,
fazendo esperar uma breve solugdo d'esta questdo. Sa-
be-se que as negociacbes anteriores ficaram sempre
mallogradas em vista da opposicio que fazia o ex-chan-
celler Bismarck.

*

A administracdo do caminho de ferro Grand Central
Belga, acaba de publicar um trigessimo quarto’ supple-
mento 4 tarifa geral para o transporte das mercadorias
etc., entre as suas estacoes belgas, d'uma parte, as es-
tacoes das rédes do Estado belga e das diversas com-
panhias belgas, d'outra parte.

¥

Depois da iniciativa tomada pelo governo francez, a
interpellacio de mr Basly sobre as tarifas 'de favor,
concedidas aos operarios belgas pela companhia do
Norte, tinha sido retirada pelo seu auctor.

Nas camaras, mr. Jonnard, ministro das obras pu-
blicas explicon que, apesar de toda a sua sympathia
pela nacao belga, ndao pode proteger a concorrencia es-
trangeira. As tarifas de favor da companhia do Norte
fizeram subir o numero dos operarios da Belgica, que
trabalham em Maubeuge ou nos arredores, de 1:000
a 1:000.

Serdo, pois, supprimidas n'um praso regulamentar
de 3 mezes.

N

A Meétallurgigue obteve uma encommenda de 8o wa-
gons para transporte de algoddo e 14, ao preco de 1874
francos por wagon, contra 1789, preco da Sociedade
Dyle et Bacalan para um fornecimento da mesma natu-
reza, mas mais importante, que teve logar ha um mez.
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»
Dizem-me que o caminho de ferro da Flandres Occi-
dental acaba de remetter s Actéries de Bruges uma en-
commenda para guatorze wagons. . !
Tambem o caminho de ferro d'Antuerpia a Gand
lhe deu uma importante encommenda para material e
pecas d'aco coado.
A. Urban.

——— “ S P . S
PARTE OFFICIAL

Direcgao dos servigos de obras publicas

Repartigdo dos caminhos de ferro

Sud Magestade El-Rei, a quem foram presentes a planta daza-
da de 2% de abril de 1893, de uma estacdo provisoria que a com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes propoe para o
servico temporario do caminho de ferro da Beira Baixa, na Guar-
Jda, planta apresentada pela referida companhia, ¢ bem assim 0
projecto apresentado pela compaunhia dos caminhos de ferro por-
tuguezes da Beira Alta, com o officio n2 1:400-B, de 26 de julho
ultimo, de divisdio provisoria da sala de espera de 3. classe para
installagio do escriptorio dos agentes da companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes encarregados do servigo de trans-
missio na esta¢io da Guarda :

Ha por ben, tendo ouvido o consclho superior de ohras pu-
blicas ¢ minas ¢ vistos os pareceres do mesmo conselho, datados
de 29 de maio do anno corrente ¢ 2 de novembro proximo pas-
sudo, ordenar que a companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes wpresente, nos termos da portaria de 12 d: abril ultimo
¢ no praso de tres mezes, o projecto completo e definitivo de
ampliagio da estagdo da Guarda, nos termos do § 4." do artigo 1.9
do respectivo contracto de concessio, devendo n'este projecto
ser destinado local para o escriptorio dos agentes da mesma com-
panhia encarregados do servico de transmissdo ¢ para instaliacio
dos emprezados da fiscalisagio do governo, encarregados do res-
pectivo posto fiscal.

Emquanto, porém, nfo for apresentado, approvado e executado
o projecto de ampliagio da estugdo da Guarda, ha por bem o
mesmo augusto senhor auctorisar o director da fiscalisagio de ca-
minhos de ferro a permittir que as companhias acima menciona-
das, de accordo entre si e com approvacio do mesmo director,
adoptem provisoriamente as disposi¢oes mais essenciaes para exe-
cugiio do servigo commum sem prejuizo do publico.

Paco, eém 29 de dezembro de 1803, — Carlos Lobo de Avila,

Para o director da fiscalisagdao de caminhos de ferro.

Reparticdo do commercio

«Tendo a commissio administrativa da ocmpanhia real dos
caminhos de erro portuguezes, constituida nostermos de art, 8.9
do decreto com forga de lei de g de novembro de 1843, feito su-
bir 4 presenga do governo, nos'termos expressos no art. 10.° do
mesmo decreto, o projecto de convenciio a submetter aos crédo-
res da mesma Companhia, por intervengio do tribunal do com-
mercio de Lisboa, segundo o disposto no citado decreto; ¢ achan-
do-se 0 mesmo projecto de convencio de perfeita harmonia, niio
$6 com o art. 1.° e seu paragrapho da lei de 27 de julho de 1803,
mas tambem ¢om o art. 10.% § 1.9 do mencionado decreto : hei
por bem, tendo ouvido o conselho de ministros e de accordo com
0 parecer do procurador geral da corda e fazenda, approvar para
os effeitos legacs o mesmo projecto de convenciio na parte que
interessa ao Estado. : o

O presidente do conselho de ministros, ministro ¢ secretario
de Estado dos negocios da fazenda ¢ o ministro e secretario de
Estado dos ncgocios das obras publicas, commercio e industria,
assim o tenham c¢ntendido ¢ facam executar. Pago, aos 11 de
1804. = REL < Ernesto Rodolpho Hintze Ribeiro— Carlos Lobo

de Avila.»
s sk

TARIFAS DE TRANSPORTE

Assignaturas nos comboios tremrias, — Comeca a vi-
gorar no 1.° do mez que vem uma ampliagdo da actual
tarifa de bilhetes de assignatura da companhia real,
que tem por fim facilitar o uso dos comboios tremvias
aos moradores da zona da circumvallacd@o de Lisboa,
até Braco de¢ Prata. y

Os novos bilhetes sdo por 3 mezes, 6 ou 1 anno, e

de 2.* ou 3.* classe, e os precos resultam baratissimos,

de uma via ao longo do caes, com a linha de

Publicamos adiante, na respectiva seccdo, o annun-
cio d'este novo servico, mas para que n'um s6 golpe
de vista se aprecie quaes sao os precos que, pela actual
tarifa e por esta ampliacdo, ficam vigorando para bi-
lhetes de assignatura n’estes comboios, aqui os damos
todos reunidos :

e zqna 2.* zona
Do Rocio até Do Rocio até
Brag¢o de Prata Sacavem
2.2 classe 3.2 clarse 22 classe 3.2 classe
Por 3 mezes ... g»500 61500 143000 0300
» O > ... 142000 QP500 211000 143000
» 1anNo0.... 21000 147000 313500 212000

Note se que ainda ha a vantagem do assignante to-
mar o bilhete s6 por 3 mezes, depois pedir a amplia-
¢do para os 6, e mais tarde para o anno, pagando ape-
nas a differenca, o que facilita a acquisicio do bilhete
por meio de pequenos desembolsos parciaes.

Por exemplo: quem tome um bilhete de 2.* classe
para a 1.* zona por 3 mezes, paga:

;\gO(;l...... ...... Hoipns L s siseiiiiiiies  OB500
AOHNART US: 3 miezey /v T 9% S it i 43500
" » 08O SR L e B o b «+ 7TOO0

Total.. .. oiiiive 218600

E realmente o mais commodo possivel, e as pessoas,
que em grande numero assignaram uma representa-
cdo 4 companhia pedindo a creacio dlestes bilhetes,
devem ficar plenamente satisfeitas. -

Al
NOTAS DE VIAGEM

XV
De Huelva a Zafra

Para os viajantes que sc interessam pela industria
ferroviaria, e mesmo para os que s6 amam o pittoresco,
0 imprevisto, a excursio pela linha de Zafra a Huelva
€ um dos maiores attractivos da viagem 4 Andalu-
zia.

Se na peninsula, como ¢ uso na America, as linhas
ferreas adoptassem distinguir-se por brazdes e legendas,
esta poderia escolher para si as palavras wtile dulce,
significando a grande vantagem que a abertura d’esta
linha offereceu aos povos servidos por ella, a par das
suas grandes bellezas. que fazem constituir a viagem
por ali uma das mais interessantes. |

Eis porque eu jd previno que vou descrever a for-
mosa linha com toda a minucia, porque ella o merece,
e o leitor que um dia ali va dird se fiz ou ndo bem em
lhe dedicar toda a minha attencio.

A estacdo de Huelva, da qual prometti occupar-me,
cobre uma vasta extensio de terreno junto ao rio
Odiel, no extremo occidental da cidade. Ali se acham
installadas ndo so6 as dependencias da estacdo, como, no
primeiro pavimento, os escriptorios da direc¢do, arma-
zem geral, etc., podendo assegurar-se que esta é uma
das estacoes de Hespanha onde melhor e mais am-
plamente estabelecidos se encontram todos os servi-
Cos.

Pelo lado de terra a estacdo tem facil accesso pela
estrada de Gibraleon; para o lado do sul liga, por meio
uelva a

Sevilha, da companhia de M. Z. A.

A architectura do edificio ¢ attrahente, sendo for-
mada a fachada do pavilhdo principal por tijoles a cru
e quadros de azulejo em relevo.
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No interior, o conforto, a commodidade, o aceio,
imperam por toda a parte. A sala de espera, o restau-
rant, sdo installacées verdadeiros modelos.

O servico ¢ rigorosamente bem feito; o pessoal, com
uma organisacdo quasi militar, apresenta-se perfeita-
mente uniformisado ¢ ¢ attenciosissimo para o pu-
blico.

Antes de entrar no comboio examinemos o material
de que elle se compbe:

As carruagens sao excellentes, montadas sobre fle-
xiveis mollas e fortes leit s de ferro; os seus comparti-
mentos sio amplos, illuminados por lampadas de pe-
troleo, systema Shallis.

As machinas sdo escocezas, apresentando-se perfei-
tamente limpas nos seus menores detalhes.

Este exame foi por mim feito ds 4 horas da manha,
hora a que entrei na estacdo para tomar o comboio.
A’s 4,32 poe-se este em marcha, deixando 4 direita os
caes de mercadorias e armazens geraes, ¢ d esquerda
as officinas de reparacdo, deposito de mineral, ponte
de embarque, etc.

Entdo a linha ladeia a estrada, e o viajante, olhando

ela_direita, verd as collinas ou cabecos que protegem

uelva dos ventos norte. o convento de la Merced, a
fabrica de gaz e outras de ladrilhos, ceramica etc.

Pela esquerda avistam-se as salinas do sr. Alava, a
linha das minas de Tharsis ¢ a magnifica ponte de em-
barque d’esta companhia.

Um quarto de hora de caminho por entre ferteis
c s cultivados, e depois de se vér 4 direita a ermi-
da de la Cinta, o comboio pira no apeadeiro de Pe-
suerillas, colonia agricola e industrial do sr. Sundheim
rico banqueiro, allemao de nascimento, mas hespanhol
de coracao, a quem Huelva deve grande parte do seu
desenvolvimento e prosperidade, e cujo nome estd vin-
culado a todos os melhoramentos que n'aquella provin-
cia se tem realisado nos ultimos 20 annos.

A poucos mefros do~apeadeiro, e ligado a este por
uma via ferrea, estd uma grande fabrica de azeite, um
estaleiro para serracdo e esculptura de marmores bran-
cos de Fuente Heridos e dos de cor de Valdemoro e
Urda.

Mais g minutos de percurso e eis-nos a chegar a G
braleon. Da linha pode vér-se perfeitamente, 4, esquer-
da, a notavel cidade, celebre em tempos passados pelos
seus laranjaes, hoje perdidos, pelos seus antigos moi-
nhos de vento, pe{as suas preciosas torres e pelo seu
nome, que rescende a arabe. Gibraleon é hoje o centro
de todo o trafego da parte occidental da provincia. Com

effeito, ali nos esperam carruagens e diligencias, que

tomam passageiros para Cartaya, Lepé, ilha Christina,
onde sdo as grandes fabricas de conserva de peixe que
mandam abastecer os seus fauchos de sardinha ao nos.
so mercado de Sectubal, ¢ para Ayamonte, povoacao
da margem do Guadiana, em frente da nossa Villa Real
de Santo Antonio; e bastantes cavallos de carga, que
conduzem mercadorias aos povos situados na margem
esquerda do Odiel.

: de que o comboio sae de Gibraleon a velocidade
diminue, porque encetamos as fortes rampas e as cur-
vas de pequeno raio, que devem ser-nos companhia du-
rante 35 kilometros, nos quaes se executaram altas trin-
cheiras e imponentes aterros para se vencer as difficul-
dades do terreno.

'O aspecto mudas os schistos. sub carboniferos sub-
stituem a argila e o saibro; a charneca e os palmares,
os terrenos cultivados e as frescas hortas; as estevas e
os cardos, as oliveiras e as vinhas.

Subimos assim a serra por um terreno agreste e acci-

dentado.

Ao kilometro 20 podemos vér, 4 esquerda, e a gran-
de distancia, a povoacio de Alosno e 0s caracteristicos
montes onde sao as minas de Tharsis.

Sete kilometros depois a linha salva o Odiel em um
elegante e arrojado viaducto de ferro, de 250 metros
de luz em quatro tramos eguaes, formados por grandes
vigas de ferro, typo Pratt, sustidas por pilares de ferro
forjado sobre bases de alvenaria.

Mais 5 kilometros, isto ¢, ao 32, no apeadeiro del
Cobujon, cruzamos, com o comboia de mercadorias, e
n'elle veremos que 0 typo de wagons empregados no
transporte de mineraes foi perfeitamente adequado s
exigentias das minas ¢ aos meios de ‘embarqgtie;” evi-
tando trasbordos e a correspondente quebra no mine-
ral.

Em breve deixamos os 35 kilometros de caminho
agreste, ¢ em Calafias, onde paramos, encontramos de
novo o campo fertil, os copados laranjaes, e toda a
classe de arvoredos, em promiscuidade com o grande
numero de altas chaminés de fabricas, de novas indus-
trias ali estabelecidas.

Grandes depositos de manganez esperam ordens pa-
ra ser carregados, para irem embarcar a Huelyva.

O viajante pode, olhando pela direita, vér a serra de
Morarte, em cuja falda existem grandes minas de man-
ganez; verd tambem a estrada que conduz ds minas
Sotiel-Coronada, pertencentes a uma companhia portu-
gueza.

Da esquerda, o panorama ¢ esplendido. Apenas par-
timos de Calafas, ¢ passada uma imponente trincheira
de forte cota e de grande extensdo, aberta em rocha
viva, o comboio comeca a descer em rampas de 2 %,
¢ o viajante descobre o mais formoso e agreste pano-
rama, tendo por fundo as serras de Cortegana ¢ Almo-
naster, importantes contrafortes da serra Morena.

A esquerda os estabelecimentos mineiros de Los St-
los e La Zaria, pertencentes & companhia Tharsis e
ligados 4 linha d’esta companhia por uma via estreita
que atravessa superiormente aquella em que vamos,
proximo da estacao de Il Cervo.

Estamos apenas a um-terco do caminho e eu esgotei
O ESPIco que reser'vo para estas notas,

Que o leitor me desculpe de transferir a continuagio
para outro numero, attendendo a que 0s apontamentos

ue tenho da viagem n'esta linha me permittem fazer
ﬂ‘clla a mais exacta e completa deseripcdo, como até
hoje ndo existe publicada em parte alguma.

Ao
PUBLICACOES RECEBIDAS

Impressdes, a vuela pluma, por Accacio Rosa.—Mais
um livrinho d'este joven escriptor que se occulta n'uma
aldeia do Douro, proximo de Aveiro,

E' de um passeio de alguns dias nas cercanias da
propriedade do auctor, acompanhado por um notavel
publicista hespanhol ¢ sua filha, que o livro todo se oc-
cupa. A descripcio ¢ brilbante e por.vezes enthusias-
tica, o que nada pos admira, attentos os verdes annos
do auctor e provavelmente os negros olhos da encanta-
dora menina a quem o livro ¢ dedicado. . .

N'estas reticencias o sr. Rosa lerd por certo o sor-
riso com que nos referimos ds suas Impressoes. . .

O sr. Rosa escreve bem e deve continuar a cultivar
as lettras, para as quaes tem evidente vocacio. Ahi tem
a nossa opinido Insuspeita.

Agradecemos-lhe. ,

Reportoire des Sociétés par actions, por Liévin Cop-
pin—E’ 0 nosso illustre collega, director do Economiste

- o Lome AW
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de Bruxellas, o auctor d'este livro, cujo exemplar n.°
2:223 acabamos de receber, e lhe agradecemos.

O Reportoire presta um grande servico, nao somente
a0s banqueiros, agentes de cambio e de bolsa, homens
de negocio, financeiros ¢tc., mas a todos que teem qual-
quer mteresse ligado dquelle pequeno mas importante
paiz, e ainda a todos que possuem titulos de qualquer
estado, companhia ou sociedade.

Resumem-se n’este livro as bases dos estatutos de ca-
da companhia, indica-se a sua importancia, as cotacoes
médias dos titulos nos ultimos annos, os dividendos ou
juros pagos, o estado financeiro actual etc.

Em relacdo aos titulos dos Estados, encontra-se no
Reportoire, sobre ¢ada emprestimo, a data e condicoes
da lei que o auctorisou, os banqueiros pelos quaes foi
negociado, os agentes que pagam os coupons na Belgi-
cay as cotacoes médias annuaes até 1893 e finalmente
o estado actual do pagamento. -

E ja que n'este ponto tocdmos, permitta-nos o nosso
collega que lhe notemos que nenhum dos nossos em-
prestimos do Estado tem coupons en souffrance. O 4 %
como 4 Y2 que no Reportoire se citam, como todos os
demais titulos, excepto o dos tabacos, tem uma reduc-
¢ao a '/ no juro e ndo coupons em atrazo.

Sdo, em total, 327 as sociedades e companhias enu-
meradas-no livro do sr. Coppin além de cerca de 200
noticias sobre fundos dos Estados.

Sendo este livro absolutamente internacional e inte-
ressando, portanto, aos banqueiros e financeiros de
todos os paizes, podemos obtel-o para qualquer dos
nossos assignantes que o deseje e o procure n'esta
Redaccao.

Bericht der Verkehrs Kommission, Ziirich.—Em nosso
poder este relatorio do escriptorio de esclarecimentos
ass visitantes de Ziirich, respectivo a outubro de 1892 a
setembro de 1893 e formulado pelo secretario o sr. Tho-
maz Casparis, cuja actividade se prova bem pelos no-
tavels servicos que esta reparticdo presta aos viajantes
¢ ao paiz. D'este documento respigamos um aponta-
mento interessante :

Pela estatistica dos hoteis vé-se que, s6 de janeiro a
setembro d'este anno, visitaram aquella cidade 161:534
viajantes, dos quaes 40 /p eram allemdes, 209/ suissos,
10 %o francezes, 7 % hungaros, etc.

Ak
0s negocios da Companhia Real

0O convenio

Conforme o decreto que publicamos na Parte offi-
ctal d’este numero, estd jd approvado pelo governo, na
parte que lhe respeita, o projecto de convenio que a
commissdao administrativa da companhia propde aos
crédores. em conformidade com o art. 5.° do decreto de
g de novembro ultimo. . .

Esse projecto de convencio foi, em virtude d'aquelle
decreto, apresentado ji no dia 13 no Tribunal do Com-
mercio, acompanhado dos documentos correspondentes,
entre os quaes a certiddo do deposito feito na caixa
geral dos depositos de 750:0002000 réis, até 31 de de-
zembro findo.

A divida da companhia para com o Estado, liquida-
da em 31 de dezembro de 1893, elevava-se a cerca de
5.400:0001000 réis. A liquidagdo fez-se, tendo em vista
as differencas de cambios e as cotacbes dos titulos nas
datas em que se fizeram as varias entregas pelo the-

feito: 1:000 contos no 1.° anno e o restante em pres-
tacdes de 500 contos, sendo caucionado’por 8:000 obri-

gacoes privilegiadas.

-

Todas as bases dos ajustes anteriormente feitos com
os crédores foram mantidas, conseguindo-se ainda mais
vantagens aos obrigatarios em especial e para os in-
teresses geraes da companhia que sdo, de resto, os de
todos e portanto d'aquelles egualmente.

A reduccdo das actuaes obrigacdes ¢ feita nos mes-
mos termos e na mesma forma por que tinha sido au-
ctorisada na assembléa geral de 51 de outubro de 1892,
com as mesmas preferencias permittidas e auctorisa-
das pela dita assembléa e acceitas pelos comités, em
dezembro de 1892 — sem alteracdo alguma, a ndo ser
no primeiro coupon das obrigacGes reduzidas, que co-
meca no i.” de janeiro de 1894, em vez de 1 de janeiro
de 1893.

Para compensar, porém, fodos os actuaes obrigatarios
do coupon integral ouro, do anno de 1893, e até perfa-
zer o mesmo coupon, ser-lhes-ha entregue, ndo sé o
saldo em deposito em 31 de dezembro de 1893, mas o
excesso do rendimento liquido da Companhia sobre o
juro das 560:000 obrigacoes privilegiadas, com a pre-
ferencia estabelecida nos protocollos de 1892 € no pro-
jecto actual de convencao. 3

Em compensacdo das 300:000 accdes que a Com-
panhia podia crear nos termos dos antigos estatutos,
mas que ora sdo annulladas, os obrigatarios teérdo, em
vez de '/s, um terco dos representantes no conselho de
administracdo e terdo cgualmente um terco dos mem-
bros da commissdo administrativa da Companhia.

O consclho de administracdo serd composto, em Vez
de 25, de 21 membros, sendo 7 representantes dos
obrigatarios, 7 do governo e 7 dos accionistas. O con-
selho fiscal ¢ composto de 12 membros eleitos pela as-
sembléaci;crul.

Os ordenados serdo fixados pela assembléa geral.

Os 7 representantes dos obrigatarios constituirdo um
comité em Paris nas condicGes que nas anteriores
convencoes haviam sido concordadas, devendo o primei-
ro comité funccionar por 5 annos.

O juro da divida fluctuante para todos os crédores
sem excepcdo ¢ fixado em 5 9%,

A liquidac@o do Grande Central Hespanhol é devol-
vida a essa sociedade, do que resulta enorme vantagem
para a Companhia portugueza.

O convenio estabelece mais, que serdo annulladas
todas as obrigacGes existentes nos cofres da Compa-
nhia, todas as que estiverem servindo de caucio a quaes-
quer dividas que se re gatem pelo convenio; e todas as
existentes na circulacdo que venham a pertencer @ Com-
panhia.

O mesmo ¢ feito, pelos novos estatutos, ds accdes que
existem em poder da Companhia.

O projecto da convencdo serd mandado publicar pelo
juiz do tribunal do commercio no Diario do Gorerno e
em dois dos periodicos principaes de Paris, Londres e
Berlim, acompanhado de um edital convocando os cré-
dores para no praso de tres mezes declararem se o
approvam ou rejeitan.

ublical-o-hemos tambem e por elle se verd que as
bases propostas s@o as mais equitativas e tendentes a
garantir todos os interesses.

A -
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia de seguros Fidelidade

Por ordem do ex.® sr. presidente e para cumprimento do ar-
tigo 16.° dos estatutos € convocada a assembléa geral d'esta com-
panhia para se reunir no dia 27 do corrente pelas sete horas da
tarde, no seu escriptorio, largo do Corpo Santo, n.° 13.

Lisboa, 11 de janeiro de 1894.

O Secretario, Victorianno Estrella Braga.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de janeiro de 1894.

O novo anno apparece sob os melhores auspicios com relagio
4 abundancia de capitaes nos principaes centros linanceiros, mas,
como isso nio basta e visto que n'urguns aizes a crise economi-
ca e financeira se aggrava, Como em Iralia, Hespanha ¢ mesmo,
até certo ponto, na Allemanha, niio falando ¢cm Portugal, onde as
complicagdes externas se niio attenuaram ou modificaram, quer-
nos parecer, que por ora ndo ha muitas razoes para julgar muito
propicias as disposi¢hes geraes a respeito de finangas.

Intre nos mantém-se o estacionamento, a preoccupagio elei-
toral nfio permittindo que se trate a serio de resolver as graves
questdes pendentes e que imputam os creditos do paiz. O nosso
mercado de ¢ambios tem-s¢ mostrado muito indeciso, tluctuado
4 mercé da procura e da oflerta. Gragas a uma procura mais avul-
tada elevou-se, mas cessada a causa cessou o effeito, ¢ a buixa
voltou a' predominar. As tendencias continuam a ser fracas. Os
cheques sobre Londres regulam de 4o '*'j5 e 41, sobre Paris de

700 @.702.
E3

A situacdo do Brazil conserva-se na mesma, posto que tenham
erescido nos ultimos dias as probabilidades de vencimento da re-
volugio. O boato da deémissao do marechal Floriano fez subir o0s
fundos bancarios em Londres, mus como era fulso, ndo madificou
o cambio do Rio de Janciroy que se mantém a 10 ? , e fez decli-

.nar. novamente as cotacoes, que outra vez se torparam a influen-

ciar com a noticia de haver o almirante Custodio de Mello forga-
do outra vez a bahia do Rio de Janeiro n bordo do Agquidaban.

*

Na bolsa de Lisboa as inscripcoes de assentamento regularam
de 32 a 32,00, as de coupon de :F 1,75 a 32,30, a divida externa nao
obteve alteragdo alguma porque ndo foi procurnda, nem conse-
guentemente negociada, as C;Lrigaqr'n:s do emprestimo de 1888
?4 . i), regularam a 1330600, as de 4 ')y (coupon) a 323000. As
ac do Banco de Portugal tiveram uma sensivel alta, subindo
de 1129500 a 1149000 réis, mantendo 0s seus pregos anteriores
as dos outros bancos.

*

Parece: que estd resolvida a questio da concordata da Mala
Real Portuguesa, tendo chegado ao accordo todos os interessa-
dos. Por outro lado annuncia-se uma nova operagiio que assegura-
4 a conclusio da construcgdo do caminho de ferro de Loanda a
Ambaca ¢ que consolidard definitivamente esta grande empresa,

PFolgaremos que se verifique o que aqui sempre temos sustentado

dcerca do emprego de capital nos titulos da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro cAtravey de cAfrica.

L

As inscripcoes de assentamento, que no dia 2 estavam a 32,00,
subiram no dia 3 a 33,00, voltando no dia 4 a 32,00, subindo em 8
a 32,25, em 10 a 32,00, cotagio maxima que conservam com pe-
quenas oscillagdes até hoje. As inscripgdes de coupon estiveram
no principio do mez a 31,75, subindo no dia 5 a 31,80, ¢em g a
32,10, ficando hoje a 32,20. A cotacdo dos nossos fundos em Lon-
dres oscillou de 19,87 a 19,03, em Paris de 10,03 a 20,18.

»

Pelo que se refere aos titulos de caminhos de ferro portugue-
zes, emquanto que na bolsa de Lisboa, onde o movimento deste
papel ¢ agora bastante restricto, se tem dado ultimamente unma
certa depressio, chegando em dezembro a fazer-sea 129300, as
acgoes, ¢ ficando hoje dinheiro,sem papel, a 1459100, no mercado
de Paris, apesar da guerra feita por alguns jornaes francezes, tem-
se firmado as tendencias de alta, desde que as ultimas noticias so-
bre o convenio se espalharam.

Assim as ac¢des passaram de 55 francos, em 2 do corrente, a

65 francos em 12 e 18, e as obrigagdes de oo francos, em dezem- -

bro, ji se cotam a 108 francos ficando compradores a este prego.

Jit .

e Ao
" FALTA DE ESPAGO

Por este motivo somos obrigados a retirar o quadro
Situacdo dos fundos portuguezes, que costumamos dar
n'este logar, bem como retiramos a continuacdo do ar-
tigo do nosso estimado collaborador o sr. Frederico
Pimentel, o relatorio da Companhia Atravez de Africa,
annuncios e resumimos ainda varias secgoes.

Maior e menor cotag@o mensal ¢ annual em 1893, dos titulos de caminhos de ferro poriuguezes e hespanhoes, nas bolsas de Lisboa e estrangeiro
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e estrangoiro

BOLSAS

TITULOS

1894 JANEIRO DIAS

!
|
|

2B s e - 8 | 9 10 | 4 12 | 5 —

Lisboa . , . [M(OES Comp. Real Pertuguena. S - 1140000 = [ 1R0000 13,000 14000 - .l - -
(UBRIG. Comp.* Real Portugneza. g - - - - i R bt b o 8 SRR AR ad

B kL A e A - - | - - - - = - | - - - = i

»  Aravex d'Afries TS BRI - 3000 55000 54000 51000 - - (21000 - | = -

Paris. . .. . [M(ES Comp. Real Partaqueaa .. | 55 - - - | = W - | = | 63 65, | = ot =
»  Wadrid-Caceres-Portuga!, 40 - Lol - .'l'i,:i{}I 45 - | R7.50] . - B e 2

v Norte de Mespanha ., . uz 50/ 113,500 116 | 117 ~ - e S AL N sap g

v Yadnd-Zaragera -Alicant a" 500153 150" 1457 |~ 5 | o= - - - T S -

o Audaluges. . . . 3L A - L - - - - = - & a

UBRIG. Comp. Real Portugurza | D), ,w 75 ‘Jl,a"; 82,50, 9050] 97 | 103 108 108 lllb 301 = o~ PRy Pl

v G2 ds Beira dlta, .. 3t ) Y e Soa REERL G o8 i L Pa0Age miia b ghnd

»  Yadrid-Caceres-Portogal, 120 19 1420 | 120 120|121 125 139 - Madg s fiivd - % <

v Norie Bespanhs 1A kepot,| 282 (283 | 200,50[203 | - s A 3 ¥ o Ik " P g

»  Alraver d'Africa, . .. e L E R b 4 ~ Gl s [t s \ L (fowsd: U rdrok

Londres..| » Araver d'Mriea ... ., sethy d a3yl 4 - L. : "' WO (AP N 7 L Juikieg
Amsterd..! » Mavead'Moa.. ... 'l:i.iil! - ’ELH?' -&Ii,..)l - -'}3.8% f}ﬁl,:’ii} - 44 il ez = o
Bruxellas.| » M d'Moes .. . = 3 E: 2 ., - = 3 3

Receifa dos camlnhos de ferro portuguues e hespanhoes

-~ — e e et

s | BBCEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Periodo T e - e :
Linhas de _ 1833-94 . ; _ 1892-93 Totaes Dlﬁ_‘prenpg a favor da _
exploragiol kil | Totaes | 350 Kil.| Totaes |*iemé-| 1gg3 94 [ 1g92-53 1893-94 || 1892-93
e | | a | | Réis Réis || | . Réis | Réis Keis Réis Réis . Réis
| Antiga réde, 1733 lumh | 690 S3AU0:000 T7:53 690/ 53805276 77:078] 2856.807: un} 2.779.232:008] 77.664:098 -
e enova nio. - - -~ -0 - - - l - - - , - i - i
=| garantida. ::‘m-_' Y S A e ] e F-- =l = - s . | el
=] Nova redo\lf“ff""i""" .l_sn nsiu:m.u; '”St‘h-f 334 6.796:389] 20:350]  296.530:000  289.351:917]  7.178:081 #
= ga.mnt.ida.) sttt o & SR & - - i 3 | :
| 19125Noewb | 475\ 11.671:7A0) 24:572() 475 13498:590| 28-648| 66%795:470|  656.457:503] 8337:965 -
Sul e Sueste ..}zp 2beremb) » | HLGLS:BTS 4B » | 13.028:125) 27:427|  676.411:045]  669.485:630] 6925415 -
B OF n e | ILEGABS0T 24:436] o | 15.130.970] 31:854]  686.875:803 |  685.616:600] 2.259:208l -
_ 22128 butab. | 353  20.753:4241 58:791) 353) 16.486:789] 46:704] 798.526:516| 748.860:688] 49.605:828 -
Minho e Douro (20| &Nwewb| » | 17.839:253] SO:536|1 o | 20.437:453) 57:018)  816365:763 |  768.788: 14l| 47.577:622) -
[ 844 » | » 0332785 57 .J'm;‘ 19.414:610] 54:140] B35.808:554  788.009:751| 48.598:803 &
(101G bk | 2531 5.702:112| 22:538)| 253| 6.584:802) 26:037]  200.566: 208| 281.999:703| 8366:506] -
Beira Alta..... .’u 2w | » | 6ABLAGE| 95:833 | 6919:557) 97:929] 206.747:652| ass.012:950] 7835993 -
Nacional (Mi-(19/2/went| 105| 1.639:052 15:609] 105 1585070 15:087]  oamss:e0]  sosos:s0a] 3a20-se7l o
randella o Vi-136) 3lbeeab] LSI5:0600 18:43711 0 | L526:74%) 14:521)  64.351:380|  60.930:547 :;.m;u:::?,f -
zeu). . [ .3 9] » "y 1..11:::.-;9?‘. 13:310)) » | 1380:807) 43:130) GS7A0:A77|  G2IILIB BT -
Nt:gedoﬂespa\ SN & A i o 4 -.' T4 Sl
O 3 R~ 3 3 = E = ' i
v :- 3 YO = »ié !- i & i = }i e
Madrid — Zara-‘ 2J Neemh J2672)  1.190:683 G435 26721  1.164:563 i28 1'&”9.;8 i!)? 53.057:996 - | 2.099:599
goza.——.&]ican-‘ e || LA3GATL A2 s T L0371 386 52002 59&” B54.090: 704 L\ 1.998:115
2 TSR ISP - - - - - - - — - - =
R = A lsus.! 2 ¥ . z 3 %
And&lnzﬂs - | T - - - I - - —_ - !I -— —_ ’ -
17230aent| 180)  R4:543] a7l (80]  se.a0e] Towe]  enowesel  e3ss:es] | 180:400
Zafra aHnalva.‘Q& 3w | e 55:0440 308! & A6:730] 2391  2449:973)  2.631:008 -l 181:493
17 I, "_n_l _ 3644690 488 W | ____iﬁﬁ 768 20'} 25149 36768 - l 2:619

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de janeiro de 1894

LINKAS DA COMPANHIA REAL

Lisboa R, a Fig.* Fig.* aLisboa R.

Lisb, R. a Porto
Part,  Cheyg.

S4ht. | 7-20m.

10- 0 ¢, |lt) 30, m

Porto
Lart.

T- 08 |

uah 0.8, & port. |Port. & Lisb. C.S,

T-80m. | 9- 0, | 8d0m.
Aveiro a Porto | porto

Excepto aos domingos

4-0 m, | 6-26m, | 4415 1, | 6:37 L
120 m, | 335 ¢, | 530w | 935 m,

s —

Lish. R.a V. Alo. TV Ale.
T804, | b—lOm 845 L.
2,8 4% 4 sab,

e

Lisb. R, aBml |Badaj. a Lisb. R.

T80t | 0-86m,| 7- 0 t. | 6-30m. | Bomfic, a Caso, | Caso, a Bomfic.

u.b SIN ‘.d.‘uucs_ 880 m. 9-32m. 500 m.t T5 m,

T30m, | 915, | Bddm, | lu 401t | Lish. R, a Casc.|Casc. alish. R.

—— 680w | i-56m.| 8-30m.| 9-49m
Lish.C. .aSant, iant.l List.C.8 | 11-80m. 1252 t. [10-80m. 11-48m
1. ﬂml 140 ¢, | Gddm.| 920w, | 4168 | 6871, | 430, | 5561,

430 ¢,| 7-10 t.! 590t | 8 0t | 630t | 7-58¢L | 6308 | 751 L,

245 t. ;

Oﬂl,‘

7l5l.|lb0m ,Ullltn]l LAS

Part. Cheg. | FPart. Chey.
alisb.R. | 7- Om,| 8 Ot | S-15¢ 111-0 ¢,
Cheg. | Lisb. R, a Leiria/Leiria a Lisb. R,

4-30 m.

l;Ot { 1-16 m.| 1-%0m. | 840 m,
5-30 m. ik

Loir. a Flnualra}rlnaln a Leir,

540t | 7561, | S-Sl B5 m.

| 10-80 t. FI gueira a Alfar.|Alfar, a Figueira
0m. 5-32m.| 545 m.) 6-45 m.
lAvolro '°Ut. 8.0 |515¢6 |4:15 0
? IH 159! 35. B4 1,

Llah Il lclutn elntnlLisb R

T« Om.| B-11in.| 7-80m. [ S-40m.

— e R 11 O |12 38 | 8- O lll Om,
allsb.R. | 4801 | 5521 | 5 0t [ 4- Ot
J 680m. | 6 o | 7300 | 645t | 461
Seg™ | 850t | 983¢, | 950t |11 O,

Aos domingos e dias sani,
1830t 1 13-‘“]810[.1010!

Aloant. a Casc. | Casc. a Aloant.
Part. Theg. Pdrt, Cheg.
Avs domivigos e dias xand,

9 UI l-"}hl 11.]0{ IH ..al

&bran a Quard, Buarul Mru
ll’m. 0-25m| T-0m.! 4 0,
1-46 ¢, | 1130 t.1 4- 0 ¢, 112-83 m.
Lish. R. Sacav, |Sacav. Lish. R.
G46m.| 7-33m| 830m. 918 W
10 15mm. 11~ S m11-Lom. |19 7 1,
1- 0t | 1-48 4. 2- O ¢, .24 t
45t | 6-833 .| 640t | 7-29 ¢,
B. 0t | 848 t.] 926 0L 10:15 1.

muus DA BEIRA ALTA

Fig.*a V. Form. \\f Form. a Fig.*
535|n| 330t | 915m.| 8- 0t

LINHAS DO SUL E SUESTE

Lisb, T.P,a Faro FaroalLisb. T.P.
Fart.  Chey. | Part. ( Yieg.
4-80t. | 5-0m. [ 6801, | 7- Om,

430 b | 2-45 o | 810 | 440 ¢,

Pias a Faro | Faro a Plas
8 10m. t 'u' 40 1,

6-30 v, |21'nm

Lish. T. P, a Ext. Ext. a Lisb. T. P,
8 0Dm. j S4561, jlﬂ 10m.| 7+ Om,
4-30 ¢, nw:.s-xo:u.‘-lm:

LMTPISC! ‘Set.a Lish. T.P.
8. 0 m.|10-10 1. | 8-0m, 19-50m.
430t | 625 ¢ | 2801 440t

- 1 | 4456 t. |6-35 L,

Bejaa C.Branca|C.Brancaa Beja
415t | 7- 61 |6-20m.] 9 Om,

F‘nualr a Pamp.|Pamp. a Figueir.
3101 | 448t | 7-15m. [9-10 m,
Pamp. a Mang. ] Mang.a Panp

6-00 t. B 947 b | Bdhm. |I.2 -I t.

Mang. a lluurda Buarda a Mang.
8o 4.0 ¢ gab, 84 5, ¢ dom,

10- 0 6| 12-50m.| 6-401n. 19-28 my,

P. Novo a Set. | Set. a P. Novo
315 t. |34°:f5-nt | 5-94 1.

Boju a Faro [ “Faro a Beja
11-10m.} 740t | 6-30m. | 2-80 ¢,

LINHAS DO MINKO E DOURD

Forto a Vianoa | Vianna a Porto
5:0m. |10:28m. | 5-30'¢, | 10-301

Lish. T.P.a Pins Pias a Lisb. T.P,

Vian. a ValengaValenpa a Vian.
Part. COleg. Part, Cheg
7-.0mn. ! 915 m. 525 ¢. {530!

Porto a annnqnhlonga a Porto
8-20m.|{ 1-26 1. ] .HOm 819 m
11 Dm,| 3:95 1. J{.ﬁm 215 L
G40 1, 1145 1, |12-30 1. B o,
i 3-25 1, [10-30 &,

Porto a Braga | Braga a Porto
5 Om.! B-10m.| 5-40m.| 8-19m
1140 m.
3235 6-00

8-20m. 1046 m,
11- Om.| 1-201t.
5-40t. | B-25¢ | 650 ¢, {10-30 t.

Nino a Braga | Braga a Nine
25 L |6 0L | 9-19m.] 9-54m.

Port.a B.d'Alva|B.d'Alva a Port.

7-40 m.| 3-15 & [10-40m.| 6-830 ¢,
8258 enab. | £.* 4% ¢ sexin
130t | 830t | 4-40m | mbsm

“PortoaTua | Tuaa Porto
Domingo eegunda quarta e sexta
1-25 1. | 920 t. | 3-0 ¢ | 1045 t.
Porto a Rego oa ‘Regoa a Porto
80t|ll- Hsmtstsm

mgol aB, G‘Alu 1B.¢"Alv. aRegoa
G- Om. | 10-10mi 5. 0 ¢ J10:10 ¢,

215 1.
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