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A
Viacdo accelerada em Portugal

Revista d’obras publicas e minas publicou o ex-
cellente relatorio- enviado pelo distincto enge-
nheiro sr. Frederico Augusto Pimentel, director
dos servicos de obras publicas, ao congresso de enge-
nheria em Chicago, sobre viacao ordinaria, accelerada
e fluvial em Portugal. W L et
D'esse paciente trabalho de compilacio minuciosa,
feito com a maior competencia pelo illustre auctor dos
eApontamentos para a historia dos caminhos de ferro
em Portugal, livro ultimamente publicado e do qual nos
occupdmos n'este logar, extractamos a parte que se re-
fere aos caminhos de ferro, que nos merece especial in-
teresse ¢ serd devidamente apreciada pelos nossos lei-
tores. S
Podemos accrescentar que esta memoria fol acom-
panhada de um mappa do paiz em que iam tracadas
todas as estradas construidas e em construccao, vias
ferreas e navegavels, etc.
A Repacgao.

Em 31 de dezembro de 18g1, achavam-se em exploracao
2:283k,274, sendo 2:080k,053 de yia larga, e 1945621 de via estreuta.

A extensdo em construcciio era de 176k,673 de via larga.

Da extensdo entregue ao transito, 1:467%060, sio administra-
dos e explorades por companhias e 813k314 pelo Estado.

As linhas exploradas por companhias dividem-se nas seguin-
tes:

Via laxrga
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes

Kilometros
De Lisboa por Elvas'd fronteira. ivu.o oo : 275,509
Do Entroncamento a0 POrto. . vvevveernrrenesevaas 228,873
RAMBISHE (CACETOR IR S0k i0 io v ehmoeaiate bes. Sus iafa s Y 71,840
00 IR QLVEY dor s e ey < TP SRt SO g 27,375
Lasbos: (Cacem) s F OIS ..o o4« +viile s & sras o:a AT 5,300
TOITes & FIROOIER A a8 i sy o ihe w21 3 050 s 151,495
Ranil de Al e oSt b s i s s oma bl sirie wss siionoia msie e 16,516
Linha de circmYAHACAO: 7.1 ciotoi i binsiolo s s abishiese 12,856
lsisboa @ Cascaes. . -« ok v doilie ifs s 23,525
Ramal deé: Coitabrad s i va svniid 230850 an sivetaseie 1,700
BoIra  BatRaG et s sl vavrbiidntvd o s Laskasn s i dlo sni 166,000
SRR o0 557%e b3 ki v i wvst o 1:021,088

Companhia da Beira Alta
Figueira da Foz a Villar Formoso.......ccoviee e 252,251

Vian estreitn
Linha do Porto & Povoa e Villa Nova de Famalicao

Porto ® Famalie8or ... o 5ies v soniiy s s pa M 57,257
Companhia do Bougado a Guimaraes
BOugado @ GUIMATRES: « s v «vvom swignm sasims. siaaisio wies 33,135
Companhia nacional
Foz do Tua a Mirandella. ...c.covevinnionnis LoAe 54,679
Rl de VIzers s e sl dvinsesiesiwnsis ST VETh 4(;,5?0
SO & o iaan o sein ot BT 104,220

Linhas de via larga exploradas e construidas pelo Estado

Do POrto 8 VAlBRGA ¢l v sl onasiitod v vt ivid o1ta are «sornieis 131,104
RamalvdeIBraga. - v .o o vsio.vs o oo snotSoviast bt 1531(34
Do Porto (Ermezinde) a Barca de Alva,........... Iqr'yﬁo
Ramal da Alfandega: ....... codnivisoin Cees —3’015
Barfeitt:a PIas ., Hasthrshissavms s s o b o rin 195.¢
Ramnl de SetubBl i ot os s vorm sivw o deioress s TATEES 12,
Ramal de Casa Branca a Extremoz. ............ o2 81080
BeIRATRATO il BAGI b ieraioavisoy F vt oo T : 1 _'13477
SORMIRL 5 s v Pt e e 815314
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Linhas em construcgao
Via laxrga
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes

T e e e SR R A SRR, S 43,673
Companhia dos caminhos de ferro meridionaes
Vendas Novas a Santarem........... el o e e 71,00
Linha de Coimbra a Arganil..........oo0iveninn.. (10,00

Todas as linhas sio de via unica, com excepciao da linha de
Lisboa a €acem, de Cascaes e de leste entre Lisboa e Entronca-
mento, ,

A largura de via larga é de 1™67 entre as bordas interiores
dos carris.

A construccio dos caminhos de ferro portuguezes foi iniciada
a 17 de seétembro de 1853, sendo entregue 4 circulagdo o primeiro
troco entre Lisboa e Carregado na linha de leste.

As condiches technicas e economicas das linhas em explora-

a0, quer administradas por companhias, quer administradas pelo
tado, sdo as seguintes :
Caminho de ferro de leste

Esta linha tem a sua origem em Lisboa (caes dos Soldados) e
segue ao longo do Tejo até Abrantes, dz onde se inclina sobre
Elvas, e liga-se em Badajoz com a linha hespanhola.

Atravessa os districtos administrativos de Lisboa, Santarem e
Portalegre. -

As suas condi¢des technicas em planta e perfil sdo as conden-
sadas nos quadros seguintes :

Pranrta
Extensiio em alinhamentos Metros . Percentagens
T P S e 183:722,24 66,06
Curvas de raios inferiores a 400 ™. 1:026,18 0,40
De 400 a 300 metros. ....... g 2:580,34 0,00
De 500 a 600 metros.... .... 11:173,74 4,00
De 600 2 700 MeTros. .« vvvvvaieas 11:431,25 410
De 700 a 800 metros.. ... ERECE §:705,19 3,60
De A QOO MELros. .. ...:.. 7:008,01 2 60
De qoo a 1:000 Metros ........... 7:054,18 2,00
Superiores a 1:000 MEros. «...... 40:887.87 14,00
Somma. . .asueees . 275:500,00 —
PERFIL
Extansdes Metros Percentagens
Horisontaes .... .......... 30:640,00 11,10
Declividades inferiores a 0™001...  52:000,00 19,20
De 0™001 2 0™005. ..o0i coniaes 701500,00 23,0
IS E005 & 0010 o .o%siviesinae 62:230,00 22,05
e 0™,010 8 0%012.cvievvianenans 13:400,00 4490
e 0012 2 0%015. .vcconnnnrenes 35:800,00 12,30
De o0™015...... 12: 100,00 H40
g Xs) 1| R R 77:390,00 o

A largura da plataforma em aterro ¢ de 3™ 50, e em escavagao
€ de 6",10. k. de dupla via, entre Lisboa e Entroncamento.

Fem trinta e duas estacoes, incluindo a do Entroncamento com
a linha do norte, a de Abrantes com a da Beira Baixa, ¢ a da Torre
das Vargens com o ramal de Caceres.

Caminho de ferro do norte

A linha do norte tem a sua origem na de leste, na estacio do
Entroncamento. 3

Atravessa os districtos administrativos de Santarem, L.eiria,
Coimbra, Aveiro e Porto. .

As suas condicdes technicas em planta e perfil sdo resumidas
nos quadros seguintes :

PLANTA
Extensiio om alinhamentos Metros Percentagens
JRCEROB v o'x 0 35/ v 5100416 e enlen . 157:862,78 68,07
Curvas de raios inferiores a 400 ™. 252,31 Oyt 1
De 400 @ 500 metros.......... s 408,05 0,10
De 500 a 600 metros. ............ 10:686,36 467
De 600 a 700 Metros. ....... A 0:433,08 412
De 700 a 800 MEIros +........... 3:1471.22 191
De 0000 MEIrOS. «vvuvassnnns 2' Q7,78 1,20
Deigoo a 1:000 metros ........... §:083,01 4522
Stiperiores a 1:000 metros. . . .. Sate 34:106,81 14.02
L DA 228:873,20 -
PerrFiL
Extensdes Metros Percentagens
HOrSONLALS .o .o. oo umn &% 25:702:2 11,22
Declividades inferiores a o™o1.... 7:70454 12,10
De'0®001 2 0,005+ vuuin.. ceeee  68:600.0 20,07
e 6",005 4 0,010 ... conansn s 53:350,0 24,39
MIGIDROI0 L ODTDe oo san caigus 24:500,0 10,70
IEEROIR & OO, o vivivicsnivis 14:602,1 Gy 1
oL R R 14:234,5 Gy21
Total..... Ny 228:873,2 -

A largura da plataforma € a mesma que a da linha de leste.

Tem vinte e duds estacoes incluin%o a de Alfarellos, e a da
Pampilhosa, a primeira do Entroncamento do ramal da Eigueira,
e a segunda do caminho de ferro da Beira Alta.

As linhas de leste e norte foram construidas, e sdo exploradas
por um periodo de noventa e nove annos pela companhia real,
concedendo o Estado uma subvencao ou 112:500 francos por kilo-
metro para a de leste, e 135:000 francos para a do norte.

Tem cinco tunneis na extensido de 1:701™;75 € entre as nume-
rosas obras de art¢ conta-se a notavel ponte de Maria Pia sobre o
Douro que vence com um arco queé mede 160 metros de corda,
37m.5 de flexa, estando o seu pavimento 61,30 sobre a baixa-mar.

Movimento

Tivera esta linha; no ammo de 18qo0, um movimento de 1.676:692
passageiros, e um trafego de 18.308:841 kilogrammas em merca-
dorias de grande velocidade e kilogrammas 750.402:879 em pe-
quena velocidade.

Os comboios lévam-earruagéns deé trés classes.

As tarifas geraes sio o,1102 francts por kilometro para a 1.2
classe, 0,0857 por kilometro para a 2.4 e 0,00613 para a 3.* classe.

O percurso de 343 kilometros entre L.isboa (estac¢iio Rocio) e
o Porto, € feito pelos comboios correios em 10-45', € os 272 kilo-
metros entre Lisboa e Elvas em 10-46".

A proporgio de passageiros nas differentes classes ¢ de 9,07
para a 1.* classe, 10.44 para a 2.* classe e 71,40 para a 3. classe.

O praducto brute Kilometrico, no anno de 18qo, foi de 29:630,4
francos e o coefficiente de exploragio 34,08 9.

(Continia.) gzeéwico auguﬁb 5i.ﬂ;m¢€.

A
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 10 de dezembro.

A Sociedade Franco-belga de Material acaba d'ob-
ter uma encommenda de 24 locomotivas para o Egypto,
a qual Ihe tinha sido vivamente disputada pela Socieda-
de Cockerill e pela Métallurgique. .

%

Nio tendo o ministro dos caminhos de ferro, appro-
vado os precos propostos por occasido da anterior ad-
judicacdo, para o servico da marinha real, deverd ha-
ver nova adjudicacao em 16 do corrente, comprehen-
dendo 2 lotes, cada um de 6.750 e 7.800 toneladas, pa-
ra serem entregues durante o primeiro trimestre de
1804.

A anterior adjudicacdo, comprehendia 130.000 tone-
ladas para serem entregues durante o primeiro semes-
tre de 1894,

»

Segundo me dizem; a Sociedade Métallurgigue obte-
ve uma encommenda para 20 locomotivas e 20 wagons.
»

O numero de wagons empregados pelos caminhos
de ferro do Estado no transporte de mercadorias, du-
rante a semana de 19 a 25 novembro, foi:

Numnero de wagons
cirregados

1863 1808
Transportes do publico:
Carvdo pedra e coke.............. 28.250 25357
Qutras mercadorias, . . s« voneuanans 40453  37.404

Transportes em serrico;

B (oL (P A B SR i et e 721 .. 2,148
Combustiveis: . civeve vvrneriasann 1,869  1.655
ToMes . \'o i\ ric e 1,305 B0 H%A

»

Uma medida wil tomada pela administracdo dos ca-
minhos de ferro: Em virtude d’uma decisdo ministerial
de 28 de novembro, os particulares pédem depositar
nas gares as mercadorias cuja expedicdo tenha de ser
adiaiq. Esta auctorisacdo estd naturalmente subordina-
da ao parecer dos chefes de estaciio que sfio os unicos
que podem determinar os locaes.
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O resultado d'isso serd que os particulares obriga-
dos a expedirem pequenas quantidades dia a dia,
isto € por carregamentos incompletos, poderao, em cer-
tos casos, ¢ mesmo quando ndo disponham de grandes
armazens particulares, reunir as expedicdes, e esperar
d’esta forma os carregamentos completos para os quaes
as taxas de transporte sdo muito mais reduzidas.

Ha jd muites annos que existem depositos d'este ge-
nero na Allemanha, onde em muitas cidades, os nego-
ciantes combinaram entre si reunir todos os dias as ex-
pedicoes para as mesmas direccoes ou destinos e bene-
ficiar assim das taxas reduzidas applicadas aos carre-
gamentos completos de wagons.

O que se fez na Allemanha, tambem os nossos ne-
gociantes o poderdo fazer para seu interesse e dos ca-
minhos de ferro cujas prescripcoes para expedicoes 1m-
portantes sdo menos complicadas que para as de pe-
quena importancia. g

Ha pessoas que perdem uma bengala, um chapeu
de chuva, um porte-monnaie, etc., mas o cumulo da
distraccdo € certamente o caso que se deu com o fa-

ctor d'uma estacdo da provincia, que deixou perder a |

bagatella de cincoenta barricas de productos chimicos.

bom do homem ndo sabia onde ¢ que podia ter
deixado estes leves volumes; pensou, e com razio, que
pna rua nao poderia isso ser, e tomando uma energica
resolucdo, pediu licenca de alguns dias e poz-se em
campo 4 procura das barricas, em toda a extensdo da
réde belga. Foi feliz, porque achou as fugitivas n'uma
estacdo d’'um ramal proximo de Bruxellas, e em segui-
da apressou-se em fazel-as expedir ao destinatario, pa-
gando as despesas supplementares, evitando d’esta for-
ma uma importante reclamacio. Tout est bien qui finit
bien.

Entretanto a estacdo proxima de Bruxellas es‘)em‘va
pacientemente os documentos de expedicdo que lhe in-
dicassem a quem seria preciso fazer entrega d'aquella
bagatella.

.

Eis uma prova bastante original. Julgar-se-ha que um
wagon, carregado ou ndo, € um objecto bastante volu-
moso: para nao se perder come uma noz muscada. En-
gano completo. Acontece bastantes vezes que um d'es-
tes pesados vehiculos se torna inyisivel. Foi assim que
um funccionario superior do caminho ferro encontrou
um dia, perto de Berlim, um wagon do Estado Belga
wransformado. .. em guarita de lampistas.

Nunca se conseguiu saber como isto poude acontecer.

€1, NArban.
' ey
~ Carta do Brazil

Rio de Janeiro, 28 de novembro de 1893,

O commercio e todos os negocios estdo aqui quasi
completamente paralisados em consequencia da revolta
da esquadra brazileira. X

As transaccoes sdo insignificantes, sendo nullas. No
dia 6 de dezembro, fard trez mezes que se encetou a
revolta ¢ ninguem me pode dizer, ou prever quando
acabara este estado de cousas. ‘ .

Muitas familias teem-se retirado para féra; o Rio de
Janeiro, sem ser deserto, tem perdido muito do seu
costumado grande e importante movimento. Apesar
d'isto ha ainda bastante transito.

Os trens de praca, os americanos, circulam como

em tempo normal —os armazens, cafés, theatros, es-
tio abertos e tudo isto trabaltha ao ruido dos canhdes
que soam dia e noite, das fortalezas e dos navios In-

surrectos, e que causam diariamente bastantes estragos,
desastres e algumas mortes.

As informacées que interessam mais os leitores da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, serdo muito reduzidas
nestas circumstancias; porém, ha ainda assim algumas
de importancia e que vou dar-lhe:

— No dia 13 do corrente, foram inaugurados os traba-
lhos da estrada de ferro de Rio-Doce, que parte da
estacdo de Jodo Gomes, na estrada de ferro central do
Brazil, e dirige-se a Piranga, passando por Livramento,
Pomba e S. Caetano, no Estado de Minas Geraes.

A extensiio da linha ¢ de 174 kilometros. A compa-
nhia tem garantia de juro de 6 %y sobre 30:000%000
réis por kilometro durante 30 annos.

—J4 estdo concluidos na estrada de ferro central
do Brazil, os desvios necessarios para o bom servico do
trem rapido que vae ser inaugurago para semanalmente
fazer uma viagem d'aqui 4 estacdo do Norte (S. Paulo)
e vice-versa.s

Logo que sejam collocados os novos apparelhos tele-
graphicos que se esperam, comecard a funccionar este
trem.

~— Declarou-se & directoria da estrada de ferro cen-
tral do Brazil, em vista do que solicitou em officio de 16
de setembro proximo passado, ¢ do que resolveu o mi-
nisterio da justica e negocios do interior, por aviso de
25 do mez proximo findo, que se acham & disposicdo
d'este ministerio, para os fins constantes d'aquelle offi-
cio: ampliacdo das officinas ¢ mais dependencias da
1.* residencia da mesma estrada, os terrenos da antiga

quinta da Boa Vista, a que se refere a planta que

acompanhou o mencionado officio.

— O armazem de bagagens e de encommendas da
estacdo da estrada de ferro central do Brazil, despa-
chou para o interior: no sabbado 18 do corrente, 1:592
volumes com 58:558 kilos, rendendo 10:328000 réis;
e ante-hontem, 257 volumes com 7:952 kilos, rendendo
1:802000 TEis.

—Na rua de S. José, esquina da Ajuda, foram de-
molidos alguns predios, com o fim de estabelecer a es-
tacdo de espera da cidade, para os passageiros da
companhia carris de Botafogo.

— A Associacdo dos Empregados do Commercio do
Rio de Janeiro, com a compra de oito apolices do juro
de 5 %, de n.*® 171:990, 171:997, 171:008; 171:000,
238:621, 75:366, 254:501 ¢ 86:020, elevou o seu patri-
monio social a 150 apolices do valor nominal de réis
1:000¢000 cada uma, sendo: 108 do juro de 4 % em
ouro ¢ 42 do juro de 5 % em papel.

cﬁippo-fyto S Daire.
Ao
Os negocios da Companhia Real

Como anteriormente annuncidmos para breve, a com-
missdo nomeada pelos dois conselhos, de administra-
¢ilo e fiscal, reviu de novo os accordos primitivamente
feitos ¢ o seu parecer foi j4 presente 4 commissdo
admunistrativa que minuciosamente discutiu essas ba-
ses, fazendo d'c.\lu parte o representante dos obrigata-
rios francezes Mr. Albert Lechat.

O debate foi importantissimo sobre a questdo das
garantias a dar aos obrigatarios francezes, cujos inte-
resses Mr. Lechat defendeu brilhantemente, concluindo
por se fixarem as bases do novo accordo que o digno
representante estrangeiro levou para o seu paiz.

Ao que lemos, porém, nos jornaes francezes, essas
bases ndo agradaram a alguns influentes, e como em
longas invectivas elles pretendem figurar que péem a

-~

_—_ .
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claro a questdo, tambem nos, pela nossa parte, lhes
poremos 0s pontos nos i i.

A quest@do versa primitivamente sobre as 30:000
accOes que esses influentes pretendem sejam dadas aos
obrigatarios para lhes assegurar a sua influencia na
administracdo da companhia.

Ora se o fim com que se queria augmentar 0 pas-
sivo da companhia na importante verba representada
por esses titulos fosse apenas esse, desnecessario se
tornava tal sacrificio extraordinario, visto que, pelo n.? 2
do § 1.° do artigo 10.” do decreto de g do mez passado,
a representacdo dos obrigatarios na administracdo da
companhia fica perfeitamente garantida, e que pelos
accordos projectados ainda essa representacao foi aug-
mentada.

Vé-se, pois, que o interesse ¢ bem outro, e nio ¢
preciso ver muito para perceber que, sendo certo que,
realisados os necessarios accordos e reconstituida a
companhia, entrando a sua exploracdo n‘uma marcha
regular, nao vird longe o tempo em que ella, com os
recursos que tem, chegard a um grau de prosperidade
que valorise todos os seus titulos, essa$ 30:000 accoes

representariam 15 milhGes de francos, ou em moeda
portuguera, ao par, a importante verba de 2:700 con-

tos; que viria agravar o passivo em puro proveito dos
ue hoje se indignam de que tdo consideravel maquia

lhes seja recusada.

Percebe-se tambem que, tendo os obrigatarios estran-

geiros representacdo na administragao da companhia

como obrigatarios, e oulra como acclonistas, por cerca
de metade do numero de accdes hoje existente, quanto
longe iria essa influencia, acabando por certo por em-
polgar de todo a administracio, voltando-se de novo &
situacdo anterior a 1884, da qual nasceram todos os
primitivos erros cujas consequencias jtdo duramente
teem pesado até hoje sobre todos que teem interesses
ligados s financas da companhia, e, o que ainda ¢ peior,
sobre o nosso paiz. .

Ora isto ndo pode ser; ndo deve ser; € preciso que
ndo seja, e é preciso que fodos se compenetrem de que
a lucta de preponderancias deve deixar logar ao inte-
resse commum, se ¢ pelo interesse commum que se

retende restaurar a mais importante companhia de
Portugal. :
Esse interesse commum, sem affectar o do paiz em
eral, tem sido perfeitamente defendido pela administra-
cdo official, cuja continuagdo é boa garantia para todos.

E, ja que n'este ponto tocdmos, vem a proposito tran-
screver alguns trechos da notavel carta publicada pelo
digno presidente da ultima commissio administrativa.

‘essa carta, motivada por questdes pessoaes em que
ndo desejamos envolver-nos, tendo por fim o sr. conde
de Maga{hiies varrer a sua testada de imputacGes que
ninguem lhe fez, exprime-se s. ex.* com respeito & ad-
ministracdo de que foi presidente, nos seguintes termos:

easnees. €U yOU relatar rapida e resumidamente o quefez acom-
missio administrativa da Companhia Real durante o tempo que

“tive a honra de presidir a ella, para que se ndo faga juizo errado

a meu respeito. £l S )

A commissiio comecou por pagar todas as dividas privilegiadas,
tanto no paiz como no estrangeiro, procedentes de artigos forne-
cidos para exploracdo, obras e empreitadas, que se elevavam a
algumas centenas de contos; actualmente sdo pagos todos os for-
necimentos com a maior pontualidade; pagou ao governo impos-
tos atrazados na impertancia de cerca de 100 contos, € paga
com regularidade todos os que se viio vencendo; pagou a divida
fluctuante no estrangeiro, resgatando os valores que haviam sido
dados em caucio por administragdes transactas: concluiu a linha
da Beirn Baixa, e terminou o assentamento da 2.* via até o kEn-
troncamento, sendo para isso necessario a construcgio de uma
nova ponte bastante dispendiosa, que pagou; mandou reparar e
fortalecer outras pontes que estavam em mau estado, fez impor-

_tantes reparacdes em todas as linhas da sua réde; as receitas aug-

mentaram e as despesas diminuiram consideravelmente, contri-
buindo para isso o zelo do director geral o st Espregueira; estabe-
leceu methodo, regularidade e boa ordem em todas as reparti¢oes
da companhia; restabeleceu o credito della a tal ponto, que todos
os fornecedores se sujeitam hoje as condigbes que ella estabelece,
emquanfo _que no comego da sua administragdo exigiam os paga-
mentos adiantados, ou a responsabilidade de algum estabelecimen-
to bancario; e tdo escassos e minguados eram os recursos da com;
panhia, que havendo a fazer um pagamento em praso fatal, re-
ceiando-se nilo haver o dinheiro preciso, tive de emprestar-lhe por
um cheque alguns contos de réis, cheque que me foi devolvido
dias depois, sem d’elle se haver feito uso: amortisou-se em mais
de Goo contos a divida ao Estado; os armazens ficaram largamen-
te abastecidos, ¢ quando a commissdo foi substituida, havia nos
cofres da companhia cerca de 700 contos; além d'isto fez-se por
meio de arbitragem a liquidagae com Duparchy ¢ Bartissol, que
reclamavam por saldo de contas sommas importantes; o tribunal
arbitral, por desempate do sr. conselheiro José Luciano de Cas-
tro, julgou, pelo contrario, que elles deviam pagar i companhia
vinte ¢ tantos contos; continudmos com.as obras do aterro € esta-
belecemos um accordo com o empreiteiro Hersent, que pde a co-
berto os interesses da companhia.

Pelos accordos feitos com as companhias hespanholas Grande
Central, Oeste e Madrid-Caceres-Portugal, negociados e assignados
por mim na qualidade de presidente da commissdo especial para
esse fim nomeada, conseguimos simplificar e aclarar os multipli-
ces contractos anteriores, ¢ reduzir 1 menos de metade (pouco
mais de um tergo) os encargos da Companhia Real, devendo de-
clarar L]ll(: n'estes trabalhos ful poderosa ¢ eflicazmente auxiliado
por todos os membros da commissio e especialmente pelo sr.
conselheiro Carrilho.

Resta-me fazer mengio de mais nim acto de administragio, de
que me cabe exclusivamenteé a iniciativa. A ultima assembléa geral,
que auctorisou os conszlhos de administragio ¢ fiscal a fazerem
os accordos, auctorisou-0s a0 mesmo- tempo a dispender até 4
quantia de 500:000 francos para aplanar difliculdades ou remover
attritos que podessem vir empecer a relisag@o d'esses acordos.

A instancias de mr. Closon, e em virtude de repetidos tele-
grammas e cartas que d'elle se receberam de Paris, deliberaram
os conselhos de administragio e fiscal enviar uma parte dos 500:000
francos (a que em breve se seguiria a parte restante) para tor-
nar propicios certos elemen os que se diziap contrariavam 0§
accordos; combati e oppuz-me tendzmente a estda resolucio,
nio se enviou a mais diminuta quantia, ¢ todos por fim se con-
venceram de que seria inutilmente dispendido tudo quanto se ti-
vesse mandado; combinaram-se os accordos sem recorrer a esses
meios, e ter se-hiam tornado definitivos se o governo, a0 mesmo
tempo que promulgou a léi dos convenios, os tivesse confirmado
¢ auctorisado a creagiio das novas obrigagoes.

Finalmente, a severa, economica, activa, zelosa e honesta
administragiio da commissio deixava antever a completa restau-
ragio dos negocios da companhia, que assim poderia dentro de
alguns. annos readquirir a sua antiga prosperidade e voltar a ser
uma das primeiras companhias de caminhos de ferro da Europa.

ddd
Regulamento do movimento nos caminhos
de ferro da Allemanha

(Continuacao do n.» 14%)

Logo que dé o silvo da machina ou o signal do con-
ductor para a partida, ndo se admittirdo mais passagei-
ros.

Os que ficarem em terra, poderdo obter o reembolso
do preco do seu bilhete, e ndo terdo direito a indemni-
sacao alguma; se o bilhete ¢ para um determinado com-
boio o passageiro poderd, com auctorisacio do chefe
da estacdo, trocal-o por outro que sirva para um outro
comboio do mesmo dia ou ainda do dia seguinte.

Se este tiver que ser d’'uma classe superior ou infe-
rior & do primitivo bilhete, o passageiro pagard a diffe-
renca do preco, ou receberd a parte que lhe competir se
passar a classe inferior. | .

Por motivo de saude ou outra causa péde a viagem
ser interrompida antes de terminar, serem retiradas as
bagagens etc. — addiando a continuacdo da viagem para
um comboio seguinte; ndo pode, porém, em caso algum,
rehaver-se o dinheiro desembolsado.

Os bilhetes devem ser apresentados d entrada da
sala de espera, & entrada no interior da estacio de
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partida, no momento de subir para a carruagem e em
qualquer occasido durante a viagem.

Os passageiros que forem encontrados sem bilhete,
pagarao o dobro do preco da distancia que percorreram,
e, no caso d'esta nao Foder ser conhecida, o duplo da
distancia percorrida pelo comboio, mas em todo o caso
nunca menos de 6 marcos,

Os viajantes que voluntariamente confessarem ao
conductor ou cobrador que, pelo facto de terem chegado
tarde, ndo poderam comprar bilhete, pagardo, além do
preco usual, a quantia d_e I marco; em caso algum de-
verao, porém, pagar mais do dobro do bilhete.

No caso de recusarem pagar esta importancia pédem
ser expulsos do comboio.

E prohibido, durante a viagem, debrucar-se fora das
carruagens ou encostar-se ds portinholas, assim como
tambem permanecer nas plataformas.

As janellas, tanto d'um como do outro lado da car-
ruagem, podem estar abertas ou fechadas, com o ac-
cordo de todos 0§ passageiros que vao no mesmo com-
partimento.

No caso de haver alguma questdo a este respeito,
decide o empregado que vae no comboio.

E£ absolutamente grohibido deitar-se féra das carrua-
gens quaesquer substancias que possam damnificar
pessoas ou colsas.

Os prejuizos causados por carruagens € seus perten-
ces devem ser indemnisados 4 companhia pelos precos
indicados n'uma tarifa affixada.

Assim que o comboio pare a uma qualquer estagio,
deve o empregado dizer em voz alta o nome da mesma,
a duracdo da paragem, mudanca de carruagens, se vé
que 0s passageiros ndo a estao fazendo ji. Os empre-

ados abrirdo as portinholas das carruagens em que

ouver passageiros para essa estacio, e quaesquer ou-
tras, quar_ndo h'o pecam. Se nas estacoes intermediatias
o passageiro abandonar o logar sem deixar signal algum,
perde o direito ao logar.

Quando o comboio estiver para partir, a locomotiva
fard tres signaes; os passageiros que ao 3.° d'estes si-
gnaes ndo tverem tomado logar, perdem o direito de
seguir a viagem.

A demora nas partidas e chegadas dos comboios nio
dd direito algum contra a administracio dos caminhos
de ferroj se, por essa demora, deixa o passageiro de
seguir viagem n'um outro comboio em correspondencia,
tem entdo o direito a seguir o trem seguinte ou a ser
reembolsado do freqo do bilhete pela distancia nio
percorrida, seja ella de ida ou volta. Para isso, devem
os passageiros mostrar o seu bilhete ao chefe da esta-
¢do e cntenderem-se com elle. Caso a viagem seja in-
terrompida, sdo os passageiros reembolsados do preco
do bilhete pela distancia nao percorrida; podem, porém;
continuar a viagem no comboio seguinte; egualmente
podem viajar sem augmento de preco sobre um per-
curso que ndo seja maior do que: aquelle que falta per-
correr, mais um quarto. Se a viagem do comboio ¢,
por casos de forca maior, interrompida n'um certo per-
curso, a companhia dos caminhos de ferro ¢ obrigada
a fazer transportar os passageiros d@ sua custa no per-
curso interrompido, até elle entrar de novo no caminho
de ferro. As demoras dos comboios, assim como todas
as outras alteracbes que haja, devem ser notificadas ao
publico pela companhia dos caminhos de ferro, por meio
~ de arisos affixados.

Nao sao admittidos cdes ou outros animaes nas car-
ruagens.

Sao, comtudo, admittidos sem pagamento os ciesinhos
que forem ao collo dos donos, ¢ egualmente os cies

grandes, e especialmente os de caca pédem ir em com-
partimentos especiaes com as pessoas que os-conduzem.

Outros cées podem, todavia, ser acceites mas estao
sujeitos a uns certos regulamentos e tarifas,

Os pequenos volumes de bagagens que o passageiro
trouxer & mao poderdo ir nas carruagens: a mais am-
pla liberdade € concedida n'este sentido aos passagei-
ros da quarta classe. Havendo questdo a respeito das
bagagens que devem Ir nas carruagens e as que nio
devem ir, decide o chefe da estacdo.

Sdo prohibidas nas carruagens destinadas para pas-
sageiros, substancias perigosas, taes como materias
inflamaveis, polvora, armas carregadas etc. Os empre-
gados dos caminhos de ferro devem ser muito vigilan-
tes n'este ponto, e mesmo aos cacadores e a todas as

essoas que’ pertencam ao servico publico ¢ prohibido
evarem na mao quaesquer municaes. '

Expediodo de bagagens. — Pode-se acceitar como
bagagem tudo do que os passageiros tenham necessi-

~dade durante a viagem, como fato, capas, malas de

viagem, pequenas caixas, etc. Tambem poderdo ser
acceites caixas de um certo tamanho destinadas a trans-
portar artigos dos commerciantes, e qué nao sirvam
para as necessidades da viagem. Serdo egualmente accei-
tes como ba};agem, os animaes pequenos devidamente;
acondicionados em caixas, saccos e outros meios seme-
lhantes de transporte.

As substancias que sdo excluidas do transporte como
mercadoria ordinaria, bem como ‘as que o sdo das car-
ruagens dos passageiros, ndao pédem ser acceites nem
mesmo para transporte como bagagem.

As bagagens que ndo estejam ﬁem ¢ solidamente
acondicionadas podem ser recusadas. A administracao
dos caminhos de ferro nio é responsavel pelos damnos
que possa haver nas bagagens fora d'estas prescripcoes.

A expedicio das bagagens ¢ feita da mesma maneira
e a0 mesmo tempo que a venda dos bilhetes de passa-
geiros. A acceitacdo e respectiva expediciao devem, po-
rém, ser feitas pelos meésmos’ 15 minutos antes 'da par-
tida de cada comboio; depois d'este praso pédem nio
ser acceites ; os objectos que possam, porém, como aci-
ma se diz, ser acceites como bagagem dispensavel aos
passageiros durante a viagem, devem ser apresentados
duas horas antes da partida do comboio e expedidos
uma hora antes. No acto de expedicdes das bagagens
serd entregue aos passageiros uma senha especial 3 em
troca da qual a bagagem serd entregue ao passageiro,
d chegada ao ponto de destino.

Deve n'esta senha ser indicada a estacfio 'da partida,
o destino, o comboio etc. |

Geralmente as bagagens sdo restituidas aos passagei-
ros nas estacoes a que se destinam; dadas, porém, cer-
tas circumstancias e mediante o expresso desejo do
passageiro, podem ser tambem entregues em outras
estacoes, se a isso se nio opposerem as exigencias do
servico, de preco de transporte, de alfandega etc.

A administracio dos caminhos de ferro segue, em
geral, na expedicdo das bagagens, o mesmo ?'stema
que usa para expedicdo das mercadorias. As declara-
coes de expedicao apresentadas pelos interessados, a
respeito das bagagens, sio rccebicras no escriptorio das
expedices das mesmas, até meia hora antes da partida
do comboio em que devem seguir. -

Se, no espaco de 8 dias, contados da chegada da
bagagem 4 estaciio do destino, a mesma ndo for recla-
mada, fica a administracio livre de qualquer responsa-
bilidade, em caso de extravio.

Passados 3 dias depois da chegada do comboio, pelo
qual a bagagem devia ter sido enviada, 4 estacio des-
tinataria, se a bagagem ndo tiver chegado considera-se
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«<omo perdida. Se depois for achada, o passageiro, sen-

do avisado, pode retiral-a no praso de 3o dias, ou fa-
zel-a expedir para onde queira, pagando as despesas
do transporte,

Quando haja demora na entrega de bagagens, serd
a administracdo obrigada a indemnisar o passageiro
por perdas e damnos.

A apreciacdo d'estes serd feita, se na expedicdo se
tiver declarado o valor da bagagem, até este valor; do
contrario nio se pagard mais de 20 pfennig por cada
kilogramma, e por cada 24 horas de demora, de modo
que em todo o caso por uma unica bagagem ndo se
pague mais de 30 marcos. A administracdo serd livre
de qualquer responsabilidade, se a demora se deu de-
vida a casos de forca maior.

Quando os caminhos de ferro tiverem nas estacées
mocos para o transporte de bagagens, devem estes tra-
zer a cEa a de servico pela qual s@o reconhecidos, um
numero d'ordem e a indicacdo da respectiva tarifa, a
qual deve ser affixada nas estacdes, nos logares do
costume.

Nas estacdes principaes ¢ preciso que, na arrecada-
gdo e guarda dos volumes, sejam concedidas aos pas-
sageiros todas as facilidades possiveis de forma que,
pagando estes uma determinada tarifa, tenham o servigo
sob a responsabilidade do caminho de ferro.

Algum objecto que o passagero deixe em qualquer
local dos caminhos de ferro ou nas carruagens e seja
entregue depois & administracdo, deve ser reclamado
no espaco de tres mezes. Os objectos jpc estejam su-
jeitos a corromper-se, devem ser vendidos antes que
Isto succeda.

No fim de 3 mezes proceder-se-ha, conforme pres-
creve a lei para todos os outros objectos perdidos.

(Contina.)

A,
0 nosso correspondente no Brazil

Os jornaes do Rio de Janeiro, e entre elles a Gazeta
de Noticias e o Paiz, noticiam a chegada dquella capi-
tal do sr. engenheiro Hyppolito de Baere, referindo-se
4 nossa Gageta em termos muito lisongeiros, que lhes
agradecemos reconhecidos.

D’este nosso sollicito correspondente recebemos jd
hoje a sua primeira carta que os leitores encontrarao
n'este numero, apesar de a termos recebido perfeita-
mente 4 ultima hora e continuaremos dando mensal-
mente, nos numeros de 16 de cada mez as interessan-
tes cartas d’este nosso sollicito correspondente.

e
Notas de viagem

XIII
De Sevilha a Huelva

Eu nao disse ao leitor que, voltando a Sevilha, e
uerendo habilitar-me a informal-o melhor do servico
os hoteis, procurei o mais importante da cidade, a
Gran Fonda de Madrid, para me alojar.

Ja estivera uns dias, como disse, n'um hotel muito
modesto, mas relativamente commodo, a Fonda de
Jesus Marta; passira outros n'um hotel muito regular,
mesmo bom, o Hotel de Europe; bom era que, subin-
do a escala, tomasse conhecimento da Fonda de Ma-

drid.

Nio tive de que me arrepender; o servico ¢ de pri-
meirissima ordem, o edificio é vasto, commodo, cen-
tral, e, na sua maior parte, tdo luxuoso, tdo cuidado,
tdo rodeado de todos os confortos, que o hospede sen-
te-se ali fidalgo, habitando um palacio em que nada lhe
falta de ostentacao.

A casa, ou antes, as casas de jantar, para 250 talhe-
res, sdo uma belleza; os pateos, onde se ostentam o0s
mais bellos exemplares das arvores e plantas tropicaes,
um encanto; a illuminacdo electrica, profusamente re-
partida por toda a parte, dd ao edificio um tom phan-
tastico surprehendente.

Deixemos, porém, a Gran Fonda e tomemos carro
para a estacdo, e n'esta o comboio para a cidade das
minas — Huelva.,

Parte-se de Sevilha-Praca d’Armas, ds 6 h. e 40 m.
da manhd, e o comboio, depois de recuar para noroes-
te, como se fossemos para Merida, muda de linha e
toma a de Huelva. Manobra parecida com a dos nos-
sos comboios de Cascaes, em Campolide, e que tem
que fazer-se em toda a parte onde nao ha espago para
uma linha de concordancia.

Passamos entdo a bonita ponte de Triana, sobre o
Guadalquivir, e vamos parar na primeira estacdo, Tria-
na, que serve especialmente para o servico dos trans-
portes da grande fabrica de louca La Cartuja, que,
para esse fim, estd ligada 4 estacdo por uma linha De-
cauville.

Esta estacdo, assim como todas as demais da linha,
¢ no estylo arabe, sendo todas eguaes em construcgio,
de tijolo, differencando-se sémente, segundo a sua im-
portancia, em terem maior ou menor vastiddo.

Assim, a de Huelva, de 1.* classe, tem tres corpos
ligados; as de 2.* classe, um corpo central e dois acces-
sorios ; as de 3.* classe, s6 o corpo central; as de 4.*
classe, ndo tem primeiro andar.

Por meio d’'uma curva, a linha colloca-se ao lado da
estrada, que a acompanha sempre, 4 esquerda até La
Palma, e 4 direita, até San Juan del Puerto.

O terreno é todo coberto de verdura, oliveiras, laran-
geiras e outras arvores de fructo.

() primeiro ponto mais importante é San Licar la
Mayor, uma deliciosa cidadesinha a que os arabes
chamavam o Jardim de Hercules, fundada sobre uma
elevagio d esquerda da linha.

Uns 11 kilometros depois, na estacio de Aznalcazar,
atravessamos a ribeira de Guadiamar sobre uma ponte
de pilares de ferro e tabéleiro metallico.

A segunda cidade do percurso ¢ La Palma, a 69 ki-
lometros de Sevilha, e até ahi a linha nfo tem maior
interesse.

Poucos kilometros depois, apparece-nos, da direita
do comboio, a pequena linha de Rio Tinto, que passa
por debaixo d'aquella em que vamos e segue o mesmo
tracado, & nossa esquerda.

UUma grande surpresa espera o viajante. O Rio Tinto
nido ¢ um rio vulgar, a que s6 aquelle nome tenha sido
dado para o differengar dos outros. E' Zinlo a valer;
as aguas, carregadas de oxido de ferro, por nascerem
junto das grandes minas d’este metal a uns 50 kilome-
tros de Huelva, teem uma tdo pronunciada cor alaran-
jada escura, que, por onde passam, tudo tingem, pro-
duzindo o aspecto mais original.

Leito do rio, margens, pedras, arvores, tudo ¢ d’a-
quella cér vivissima, como se tudo fosse embebido em
calda de tomate.

O ar, impregnado pelas exhalacdes do rio, faz im-
pressdo na garganta,

Rodeados daquelle terreno, que toma um aspecto
infernal, illuminado pelos clardes do sol, vamos seguin-
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do ao lado da linha das minas, até que atravessamos o
rio, em companhia da via estreita, sobre uma ponte.

verde vae substituindo o vermelho; o rio afas-
ta-se.

Em San Juan del ‘Puerto, nova linha reduzida nos
surge da direita; é a das minas de Zalamea, que ali
tem o seu embarcadeiro vastissimo, onde faz a des-
carga do seu mineral para os barcos, que entram o rio
até as pontes.

O viajante que olhe 4 esquerda, e na outra margem
do rio, verd, successivamente até Huelva, tres peque-
nos logares, que todos sdo importantemente historicos,
por se ligarem os seus nomes & descoberta da Ameri-
ca, por Colombo.

Primeiro, Moguer, depois Puerto de los Palos, d'onde
partiram as caravellas do grande descobridor; mais além
estd, em frente de Huelva, La Rdbida, com o seu mos-
teiro, onde elle expdz os seus planos da grande viagem.

Os pequeninos vehiculos da linha de ‘i{io Tinto, em
longos comboios, que parecem uma estreita serpente,
seguem ao nosso lado, posto que, naturalmente, com
uma marcha menos rapida. Tado successivos sdo os
comboios, que alcancamos tres na mesma linha. '

Afastamo-nos do colorado rio e corremos para a im-
portante cidade das margens do Odiel, uma das mais
originaes que tenho visto, porque, pertencendo 4 An-
daluzia, é, pelos seus costumes, pelo seu aspecto, pelas
suas construccoes, por tudo absolutamente differente
das anteriores.

Huelva teve até ha pouco um hotel, o Colon, que
era, segundo todos me dizem, um dos mais importan-
tes, senao o mais importante da peninsula. :

() seu movimento, porém, nao correspondeu aos
gastos, e o grande estabelecimento acabou.

Hoje tem uns hoteis pequenos, como o ‘Kicca, onde
me alojei, e onde — oh! pasmo! — me servem um
beef perfeitamente 4 ingleza, com umas inglezissimas
batatas cosidas, um feijao au naturel, que me recorda
o ‘Regent’s Hotel, um peixe cosido idem, e por aqui
me fico, porque o leitor quer notas de viagem, e ndo
lista de hospedaria. .

A explicaciio d’este enigma tel-a-ha no proximo arti-
go, se me der a honra de me lér.

E

Caminhos de ferro na Allemanha, Inglaterra
e Franga de 1890 a 1892

e —

A extensdo de linhas ferreas exploradas na Allema-
nha em fins de 18yo, era de 41:221 kilometros; em fins
de 1892, 42:551 kilometros.

Na Inglaterra, nas mesmas datas, 32:088 e 32:483
kilometros, e em Franca, 36:136 e 37:673 kilometros.

() augmento, durante estes tres annos, foi, pois, de
1:330 kilometros na Allemanha: 3gg kilometros em In-
glaterra e 1:537 kilometros em Franca. A Allemanha
tinha, em fins de 18go, 873 kilometros de caminhos de
ferro de via reduzida, abertos ao publico e 1:155 kilo-
metros em fins de 1892.

O capital empregado n’esta empresa, reduzido 4 uni-
dade marco, para comparacdo, era, em fins de 1892: na
Allemanha, 10.665.000:000 marcos; Inglaterra, marcos
18.388.000:0005 Franca, 12.024.000:000 marcos. As
sommas gastas em novos trabalhos, de 18go a 18g2, fo-
ram: na Allemanha, 406 milhdes de marcos; Inglaterra,
856 milhdes; Franca 507 milhées. O preco médio do ki-
lometro sae, na Allemanha, a 252:707 marcos; Ingla-
terra, a 506:016 marcos; Franca, a 310:183 marcos.
Em fins de 8913 a Allemanha tinha 14:788 locomoti-

vas, 27:512 carruagens para passageiros e 200:283 wa-

ons de mercadorias; a Inglaterra, 16:360, 3g:122 e
581:364 respectivamente, e a Franca 9:993, 23:608 e
263:653. :

As locomotivas allemas custaram 641 milhées e meio
de marcos, 0s wagons para passageiros, 228 milhdes e
os para mercadorias 876 milhGes. A receita kilometrica
média, em 18g1, foi: na Allemanha, 31:712 marcos; na
Inglaterra, 50:3g6 marcos; na Franca, 25:914 marcos,

A

As garantias de juros das grandes
companhias de caminhos de ferro francezes

As seis grandes companhias dos caminhos de ferro de
Franca, em virtude das convencoes feitas em 1883,
teem um dividendo minimo garantido pelo Estado, e,

ortanto, se os lucros nido forem sufficientes para distri-

uir este dividendo, serd a differenca adeantada pelo

Thesouro. S6 a companhia do Norte é que nao recor-"
reu a esta garantia no anno findo; as outras cinco tive-
ram que valer-se d'ella, em maijor ou menor escala. _

A companhia do Este reclamard d’esta verba a im-
portancia de 18.863.105,58 frs. Aitinge a quantia de frs.
20.750.000, 0 rendimento reservado das accoes (frs. 35,50
sobre 584.000 accbes). A importancia pedida ao Esta-
do para o exercicio de 1891, tinha sido de 13.947:887
frs., e para 1890, de 10.gog.141 frs. Os adiantamenios
do Thezouro da verba da garantia elevavam-se, em 31
de dezembro de 1892, 4 somma de 112.383.010 frs.,
incluindo juros simples a4 %.

E" de 50 frs. por accdo o rendimento, juro e dividen-
tlo concedido ds accoes dos caminhos de ferro do Meio
Dia, ou sejam 12 milhGes e meio para 250.000 accoes.
Como garantia de juro terd a companhia a receber do
Estado, para o exercicio de 1892, a importancia de
18.701.494462 frs.; recebeu, para 181, 14.134.467 frs.,
e para 1890, 10.776.483 frs. Em 31 de dezembro de 18g2
a importancia total dos adiantamentos, capital e juros,
elevava-se a 85.706.255 frs.

A companhia d'Orléans deverd pedir ao Estado, pa-
ra 1892, sob o mesmo pretexto de garantia de juros,
a importancia de frs. 13.097.915,25 frs., para comple-
tar a quantia de 33.600.000 frs., reservada ao dividendo
minimo de 56 frs. sobre 600.000 accoes. Para o exer-
cicio de 18g1 tinha a companhia pedido ao Estado, frs.,
8.052.822, e para 1890, 41.555.034 frs. Os adiantamen-
tos feitos pelo Estado d companhia d’Orléans eram, em
31 de dezembro de 18g2, de 209.670.402 frs., para a di-
vida antiga e de 110.520.001 frs, para a moderna,

Os adiantamentos a fazer para 1892 4 companhia do
Oeste elevam-se a 17.905.431,81 frs., importancia su-
perior ao rendimento reservado 4s acches em numero
de 300.000 frs., que se eleva a 11.550.000 frs. e que cor-
responde a um 3ividendo minimo de 38,50 frs. Para o
exercicio de 18gr teve o Thezouro que pagar a esta
companhia, pelo mesmo motivo, a importancia de frs.
12.478.765, e para 188¢, frs. 12.823.293. Em 31 de de-
zembro de 1892, a divida da companhia do Oeste ele-
vava-se 4s seguintes sommas :

1." Divida antiga, exercicio 1865 a 1832—111.613,226
frs. para serem reembolsados em trabalhos, conforme
o artigo 8 da convencdo de 1883.

2.* Divida moderna, exercicios posteriores a 1882—
06.685.040 {rs., a reembolsar em dinheiro com os juros
simples Jc 4 % sobre os excedentes futuros.

Emfim, a companhia Paris-Lyon-Mediterranco ™ de-
verd pedir ao Estado, para o exercicio 182, a titulo

s s
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de garantia de juros, 17.667.980,61 frs. para as suas
linhas francezas propriamente ditas, exploradas por con-
ta da garantia. 8 dividendo minimo de 55 frs. a cada
uma das 8oo:000 accoes d'esta companhia, absorve a
importancia de 44 milhGes de francos.

A companhia Lyon tinha pedido ao Estado para o

exercicio ‘1891—2.483.827 fr. e somente 813.502 frs.

para 18go.

Em 31 de dezembro de 18g2, a divida da Compa-
nhia ao Estado, para a rédeé franceza propriamente di-
ta, era sO de 28.668.584 frs. A seguir, damos o resu-
mo da importancia das sommas- reclamadas; ;em 18q2,
como, garantia de juros, pelas 5 grandes companhias
que a ella'recorrem, e o total dos adiantamentos feitos
pelo Estado até 31 de dezembro de 1892, reembolsa-
veis em dinheiro com os juros simples de 4 %.

Total da divida em
31 de dezembro 1892

Adiantamentos
para 1892
18,863.105.58
18:701.404.62
13.077:915.35
17.705.431.81
17.667.980.61

_ Nomes das
‘Companhias
BRI T s A Kp -
Meio-dia ........
Orléans. coy .o .
T
e Mo ooy s

Total.:. .

——

12.383.010
85.706.255

110,520.001 (1)
g0.685.040 (Y
28.008.584

333.962.890

86.015.027.86

(*) Independente da divida antiga que deve ser reembolsada
em trabalhos a effectuar pelas companhias d'Orléans e Oeste.

_ s
Carteira dos accionistas

Goﬁlhanhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa
Socledade anonyma de responsabilidade limitada

“ Fag¢o publico que no dia 21 do corrente; pelo meio-dia, na
séde d'esta companhia, 4 rua de Bellomonte, n.> 40, se procederd
ao sorteio das obrigaches ¢ amortisar, segundo o disposto no
artigo 17 dos estatutos.

orto, 6 de dezembro de 1893.
O presidente do conselho de administragio — Clarlos Lopes.

i
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de deyembro de 1895.

Nao parece que a situacdo vd correndo muito propicia para os
negocios. Pelo contrario. A renovagio dos ataques da imprensa
estrangeira contra o credito do paiz, indica que recrudesceram os
motivos de descontentamento contra o governo portuguez, talvez,
pela solucdo dada a algumas das questoes pendentes e que ainda
se relacionam com os interesses dos credores externos. Se no ex-
terior a nossa situa¢@io se aggravou, no interior os ultimos acon-
tecimentos politicos e as suas consequencias immediatas, umas ji
em evidencia, outras imminentes, parecem de molde a determinar
_— -

e ————————

egualmente um aggravamento da crise, que ha quasi quatro annos
atlige e inquieta o paiz.

A resolugiio do governo ir por diante na execucdao das medi-
das tributarias contra as quaes principalmente se insurgiram o
commercio ¢ a industria nacional serd outra causa perturbadora,
que se reflectird seriamente na administragio do estado ¢ que,
originando-lhe difficuldades, talvez insuperaveis, hade protelar por
algum tempo mais a solugdo de problemas que importam ao
restabelecimento do nosso credito. O paiz para se consagrar como
deve i restauragio das suas forcas economicas, para desenvolver
convenientemente a sua actividade, precisa, antes de tudo, de
uma completa acalmagiio, que inspire confianga, que de garantias
de estabilidade ao existente, que facilite o regresso decidido dos
capitaes, até aqui arreceiados e retrahidos, d4s emprezas indus-
triaeés e commerciaes.

Se a falta de confianga no existente estda perturbando a norma-
lidade da vida economica do paiz, ndo o esta menos a demora na
solugiio da crise politica do Brazil, onde ¢ commercio ¢ a finanga
se podem considerar paralysados, niio vindo por isso para Portu-
gal os supprimentos ¢m ouro, que eram até aqui um dos nossos
maiores recursos. Para se avaliar bem a importancia que este de-

Sicit tem tido e esti tendo nos nossos mercados; bastard dizer que

a'umrecente documento official, elaborado pelo illustrado. e habil
agente financeiro de Portugal no Rio de Janeiro, pode computar-se
ém 20:000 contos fortes as sommas, que em epocas normaes, Sao
transferidas do Brazil para Portugal. A prolongar-se a guerra civil
que assola o Brazil, o proximo fim do anno deve ser: desolador
para os que teem rendimentos a receber d'ali.

No meio do quadro bastante ensombrado da nossa situag¢io
economica e financeira, ha apenas um ponto claro, bastante ani-
mador— o que assignala o crescente desenvolvimento commercial
da nossa provincia de Angola. Sao conhecidas as estatisticas do
movimento commercial ate outubro e ellas constatam um cresci-
mento prodigioso da exportacio, subindo a mais de 1:000 contos o
rendimento das alfandegas, Nas estatisticas da alfandega de Lisboa
vé-se que até setembro o valor dos generos coloniaes, que vieram
aqui em transito para os diversos mercados europeus, excedem a
fi:000 contos, A Africa Occidental tem sido o nosso grande recurso
n'esta medonha crise. Assim haja o bom senso de lhe crear novos
incentivos e novos meios de desenvolvimento.

*

Na quinzena que hoje finda o movimento commercial foi pouco
intenso, tanto aqui como la féra, o que alids sempre succede n'esta
epoca de fim de anno, em que se prepara o encerramento das
contas simplificando as existencias. E’ certo, porém, que se notou
entre nés um maior desafogo nos recursos, descontando os bancos
com a maior facilidade o papel commercial de primeira ordem e
a taxas pouco inferiores 4 de 6 p. ¢. do Banco de Portugal. Em
cambis realisaram-se algumas transacgdes importantes sem mo-
dificagio sensivel nos seus precos. Os cheques sobre L.ondres re-
gularam de 40'%/46 a 407s, sobre Paris de 700 a 704, No mercado
appareceram poucas libras e por isso as que foram apresentadas
a venda obtiveram 1$370 e 15380 réis.

As operagies da Bolsa de Lisboa nio teem tido a animagio
que a situagao geral da praga fazia prever e isto de certo em re-
sultado das causas que apontamos na primeira parte d'esta révista.
As inscripgbes mantiveram com grande firmeza as cotagoes que
haviam attingido no pri_n_cigio do mez: A divida externa baixou de
a7 a 26, As acgoes do Banco de Portugal, como as dos outros
estabelecimentos bancarios, mantiveram, com pequenas oscillagoes
0s seus pregos. As obrigagies, Loanda-Ambaca, que subiram a
56;pooo réis, conservam-se estacionarias, No entretanto ¢om a ap=
proximacido do coupon de janeiro (meia libra em ouro) ¢ natural
que subam. Continuamos a julgar um excellente emprego de ca-
pital a collocagio n'estes titulos.

8‘ Sl.
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Situagde dos fundos portuguezes nas holsas de Lishoa, Lon&res _awi’;ri's
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Bolsa de Lisboa : ' ' | 1 '_
Inscripedes assent. ... .. 32,140 3‘2.1&'; = | 32300 3245 32,45 32,60 - ‘ 32,50 - 32,550 32,16/ 32,70{ 32,70{ 32,75
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Cotagdes dos titules de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
e e e = 1698 - DEZEMBRO —DIAS T
] R eSS B I I O T T . A S R R R
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Real Portuguers. - - - l?.!il}ll]! - | = [13.000/13.000f - |'I - ; - S
- - - =~ - - - - | - - -— - — [ -
OBRIG. Comp.* Real Porlnguens | - 2 gt vl ¢ 0 Ty pam ey | £ e VB b 5
o Kaciosal,s v. v i - - = af = i o L = - - - = -
Atraver d'Africa -, . .. 55.000) 56.000 - & x4 - = gl U{}U 56.000f - = = =
Paris.. ... Jll‘.i‘ﬂ}’s Comp. Real Porfugueza , . - - - = = 60 - | 60 | 60 -~ = & L 3
»  Madrid-Caceres-Portugal. | 40 - - - - - il nascal e - 423 (424 | - -
s Nortede Despanba ...[107 {112 |110 |14 [41780l 41030 - | - | - - —it piw ofres= -
o Wadrid-Taragoza Alicant: [ 139 | 148 (145 | 147 | 150 | 150 - = g a =sil & el &5 T
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Bruxellas.l » Atraver d'Africa ... .. - - - - = = LM Lol a ligte Ayees lnSD MR 5
Receita dos Gamlnhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo R REOEITAb NO PERIODC) S DESI)E 1 IDE J'ANEIRO
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exploragdof i), | Totaes | Xl'>me- || Kil. | Totaes | Kilome- 893 [ 1892 1893 1892
| d& a | Réis | Reis _ Reéis Réis Réis !' Riis | Ris | Reis
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=| enova néo - - - - - - = | - -
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Nacional (Mi-(20| &itenh] 105) 1.607:977) 43:400|| 105 1.251:05% 11:923)  38.593:470  50878:406f 3.714:765 £
randella o Vi-! 51| » | » | 1432:212 13:640{| » | 1.603:062| 15:267]  60.025:383|  36.481:390] 3.543:993 2
S iR 1248 » | » | LA70:2250 1054 » | 1.350:23%| 12:766)  61.196:608(  57.821:624] 3.374:98% =
Norte de Hespa- | 1117 [orenb{3393(ps. 1.602:3051k.  460(13393\m. 1.788:6361m. 5270, 75.420:468 (I, 77.120:340f - Ps. 1.000:872
‘Lh: SOSPATYygionl » | » 1.634:330,  A88(| » | 1.765:935]  520]  76.783:807 78.886:273 = 2.102:468
Madrid — Zara- (1318 hwmb 2672 1.032:200] 286/l2672| 1030088 Ta2s|  ssassoso| arminas| O 1.757:294
goza—Alican-119125| » | » | 4.427:833| 429l » | 1232:474|  461]  £6.583:793(| 48A4437e8| - 1.861:935
e R 26| Boaend.) » | 1.412:607]  &16|| » | 4.059:851  430]  47.696:490|  49.595:579] - 1.899:089
(12480Noenb) 804  287:187) 320 806 200:266|  325) (2951084 13005011 o 53-097
Andaluzes .. iw 1 [ 304:462) 340 » WO:507) 30| 13255266 13290519 2 16253
s 180w Tesll s heame| Teml  23u: K0l 2395500 - 182:1551
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, e_n: 16 de dezembro

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R. a Fig.»|Fig.» a Lisboa R. | Alcant, a Casc. | Casc. a Aloant. LINHAS DO SUL E SUESTE Vian. a ValengaValenga a Vian.
Part.  Cheg. Part. Cheg. Part.  Theg. Part,  Cheg. Part, Chey. Part, Oheg.
Lisb. R.a Porto | PortoaLish.R. | 7- Om.| 8- O¢, | 8-156¢, | 11- 0 ¢, ; ’ Lisb. T.P.aFaro|FaroaLish, T.P. | 7- O m, { §.15 m. 985 t. | & 20 Y
oy Cheg. Part. (-‘hcg. LEh_ ﬁ.?ﬁlrﬁ,l—gf}l—gﬁit]ﬁ:‘ﬂ, Aox o omingos ¢ dias sant, Fart, Chey. Part. C”my. Forto & va!engaValengl a Porto
845&[ 720m.| 245 t. | 4-80m. | 60y, | 115 m.| 1-80m. |8-40 m, | & Ot | 266 L | 750t 18 - 4308, [5-03n. 1 6-80%, | 7- Om. | " 90w, 1-26 1. [ 2401, 8-19m
10- 0% [10-80.m] T- Ot | B90m | i "3 Figuoira|Figuoira a Loir. | Abran, a Guard. |Guardaa Abran, | Lish. T.P. & Plas Pias a Lisb. T.F. | 11 0m.| 316 t. | 0-45m.| 245+,
_— | . ) : 5 v |A80 ¢ | 245 .| 810m. | 440, | 540 ¢ [11.45 ¢, [1250 t. | 6- o1,
Ll.h c s .Furt‘ Fﬂl‘l .Ll‘h 0 s 5"[0 | l T-0b L. !J-"dlll.l B-H m. 1-16m 9-30m T-0m,| 4 01, 3
7-30m. | 9- 04, | 8-45m. 10301, | Figuoira aAlfar, Aifar.a Figusira | 1454 [ 1190t & 01 1293 m. | 'Plas & Faro | Faro o Pis | _—_L 220 LIDIL
— | 450 m.| 5-32 m.| 5-45 m.| 6-45 m. Lisb. R. Sacav./Sacav. Lisb. R. 8:10m. | 140, 16-80 ¢, | 245 . P“"“ a Braga | Braga a Porto
Aveiro a Porto | Porto & Aveiro | 20t | 8- 0t 315t (415t | "gghm.) 7-56m| 8-90m.| 918 m | Lish.T.P.a Ext,[Ext. aLiso. T.P. | & 90 I:::‘f“' fg i i iy
Excepto aos domingos T-06 1750618 548495 | 1015m.[12- S m|11-15m.[12- 7 & fa%tf 131 ’1‘6‘; :: ;3:11:[ 1 lgl:l Il‘ Om, 1-20?. 3-2},‘:’,- (;: U:‘
4- 0 m, | 6-26m. | 4-15 . | 6:37 t. | Lisb. B. a Cintra/Cintraa Lisp. R, } 1= 04| 1484 Q- Qb ) 208 b ) io — | 540t | 8951 | 6501 [10-901.
11-20m. | 385t | 580 m | 9:85m. | 7- Om.| 8-11m.| 7-80m.| Sd0m, | 3484 | 583 £.1 640 &) T-2 Lish. T.P. a Set.|Set. a Lish. T. P, Ni B
t 80 848 t.| 9-25 1. |10-15 . (6.5 ne a Braga | Braga a Nine
o | 11- Om. {29 8¢, | 95 Omi|10- Om b > § 0 m.[10-10 m, | 8:0 m, [9-50m. | (a5 5- 0 £
Lish. R.a V. Alo./V. Alo.aLisb. R. | 4-30t. | 5.92¢. [ 8- 0t | 4- 01, LINHAS DA BEIRA ALTA 4-30 1. | 625 ¢, | 2.50't. [4-40t. bl S0 u | A0, BN
7-80%. | 5-10m.| 8451, | 6.80m. | 6- 0. | 7161, | 5451, | 6-46 1. — | — ld45t 65 f"',';.‘l:'? i S P
38 4Megad. | 2M LGN | BB0L | 0830 | 050 ¢, [11- 0t | gy .
{ a V. Form,|V. Form. a Fi Bejaa C, Branca|C.Brancaa Beja sapd gA g8
3290 45} 000 L 940 i) 4e B ,n.e.m | 8:80t. | 9-15m, | 8- *lgl C1541:0- 6] 63001 9- 0o, d 1 on s i e orn | ah e

Lisb. R. a Bada).|Badaj.a Lish, R.
7-30 ¢, | 6:86m.] 7- 0t | 6-30m.

Lish, C. S. aBad. Bad. a Liso, C. S,
7-80m. | 916 . | S:46m. | 10-80 ¢,

Aos demingos ¢ dias sant.
1-30¢, | 2-88¢, | §-10 1, | 910 ¢,

‘Bemfic. a Caso.
8-80 m.| 952 m,

Caso. a Bemfic,
S«40m.| T:5 m,

Lisb. R. a Case.

Caso. nLIsb. .

Figueir,a Pamp.|Pamp. a Figueir.
$-10t | 448 ¢ | 7-25m. | 910 m.,

Pamp. a Mang. llann. a Pamp.
6:85 t. | 947 1. 1 045 m Il" - t

P. Novo a Set. |Seta?. Novo
‘} 15 t. |542¢t] 5-0¢. | 5-26 t.

Boja a Faro | Faro a Beja
11-10m,| 740 t. | 6-20m.| 230 t,

180 t. | 830t | 4-40m | 10-59 m.

Portoa Tua | Tuaa Porto
Domingo seguvda quaria e sexla
1-25 1 |‘l°()l| ‘l01|10-l.‘bt

6-50m | 7-56 m.| 8-80m.| 9-49m Porto a Regoa | Regoa a Porto
Lish, 0. S.aSant. Sant.a Lisb.C.8. | 11-80m, 12.52 ¢, [10:30m, 11-46m | Mang. a Guarda|Buarda a lang e R it o nou_au_ 6- 0t |11-30 ¢.| 3-28 m. | 8-19m.
11- Om.| 1-40 ¢, | 646m.| 9-20m. | 4-15¢t. | 537 . | 4-80¢. | 556 ¢. 856 4.8 g yab, | 8¢ 6, e dom. | Regoa aB.d'Alv.|B.d'Alv.aRegoa
430 t.| 7208 | 6.15¢. | 8538 | 680, | 7-58¢, | 6308, | 7514 | 10-0 t.[12-50m.] 6-40m, |9-28 m. | 5-0m, [10-23m. [ 5-30 t. | 10-80t| 5- Om, | 10-10m| 5- 0 & [10-10 ¢,

























