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Linhas ferreas de segunda ordem

ps1E periodo de desanimo. que atravessamos,
sob a impressdo da terrivel crise que nos
surprehendeu em pleno desenvolvimento das
obras pub]icas, nao ¢ para c_icsprczar 0 menor
symptoma de vida que vejamos manifestar-se.

Pardmos, mas devemos crér que momentaneamente,
porque nao estdo exhauridas as fontes de riqueza do
nosso paiz, que, cautelosamente exploradas, nos cria-
rio novas epocas de prosp.erliiade. {

O desenvolvimento de viagdo acclera_da, que tdo pro-
funda e radical transformacao introduziu nas forcas vi-
taes do paiz, valorisando a propriedade nacional e fa-
cultando ao commercio, & industria e 4 agricultura os
elementos de que carecem para seu engrandecimento
e progresso, deve ser um dos fa.ct()l‘e_s mais importan-
tes do melhoramento da nossa situacéo economica,

Este facto, porém, nio se deC realisar, em uanto
persistir o retrahimento dos capitaes para emprehendi-
mentos d'esta natureza, por falta de confianca na sua
justa applicacdo. Ao abatimento geral do nosso CECdItO
que teve como consequencia inevitavel a suspensdo de
todos os grandes emprehendimentos que estavam scn_do
executados, parece succeder se uma epoca de maior
confianca. . .

Tem sido incertas as primeiras tentativas para ven-
cer esta situacdo, mas vémos entreabrir-se mais des-
anuveado o horisonte, b

Assim o significa a proxima constituicdo das empre-
sas das linhas do Valle do Vouga e do Valle do Lima.

Sdo estes valles dos mais ferteis e povoados e a
construccio das linhas que os explorem serd largamen-
te compénsada, ndo simplesmente pelos rendimentos
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proprios, mas pela circumstancia de serem affluentes
das duas principaes arterias de uma nacdo.

No interessante relatorio do distincto engenheiro Xa-
vier Cordeiro, a que nos referimos em um dos nossos
anteriores numeros, se aponta, com dados estatisticos
de valor, a importancia da regido a que o caminho de
ferro do Vouga prestard o seu benefico influxo.

Os abundantes productos d'este valle encontrardo
prompta sahida para os mercados da capital do Norte,com
que mais robustecerio as actuaes relacées commerciaes.

A linha do Valle do Lima, pondo em contacto com o
caminho de ferro do Minho e barra de Vianna os importan-
tes povos de Ponte de Lima, Barca e Arcos, encontrard
uma regido feracissima, notavel pela sua intensa cultura.

Os cereaes, gados e vinhos, abundantes n'aquellas
regies, affluirdo 4 nova linha, que, sob o ponto de
vista agricola, serd uma das primeiras do paiz.

Estes dois emprehendimentos sio dignos do auxilio
dos poderes publicos, por serem o inicio de uma nova
phase da nossa viacdo, cujos beneficos resultados se
ndo fardo esperar.

Em todos os paizes em que se tem comprehendido
a influencia dos caminhos de ferro na prosperidade
nacional, se tem completado a réde de primeira ordem
com a construccao da réde secundaria.

Faltam-nos no nosso paiz esses elementos de vida
das linhas principaes, que sdo o seu complemento in-
dispensavel.

erd certamente difficil conseguir a construccdo da
réde das linhas de segunda ordem, se as empresas se
encontrarem desacompanhadas de qualquer subsidio
por parte do Estado e das localidades immediatamente
Interessadas.

No estudo da forma de prestar este subsidio, devem
empenhar-se o Estado e as associacées scientificas, a que
0 assumpto mais directamente incumbe, preparando o
campo para se proseguir n'esta senda do progresso.

Diminuindo-se as onerosas exigencias que d4s empre-
sas se impoem por parte do Estado, no que nio affecte
a seguranca e commodidade da exploracdo, prestar-
se-ha egualmente um grande servico ao paiz, que de-
rivaria de se facilitar a realisacio d'estas construccoes
com muito maior economia.

Moldar todos os cadernos de encargos por um mes-
mo modelo, ndo €, por certo, 0 meio mais racional de

- conseguir a execucdo de linhas, que ndo podem ser

consideravelmente oneradas nas suas despesas de pri-
meiro estabelecimento.

Por interesse do paiz, convém adoptar uma orienta-
cdo diversa da que tem sido seguida, e procurar har-
monisar as exigencias por parte do Estado com as
condicées de exploracdo de cada linha a construir.

Este modo de proceder deve ter uma poderosa in-
fluencia na construccao da nossa réde secundaria, para
a qual ndo ¢ indifferente qualquer aggravamento de
despesas que seja improductivo.
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A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 25 de novembro.

O caminho de ferro Grand Central Belge acaba de
publicar uma tarifa directa, applicavel aos transportes
de mercadorias entre a Belgica e a Suissa.

*

Como seguimento ao que por diversas vezes lhes te-
nho dito, com respeito 4 creacdo de tarifas directas para
o transporte de mercadorias da Belgica para certos por-
tos do ultramar, devo accrescentar que tarifas analogas,
creadas ha tres annos na Allemanha, dio uns resulta-
dos muito satisfactorios; por isso, as tarifas allemds,
creadas unicamente para os transportes até o0s portos
do Levante, acabam de ser ampliadas aos portos ame-
ricanos. Por conseguinte, a experiencia que a nossa
administracao de caminhos de ferro fez, esti bem lon-
ge de ser uma innovacdo.

-

No dia g de novembro passado, foi assignada em Bru-
xellas a convencido entre o Estado belga e a companhia
dinamarqueza de navegacdo Torenede Dampskibs-
selskab, para a creacdo dgus tarifas directas entre o inte-
rior da Belgica ¢ os portos do Baltico e do Levante,
applicaveis ao transporte de mercadorias.

oil, pois, com razdo que lhes annunciei ha tempos
4 proxima realisacdo d'este projecto.

Supponho que o Estado belga tenciona fazer con-
vencoes analogas com companhias de navegacio ser-
vindo regides differentes das visitadas pela companhia
dinamarqueza.

5

- O numero de wagons carregados, empregados pelos
caminhos de ferro §o Estado ro transporte de merca-
dorias durante a semana de 5 a 11 de novembro de
1893 e a semana correspondente a 182, foi:

Numero de wagons

cobertas, fez a entrega das mesmas a mr. Hertogs, que
as acceitou, felicitando novamente os representantes do
syndicato: M. M. Moyaux, Monnoyer e Bertaux.
»
A fabrica d'electricidade da cidade de Bruxellas func-
ciona desde 1 do corrente.
El. Uban.

ey
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcga@o dos servigos de obras publicas
Reparticae de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Eu, El-Rei, fago saber aos que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido a companhia carris de ferro do Porto licenca para
estabelecer um caminho de ferro americano com tracgiio ammal
no trogo da estrada real n. 33, Porto a Villa Real, constituido
pelas ruas de Bomfim, praga das Flores e rua da Lameira da
cidade do Porto :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho su-
perior de obras publicas & minas, conceder d referida companhia
carris de ferro do Porto a licenga que sollicita, com as clausulas
e condiches seguintes:

1.* A concessionaria effectuard 4 sua custa e por sua conta e
risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1. Os estudos ¢ a construccio da dita linha que se denomina-
rd clinha ferrea americana de Bomfim a S. Roque da Lameiras;

22 O fornecimento de todo o material fixo e circulante que
for necessario para a perfeita exploragio da linha.

2.* O projecto a apresentar comprchender :

Planta geral do tracado, escala 1: 5:000;

Perfil longitudinal, escala 1: 5:000 para os comprimentos e 1:
500 para as alturas;

Perfis transversaes, escala 1: 200;

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1: 1:000;

Perfil typo de via, escala 1: 50; ;

Dimensaes e espagamento das travessas, escala t: 1003

Typo dos carris, escala 1: 50;

Plantas e algados de todas as obras. Apparelhos e machinas ne-
cessarias para a construcgdo e exploragao da linha, escala 1 : 50
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de 1: 100 para os

Natureza dos transportes oarrogados "™ | comprimentos de 10 a 100 metros e de 1: 200 para os compri-
1893 1802 1893 1502 mentos ‘superiores a 100 metros.

- Transpertes do publico: -- — — — | . Os desenhos serfio acompanhados de uma memoria descriptiva
Carvdo de pedra e coke ...... 26.511 26.6¢ L = ¢ Justificativa das diversas pegas do projecto, incluindo o material
Outras mercadorias ... .. venss 40,011 43.624 - = circulante a empregar na exploragio da linha, ;
7 e Todas as pecas do projecto serio organisadas, na parte appli-
_‘Transportes S SEEVIS0; ; : cavel, em conformidade com o programma para projecto de es-

DIVErsos .. . cocovecnencnnss 321 039 = T tradas de 24 dé abril de 186o.
Combustiveis ...... eeeeasas 1.632  1.4097 = 2 3 O projecto serd apresentado no praso de tres mezes, i con-

Totaes ST SN O tar da data d'este alvard. : :

R A TR S s § unico. Se 0 governo julgar necessaria a reforma do projecto,

Numero de wagons carregados, desde 1 de janeiro a
4 de novembro de 1893 e durante o periodo corres-
pondente a 182:

Numero de wagons carre-

No dia 31 d’outubro passado teve logar o acto da
entrega das halls para a futura exposicido de Antuer-
pia, d sociedade organisadora da mesma exposicdo. A
sociedade tinha 4 sua frente mr. Hertogs, director ge-
ral da parte technica.

O syndicato adjudicatario (Baume et Marpent, Ber-
taux et C.*", Léon Monnoyer, que construiu em menos
de 4 meges cerca de 60:000 metros quadrados de halls

- . -

A

i, WA
--.Hll*‘lit...l_ .

no todo ou €m parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria que o ordenar.

4.* Para servigo da construcgdo e exploragio da linha fara a
concessionaria tirar duas copias do projecto approvado, que en-
tregard no praso de um mez, a contar da data da portaria que o

fisiurexs dos, transportos DN e = oG approvar, na direcciio dos servicos de obras publicus.
, 1893 182 1598 1869 5.4 Uma das referidas copias, depois de authenticada na mesma
Transportes do publi- . i, S = — direcgiio de servigos, serd entregue 4 concessionaria.

! co: . ; 6.4 Qualquer mudanga que no acto de construcciio se julgue
Carvilodepedraccoke  q73:772 910:578 7 " necessaria ou conveniente introduzir no projecto, sera sujeita pela
Qutras mercadorias.. 1.001:392 10711137 ” 5 concessionaria & approvagiio do governo.

Transportes em ser- 7-* Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que o respectivo
VIO : S 5 prog:cto tenha sido approvado pelo governo.
Diversos R 031023 021223 ” > M A linha ferrea serd assente a0 nivel do pavimento da estra-
Combustiveis... .... ti4:887 Ho:811 - o da sem saliencia nem deprbcss:‘io. a um dos :ijdos da faxa empde-
e T T i drada, por férma que niio embarace o transito de passageiros e de
Totaes........ 2.‘-;(_13:0.1,.-\;E 2,040:771 152:303 - veRimilns on-din:z;}:os. Bee

Em todos os pontos da estrada ficard, pelo menos, um espaco
livre de 3.5 para o transito ordinario ¢ um intervallo de o",8 en-
tre os vehiculos da linha ferrea e os edificios e muros ou veda-
¢oes de propriedades, guardas de pontes, etc., contado da parte
mais saliente dos mesmos vehiculos, etfectuando o concessionario
d sua custa os alargamentos nos pontos em que a largura da es-
trada o exigir. :

A via serd simples, @ excepefio das estagdes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo e as deservigo e dos pontos de
cruzamento em que se julgar preciso estabelecer desvios, nio de-
vendo a segunda linha exceder, em cada uma, a 6o metros.

”
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A entrevia serd, pelo menos, de 2 metros entre as faces exte-
riores dos carris.

g QO ferro, madeira e outros elementos constituitivos da via
ferrea deveriio ser de boa qualidade, ¢ os trabalhos executados
por férma que ella offereca toda a garantia de segurancga.

10.* O material circulante sera de boa qualidade e solidamen-
e construido.

As carruagens dos viajantes serdo dos melhores modelos, sus-
pensas sobre molas e devidamente resguardadas.

114 A concessionaria fica obrigada a nao damnificar a estrada,
a reparar de prompto os estragos que porventura n'ella causar, ¢
a conservar em bom estado a parte da faxa empedrada que servir

ara a circulagdo dos trens da linha ferrea ¢ 5 decimetros para
tora dos carris exteriores.

12 A concessionaria nio poderi restringir o uso publico da
estrada e das serventias publicas ¢ particulares que n'ellas existam,
devendo mantel-as ou substituil-as 4 sua custa, indemnisando de-
vidamente os interessados quando ndo possam ser conseryadas.

13.2 Durante a execucio dos trabalhos a concessionaria toma-
ra as providencias necessarias para nao serem prejudicadas a li-
berdade e seguranca de transito ordinario.

14 As acquisighes que a concessionaria tiver de fazer de ter-
renos para as obras da hnha e suas dependencias, serao reguladas
amigavel ou judiciulmente pelas leis em vigor de expropriagdo
por utilidade publica.

122 Quaesquer indemnisagoes devidas, por prejuizos resultan-
tes dos trabailhos de construcgio, conservagio ou da explorigido
da linha, ficam a cargo da concessionaria.

162 Os trabalhos de construcgiio dzvem comegar no praso de
trinta dias, a contar da data do Diario do governo em que for
publicada a portaria da approvagido do projecto, devendo estar
concluidos no praso de doze mezes, a contar da mesma data.

172 A linha nio poderi ser aberta ao transito publico senio
com auctorisacio do governo ¢ depois de examinada por uma
commissio de engenheiros. :

182 O governo fard fiscalisar por agentes seus, a construcgio
e exploragiao da linha de que se trata.

10. A concessionaria sujeitard & approvagio do governo as ta-
rifas, assim como o regulamento para o servi¢o de exploracio, ndo
podendo fazer-lhe alteracdo alguma sem nova approvagio.

20 Toda a fixagio ou modificagio de horarios ou de condi-
¢oes de servico deverdo ser approvadas pelo governo antes de
serem annunciadas ao publico, p :la imprensa, nas estagoes, ou por
qualquer forma. -

214 As alteragdes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
verno, seriio annunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipa-
0.

I 22 A concessionaria fica obrigada a prestar gratuitamente os
seguintes servigos :

1.* Transporte das malas do correio e entrega d'ellas nos pon-
tos da linha que lhe forem designados ;

2,> Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio e industria, que o respectivo ministro indicar
e deé quaesquer outros, que tiver em servico especial na linha, me-
diante indicacio do mesmo ministro.

232 Os militares ¢ marinheiros, em servigo, viajando em cor-
po ou isoladamente, pagarao, apenas, por si e suas bagagens, me-
tade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas.

240 A concessionaria fica sujeita :

1.® Aos regulamentos actuaes € aos que o governo publicar
para seryico telegrapho-postal ;

2. As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execucao e conservagao das obras, como ao estado das
officinas, estagdes e dependencias da linha ferrea.

252 A concessionaria ficard tambem sujeita ds leis e regula-
mentos vigentes, ou que de futuro se promulgarem, sobre viagio
publica, na parte applicavel. . .

26,4 A concessionaria nio terd direito a indemnisacdo alguma
pelos prejuizos que 4 linha ferrea provierem do transito ordinario
pela estrada, do seu estado de conservacao, da abertura de novas
vias de communicagdo de qualger natureza, de transtornos ou
interrupgao de servico, motivados por medidas temporarias de
ordem e de policia, do livre uso da estrada, dos trabalhos n'ella
executados por ordem do governo ou por corporagoes ou indivi-
duos devidamente auctorisados, '

278 A concessionaria, scus agentes, empregados e operarios
ficardo_sujeitos, em tudo o que disser respeito ao estudo, con-
strucgdo e exploragdo da via ferrea, ds leis ¢ regulamentos de
Portugal.

284 A concessionaria prestard aos agentes do governo todos
os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a esta-
tistica da linha,

20,* O caminho de ferro, com todos os seus edificios necessa-
rios para o servi¢o, e material fixo de qualquer especie, fica, des-
de a sua construcgio ou collocagiio na linha, pertencendo ao do-
minio do Estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do
direito commum e especial de caminhos de férro. Todo o mate-

-

rial circulante, gado e quaesquer outros provimentos, ficarao
pertencendo ao dominio da concessionaria para os mesmos effei-
tos € nos mesmos termos, com a declaracdo, porém, de que o
material circulante ndo podera ser alienado sendo para o effeito
de ser substituido com vantagem do servico publico.

304 A concessao de que trata este alvard ¢ feita pelo praso de
noventa € nove annos, contados da data do mesmo alvara.

31.* A concessionaria devera conservar durante todo o praso
da concessdo a linha ferrea ¢ suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servico, e no mes-
mo estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso,
fazendo sempre, para esse fim, @ sua custa, todas as reparagdes
tanto ordinarias como extraordinarias.

324 A concessionaria depositara, @ ordem do governo, na cai-
xa geral de depositos, a quantia de 200000 réis, em dinheiro ou
em titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor no mer-
cado.

§ 1.* Este deposito serd feito no praso de quinze dias, conta-
dos da data do ‘Diario do Governo em que este alvard for publi-
cado.

§ 2. O referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, o juro
que a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e
sendo em titulos de divida publica, o respectivo juro,

§ 3.2 Este deposito podera ser levantado pela concessionaria
quando os trabalhos executados na linha tenham o valor equiva-
lente a 400000 réis.

_ 334 O caminho de ferroy e seu material fixo e circulantes ser-
virao, com o deposito a que se refere a condicdo anterior, de
garantia para o Estado, da execugdo das presentes condigoes.

340 A concessdo caducard:

1.° Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condigoes
32 e seu § unico, 16.* e § 1.° da condicio 32.2; :

2.% Se nao comecar a exploracao dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo, nos termos da condicio 17.%43

3. Se, Iniciada a exploracio, a concessionaria a interromper
por trinta dias consecutivos ou sessenta dias interrompidos duran-
te um anno ; '

§ 4." Se a concessionaria niio cumprir as outras condicdes a
que fica obrigada. &
352 Finda a concessiio o governo tomard posse do caminho
de ferro, sem obrigacdo de indemnisar a concessionaria, qualquer
que seja o fundamento, rasio, ou pretexto allegado para justificar
a indemnisacao. ‘

§ unico. Se o governo julgar conveniente, poderd adquirir, a0
findar a concessdo, o material circulante, gado e quaesquer outros
provimentos existentes, 0s quaes serfio pagos a concessionaria
segundo a avaliagdo de louvados. e

36 Caducando a concessido, o governo terd direito de proce-
der como se ella tivesse findado, applicando o disposto na condi-
¢@o anterior € seu paragrapho unico.

3-2 Havendo deposito de garantia ao caducar a concessdo,
7 P b :

reverte elle para o Estado.

382 Os direitos conferidos e as obrigacGes impostas 4 conces=
sionaria por este alvard, nao poderdo ser transteridos para outra
qualquer entidade sem prévia auctorisacao do governo.

39 As questoes que se levantarem sobre a éxecuciio ou inter-
pretaciio d'estas condigoes serdo resolvidas pelo governo, ouvindo
o cons¢lho superior de obras pablicas ¢ minas. 3

400 Exceptuam-se das disposigoes das clausulas precedentes
os casos de forca maior devidamente comprovados, podendo o
governo prorogar 0s prasos marcados, se o julgar conveniénte.

Pela que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que o cum-
pram ¢ guardem e facam cumprir-e guardar tio inteiramente co-
mo n'elle se contém.

Nao pagou direitos de mercé por os nio dever.

E por l‘ll.l.'chil do que dito €, eSte vae por mim assignado e sel-
lado com o sé€llo das armas reaes ¢ com o de verba.

Dado no pago, aos 26 de outubro de 1803, = EL-REL =%Ber-

nardino Luwiy Machado Guimardes.

Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-rei, a quem foi presente um requerimento
da camara municipal do concelho de Oeiras, pedindo licenga para
atravessar com um encanamento de aguas, como € indicado na
planta que baixa com esta portaria, assignada pelo director dos
servicos de dbras publicas, o ramal de caminhos de ferro do Caes
dos Soldados a Cascaes ao kilometro 11,768 junto a estacdo de
Paco de Arcos: ha por bem; conformando-se com a informagio
do director da fiscalisacio de caminhos de ferro, conceder a licen-
¢a pedida, devendo a canalisagdo ser feita com tubos de ferro, as-
sentes a 1 metro de profundidade, e observando-se na parte appli-
cavel as disposi¢oes da portaria de 13 de dezembro de 1870:

Paco, em 31 de outubro de 1803.— Bernardino Luiy Machado

Guimaraes. Y )
Para o director da fiscalisa¢iio de caminhos de ferro.
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Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 20 de outubro findo :
ha por bem approvar o projecto datado de 4 de agosto ultimo,
de ligacdo das J:zas vias da linha urbana de Lisboa na estagdo de
Campolide do lado de Sete Rios, apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes.

0 que se communica ao director fiscal de exploracdo de ca-
minhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, aos 13 de novembro de 1893.— Bernardino Luiy SMacha-
do Guimardes.

Para o director fiscal de exploracio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer de 29
de setembro proximo passado do conselho superior de obras pu-
blicas e minas: ha por bem approvar o projecto, datado de 3 de
agosto ultimo, de lhgacdo das linkas n.” 2 e 3 da estagio de Al-
cantara, do caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Ve-
dras, projecto apresentado pela companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes.

O que se communica ao director da fiscalisag@o de caminhos
de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 13 de novembro de 1893.— Bernardino Luiy Macha-

do Guimardes. o L ‘
Para o director da fiscalisacaio de caminhos de ferro.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a sua conta de liquidacdo de garantia de juro, com referencia ao
segundo semestre do anno economico de 1892—1803 (1 de janeiro
a Jo de junho de 1893), abrangendo a totalidade da linha actualmen-
te em exploragio; . ey

Considerando que a companhia ndo concluiu ainda todos os
trabalhos e¢ obras a que se refere a portaria e despacho de 4 de
maio do coirente anno e especificadamente os comprehendidos na
3.4 secgd@o entre a Covilha e a Guarda, e que portanto, ndo tendo
sido esta secgdo approvada, ndo tem a companhia direito 4 garan-
tia de juro respectiva, nos termos do artigo 30.¢ do contracto de 29
de julho de 1885 ; _ x

Considerando, porém, que nas duas restantes secg¢oes, entre
Abrantes e a Covilﬁﬁ, o réndimento bruto kilometrico foi no refe-
rido segundo semestre, inferior ao minimo fixado no artigo 28.° do
contracto de 29 de julho de 1885 ;

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do conserho superior de obras publicas ¢ minas de 16 do cor-
rente, e cam a liquidagdo feita pela direcgdo fiscal de exploragio
de caminhos de ferro, approvar a referida liquidagdo relativa a todo
o anno economico de 1892 a 1893, na importancia de 309:941$570
réis, como provisoria, nos termos da alinea a) da portaria de 20 de
fevereiro do corrente anno; fixando em 154:123%950 réis a impor-
tancia da mesma garantia, relativa ao 2.° semestre, como comple-
mentar da liquidada em relagdo a todo o anno economico de 1892
a 1893, visto como ja em portaria de 19 de junho ultimo, e com re-
ferencia ao 1.° semestre, fol liquidada a garantia respectiva na im-

ortancia de 135:817%620 réis ; e ordenar que se ndo effectue o
pagamento da referida_quantia agora liquidada na importancia de
454:123 050 réis sendo depois de cumpridas as prescripgoes do
artigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro de 1892,

ago, em 25 de novembro de 1893 —Bernardino Luiy Machado
Guimaraes. /

Para o director fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

Ndo tendo a companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes concluido até ao presente os trabalhos de construcgiio da linha
ferrea da Beira Baixa, a que sec refere a portaria e despacho de 4
de maio ultimo, continuando, portanto, incursa nas disposigoes do
“artigo 64.° do contracto de 29 de julho de 1885; apresentando o di-
rector da fiscalisagdo da construcgdo do caminho de ferro da Beira
Baixa a liquida¢do da multa juc a mesma companhia real tem a
pagar ao Estado pelo periodo ecor;:do de 1 de janeiroa 3o de ju-
nho do corrente anno, em conformidade com o disposto na porta-
ria de 3 de abril do mesmo anno corrente, e na importancia de
2:450000 réis, manda Sua Magestade El-Rei, conformqndo-sc com
o parecer de 16 do corrente mez do conselho superior de obras
puglicas e minas, que a referida importancia de 2:450yp000 réis

seja paga ao Estado pela companhia real dos caminhos de ferro
rtuguezes, em conformidade com o disposto na portaria citada;
podendo este pagamento fazer-se por encontro na verba de garantia
de juro da mencionada linha da Beira Baixa relativa a0 mesmo pe-
jodo de tempo porque a multa ¢ devida, e que € liquidada em
rtaria d'esta data. .
Pago, aos 25 de novembro de 1893.— Bernardino Luiy cMachado

‘Guimaraes. :
Para o director da fiscalisagdo da construcgiio do caminho de

rro da Beira Baixa.

% A =2 e W LS 3 -t " o - O gk ok % e ‘
T N - , L o 3 N ¥ _
T T . LT R A N et o L T N e

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 26 de outubro ultimo de um caes para a estigdo dos Olivaes
para apeadeiro dos passageiros dos comboios tramways, proposto
rcla companhia real dos caminhos de ferro portuguezes: ha por
yem, conformando-se com o parecer de 20 do corrente mez do con-
selho superior de obras publicas € minas, approvar o referido pro-
jecto, sem que por isso a companhia fique eximida de proceder &
construcgao de quaesquer obras que se julguem necessuarias para a
mencionada estagio para o servigo dos comboios tramways ¢ a que
legalmente possa ser obrigada.

O que se communica ao director da fiscalisacdo de caminhos
de ferro para os clivitos devidos.

Pago, em 23 de novembro de 18q3.-—Bernardino Luiy Macha-
do Guimaraes.

Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro

A
Tarifas de transporte

Annullacdo das combinacées entre a Companhia Real
e a Beira Alla.— Conforme o ariso que publicamos no
logar respectivo, sdo annulladas desde 1 de janeiro pro-
ximo, todas as tarifas directas, série N. B., combinadas
entre aquellas duas rédes.

Essas tarifas sdo: a de bilhetes de ida e volta; a de
grupos de passageiros com bilhetes collectivos (a qual
vae em breve ser substituida); a de mercadorias, de
Lisboa para Mangualde e Guarda; a de lds, do Sul e
Sueste para Mangualde, Gouveia e Guarda, e tecidos
de la d'estas estacoes para as do Sul e Sueste; a de
las, de Lisboa e fronteiras para aquellas mesmas esta-
coes.

Ficam tambem sem vigor os avisos ao publico que
ampliaram estas tarifas a differentes estacoes.

Uma grande parte de cada uma d'estas tarifas acha-
va-se jd nutil pela abertura da linha da Figueira e ra-
mal de Alfarellos, e da Beira Baixa, e posto que a an-
nullacdo da restante, ainda em vigor, nao cause grandes
prejuizos ao commercio nem ao trafego das duas com-
panhias, visto que ds expedicdes directas se applicam
as tarifas especiaes em cada linha, o nosso voto ¢ por-
que as duas direccoes cheguem breve a um accordo
que permitta o estabelecimento de tarifas combinadas,
que sdo necessarias, ¢ que, beneficiando o publico e fa-
cilitando os transportes, promovam o augmento do tra-
fego entre as linhas de cada uma das companhias

ey
Medidas sanitarias

As que estavam em vigor e aqui publicdmos no n.’
139, de 1 de outubro, foram substituidas pelas seguin-
tes, -desde 23 de dezembro:

Declaradas limpas de cholera-morbus todas as procedencias
das provincias hespanholas, consideradas, até hoje, contaminadas
da mesma doenga, teem livre entrada todas as mercadorias pro-
cedentes de Hespanha, apenas com as restricgdes seguintes:

a) Roupas sujas que fagam parte da bagagem dos passageiros
e que ao medico inspector paregam constituir perigo para a saude
publica, serdo retiradas dos volumes e inutilisadas.

b) Os trapos e artigos de cama s6 entram com certificado con-
sular da origem de remessa.

¢) As fructas, legumes e hortaligas, verdes, quando ndo séjam
de notoria procedencia hespanhola, isto é, quando procedam de
pontos em que possa ter sido feita reexpedigdo, terdo que ser
acompanhadas de certificados consulares da origem.

d) Os artigos industriaes deverfio ser acompanhados da respe-
ctiva factura, a qual seguira com a escripturagao.

Qualquer mercadoria, seja de que natareza for, estd sujeita a
desinfec¢dio sempre que a auctoridade sanitaria assim o entenda.

o
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0 Relatorio da Exposigdo Industrial do Porto |

em [891-92

Foi distribuido o relatorio d'esta exposicio, que, ji o
dissémos aqui, por occasidgo da visita que lhe fizémos,
pelas condicoes em que foi organisada, demonstrou de
uma forma muito satisfactoria, a um tempo, o adianta-
mento de muitas das nossas industrias e a actividade
e incansavel trabalho dos promotores d'aquelle certa-
me.

Apesar de ndo haver n'ella brilhantes premios a
conquistar para os expositores, estes concorreram em
grande numero, e a propria precipitacdo com que teve
que ser organisada, ndo dando tempo a que os objectos
expostos, fossem preparados ad iice para disputarem pri-
mazias pelo aperfeicoamento do seu fabrico, e sim tira-
dos dos artigos do commercio expostos 4 venda, pa-
tenteou mais claramente que a nossa industria se acha
habilitada em muitos e muitos generos a concorrer,
com vantagem, com a importacio estrangeira.

O relatorio que temos presente, dd d'isso testemunho
e serve ainda como substituicdo dos premios que n'essa
exposicao nao houve.

F’or parte da nossa Gagela devemos confessar que
nos lisongeou immenso a critica que ali encontrdmos ;
critica que ndo solicitimos, para a qual em nada con-
corremos ¢ que fol para nés uma agradabilissima sur-
presa. , _

Na seccio: Projeclos, desenhos, publicacées elc rela-
tivas d engenharia, diz o relatorio:

Sdo raras, mais raras mesmo do.que seria para esperar do es-
tado de atrazo industrial do paiz, as publica¢ées technicas-que
n'elle existem. Ainda assim ¢ de crer, que se as apertadas circum-
stancias de tempo em que foi organmisada u exposicao nido influis-
sem desfavoravelmente, teriamos a registar n'este logar mais al-
guns nomes a par dos dos srs. Mendonga e Costa e Carlos de Pe-
zerat. ! N

O sr. Mendonga ¢ Costa, proprietario e director da Gaseta
dos caminhos de ferro, expoe a colleccio completa do seu jornal
que conta quatro annos completos de existencia. E ji nao € pe-
quena empresa o sustntar por tio largo periodo uma publicacio
technica, conservando a sua redacgiio a um niv.l scientifico ele-
vado, como em regra € 0 dos numeros da Gajeta.

Em janciro d'este anno entrou a Gageta no quinto da sua pu-
blicagdo, apresentando na parte material melhoramentos impor-
tantes. Pelo modico prego de 29300 réis annuaes ndo creio que
seja facil fazer mais, ou melhor, nem no estrangeiro, nem no paiz.

De quinze em quinze dias este jornal distribue dezeseis pagi-
nas de texto e annuncios (além das capas), gravuras, cartas e nu-
merosos annexos, contendo as tarifas das hinhas ferreas portugue-
zas.Esta ultima parte, bem como os frequentes artigos que tem

ublicado sobre questdes economicas, mais ou menos intimamen-
te ligados com a exrlorm;ao das linhas ferreas, tornam a Gajeta
de um interesse geral, o que’explica a sua tiragem de 1:500 exem-
lares ¢ Ihe promette um. futuro largo e desafogado.

Por despacho de 3 de marco L!c 1888 o ministerio das obras

isou a inser¢ao na Gajeta de uma parte official.

publicas auctori ok i i gt
O consultor da empreza é o distinctissimo engenheiro Candi-

do Xavier Cordeiro.

Agradecemos penhorados tdo justa critica e tdo hon-
rosa referencia que, para nos, valem bem, pela distinc-
¢do que representam, uma medalha, e de ouro.

Py
Freio de vacuo

A inspeccdo facultativa dos caminhos de ferro, em
Hespanha, a pf:dldo da cqmpunhla do Norte,_fez en-
saios comparativos do freio de vacuo automatico e do
freio Souterin, e tdo concludentes foram os resultados
d’estas experiencias que o governo prohibiu & compa-

nhia o uso dos freios Souterin ficando, portanto, ado-
ptado em geral o freio de vacuo Hardy puara o servico
de todas as linhas hespanholas.

Os ensaios constavam de:

1.° Analyse dos orgios de ambos os systemas.

2." Experiencias com dois comboios para determinar
os elementos de policia effectiva e os inconvenientes da
accdo automatica sobre comboios parados.

3.° Ensaio sem marcha e comparacio das condicoes
de automatismo, energia, rapidez, moderabilidade e
uniformidade de cada systema.

4.° Servico ordinario em comboios expressos de pas-
sageiros durante seis mezes.

%aso o resultado dos tres primeiros pontos o nao
auctorisasse desistir-se-hia do quarto ponto.

Foi o que succedeu.

Em Inglaterra tambem este systema de freios acaba
de ter a confirmacio da sua superioridade, declarando
o presidente do ‘Board of Trade, ministro do com-,
mercio, que se até 31 de dezembro do corrente anno.
data em que termina o praso fixado pelo decreto de
1889 para que todos os trens. ndo s6 0s expressos e
correlos como 0s mixtos, sejam provistos de freios con-
tinuos automaticos, essa ordem ndo estiver rigorosa-,
mente cumprida, cmprc?arai as mais energic s provi-
dercias no sentido de a fazer cumprir sem demora.

E jd que tratimos d'este notavel apparelho, pare-
ce-nos Interessante dar os seguintes detalhes de uma,
estatistica ha pouco publicada em Inglaterra: .

Em 1885, 47 % apenas dos vehiculos de cami-
nhos de ferro d’aquelle paiz tinham freio automati-
co continuo, havendo n'esse anno 15:000 applicacoes
do freio de vacuo em carruagens e locomotivas; em
dezembro de 1892, a proporcao elevava-se a g8 % e
o numero de applicacoes do freio de vacuo a 47:315,
Em junho de 1885, 25 %, das locomotivas tinham freio
de vacuo; em dezembro ultimo apenas 1 '3 /o esta-
vam sem este melhoramento. N'esta ultima data o freio
de vacuo tinha, como dissémos, 47:315 applicacdes,
emquanto que o de ar comprimido automatico sé tinha
21:671.

Os demais systemas estdo, por completo, abandona-
dos n'aquelle paiz. '

ey
Melhoramentos em Torres Vedras

Voltou o nosso collega A Semana a referir-se ao que
temos dito sobre a localidade, e d'esta vez, como
lhe citamos um velho artigo que levantou as suas pas-
sadas fras, vem. um pouco 1ronico, um poiico preceptor,
dizer-nos que ndo ha contradiccio da sua parte, porque
as circumstancias mudaram.

Ora nés ndo accusdmons a Semana de se contradizer;
felicitimo-la apenas de que ella viesse ao bom caminho,
e concordasse comnosco em estimular o zelo dos Tor-
reanos para os melhoramentos de que a localidade
tanto precisa.

Resumindo, a questdo cifra-se n'estes pontos:

Em 1887 visitimos Torres Vedras e, em vez de uma
villa agradavel, de uma aldeia, que fosse, aceiada, achd-
mos um chavascal, incommodo, abandonado, s6 pro-,
prio para fazer ndo voltar ali o que tivesse o mau gos-
to de ld ir uma vez. ¢

Como nas descripcoes que fazemos das localidades
que visitamos, miramos sempre a instruir o leitor sobre
o bem ou o mal que ali o espera, e como a0 mesmo
tempo estas descripcoes tendem a servir para disper-
tar estas localidades da sua indolencia, dizendo-lhes

.
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francamente, o que d’ellas pensa quem as visita, de-
clardmos, na nossa descripcdo, a Torres Vedras, que
ella estava suja e incommoda, que tinha elementos para
ser bonita e attrahente e que devia lavar a cara (as pa-
redes) e pentear o cabello, construindo um passeio, e
calcar uns sapatinhos novos ou umas novas avenidas,
se queria apparecer decente diante da gente que ia
visital-a no combuio da linha ferrea recentemente inau-
gurada entdo.

A Semana pregou nos uma reprimenda (¢ o seu ter
mo) de tres paginas quasi, dizendo-nos que aquillo es-
tava bem assim; que Torres Vedras era uma villa cheia
de valorosas tradicGes, o povo laborioso e honrado
(ndo o haviamos contestado) e o melhoramento local
de que ali se precisava era o affastamento do phylo-
xera; que houvesse vinho e abastanca, e dos embellesa-
mentos locaes bem se prescindia, onde a recordacdo da
monumental defesa das linhas de Lisboa ficava como
trophéu glorioso. (Citamos de memoria).

eixdmol-a fallar, entao.

Hoje, a Semana que, sobre a nossa critica de entéo,
ouviu agora os querxumes dos frequentadores dos banhos
dos Cucos, concorda que sdo precisos melhoramentos,
e que, se aquillo se conserva assim, os banhistas fugi-
rao de alojar-se ali. Ora ainda bem !

Se, em 1887, a Semana tivesse feito céro comnosco,
talvez n'estes seis annos a povoacdo rural se tivesse
melhorado e fosse jd uma estancia rasoavel de verao e
de banhos.

Nunca houve, nem ha, da nossa parte resentimento
contra Torres Vedras, nem contra localidade alguma.
Escrevemos o que pensamos, nada mais.

E, se o collega quer que 4 sua villa citemos um exem-
plo, leia 0 que escrevemos no nosso numero 132, a pa-
gina 183, sobre Almendralejo. Ali tem uma villa pe-
quena, absolutamente vinhateira, inteiramente rural, e,
quando passar entre Merida e Sevilha, veja, mesmo do
comboio, o aceio d'aquellas ruas, o branco d'aquelles
edificios, a galanteria do jardim publico, os passeios
nas ruas, mas quaes ndo verd o povo em recreio, por-
que elle, como o de Torres, estda nas adegas tratando
laboriosamente dos seus vinhos, mas nem por isso dei-
xa de tirar um bocadinho de tempo para ter a villasi-
nha n'um aceio encantador.

Estard Torres Vedras assim, d’aqui a algum tempo?
Se tal succeder, ndo terd pouco a agradecer 4 louva-
vel propaganda da Semana, agora, mas nio lhe agra-
decerd os seus brios retardatarios de ha seis annos.

Regulamento do movimento nos caminhos
‘ de ferro da Allemanha

Comecamos hoje a publicar este novo regulamento,
ultimamente adoptado na exploracio dos caminhos de
ferro allemies, documento que devemos 4 amabilidade
de um nosso assignante d'aquelle paiz.

Algumas disposicoes ha que offerecem uma certa no-
vidade; outras—e em ndo pequeno numero-—notamos
jd que sdo muito menos liberaes do que as que vigoram
nas linhas portuguezas e que sio, mais ou menos bito-
ladas pela legislacio franceza.

Disposigoes geraes. (s empregados ferro via-
rios devem observar nas suas relacées com o publico
uma attitude severa e rigorosa, mas a0 mesmo tempo
cortez; ndo devem nunca intrometter-se n'aquillo que
ndo diga respeito ao seu servico. Ndo pédem acceitar,
em servigo, gratificacdes de qualquer especie e é-lhes

¥

prohibido o fumar emquanto attendem ao servico do
publico.

As questdes que possam haver entre os empregados
e o publico sao decididas, durante a viagem, nas esta-
cbes principaes. As queixas podem ser feitas verbal-
mente, ou por escripto n'um registro especial que ha
em cada estacdo.

A administracdo dos caminhos de ferro € obrigada a
attender a quaesquer queixas, comtanto que ellas ve-
nham acompanhadas das precisas indicacées, dando-se
o nome, numern, ou pelo menos, uns signaes quaes-

uer do empregado.

E’ prohibida a entrada nos escriptorios das estacées
dos caminhos de ferro, abertos sempre ou periodica-
mente, ds pessoas que ndo tenham a comperente aucto-
risacilo, salvas comtudo as excepcoes necessarias para
o andamento do servico.

As administracoes dos caminhos de terro nao pédem
recusar o transporte de pessoas, animaes ou qualquer
objecto, comtanto que se observe as seguintes condi-
coes, ou seja: 1.* que se tenha cumprido com todas
as formalidades para a expedicao por cam'nho de ferro;
2.* que o transporte seja possivel com os meios ordi-
narios de transporte, adoptados nos caminhos de ferro;
3.* que ndlo se deem circumstancias pelas quaes a ex-
pediciio seja prohibida pela auctoridade superior.

Os objectos para os quaes sejam precisos apparelhos
especiaes serio recebidos na estaciao mais proxima, que
possua os ditos apparelhos.

O preco dos transportes ¢ calculado pelas respecti-
vas tarifas publicadas. Os augmentos, modificacées ou
reduccoes J:. tarifas ou das condicdes de transportes s6

oderdo vigorar quatro semanas depois de serem pu-
Elicadas.

Sdo prohibidas quaesquer reduccées ou abatimentos
nas tarifas publicadas. Pode-se conceder vantagens nos
transportes quando sejam feitos em interesse publico,
ou ferro-viario, depois de ouvido o parecer da reparti-
cdo local de vigilancia.

Nos pagamentos, além de todos os valores determi-
nados pela lei, podem-se tambem acceitar todas as
moedas de ouro e prata que tenham curso legal nos
caminhos de ferro estrangeiros confinantes, com exce-
pcdo das moedas especiaes.

Transporte de passageiros. — (s transportes
ordinarios de passageiros sdo feitos conforme estd de-
terminado no horario, o qual, antes de ser posto em
vigor, serd publicado e affixado nas estacdes, em de-
vido tempo. No horario devem vir indicadas as classes
que cada comboio tem.

Os horarios que se deve affixar nas estacoes dos ca-
minhos de ferro a 3{1& sdo applicados, serao impressos
em papel amarellado e os destinados ds estacoes das
outras linhas em papel branco.

Os comboios de verdo serdo permittidos sob parecer
da administracdo, 4 qual devem ser indicadas as horas
da partida de cada uma das estacdes.

(5) reco da viagem deve ser determinado pelas tari-
fas. Em todas as estacdes se deve por ou aflixar pros-
pectos, indicando o preco dos transportes para todas
as estacoes para as quaes se dao bilhetes directos.

As creancas até 4 annos de idade, comtanto que ndo
occupem nos combotos um logar especial, nada pagam,
sendo acompanhadas por outra pessoa; de 4 a 10 an-
nos, pagam preco reduzido; havendo alguma questdo
relativa 4 idade, serd resolvida pelo empregado de ser-
vico de maior cathegoria, que se achar presente.

Os bilhetes de passageiros devem indicar 0 nome das
estacoes de partida e de chegada, o preco, o numero
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da classe e a qualidade do comboio a que correspon-
dem.

A venda dos bilhetes ¢ feita junto ds estacoes, de-
vendo comecar, pelo menos, meia hora antes da pirtida
de cada comboio, nas estacGes de pouco movimento, e
uma hora antes, nas de grande movimento. Partindo,
comtudo, com pequeno intervallo, dois comboios na mes-
ma direccdo, em estacdes de grande movimento, deve
haver um curto intervallo entre a venda de bilhetes
para o primeiro comboio e a venda de bilhetes para o
segundo; em casos taes pode a venda de bilhetes para
o segundo comboio comecar meia hora antes da par-
tida. A venda deve ser fechada cinco minutos antes
da partida de qualquer comboio.

s bilhetes dao direito a um logar da classe para a
qual foram comprados. Se ndo houver logar n’essa
classe, o passageiro ndo tem direito a logar em classe
superior, podendo escolher, ou ir na classe immediata-
mente inferior, sendo reembolsado da differenca do
preco do bilhete, ou suspender a viajem, recebendo o
custo do bilhete.

A troca de bilhete por outro de classe superior ou
inferior, depois do pagamento ou reembolso da diffe-
renca, é permittida ao passageiro nas estacoes de sahida
até cinco minutos antes da partida do comboio, se hou-
ver logares disponiveis; o importe do bilhete ndo se
restitue depois.

O mesmo se faz para a troca de bilhetes nas esta-
coes de chegada.

A sala d'espera deve ser aberta ao publico, pelo me
nos uma hora antes da partida de cada comi)oio. E’
prohibido ao passageiro que tem bilhete para seguir
viagem, e que tem que ficar n'uma estacdo de entronca-
mento, conservar-se na estacdo desde as 11 horas da
noite até as 5 horas da manha.

O signal para a subida nas carruagens deve ser feito
ou de viva voz ou por meio de um som especial, ou
seja com dois toques da campainha da estacao. Depois
do comboio estar em movimento ¢ prohibido aos pas-
sageiros subir ou descer das carruagens, assim como
abrir as portinholas, chamar mocos, etc. O publico deve
atravessar as vias das estacoes nos logares para isso
destinados e sahir pelos mesmos do recinto da esta-
cdo.

Nio se vendem logares reservados nos comboios, ex-
cepto em alguns determinados comboios especiaes, com
material especial tambem.

E’ prohibido aos passageiros que sahem das carrua-
gens deixarem outras pessoas a guardarem o seu logar.
Os empregados podem, comtudo, sob sua expressa res-
ponsabilidade, marcar esses loga}'es. Os passageiros
que continuam a viajem teent direito de preferencia so-
bre os novos.

As senhoras que viajam s6s, podem, querendo, pe-
dir um compartimento separado dos dos homens.

Nos comboios em que houver, pelo menos, 3 compar-
timentos de segunda e 3 de terceira classe, deve haver,
pelo menos, em cada uma d'essas classes, um compar-
timento para senhoras. Nos comboios que ndo tenham
compartimentos separados deve haver, pelo menos, um
compartimento para senhoras.

E’ permittido aos passageiros da 1.* classe fumarem,
comtanto que tenham o consentimento de todas as pes-
soas que vao no mesmo compartimento. A administra-
¢ao pdde, todavia, determinar quaes devem ser os
compartimentos para fumadores e quaes os comparti-
mentos para os ndo fumadores.

Nas carruagens das outras classes ¢ permittido o fu-
mar, mas entre as carruagens de 2.* classe, e, se o ser-
vico o permitte, tambem nas de 3.* classe, deve haver

um compartimento para os ndo fumadores. Nos com-
partimentos para os ndo fumadores ndo se pode fumar
nem mesmo por accordo de todas as pessoas presentes.

(Continua).
s
Commercio Portuguez

_Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
incluindo o do ouro e prata em barra e em moeda, nos mezes
de janeiro a outubro de 1891-92

——

VALORES EM MIL REIS

Importa¢io para consumo

1891 1892

RIACE VINOE .« < T o d e i e 942:068 356:060
Materias primas para as artes e industrias  10.605:028  9.773:348
Fios, tecidos, fellros e respectivas obras..  5.077:225  2.398:952
Substaneias alimenlicias. o...... ...... 10.959:834  8.927:029
Instrumentos, machinas e utensilios, ete,. 3.038:854% 1.397:116
Manufaciuras diversas...... ....uou. .. 3.409:000  1.705:485
OB s vy et St S e e e el 89:030 52:585

SO 113G Bt 33.821:039  24.610:575
Ouro e prata em barra e em moeda . 6.736:420  1.666:158

iy oY S PR SO R0O.557:459  26.276:733

——

Exporta¢ao nacional e nacionalisada

ADIMIACS VIVOR &b A ha s ois e ki o n w o g 328951 631:288
Materias primas para as artes ¢ industrias  %.016:491 3.839: 180
Fios, lecidos, fellros e respectivas obzas. . 182:703 H7:502
Substancias alimenticias. ... ........... 1L.696:4M  14814:040
Instrumentos, machinas e utensilivs, ele.. 91:147 109:464
Manufacturas diversas. .......... ..... 1.052:895 1.113:687

SOMMAy «se v vies vi. 17.568:678  20.825:161
Ouro e prala em barra e em moeda. . .. .. 25.388:878  7.900:910

2 s §2.757:556  28.726:071

Exportagiio estrangeira e ultramarina

Reexportagdo...  6.225:216  6.698:200
DiVl'-rSﬂS l-nercadoriab‘_ Tl'aﬂsilo ....... 2565.5&9 2.5‘78;820
Somma....  8.790:765 9.177:020

Reexportagdo. .. 9:3:604 -
ro & prale embarph } Saansitaj. .. 2.073:450  1.260:083
bl o SRR Somma.... 2166:751  1.260:083
Totall . Al e s 10.957:516  10437:103

Ao,

Industrias estrangeiras

Sociedade John Cockerill

O relatorio apresentado 4 assembléa. geral d'esta
companhia. ha pouco reunida em Seraing, Belgica, dd
uma boa ideia do estado prospero das suas financas.

Durante o anno economico findo, a conta de ganhos.
e perdas accusa, ao credito, um total de 3.939:545 fran-
cos, tendo sido de 3.8g2:130 fr. o producto dos traba-
lhes feitos, durante o anno.

D'esta verba foram repartidos 1.595:000 fr. ds parti-
cipacdes estatutarias, 100 fr. a cada acgdo, 1.469:56
fr. para amortisacao de 4 % sobre os immoveis e 8 02
sobre ferramentas, 573:334 fr. de gastos diversos, fi-
cando um saldo de 301:641 fr. para o anno seguinte.

A Sociedade Cockerill tem entre mios uma encom-
menda de 5:000 toneladas de pontes para a Roumania;
as oflicinas de construccao, sé por si, empregam 1:400
operarios.

Estd tambem em construccdo um novo vapor, que se
chamard John Cockertll e terd a lotacao de 1:885 tone-
ladas.
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Os vapores jd construidos por estes importantes es-
taleiros, sdo:

Prince Baudouin ... ........... de 1:885 toneladas
siice Philippe .« veoovaiviosss $a M BESDT »
R R TR T R TR B e b
Prince Albert de Belgigue... .... » 1:312 »
Princesse Louise. . ... .. ot Pa dag b
Princesse Henrielte .. o.von... >, 744 >
Princesse Clémenting .. .o...cocon » 726 2
Archiduc Rodolphe.......ccoa..0im 717 »
R R s vis v o vis o o v 5 o st #1966 030 b

O pessoal empregado em 30 de junho ultimo era de
9:269 homens; os salarios elevaram-se durante o anno
a .350:04¢ francos, ou da nossa moeda, ao par, d im-
portante somma de 1:719 contos.

Os trabalhos em curso, em 10 d'outubro ultimo,
eram do valor de 14.693:000 francos.

Y
Os negocios da Companhia Real

Nio ha noticia de maior imjmrtmcia sobre este as-

sumpto, depois da publicacio do nosso ultimo numero.

No dia 24 chegou Mr. Lechat, membro francez da
commissdo nomeada pelo governo e sub-director da
companhia dos Wagons-lits.

N'essa noite reuniram-se os conselhos de adininistra-
¢do e fiscal da companhia, a convite da commissdo ad-
ministrativa, para emittirem o seu parecer sobre as al-
teracoes que convird introduzir nos accordos propostos
aos crédores, resolvendo nomear uma commissao d’es-
ses dois corpos consultivos para estudar o assumpto e
dar o seu parecer em sessdo dos dois conselhos reuni-
dos.

Essa delegacdo ficou composta de 11 membros, os

srs, Carrilho, presidente; Carlos Eugenio d'Almeida,

Victorino Vaz, do presidente e vice-presidente do con-
selho fiscal srs. Pereira de Carvalho e visconde de
Mangualde e dos vogaes srs. conde de S. Januario,
Reis Torgal, marquez de Fontes, Teixeira de Queiroz,
Antonio Centeno e Manuel Paes.

Este estudo vae muito adiantado e em breve a com-
missao administrativa receberd a consulta dos dois con-
selhos para proseguir os seus trabalhos.

ey
Beira Alta e Salamanca a Fronteira

Teem dito varios jornaes que a nova lei dos conve-
nios vae ser alplialicada 4 companhia da Beira-Alta. E’
a

teira, e até se dizia que o sr. conde de Samodaes viéra
a Lisboa tratar d'isso.

E’ egualmente falso, Nem a companhia de Salamanca
nem a das docas do Porto sao dlf:\:‘edm‘as ao Estado-
antes este € que ¢ o devedor dquellas, e se elle é cré,
dor do syndicato, por quantias que lhe tem adiantado,
estas contas nada teem que ver com as das duas com-

panhias.

Boletim financeiro

Lisboa, 3o de novembro de 183.

O facto mais importante da quinzena foi—no exterior a reno-
vacdo dos ataques ao credito do paiz por parte da imprensa fi-
nanceira,—no interior a crise politica aberta com adeclaracdo of-
ficiosa de que o governo ia propor a corda a dissolugio das ¢a-
maras € o protesto energico por parte do partido progressista,
que nflo concordando com este expediernte se mostra resolvido o
um rompimento de hostilidades decisivo.

A situacdio do Brazil continta estacionaria, recrudescendo os
boatos do alastramento da insurrei¢do. Embora estes tenham sido
desmentidos officialmente tudo leva a crer que o descontenta-
mento contra o existente tem crescido consideravelmente nos ul-
timos meézes € que d situacao do governo legal é cada vez mais
precaria e dilﬁcﬂ. Se o contlicto se nio resolver antes do im do
anno auguramos mal do encerramento de contas dos estabeleci
mentos de credito, que tenham de pagar juros ou dividendos.

#

A renovaciio dos ataques da impresa estrangeira contra o cre-
dito portuguez reflectiv-se, como era de esperar, nas operacoes
da nossa bolsa. As inscripedes niio conservaram o seu alto. prego
apezar de haverem attingido certo vulto as transaccoes pela grande
margem que ainda se abre entre o seu prego e o das obrigacoes
dos tabacos, que tem sido importadas, em avultada escala, de Pa-
ris em consequencia da baixa alli produzida.

E

As inscripches (ass.) que haviam ficado a 31,05 no dia 15 attin-
jiram 32 no dia 21, baixando em seguida a 31,78, ficando hoje a
2. As de coupons subiram parallelamente de 30,05 a 31,74, ficando
hoje a 31,62, Muito procuradas as obrigacdes do emprestimo de
1888 (4 p. ¢.) com premios que de 13700 subiram a 13$800.
Nota-se uma grande tendencia para a alta nas obrigagées de Loan-

da-Ambaca, que attingiram 38000 réis. '

*

As acgoes do Banco de Portugal mantiveram o prego de réis
110000 com pequenas variantes, as do Commercial 813500 réis
¢ as do Lisboa e Agores 83#%500 réis.

»

O cheque sobre Londres tem regulado nos ultimos dias a 40 3/4
sobre Paris a 703,5 ¢ 704,5. =

Continuam a ser muito procuradas as obrigacBes prediaes. As
de assentamento de 0 p. ¢. regulam a gosp700; as dos tabacos fle-
xionaram um pouco, porque tendo attingido 773500 réis no dia
20 ficam a 763100 réis. 4

Annuncia-se para breve a publica¢@o do regulamento da con-
tribui¢do industrial e d'outros impostos que foram mal recebi-
dos pelos contribuintes ¢ contra os guaes parece preparar-se uma
energica resistencia, fazendo-nos acreditar que oJmez de dezem-

absolutamente falso, porque esta companhia nada‘deve | prg yae ser extraordinariamente movimentado no paiz, por muitas
ao Estado. rasbes conhecidas e por mais esta.
Qutros affirmam que o serd & de Salamanca d Fron- Jil
—_— — - —e—— — e R ]
Situacdo dos fundos portuguezes nas bolsas de Lishoa, Londres e Paris
s 713 !' ey NOVEMBRO 3 pree
e = == ; : R = —.———-“'— —
e o s e b a0l e | o | of | L as a6l | ey L es ) e Ul g
i | | * | ’ | I i |
Bolsa de Lisboa : | | | | ; - | ‘ b
loseripedes assent. . . ... 31,40, 31501 31,300 - | 3175 32 478 31800 31,901 31.90] - | J1L81 31,80] 33,901 ° 31.00
o coupon. . ... 31,400 3145 SLAS - 34T BLT0 31,65 31,000 - ; - - 3].50; 3,600 31,700 34,62
Divida externa........ 26 “-’,,| = L T o i i ! o Sl e . TRIE aiyiads B8 ) S -
Bolsa de Londres 3% 20,’&3" 20,430 20,25 - 20,25 i!),?a'ii 19,68| 19,93 1987 1987 - 19,87 1987 20,00/ 20,25
| . = o | ' al "
Bolsa de Paris 3 0:. . . 20,37‘ 20,31 | 20,3-1{ = | 20,95 1968 1975 2003 1093 1937 - | 1987 2003 19,93 20,03
I i
o
& S -'.' el = gl B .t | N
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
A e e A EATE 1608 - NOVEMBRO - DIAS __
s ik oS e 16 | 17 | 18 | 20 | @1 | ®e | 28 | 24 | 26 | 27 | 28 | 20 | 30 e
Lisboa . . .|ACOES Comp. Real Portuguera.| = - - =Tl = - Y - o = - -
OBRIG.  Comp.™ Real Porlugueza - - - - | - - - - - - - - - :
o Naciogal oot e ke s - -1 - el N0 e - Al gt - [19.500, -
Atravex ('Africa .| B! (\()Ur . {}UU 54.000) 55000] 54 000, - | 55.0000 - - 1 [N 000 - -
Paris.. ... ll!,ill-‘i Comp. Real Portugueza . . % 4 L OV I e 3 T i & &
»  Wadrid-Caceres-Portugal. | ’. b =) s 2 | 45 - b 42 40 - 40 40 -
»  Norte de Hespanha .. .| 109 (110|110 | 14300107 | 103 - 1103 S bR - = -
»  Madrid-Taragoza-Alicant | 144 | 142,50/ 142,50 iil,-)() 140 | 438 (138 | 140 - Fas W - = -
»  Andaluzes. . . . 250 250 250 270 1250 | 2350 | 247.50| 250 - s it - A =
OBRIG.  Comp, Real Portugueza . lll(l,.. 3 100,25 100 98 | 96,50, 87,50( 95 | 9450 92 92 | 9% 1 93 = -
» G2 de Beira Alta. . | 72 S0 - | - | 7450| 74,30, 70 - Wi < = s
[ w Madrid-Caceres-Portugal, - IQI) 125 125 {125 120 113 | M50 115 | 115 115 115 115 -
w Norle Hespanha 4.2 bypot,| 205 | 204,50 204 | 291,25 275 | 276,25( 280 | 983 - | = = = - -
»  Atraver d'Africa.. .. P = AR ey et SIENE S e B = = & =8 & = => =
Londres.. » Atraver d'Africa . s - e T - - | = IR e s - >
Amsterd..| » M d'Africa. . ... = [, R (B kA, 75! Mf By | = | =l A 54,62 45 /8] -
Bruxellas.| » Mrw P'Mfrica. .. .. 3 l AU | e s Y .10 o MR [ e i B &
Receita dos Gamlnhos de ferro portuguezes e hespanhoes
== o - RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE J'A.NBIRO B
Periodo | —— ~ - - e - A ———
Linhas T e | e | 1892 o Totags -~ “Differenga a favor de
exploragio [ Kjl, | Totaes ]",j,!?‘,“;g' | Kil. | Totaes | "{one- 1893 || 1892 1893 || 802
de; a | ‘ Réis Réis* | Réis Réis Réis ! Ris Réis | Réis
= | Antiga réde\ {11 Novemby 6900 51.378: 0()0 7h:5601 690 55.812:62%| 80:887 ‘.’.’..’Sa'ill.ﬂi‘ii:ﬂﬂ{)i 2.450.952: 7421 99.898:258) -
= enova nao. 12/18) » v | AS.785:0000 66:355| » | 55.812:624| 80:887 2.506.636:000)! 2.506.765:366) 89.870:6.34% -
=) pgarantida.! - - | - - 1 B - - - - ! - -
% Wovs rede‘ ) H-?&mrmh. 3800 4914:000; 12:931| 334 5.OAN367! 16:902]  2064.520:000, 251 Ulh 93] 12 823:087 -
% garantida- )l- lﬁ .t i &.31_?:!:000 il_:&l)() t .’.i.ﬁE';')'::Hi'? 'l{i-:‘.lUﬂ 988.?35‘2:0[)1“ 257.343:280 531.528:7‘20 :
; ( 170 0utab, | &75) 15.715:480] 33:085( 475 17.089:860 35:978] 567.641:090 55 18‘90 205 13.820:8%H -
Sul e Sueste 844 » » 16.330:2700 34:379]| » | 17.653:940] 37:166] 583.971:360 B71.674%:1485] 12.497:175 -
20(26/| Agosto 3530 21 h% 226! 6 l?-’iﬁ‘i 353[. 22.769:256| 64:502] 602.221:063 $i64.109:5&3 J8. lll 520 -
Minho e Douro (27| 2|Seteuh,| » 90.787:353| 58.887|| » 19.020:450] 53:882] 623.008:416 583.429:993] 39.878:423 -
3 9 » " 22.338:803| 63:282|| » | 27.439:596] 77:730 645.347:300 610.569:589] 34.777:720 -
blb 24| Outab. | 253|  7.093:392| 28:037|| 253 h 792:190| 26:846] 238.679:795 227.382:238] 11 297:557 -
Beira Alta..... 22|28| » » 7.568:120| 29:5148( » 6.397:6060] 25:287 ‘2&6.1-’&7:9!5| 233.779:898] 12.368:017 -
Nacional (Mi_-\?? 28 Outab, | 105  1346:704) 12:825( 105] 1.135:540) 12:719 57.185:194] 53.626:452) 3.558:742 -
randella e Vi-! = = - | - - - - - = = - - &
R A I 8| 3lsorend |3393(0s. 1.626:060(ms. 480][3303(pe 1.785:707/ps.  B26fps. 70.803:33|[m.  73.533:21 = |[es1.729:872
S Novemb, [3393 | Ps. 1.626:960(ps. 3393 (ps. 1.784: s, D26|ps. 71.803:343|(ps. 73.533:215 - 5. 1.729:87.
N‘;g: dﬁ-lff_ﬁffl_”j‘_\ "l 0] » | » | 1597:730]  A71|| » | 4.798:688]  B30|  73.437:073|  75330:903) - 1.894:830
Madrid — Zara- VN] f{Novemb §2672 970:329 363(12672]  1.126:108 -"ﬁl 53.427:198 5%.923:167 - 1.495:969
goza—Alican—; - H1E I » 096:522 372(| » -1.15'.]:0!]‘.}' 133 44.423:720 46.082:266 - 1.658:546
L e (sialsheE - —~ <= - = s - e e e el o
‘.!9. 4’& Novemb,| 894 332:903 372! 8Bu4 326:979 366 i?.-’;{)?:l?&] 12.433:844 - 31:670
Andaluzes ...« H1E S » 261:723 2031 » 280:921 314 12. ﬁﬁ'i:Sil?i 12.711:765 - h7:928
RS RE AT 2 i “ X = | s - =
5L [ Novemb.] 180 }5::‘53& 252(| 180 54:215 245 2.428:600 2 308:059 - 179:459
Zafra a Huelva.{12/18| » » 39:311 218(| » 45:351 251 2. i()?:%)lli 2.353:"}1[)' - 185:499

HORARIO OFFICI{\LMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comhoios, em | de dezembro

LINHAS OA COMPANHIA REAL . | Lishoa R. & Fig.*(Fig.* aLisboaR. | Alcant. a Casc. | Casc. a Alcant. LINHAS DO SUL E SUESTE Vian. a valenga\;asanga a Vian,
Pases Oheg, s Oheg. Part Theg Part, Chey R e ey
Lish, R. nPorto Purtoal.léh.ﬂ. 7-0m.| 8- 0t | 3-15¢, [11- 0'¢, A‘ i;mi“‘ ¥ “w” “* | Lisb. T.P.aFaro/FaroaLisb, T.P. | 7- On. | 8-16 m, 8:25¢. | 5:80 t.
Part. Part.  Cheg. | Lisb. R. a LeiriajLeiria a Lisb. R, o e A Part,  Chey. | Part. Cheg.
ki Ttc| 245 b 900, | en e e | om16g0 e | 8- 0t | 2561, | 780t | 8 97t | 4B0t. |6-Om. | 6308, | T- Om. ety agser Pocts
AR S alof M Ll | B-80m- | T5ir. a Figueira Flﬁueiraal.alr.' Abren. & Guard.|Buardaa Abvan. | Lad. T.P.& PlasiPias a Lish. T, P, | 11- Om,| 815 1. | 9:45mi) SA0K
G b s-a l_l;rt Port. aLish.0. s 5-40't. | ?5:, 545m.| 85 m. 1-15 10 9.95m1 7- 0 I!I-\ 4 0t 4-30 1. | 2~45 m. 3 10 m, I 4-40 1. O-40 1. {1145 . ]12-830 t. | 6- On,
7-30m. | 9- 0 t. i 8-46m. | 10-80t. | Figuelra aAlfar.|Alfar. a Figueira | 146 % [ 11-50t.14- 0t [12-20m. | Plas a Faro | rarg o s | L — | S0 CEESER
e e e e aad $-50m, 1 502 m.,| 5456 m.| 6-45 m. Lisb, R. Sacav.|Sacav. Lish. R R__lf]_m' l ?:‘.U_! G m v '.2:‘ =3 ':Drtll a Braga | Braga a Porto
Avsiro a Porto | Porto a Aveiro 9,00 | 8 0t | 815 | 4151, S | T el B s et | WWR T, P EXGIEXE @ LISE. T, Py | (- 0m. Sra0m], SERMBR s
Excepto aos domingos T- 0t | 7:608 18- 5t.| 840 v | 40.15m./11- 8 m{11-15m.[12- T t. v 131"*1‘1’, o b b Sl 6 T PR 335 1. | 8- 0¢
4- 0 m. | 6-26m. | 4-15 t. | 6-87 t. Lish R. a Cintra Cintra a LI:I:0 R. 1-12 : ég: :‘. fig : gg; t: i L LALeL O ged S0t | 825 1. | B8-501, [10:30 1.
11201, | -85 . | 580 [ 0.85m. | 7 Om.| 811m.| 7-50m.| 8-40m. RS | e Bup G G || (o8t o Llah T.P. a Set.|Set. aLish. T.P.
s —-~——| T, R 11- Om, |12 8¢t. | 9- Om.[10- Om, | B- 0t | 848 t.| 925 t. [10-15 t. | 570 ., [10-10 m. | 80 m. [9-50m. L"'I’t'!letal gf.m(?: ‘Jalﬁ?ﬂfia‘i"fi)zgn
Lisb, R.a V. Ale.|V. Alo. allsh, 4801 | 582t | 8- Ot { 4= O L. 4-30 t. | G-95 t. | 250 1. |4-40 . :
7801, | B:10m.[ 845 4. ] 630 m. | 6- Ot. | T-16t. | 5dbt. | 6-46 t. LINHAS DA BEIRA ALTA e e PO*‘* aB.d'Alva|B.d’Alva a Port.
9;.' 4-" [ lab. 2.“ 4 6 6 s 8"30 L. ”'33 ‘- ll-.’lﬂ [ 9 Il' D 'n F‘u‘l a v. FornLIv. ?orm. a Fiq. BG]RE c Braﬂca|c Branaaa BB]& ‘l;)lll:' | r{si:‘;’ |!g !U;"‘IG";::{;
T-15.¢..| 1-60m. 9-40 m.| 4- S_L Aos domingos e dias sant, c 5-25m, | 8-30t. | 9-16m. | 8- 0. | 4-15¢, | T- 61 [ 6-10m. | 9- Om. | 150 ¢, | 8-30¢ | 4-40m | 10:59m.
Lish, R. a Bada).|Badaj. a Lisp, B, | 1-80% | 248t 8108 [9:10 L. FNaY0 ﬁgft i "‘t""l" PortoaTua | TuaaForto
7-80 t. | 6-85wm.| 7- Ut | 6-30m. | Bemfic. a Case, | Caso. a Bomfio. | 810t | 448t | T-15m. |9-10 w, | 819 & 157 i i R d
e e ———— | §-80m.] 9-52m.| 540 m.] T-5 m. ' Boja a Faro |  Faro a Baja KItigioHSgNYGE GManAN NEER
Lisb.C, S, aBad.|Bad, a Lisb.C, . = Pamp. @ Mang. | Mang. & Pamp. | 41 jom.| 7-40 1. | 6-20m. | 2-80 t. 1-25 1, | 0-20 1. | 30 t. | 10-45 1.
7-80m, | 9-16 t. | 8-45m.| 10.80¢. | Lisb. R, @ Casp.|Caso. alLish. R.} g5 ¢, | 947 . iu_:am.lm-m t. to a Regoa | Rogoa a Por
e — G6-80m | {66 m.| 8-80m.| 949m | — : LINHAS DO MINHO E DOURO POI" 0 a Regoa ngﬂua a Porto
Lish. 0. 5.aSant. Sant.a Lisb,C.8 | 11-30m. (1959 ¢, [10:30m. 1149 m | Mang. a Guarda Guardd a Mang. ey [0 08| 8400 k) 8 R e 1S 08
11- Om,| 1-40t, | G-45m.] 0-20m. | 416 ¢, | 5:87 ¢, | 4-80 L 5-65 1, 86 4.8 ¢ sab, 84 °5.5% ¢ dom. Porto a Vianna | Vianna a Porto aanoaaa.d’llv. B.d'Alv.aRegoa
4-80 t.| 7-10¢t. | 6101, s 52t | 680t | 7-68¢ | 6:80¢ | 7-51t ] 10-0 t.|18-50m,! 6-40m.19-28 m, | 5-0m.|10-23m. | 8-30 t. [ 10-30¢] 5- Om, | 10-10m| 5- 0 £, |10-1




»w

.

»

362

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linhas portuguezas

Mensagem de agradecimento.— Os moradores de Pa-
lhava, Scte Rios, Convalescenca, Campolide, Palma de
Baixo, Palma de Cima, estrada da Luz e suas proximi-
dades, enviaram tambem & companhia real uma mensa-
gem de agradecimento, firmada por cerca de 150 assigna-
turas, pelo estabelecimento dos comboios tremyias.

Mais outra estagdo monumental.— O correspondente
em Lisboa do nosso estimado collega Commercio do
Porto, fallando das obras do Tejo diz que «havia tal-
vez um meio de corrigir um pouco o prejuizo que a
praca (o Terreiro do Paco) deve soffrer com um aterro;
era construindo uma monumental estacao do caminho
de ferro entre os dois ramaes, estacido que deve, em
logar da acanhada gare do Rocio, ser a verdadeira es-
tacdo central.»

‘Ha de permittir-nos o collega que lhe digamos que,
do que nos precisamos agora, ¢ de obras productivas e
ndo de monumentos esteris. A estacdo do Rocio ¢ aca-
nhada? Pois nem por isso tem deixado de receber e
expedir, em certos dias, cerca de 80 comboios, o que ¢é
mais que sufficiente para o nosso movimento de passa-
geiros.

Direccdo de estudos.— Passou a ficar a cargo da di-
reccao dos caminhos de ferro do Sul e Sueste o pes-
soal da direccdo dos estudos de caminhos de ferro.

Beira-Africa.— Segundo as ultimas noticias. este ca-
minho de ferro estava completo na extensdo de 120 ki-
lometros, devendo ser aberto 4 exploragdo publica no
dia 10 de outubro.

A primeira remessa de material s6 chegou 4 Beira a
21 de setembro do anno findo, mas so fo1 a 12 de ou-
tubro que se assentou em comecar a construc¢do em
Fontesvilla. Tem-se trabalhado com boa vontade, muito
mais se se attender ds contrariedades provenientes da
construccdo de uma obra d'aquella importancia em uma
regido quasi nada explorada.

%l‘oram encommendadas mais duas locomotivas.

Os srs. Cecil Rhodes, Charles Melcalpe e os enge-
nheiros Pauling e Lawley tinham partido no dia 23 de
setembro de Fontesvilla em direccdo a Chiruve, e dois
dias depois seguiam os dois primeiros para o Forte Sa-
lisbury.

Resolveu-se so continuar os trabalhos do caminho de
ferro em direccdo a Chimoio no proximo anno. Espe-
ravam-se na Beira os materiaes necessarios para mais
35 milhas.

Funchal a Camara de Lobhos.— (O sr. Abel Nunes,
conductor de obras publicas, vae fazer o projecto para
o estabelecimento de uma linha americana do Funchal
a Camara de Lobos, linha americana que representa
um grande melhoramento para o Funchal, ¢ de que é
concessionario o sr. Francisco José Lopes.

oy
Linhas hespanholas

Ramal de Vigo ao porto.—Deve ter logar dmanhd uma reunido
extraordinaria de accionistas da companhia dos caminhos de fer-
ro de Medina del Campo a Zamora e de Orense a Vigo, afim de

“auctarisar o conselho d'administragdo a que obtenha a concessio
do ramal, desde a estagdo de Vigo até o porto do mesmo nome.
O concurso para o dito ramal estd annunciado para 8 de janeiro
de 1804.

Grao-Valencia-Turis.— No dia 11 do mez passado effectuou-se
a inauguracio official d’este caminho de ferro, na sua sec¢iio de
Valencia a Torrente, ou sejam 8:420 metros.

O comboio inaugural era formado por oito carruagens de 3.2
classe, duas mixtas de'1.* e 2.2, dois fourgons e a locomotiva n.°
3, adornada com bandeiras e tropheus. Adiante ia a machina n.°

. 1y servindo d'exploradora. Foi langada a bengdo 4 linha assim co-

mo ao material circulante. A este acto assistitam o director e va-

rios membros do conselho d'administragao da sociedade, o capi-
tio geral do districto, deputados, financeiros e jornalistas.

O numero de passageiros transportados n'esta linha, durante os
dias 11, 12 ¢ 13, excedem 2:000

Diz-s¢ que a sociedade deseja concluir no mais curto espago
de tempo a construccdo de suas concessoes, ou seja_a conclusao
em Turis, e a do ramal de Carlet e Albericiue, esperando-se que
a Inauguragdo da secgdo de Torrente a Picana tenha logar em
principios do corrente mez.

Calatayud-Teruel-Sagunto.—Expirou o praso de 5 annos para a
construccao d'este caminho de ferro, sem que os concessionarios,
durante este tempo, tivessem dado comego aos trabalhos.

['eem sido com isto prejudicados os povos interessados n'este
caminho de ferro, aos quaes o mesmo iria beneficiar bastante, jd
facilitando-lhes as communicagoes, ji augmentando-lhes o com-
mercio e sahida dos seus productos, principalmente Teruel, unica
provincia hespanhola que nao tem caminho de ferro.

Os representantes as cortes das povoagoes interessadas na
construc¢ao d'esta linha, pediram aos corpos legislativos para que
a concessdo fosse declarada caduca e se procedesse a novo con-
curso para a construcgio do referido caminho de ferro. Para este
mesmo fim, teve logar no dia 22 d'outubro passado uma grande
reuniio em Teruel.

De Oviedo a Infiesto.—Tendo-se construido em Oviedo uma
via de ligagdo entre a linha da companhia do Norte e a do cami-
nho de ferro economico das Asturias, ficou estabelecido, desde r
de novembro, o servigo combinado entre aquella rede e alinha de
Infiesto, cujas estagoes sio: Norefa, 14 kilometros de Oviedo; Po-
la de Siero, 18; Lieres y Novalui, 26; Nava, 33; e Infiesto, 47.

Além dos pregos das tarifas geraes ou especiaes de cada finha.j
cobra-se nas expedigbes em servigo combinado, um direito de
transmissdo que, para as mercadoridas, ¢ de o04o de peseta por
1:000 kilogrammas.

Caminhos de ferro secundarios.—Segundo diz um diario minis-
terial hespanhol, um dos primeiros projectos de [¢i a discutir ne
proxima abertura das camaras, sera o relativo, aos caminhos de
ferro secundarios.

Metropolitano de Madrid. — Uma commissiio de proprietarios e
industriaes dirigiu-se ao alcaide, pedindo para se activar a con-
struceiio d'este metropoiitano. As obras estdo paralisadas porque
a camara municipal nio executa outras que tem obrigagio de
fazer ¢ sem as quaes ndo ¢ possivel dar aquellas grande impulso.

An,
Linhas estrangeiras
FRANCA

O ministro das obras publicas auctorisou, provisoriamente,
a tracgio electrica nos tremvias do Havre, debaixo das seguintes
condicoes :

1.* A altura livre entre o solo ¢ os fios de contacto e outros
serd em toda a parte de 6 metros, pelo menos, para os conducto-
res longitudinaes, e de 8 metros para 0s que atravessem as ruas,
sem prejuizo das modificagbes eventuaes que a experiencia venha
a exigir.

2.* Os projectos de detalhe serdo submettidos ao servigo de
fiscalisagio e todas as installagbes a fazer na estrada real serdo
sujeitas a auctorisa¢hes provisorias e revogaveis, dadas pela per-
feitura sob a forma de occupagoes temporarias, depois de ouvido
o parecer dos servigos competentes.

Desde 1 do mez passado, o rapido das g,25 da manhi, da com-
panhia P. L., My, faz o trajecto de Paris a Marselha em 13 horas e
44 minutos, o que representa uma velocidade effectiva, incluindo
as paragens, de 63 kilometros por hora. D'antes gastava 14 horas
e 39 minutos. A velocidade dos comboios de Bruxellas e de Lille,
da companhia do Norte, foi egualmente augmentada. O percurso
de Lille a Paris faz-se agora em 3 horas ¢ 20 minutos, ou seja a
velocidade de 74 kilometros por hora. :

ALLEMANHA

Esta-se actualmente construindo o grande viaducto da linha
de Solingen-Remscheid, o qual terd 492 metros de comprimento
e sera todo de ferro. O vio central tem 167" 40 de extensio, e
105" de altura desde o fundo. do valle; serd sustentado por um

arco elliptico, e o resto do viaducto por pillares direitos que des- -

cancariio sobre enormes pedagos d'alvenaria. Por debaixo do via-
ducto passam duas estradas que ladeiam o valle. O peso total do
ferro necessario para esta grande construceio € de 4:100 tonela-
das, e o volume d'alvenaria para a base dos pillares, de 13:080 me-
tros cubicos. O custo da obra sera approximadamente de 2.500:000

marcos.
INGLATERRA

A Great Northern Raibvay Company tem feito experiencias
do novo systema de signies para nevoeiro, por meio da electrici-
dade, invengdo de um electricista ao servigo da mesma compa-
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nhia. Por meio de um fio abrigado dentro de um tubo, a caixa
principal dos apparelhos communica com os outros ditferentes Transporte...... 11.780:366548(13.537:057 530
signaes; n'estes pontos ha uma especie de escovas de arame de | Obrigacoes sorteadas por pagar. . — J:6909 000
cobre que se levantam, umas 4 ou 5 pollegadas, n'uma placa junta | Moveis e utensilios . ............ 20:41 19370 —
ao carril mais proximo do signal. Na parte inférior da locomotiva | Banque d'Escompte de Paris
ha uma escova semelhante, que se liga com um mostrador ecam- | ...ovviiinriinrinns Fr. 464,05 8320 —
painha. X : Trustees . .. Lb. 150:835,7,7| 6787508200 _—
Se o signal indica perigo, as duas escovas poem-se em conta- | Letras a pagar . ............... e 218:0003000
c¢to.e fazem tocar a campainha, indicando ao machinista, por meio | Linha em construc¢do e material| 1.366:5203028 —
de um signal na locomotiva, que a via estd obstraida. Os resulta- | CaiXal .o vove oovnireinrsnenenns 8:42:4@974 —
dos das experiencias foram ‘tio satisfactorios, que a companhia | Penhor ... ...o.ovevienreronns 353:2759575 -
resolveu dotar grande parte das suas linhas com este melhora- | Responsabilidade da Sociedade
mento e eventualmente todas ellas. Constructora do Caminho de
ferro d'Ambaca ... ..... At — 353:2759575
_ SU]SSA Sociedade Constructora do Cami- PR
Mcfgr';'ai% (vgn_dzd‘(;s em ham;l leiblI;:a’ no di:lI 4 d? Snez assac:_o,cm nho de ferro d Ambaca ..... . -— 104:827p131
sio (Suissa) o caminho-de ferro ¢-o hotel do Monte Gene- sis 38505 2306 : :
roso, em consequencia de quebra da companhia, sendo o primei- Rels.... j#-410:550 230 a1 R
ro adjudicado ao proprietario do hotel Generoso, em Bella Vista,
(estagdo do dito caminho de ferro) o doutor Pasta, pela quantia S.E. & O,
de 3ug7.000 fr. Outro concorrente offerecera o prego d'avaliagio, Porto, 3o de junho de 1893.
ou sejam 362.000 fr. Foi egualmente adjudicado ao doutor Pasta, W Bl
pelo prego de g5.000 fr., 0 hotel Kulm, situado no cume do monte Esolarecimentos
e do qual o prego d'avaliagdo tinha sido fixado em 65.500 fr., e 0 Activo
terreno pertencente & Sociedade, em Bella Vista, o qual tendo si- . :
do avaliado em 1.800 fr., foi-lhe adjudicado pelo preco de 10.000 | Accionistas. — Importancia de ’
akigldey 40000 BCCOLS « v vv 603 s v 3.600:0004p000
Menos : 50 Y/, chamados e re-
Segundo um collega de Ziirich, ha na Suissa 3:51q9 kilometros jﬁ?“f”‘“’agf b,rgoé'.oﬁ,?fa“dafje
de caminhos de ferro de via ordinaria, 442 kilometros de via re- B 0) pocenidte mel: '%Ol??’ e
;(j%_zida, 83 Llicilorrus_:lrt:'.-s de camdinhos qel ferro de cremalheira, 11 ;;a-’o"'di L;‘o-(;q(‘, gc;ﬁe;‘ :2?;
ilometros de varios systemas de caminhos : i, : : SR IE
e e R Y § de camintios de ferro de cabo, e 41 031:050%000 ... .c.i iuiins . 2.731:050%000 8068:930p000
RUSSIA LLondon & ci}mzilinn Bank, Li-
O senado da Finlandia votou a verba de 2.200:000 marcos pa- Lcr:];xigd:.l rcduléit?cr-—lmportan- hren
ra obras de caminhos de ferro em 18g4. ) cia em carteira. .. ..., ..... — 20:4329 147
Os trabalhos na sec¢iio occidental do grande caminho de ferro | Obrigacées em ser. — 3:220 de |
da Siberia proseguem n'uma extensio de 1:050 verstes, 4 500PO00 « v Al ch sl ava 1.440:0003H000
_ Para além de Omsk, do lado de Obi, estd-se rocedendo a me- | 5:764 de GOPHOOO <. ovuenn.in. 318:7609000  1.967:7605000
digées de terreno: a maior parte das pontes de madeira, entre At s 3 o g .
Omsk e Tcheliabinsk, estdo jd construidas, e o telegrapho func- | Pifferenca na emissio.—Com R
ciona ji entre Tcheliabinsk e Kourgane, n'uma extensdo de 240 relacdo ao nominal,....... 2 1.765:054$800
verstes. Os trabalhos de terraplenagem estiio concluidos em qua- | Encargo do art. 57.° do estatu-
si toda a extens@o da linha (1:050 verstes). to.—A importancia do depo-
sito levantado da Caixs ge-
ESTADOS UNIDOS ral dos depositos; levada a
Formou-se uma companhia em S. Francisco, com um capital fundo de reserva em virtude |
SUPErior a 18.000.000 dO]IHl"S, para a or 'anism;ﬁo de SerViQOS de do art. 272 do estatuto..... = 120:000#000'
tremyias por quasi todas as ruas d'aquella cidade. Mala Real Portugueza.—Im-
portancia d'acgoes......... — 180:0008000
E o Knowles & Foster.—Saldo, Lb.
Companhia Real dos Caminhos de Ferro | coifiocn ic tomstaciio i P
’ Pago 4 Sociedade Constru- :
Atravezd Afﬁca ggfabdo Caminho de ferro
mbaca :
Assembléa geral de 10 de novembro de 1893 Adiamamentoi primjtlivo ..... ; 3602000000 '
| | Construcgao de 240 kilom. . 6.442:237 9680  6.802:2379680
Relatorio do conselho d'administracdo e parecer Linha em construcgiio e mate-
do conselho fiscal ;'IE:II.—Impor[émcia de traba-
; S 0s executados nas seccoes
) i . Senhor g a abrir e do material jgnm
~ Mais uma vez, camprindo os arti 0s 52.% ¢ 335.% dos estatutos, LU v n G P AR e A — 1.366: 5209028
yimos relatar-vos os actos da nossa ac ministragio, comegando pe- | Propriedades.—No Porto e em
la apresentagdo do balan¢o da companhia, em 30 de junho do Loanda...... oYy TPy M= - 35:4309572
corrente anno @ Moveis e utensilios,.—No Por-
Balango da Companhia Real dos Caminhos de Ferro atravez d’Africa, to, em Londres ¢ em Loan-
em 30 de junho de 1893 da couoi wosyins fanay — 20141159376
Banque d’Escompte de Paris.
Capital. v« o oo AR T o — 3.600:000 000 —Saldo......... Fr. 404,05 e 83529
Accionistas ... ...... B onts e 86820503000 — Trustees.—Producto de obri-
EMSTIRAODEE T Ll i, ol et erace-dnvrdie o | - 8.477: 100%000 . Bagoes vendidas:: ¢
London & Brazilian Bank, Limi- Em dinheiro ... Lb. 1:022,0,0 433993P000
tod. SRR & T b oo 4279040 . Em escriptos doThesouro Por- i &
Letras @ receber ... .. . e eenr] 202482147 . _tuguez......... 46:332,10,9 208:400:5420
Obrigacoes em ser.. .......... | 1.967:7603000 - Em consolidados inglezes : ;
Differenca na emissio. ..., ..... :.71‘@:054 »800 - L.b. 6i2:000,0,0 por. 63:131,1,3 284:080p780
Crédores <00 SR s e — 1.33919574 530 Importancia de juros e fundos
Encargo do art. 57.° do estatuto .|  120:6005000 — AFR 0 coupor dp 1.2 de jur
Fundo de reserva...... b i 1201060000 ho proximo futuro :
Mala Real Portugueza . ........ 180:0003000. = Em escriptos do Thesouro ¢
Knowles & Foster...... I.b. 5.4,0 23400 b Portuguez....  3:667, 9,3 16:503 580
Contracto de construcgo. ... ... 6.802:237 1680 i Em dinheiro....  36:682, 6,4 165:0703426
Propriedades. . . .. e UL, Sy :13:4%?.1::572 — Lb. 150:835, 7,7 678:7594 206 678:750 $206
A transportar. ....[r1.780:306%548]13.537:057 9530 A transportar...... 13.855: 1499687
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Transporte ...

Caixa.—Em dinheiro
Penhor.—0O da Sociedade Con-
structora do Caminho de
ferro d’Ambaca no valor no-
minal de 2.140:868% 575 réis,
pelo aval prestado pela Com-
panhia a acceites que repre-
sentavam 8o1:8763222 réis
e se acham hoje reduzidos a

Réis. ..

-------

13.853: 1499087
8:4249074

353:2759575

14:216:8509236

Passivo

Capital. — Importancia de
40:000 acc¢hes a qoyPpooo réis
Obrigagdes.—Creadas :

:450 de 4507000 réis. ... ...
47:250 de QOYOOO » .......
Menos sorteadas :

31 de 4509000 rs. 13:950$$000
155 de o000 » 13:0509000

ESCLARECIMENTOS

Somma de obrigacoes creadas
Da qual: Recebido conforme o
contracto de Trustees, réis
315:0009000; recebido dos
mesmos em pagamento de
220 kilom., 3.960:000%000;
em escriptos do Thesouro ¢
consolidados inglezes, réis
497:185%200; differenca na
émissao, 1.765:054 9 800;0bri-
gacoes em ser, 1.967:760po0o
Crédores. — Adiantamento do
governo pelo contracto de
abril de 18qg2, garantido por
201000 ACLOES lhzeradas, com
auctorisacao da Sociedade
Constructora do Caminho de
ferro de Ambaca, réis
983:428:15980; menos amorti-
sado no exercicio de 18g2 a
1893, 49:4719450. ... ..
Adiantamento pelo contract
de novembro de 1892, garan-
tido pela subveng¢ao do 2.
semestre de 1892 ¢ pela som-
ma a receber dos Trustees
_pelos primeiros 20 kilome-
tros da 6.° seccdo..........
Fundo de reserva.—Conforme
0 art. 57.° do estatuto......
‘Letras a pagar.—Somma.....
Responsabilidades da Socieda-
de Constructora do Cami-
nho de ferro d'Ambaca. —
Importancia dos acceites, ga-
rantidos por aval da compa-
T R R L AP
Sociedade Constructora do Ca-
minho de ferro d’Ambaca.—
Saldo a seu favor..........
Obrigagbes sorteadas por pa-
ar.—Sorteio de 20 de junho
e 1388 :
N.2 22:635; dito de 21 de de-
zembro de 182?:
N2 55:357; dito de 21 dejunho
de 18qo:
N.? 52:530; dito de 20 de junho

de 1891 :
N 211927, a g0H000.. .. ... ;
Dito de 21 de dezembro de
1301 :
2 N 37:723, 41:264, S2:521 e
54:307, @ GOPO00. .o vuve ..

Sorteio de 21 de junho de
1892 : —N.» 4:854, 4304p000;
n® 33:828, go$ho00... .....

Dito de 21 de dezembro de
1892 :—N.? 6:048, 4509000 €
n.o 22:562, 41:831 e 34:270
A QOPO00: ccvvvvrrsrvranns

A transportar....

4:252: 5009000
4.252:5003000

27:900yp000

8.505:000 9000

8.503:000&000

3.600:000 000

8.477: 1003000

039:9374 530
400:000%000  1.339:9575530
— 120000000
-— 218:000¥000
— 353:2759575
—_ 104:827131
360000
JGopooo
540000
7203000 “
1:9809000 14.213:1009230

Transporte. . .. 14.213: 1605236
Dito de 21 de junho de 1803 :
—N.* 5:714, 4503000 € n.*
10:820, 12:890, 13:188, 15:585,
17:874, 26:697, 28:652,33:730,
33:170, 36:400, 40:060,41:322,
46:181 e 32:677 a 90000 . .
Réis. ..

1:0804000

1:71055000 3:0goypoco

14.210:850p23¢

Servigo de coupons e amortisagdo. — Tem continuado com a
maxima regulsridade, o que em grande parte se deve aos nossos
Trustees e ao digno secretario dos mesmos.

Empregados da companhia.—S6 temos a confirmar o que em
seu louvor temos escripto nos relatorios anteriores.

(Continua)
ey
Mercado de metaes

Pregos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.*, de Londres

Em 2.4 de novembro.

Cobre — mercado firme e activo —Spot Gobs; & Gmbs: Lb. 42
13' a Lb. 43 13— tres mezes, Lb. 13 19 a Lb. 43 "'3—Tough
I_.E). 46 a Lb. 46 0= — Best Lb. 46 "'~ a Lb. 47 — chapas li.
53 a 54

Metal Amarello —4 ', a 4 9.

Estanho — mercado quieto — Straits —Lb. 75 5= a Lb. 75 -
— Australiano Lb. 75 ¥~ a Lb. 76 %'~ — tres mezes.: 17.b. 76
a Lb. 76 9/~ —Inglez, L.b. 79 19~ a Lb. 8o '/,

Folha de Flandres — I. C. Cokes 11'- a 12/~

Bhumllmb—— l'ng!cz, Lb. 9 15~ a Lb. g '7/— Hespanhol, Lb. g "*'
a Lb.g15'=,

Chumbo, c?mpas —~ Lb. 10"~ a Lb. 10 15/-,

Zinco (spelter) —Lb. 17 a Lb. 17 %%,

Zinco, chapas —L.b. 20 %/~ a Lb. 20 19/,

Prata — sem alteragdo — 32 3¢ d.

Azougue — L.b. 6 74~ em primeira mio — Lb. 0 6/3 a Lb. 6 7/= em
segunda mao.

Antimonio — Lb. 38 a 3q. i

Ferro — Escocez, pigs 43/g a dinheiro 43/0 um mez.

» — Middlesbro, 355 » » 35/5 »
» — Hematite, 43/2 » » 45/4 '/ um mez.

Pregos da casa Harrington & C.°, de Liverpool

Em 17 de novembro
Prata em barra— 32 3 d. p. on¢a Standard.

dnd,
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Annullagdo de tarifas

Desde 1 de janeiro de 1804 cessarilo todas as concessoes de
reducgiio sobre os pregos da tarifa estabelecidos em combinagio
com a companhia dos caminhos de ferro da Beira Alta, em datas
de 1 de abril de 1884, 1 de agosto de 1834, 15 de agosto de 1884,
1 de junho de 1883, 10 de outubro de 1885, 1 de margo de 1886,
15 de maio de 1888 e 26 de novembro de 188q, (Tarifas N. B. n.°
1, de grande velocidade; N. B. n.* 4, grande velocidade; N. B. n.°
6, pequena velocidade; N. B, n° 7, pequena velocidade, e N. B. S.
n. 8, pequena velocidade, e Avisos B. 129 (na parte que se refere
a bilhetes da tarifa N. B. 1) de 15 de janeiro de 1886, B. 205, de
22 de abril de 1888, B. 275, de 26 de novembro de 1889 e B. 468,
de 15 de abril de 1893).

Lisboa, 16 de novembro de 1893,

i,
Arrematacoes

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de g de dezembro
proximo, perante o administrador do 2.° bairro de Lisboa, serdo
abertas as propostas que até entiio forem apresentadas para o for-
necimento de 20:000 kilogrammas de oleo mineral escuro, 50:000
ditos de oleo mineral claro e 8:000 ditos para lubrificacio de cy-
lindros.

O deposito provisorio, para poder licitar, ¢ da quantia de réis
14099000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5%,
da importancia total da arrematacdo, por aquelle dos licitantes a
quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo logar na
caixa geral de depositos, @& ordem d'esta direcg@o.
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As condigoes do concurso estido patentes na secretaria da di-
reccao, largo de S. Roque, 22, onde pddem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lisboa, 16 de novembro de 18g3.

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 15 de dezem-
bro proximo, perante o administrador do 2.° bairro de Lisboa, se-
rio abertas as propostas que até entido forem apresentadas para o
fornecimento de differente material de ferro.

O deposito provisorio para poder licitar € da quantia de réis
503000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 por
cento da importancia total da arrematagdo por aquelle dos licitan-
tes a quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo
logar, o primeiro na thesouraria da direccio, e o segundo na cai-
xa geral de depositos 4 ordem d’esta direcgdo.

As condi¢es do concurso estao patentes na secretaria da di-
rec¢do, luirgo de S. Roque n. 22, onde pédem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as dez horas da manhd até ds quatro da
tarde.

Lisboa, 20 de novembro de 18g3.

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 4 de dezembro
proximo, na secretaria da direc¢io dos caminhos de ferro do sul
e sueste, serao abertas as propostas que até entiio forem apresen-
tadas para o fornecimento de 1:200 metros correntes de barras
de ferro em T. Rt

O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de reis
109000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5%
da importancia total da arrpmgmgiio‘}-n)r aquelle dos licitantes a
quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo logar, 0
primeiro na thesouraria d'estes caminhos de ferro, e o segundo
na caixa geral de depositos d ordem d'esta direcgdo.

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccao, largo de S. Roque n.® 22, onde pédem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as dez horas da manhi até és quatro ho-
ras da tarde.

Lisboa, 23 de novembro de 1893,

Companhia Real dos Caminhos de fori-o
Portuguezes

Fornecimento de carvdo de coke

No dia 16 do proximo mez de dezembro, pela 1 hora da tarde;
na estagdao de Lisboa (Rocio) perante a commissao administrativa
da companhia, serio abertas as Iropostns recebidas para o forne-
cimento de dujentas toneladas de carvao de coke para fundigdo.

As condigoes estao patentes em Lisboa, na reparticao central
dos armazens, estagio de l.isboa (Santa Apolonia) e em Paris, na
agencia da Companhia, 28 rue Chateaudun. y

Lisboa, 16 de novembro de 18g3.

Fornecimento de materiaes

No dia 6 do proximo mez de dezembro, pela uma hora da tar-
de, na estagdo de Lisboa (Rocio) perante a commissao adminis-
trativa da companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento dos seguintes cinco lotes:

Lote n." 1—200 barricas de cimento.

Lote n.® 2—q24 taboas de pinho da terra.

Lote n. 3—Tecidos diversos,

Lote n.® 4—Atanados, couros ¢ sola.

Lote n.* 5—Artigos para telegrapho e relogios.

As condi¢bes e amostras estio patentes em Lisboa, na repar-
tigho central dos armazens, estagio de !.ishoa (Santa Apolonia).

Lisboa, 22 de novembro de 15u3.

Fornecimento de tubos de vidro para niveis

No dia 27 do proximo mez de Dezembro, pela 1 hora da tarde,
na estuedo central de 1isboa (Rocio) perante a commissido admi-
nistrativa da Companhia, seriio abertas as propostas recebidas pa-
ra o fornecimento de 2:000 tubos de vidro de 1.* qualidade para
indicadores de mivel d'agua das caldeiras.

As condigoes estdo patentes em l.ishoa, na reparti¢iio central
dos armazens, estagio de Santa Apolonia, todos os dias das 10
da manha ds 4 da tarde ¢ em Paris, na agencia da companhia, 28,
rue Chateaudun.

Lisboa, 24 de novembro de 1893,

Venda de terrenos sobrantes junto a estagdio do Entroncamento

No dia 27 de dezembro proximo, pela uma hora da tarde, em
Lisboa, na estagdo de Santa Apolonia, secretaria da Exploracio,
perante o sr. engenheiro chefe da exploragio, serdo recebidas e
abertas propostas para a venda das 8 seguintes parcellas de ter-
reno sobrante, junto & estacio do Entroncamento :

.
!

3
Ir.
4
r
y

N.e 1 superficie 386,280 base de licita¢do 38680 réis

» 2 » 67,220 » » » OP720 »
» 3 » ﬁg,“'z&) »oo» » 63380 »
» 4 0 92,200 » » » Q200 »
5 D n 883“00 | » 8p8oo »
» 6 » gg;,mi’zo » » » 49;&520 “p
5 g » 020 » » » 159p300 “w
» » 001,232 » » » 1729150 »

As plantas e condigbes estdo patentes na reparti¢do de Via e
Obras.

As propostas serdo enviadas em carta fechada ao sr. enge-
nheiro chefe da exploragdo em Lisboa, na estacdo de Santa Apo-
lonia, indicando no sobrescripto: “Proposta para a compra dos
terrenos sobrantes, junto d esta¢do do Fntroncamento, e redigidas
como segue: Eu abaixo assignado, residente em...... proponho
comprar a parcella ne..... dos terrenos sobrantes junto da esta-
¢ao do Entroncamento, medindo... .. w2 segundo a planta e con-
digbes patentes na Repartigdio de Via e Obras, das quaes tomei
conhecimento, pela quantia de...... réis o metro quadrado (por
extenso). Data. Assignatura (por extenso e bem legivel).

As propostas devem ser feitas separadamente para cada uma
das parcellas.

Fornecimento de ferramentas

No dia 29 do proximo mez de dezembro, pela uma hora da
tarde, na estagdo de Lisboa (Rocio) perante a commissao admi-
nistrativa da companhia, serao abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de ferramentas diversas para a via.

As condighes estdo patentes: em Lisboa, na reparticao central
dos Armazens, estaciio de Lisboa (Santa Apolonia) e em Paris, na
agencia da Companhia Real, 28, rue Chateaudun.

Lisboa, 28 de novembro de 18¢3.

Caminhos de ferro d_o Minho e Douro

No dia g do mez de dezembro, @ 1 hora da tarde, na secretaria
dos armazens geraes d'estes caminhos de ferro, em Campanha, e
em presenga do respectivo chefe, serdo recebidas propostas em
carta fechada para o fornecimento de 6:000 chaminés de yidro
para candieiros e pharoes. i

O fornecimento sera feito segundo as condigoes para elle es-
tabelecidas e que se acham patentes na mesma secretaria, onde po-
dem ser examinadas nos dias ndo feriados, desde as 11 horas da
manha até as 3 da tarde.

Os concorrentes sao obrigados a fazer o deposito proyisorio de
79600 réis no cofre d'estes caminhos de ferro, e a apresentar no
acto do concurso o respectivo documento, para poderem ser ad-
mittidos a licitag@o. ,

As propostas serfio redigidas da seguinte forma: «O abaixo assi-
gnado (nome, profissdo e morada do proponente) obriga-se a for-
necer & direccao dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, e sob
as condicoes a que se refere o annuncio de 14 de novembro ul-
timo, 6:000 chaminés de vidro para candieiros e pharoes, pelo
preco de...»

data e assignatura do proponente. Toda a proposta que niao
estiver conforme com o presente annuncio, sera nulla e de nenhum
effeito.

Porto, 14 de novembro de 18g3.

No dia 11 do mez de dezembro, 4 1 hora da tarde, na secreta-
ria dos armazens geraes d'estes caminhos de ferro, em Campanha,
e em presenga do respectivo chefe, serfio recebidas propostas em
carta fechada para o fornecimento de 15:000 kilogrammas de car-
vdo coke, proprio para fundicdo.

O fornecimento sera feito segundo as condiges para elle es-
tabelecidas e que se acham cratentes na mesma secretaria, onde
podem ser examinadas nos dias ndo feriados, desde as 11 horas
da manha@ até ds 3 da tarde.

Os concorrentes sdo obrigados a apresentar uma amostra de
carvio a fornecer, tres dias antes do concurso. .

Os concorrentes sdo obrigados a fazer o deposito provisorio
de 4700 réis no cofre d'estes caminhos de ferro ¢ a apresentarem
no acto do concurso o respectivo documento, para poderem ser
admittidos 4 licitagio.

As propostas serdo redigidas da seguinte forma:

«0 abaixo assignado Snome, profissdo e morada do proponente) .

obriga-se a fornecer 4 direc¢ao dos caminhos de ferro do Minho
e Douro, e sob as condiges a que se refere o annuncio de 21
de novembro ultimo, 15:000 kilogrammas de carvdo coke, proprio
para fundi¢fio, pelo prego de. . .»

(Data e assignatura do proponente).

Toda a proposta que ndo estiver conforme com o presente
annuncio, serd nulla e de nenhum effeito.

Porto, 21 de novembro de 1893,
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlin.—S. O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—qo e g1, Langenstrasse.

Bruxellas.—Messageries des Grands Express Européeus.—Sor-
det et Compagnie,

Covilha. — José do Nascimento Arraiano — Casa de commis-
sOes.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d’Azevedo Batalha.

Lishoa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.

Lisboa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 30.

Lishoa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commisses.
— Rua do Jardim do Regedor, 33.

Lishoa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 100, 2.2

Lisboa, —D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192,

Lisboa.—Compagnie des Wagons Lits.—Rua do Principe.

Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.

Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St Helens.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—49, Fenchurch Street.

Madrid.—Sordet et Compagnie Messageries des Grands Ixpress
Européeus.

Manchester. — Edwards Brothers— Jackson Row, 14,

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.

Santarem. — José . Canha.

Vienna. —Sordet etc Compagnie - Massageries des Grand Ex-
press Européeus.

LG EINDA DO VIIATAINTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticdmente
conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIﬁRE DU VOYAGEUR

N.B.— Nous ne saurions recommander a nos lecteurs d’autres MAISTNS, que calles sous-indigueées, car nous les connaissons
PAR EXPERIENGE PERSONNELLE

Grand Hotel International. —Rua
L SBD do Principe, junto a Estacao Central.—Itablisse-
ment de premier ordre—tout le‘luxe et confort—z200 chambres et
salons.

[ﬁo_ “ﬁﬁig?iu}?};ﬁ ‘Hotel — Sa-I_ons, vue splcmﬂdf_:
sur la mer, service de 1.7 ordre.—Propr. Victor Sas-
settl. _ i |
L'SBO ¥otel Durand—~Rua das Fiores, 71— 1. class
—English family hotel.—Proximo de theatros e cen-
tro da cidade. — Gabinete de leitura.
LISBD Hotel Universal — Chiado — No centro da
cidade, proximo de theatros, passeios, ministerios, etc.
— Banhos — trens. — Precos modicos.
LISBOA Hotel Camoes —Iravessa de S, Nicolau, 13—
No centro da cidade baixay perto de reparticoes publi-
cas, passeios e theatros. — Desde 13000 réis por dia. |
LISBO Grand Hotel Ceuntral — Caes do Sodre
- —Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la
douane, bourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.

LlsBOA_Ho(ol_ Alliance — Chiado — No centro do
[P A¥ commercio, theatros e passeios — aposentos para fa
milias —Diaria 1%200 a 49 500 réis. £ | ;
LISBﬂ Hotel Avenida — Maison de 1.6 ordre —
: . vue splendide —salons pour familles — voitures. —
Avenida, 55 — Propr. Joio da Matta, 1. cuisinier du Portugal.
L'SBO X.ondon 1lotel —Caes do Sodré, rua e tra-
vessa do Corpo Santo, entrada em n.* 10 — Perto do
Tejo, ministerios, theatros, etc. — Precos 1000 réis em deante.
Lls BO Hotel Borgos — Chiado, 108 — Tres frentes,
A proximo dos theatros e cen'ro da cidide — ascensor
— telephone — banhos, etc.
LISBOA Grand Hotel de I'Europe. — Maison
francaise de 1.r ordre—au centre de la ville.—Prop.
M. Estrade. 16, rua do Carmo. Q) i o
0 Hotel Erancfort—T, deSta, Justa. No cen-
tro do commercio, a 5 min. da estagdo do Rocio.—
Grande conforto, bons quartos de 1$000 a 2000 réis por pessoa.
Francefort IMotel. — No centro da cidade.
ISB — Aposentos para familias. Pregos modicos, Mesa
redonda ds 4 e 6 horas da tarde, 6oo réis. — Trez frentes. Praca
de D. Pedro, 113, | 4 AL R ETIR
c . CAE Hotel Central. —De 1er ordre — Cuisine
_ et service francais— Salles de lecture et de con
versation — Grand confortable — On parle toutes les langues,

: Hotel do Globo.—Praga da Rainha D,
CASCAES Amelia, Um dos melhores da villa, cosinha esme-
rada, jantares para casamentos, etc.—Proprietaria Anaa Vieira.

' TR Lawrence’s Hotel—Frequentado pela pri-
CIN meira sociedade portugueza e estrangeira. B.ns
quartos e salas por precos molicos,

PRAIA DA NAZABET Grand hotel Club.
_ —Magnificas accomodagoes,
acelo nexcedively bom servico, precos modicos, trens d'aluguerc
carretra, para as estagoes de Cella e Vallado. Prop. A. de S. Romio.

Hotel de T'rancfort — 0O melhor e mais

PO RT central da cidade—Sal6es, banhos, correio e teiej ho-
ne — Servi¢o de 1" ordem. — Prop. Adriano & Francois.

PUHTU GRANDE HOTEL DE PARIS. —Maison de prémier
ordre, tenue a la frangaise, située au centre de la ville
Bains, salons de lecture et de reception. Boite avx letrres, Splendide
jardin et hotel éclairé & la lumiére électrique. On parle tontes les
angues.— Rua da Fabrica.—Aufrére, propriétaire.

PURT Hotel Bragangea. — Acein, mesa abundante
e vartada, vinho d discricdo. Diaria, 192 .0 a 13000 réis.
— Table d’hote bien servie, vin a discrétion.

PORTO Grande hotel do Porto.- Le meilleur de
fa ville. Lits & ressorts. Omnibus. Teléphone. Boite aux

lettres. Salles de lecture et de reception. Bains. Journaus.
Grande Hotel Portuense.— Batalha,

POBT 122. Servico de 1.* ordem. Proximo ao correio, thea-
tros etc. Desde 13200 por dia incluindo vinhos. Prop, Pedro Vasques
PO HT Hotel Continental.—K, Entreparedes (Fren-

te 4 Batalha). Servico de 1.* ordem, precos moderados
Frente do correio, theatros, muito central. Prop. LLopez Munhdés

P_ORTO Grande Hotel America Central.—
Um dos melhores da cidade, magnificas salas e quar-
tos, banhos, Aceio e bom servi¢o. 135000 a 148400 réis diarios.
V|ZE Hotel Mabilia.—R. de D. Duarte, 12. Bom ser-
: vigo de mesa, variado sortimento de vinhos, bom ser-
vigo de quartos, tudo com aceio ¢ limpesa. Precos commodos.
cuvlLHn Hotel Central do Castella — Largo
do Pclourinho. —Bom servico de mesa --quartos
confortaveis desde 139000 réis por dia,
VIG Hotel Convinental — Magnilica situacio em la-
¢e da ria, proxin.o de theatros, casinos, passeios, banhos
erc. Precos 1200 a 1600 por dia, Prop. Jodo José de Souza.
GOUVE A Hotel IXortas.—Paragem indis_{vensavcl a0s
] que se dirigem 4 Serra da Estrella. Bom servico,
Trens ¢ cavallos para a Serra e caminho de ferro, Precos modicos
SEV L l_ Hotel d’urope-—Fonda de Europa—prop.
Bernardino Ricca. Salao de leitura. Omnibus na esta-
¢ao. Calle Gallegos 19, Sierpes 95. Meza redonda ds 6 horas. Fal-
la se italiano, inglez, francez e portuguez.
SEV LI' Gran onda de Madrid.— Principal
- 5 estabelecimento de Sevilha—illuminagéo electrica
— luxuosos pateos— sala de jantar para 200 pessoas — banhos.
SEV L Founda de Jesas Maria.— Calle Mo-
ratin — no centro da cidade —casa confortavel
e economica— mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.

TRA Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quar-
CIN tos confortaveis, servico esmerado. Diaria: 10600 a
apooo.—Prop. Jodo Nunes.

M A LAGA Nuevo Hotel Vietoria —Prop. Cristo-
bal Gambero — Calle del Marqués de Larios, g—
Bellos aposentos, excellente servigo de 5 a 7.0 pesetas por dia.

Service de 1.er ordre. Seul établissement situé au

Hotel Restaurant da Matta.—
: éBenlt'r§ c§ehlac moatta. Prop. Paul Bergamin.

L]

*

G H A N A D A Hotel Victoria— procF. Federico Iniesta.
Sitio o mais central proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderados, Central do caminho de ferro.

o iy
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PRODUCTOS DA

Companhia Portugueza Hygiene

DIRECTOR TECHNICO: E. ESTACIO

Emulsdo ESTACIO

De oleo de figado de bacalhau puro com os
hypophosphitos de cal e soda

Esta emulsao, diluida com agua, formaum
leite agradavel.

Digere-se e assimila-se fucilmente,

Niao offerece a repugnancia que produzem
os oleos. Evita ao estomago o penoso tra-
balho do emulsionante.

Por isso ella é preciosissima para todos os
estomagos, ainda os mais delicados e debeis,
como os de criancas e convalescentes, etc.

Preco 400 réis

Contra a gotta e rheumatismo: £

Saes granulados effervescentes

Como pargativo; Sitrate , de, magnesia

nato e citrato de lithia granulado e efferves-§ cente.

cente.

Contra as mds digestoes: ;oracs’

' potassio
granulado effervescente, que tambem se to-
ma como calmante e refrigerante, contra fe-
bres, produzindo a conhecida mistura salina

——

Contra a anemia, chlorose, efe.:

Tartato de potassa e ferro granulado effer-
vescente.

.w'mg.?h*.\',
R e e R S PR VL e TN T R
Preparam-se alem d’estes saes quaesquer outros por encommendas

Recommendam-se 0s nossos saes pela sua inexcedivel perfeicdn e porque offerecem sobre as outras formas

medicamentosas as seguintes vantagens:
mentosos, attenuam ou annullam o sabor especial d’ech:-;,

facilitam a digestdo, a absorpcao e a assimilacdo dos principios medica-
tornando-0 muitas vezes agradavel, e substituem gran-

de parte das aguas mineracs, que, além de serem de mais elevado preco e facil alteracdo, pelo seu volume nio
podem ser transportadas e usadas com tanta commodidade como os granulos.

DEPOSITO GERAT,
6l, Rocio — Pharmacia ESTACIO — Rocio, 61

Ofhicina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serragdo de pedra e marmores — ferramentas diversas para pedreiras — Cabrestantes. Pontes gyratorias, Gruas

Perfuradores, Bombas, etc.

Apparelhos de serragio de pedras duras € molles de todas as classes

Applicagoes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradoves, para extracedo e serragdo directa na rocha, corte das grandeé
massas nas pedreiras, ete. Systema privilegiado,

Transmissoes teledynamicas dirigiveis em todos os sentidos

ra como para mar, atée 4 for¢ca de 200 cavallos, de qua

. ‘;‘;:Q'A..

A Fagrica oe Funnicio oo Ouro,
fundada em 1864 por Luiz Ferreira de Souza
Cruz, seu actual director e gerente, que foi
premiado com as primeiras medalhas na ex-
posicdo industrial portuense de 1861, sen-
do uma por distinccdo: —com a medalha
de prata na exposicdo agricola de Braga em
I863; —com a medalha de henra na exposi-
¢ao agricola de Lishoa em 1864;—com o di-
ploma de merito na exposi¢c@o universal de
Vienna d’Austria em 1873; —e com a meda-
Iha de 3." classe da Associaga@o nacional, agri-
cola, manufactureira e commercial de Paris
em 1879, — acha-se hoje extraordinariamente
augmentada com importantes machinas para
auxilio dos seus trabalhos, e por isso muito
habilitada para a construc¢do de machinas
e caldeiras de vapor, tanto para ter-
lquer dos systemas mais aperfeicoados e uteis. —

Motores hydraulicos, machinas de distillacao, prensas para azeite e para vinho, e toda e
qualquer obra de ferro fundido ou batido, metal, cobre ou bronze.

Porto, 9 de outubro de 1893,
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ENCERADOS E LONAS IMPERMEAVEIS

DE

EM. VAN CAMPENHOUT suce. ae H. Paysant

Escriptorio: Rue Brechaud, 57, Bruxellas

Manufactura emm LAEKEN

Encerados de caminhos de ferro para wagons, wagonetes,
aventaes, cortinas, reposteiros, etc. Encerados para es-
cadas de salvamento e material de incendios. Lonas im-
permeaveis para navios e coberturas. Encerados pardos
(crus), verdes e escuros para cobrir cimentos, cal, phos-
phatos, farinha, cereaes, ferragens, ete.

DEPOSITO DE PRODUCTOS CERAMICOS

—ee P I e
Joao Carlos da Fonseca
66 —Rua de Vasco da Gama—66

I ISBOA
—_—— ——ap ® o———————

Tubos de grés para canalisagdes. — Ladri-
lhos para parquet. — Cimentos. — Tijolo e bar-
ro refractario. — Balaustres para platibandas.
— Estatuas e vasos para ornamentos.

Precos limitadissimos

Royal Mail Steam Packet Gompany

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Para o Brazil e Rio da Prata
O paquete TRENT a 4 de dezembro

Em 6 de dezembro o paquete TAGUS para :

Southampton

As accommodagtes para passageiros siio inexcediveis em ¢on-
forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-

tuguezes.

AGCGENTES

Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
listas, 3l, I.°

No Porto:—W. G. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, |."

VAPORES A SAHIR DO PORTO DE LISBOA

DESTINOS A :;-:’Inir | Vapor !\':llrl::;:‘nli- Agontes ou cmprosans em Lisboa

T B T 5 dez. Agor Port. |[Emp. Insulana de Navegacido—C. do Sodré, 84, 2.°
Cabo Verde e Guiné. .. ......0ocv.n. 2 » Bolama » Ernesto George—R. da Prata, 8, 2.°
Mogambique e Lourengo Marques... ... 5 » Gaul Inglez |Union St. Ship Company—R. d’El-Rei, 31, 1.°
E¥eaOnfental .. ....... . ... ..., 14 » Reichstag Allem. |[Ernesto George—R, da Prata, 8, 2.°
ek T R L 20 NOV. Cadiz Inglez |Pinto Basto & C.*—Caes do Sodré, 64, 1.°
Bordens, Plymouth e Liverpool ....... O dez.|  Galicia b w3 »
Southampton ... .c.ovoeveerann. at Loty o Greek »  |Union St. Ship Company—R. d’El-Rei, 31, 1.°

Bt i vk 0. Aomid o NS i o 8 6 » Tagus »  Royal Mail St. Packet Company—R. d’El-Rei, 31, 1.

T e R N 7 T »  |Union St. Ship Company—R. d’El-Rei, 31, 1.°
e R R S KR o 1 Egret »  |Pinto Basto & C.*—Caes do Sodré, 64, 1.°

R 5. o v n e TSI s 4 » Lishon »  |Mascarenhas & C.*—1. do Corpo Santo, 10, 1.°

B a3 ki vie e e ois X wlotaiere e g Minho » » »

C L AN e T I » Bourbon » C.* Liverpool ¢ Maranhio—R. d'El-Rei, 31, 1.°
Antuerpia e Bremen. . ............. t1 v | Hammover | Allem. |C.* Lloyd, de Bremen—R. d’El-Rei, 31, 1.
Rofterdam . .....c.c.ovvvvninen, 2.2 Porto »  |Ernesto George—R. da Prata, 8, 2.°
R N Ty T 12 » (. A. Bade » " )

BADURED. oo visio s 6000 0o piovnennn D &) Bremen » » »
Copenhagen. . - « <« v v e .. Reers b 2. . » Tejo Dinam. » n
Pernambuco, Maceid, Bahia, Rio e Sanfos] 3 » |Ville de Rosarlo) Francez F. Garay & C.*—Praca do Municipio, 19, 1.°
» » » » > (12, » Paranagud » n »
Bahia, Rio de Janeiro ¢ Santos....... TR Berlim Allem. |C.* Lloyd, de Bremen—R. d'El-Rei, 31, 1."
Rio de Janeiro e Sanfos............ | 6 » | Argentina »  |Ernesto George—R. da Prata, 8, 2.°
. AT e A 113 » Ceard » » »
Brazil @ Rio da Prafa..............[ 4 » Trent Inglez |Royal Mail St. Packet Company—R. d’El-Rei 31, 1.
Rio de Janeiro ¢ Pacifico........... 3onov.  Iberia » |Pinto Basto & C.*—Caes do Sodré, 64, 1.°
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