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Annexo d’este numero

Tarifa de camionagem da estagdo central da Covilha.

e,
Correspondente no Brazil

Partindo para o Brazil no paquete Sorata o
sr. engenheiro Hyppolito de Baere, encarregou-
se este nosso amigo de ser nogso correspon-
dente n'aquelle paiz, ndo s6 no que se refere a
redacgdo como nos assumptos de administra-
¢do, assignaturas, annuncios, ete.

O sr. Baére vae residir em Sapuecaia, Rio de
Janeiro, aonde se poderfio dirigir 0s nossos as-
signantes d'aquelle paiz, para os assumptos que
disserem respeito a este jornal.
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3 Ao,
0s negocios da Companhia Real

gpois de tres sessdes do conselho de ministros
em que se tem tratado, quasi exclusivamente,
da resolucdo a tomar sobre a situacdo da com-
panhia perante os seus crédores e em especial o Es-
tado, como principal d’estes, parece que sé no proximo

— -—

sabbado, em quarta reunido, este negocio ficard resol-
vido.

Que a questdo ¢ delicada sabem-n’o quantos a co-
nhecem, mesmo superficialmente ; basta que se olhe
ao importante credito que o Estado tem sobre a com-
panhia. A demora, pois, na resolucao do assumpto deve
ser justificada no empenho de salvaguardar quanto pos-
sivel os interesses publicos e proceder com toda a pru-
dencia em tdo melindrosa questdo. E affirmamos isto
porque vemos attribuir-se a outros motivos bem diver-
sos a falta de uma prompta decisdo d’este negocio.

E' preciso que se attenda a que um assumpto tdo
importante, que pée em jogo fortes interesses publicos
e particulares, consideraveis negociacées financeiras,
grupos diversos estrangeiros e nacionaes; devendo a
sua solucdo fazer peso no nosso credito publico nos
mercados exteriores e internos, ndo pode ser resolvido
sendo de uma forma perfeitamente definitiva, que de
uma vez acabe com incertezas e hesitacées cujo pro-
longamento se, antes da resolucdo, pouco aftecta os nos-
sos interesses, muito e muito os abalaria se, dado um
resultado de ha tanto esperado, esse nao fosse baseado
em tdo solida justica que néo pudesse ser considerado
absolutamente definitivo.

Nio ¢ possivel saber-se ainda qual essa resolucdo
serd, mas fiamos em que ella agradard a todos cujos
verdadeiros direitos tem a garantir.

F sen’esses interesses entrasse. em tdo grande som-
ma, os do paiz, claro estd quanto é espinhosa a missio
de dar uma sentenca que tem que surtir effeitos n@o sé
immediatos mas no futuro, para a prevencdo do qual
todo o cuidado e circumspeccdo nem sempre sdo bas-
tantes.

Nio se trata, como um collega parisiense parece re-
cear, de dar a preponderancia nos negocios da compa-
nhia a este ou dquelle grupo; trata-sec antes de evitar
que, no futuro, essas preponderancias se facam sentir

e qualquer forma que possa affectar os interesses da
companhia, que sdo os do paiz. Eis a melhor garantia
que todos devem desejar.

A ingerencia do Estado nos negocios da companhia
ndao tem sido sendo benefica para todos. A administra-
¢do, guiada, aconselhada por uma commissao official,
tem agradado a gregos e troianos, e conseguido atten-
der a todos os interesses legitimos.

A experiencia aconselha, pois, que ndo se abandone
por completo o systema, provado como estd por factos,
mais que palavras, que a situacdo financeira da com-
panhia, ¢ hoje incomparavelmente melhor do que se-
ria de esperar, dado o seu estado anterior, e em tdo
curto periodo.

Salvo, portanto, as modificacGes indispensaveis na
conversio do estado provisorio em definitivo, bom serd
que se mantenha em parte o systema adoptado, e se
elle até hoje tem agradado, ndo vemos motivo para que,
tornado regular, se recele da sua continuacao,
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Que os impacientes, pois, descancem; que descan-
cem Os que receiam que interesses especiaes contrarios
aos geraes do paiz véncam o jogo. O decreto deve sa-
hir na proxima semana, e até 4, qualquer juizo que se
faca ¢, pelo menos, temerario.

Sk,
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 25 de outubro.

Dizem-me que a sociedade Cockerill serd encarrega-
da de fornecer os carris para o caminho de ferro de
Dédéagatch. Segundo sou tambem informado, esta ca-
sa acaba de acceitar uma encommenda de 12:000 to-
neladas de carris para o estrangeiro.

L

() numero de wagons empregados pelos caminhos
de ferro do Estado no transporte de mercadorias, du-
rante a semana de 1 a 7 d'outubro de 1893, e a sema-
na correspondente do anno de 182, foi como segue :

Nuero de wiagons

Niatnroza dos transpories carrogndos

T 1898 “Ro2

Transportes do publico: — —
Carvéo de pedrae coke . ............. i 0 20 KT8 28017
RIGEEAS BIEFERAOTIAS & cit va v 5o v s oo voiab o iis o 44-043 38.837

Transportes em servigo :

T R R R N 359 1.203
o T e S R R G o 230 1.471
Totaes:..i.... 73.656  64.530

a mais o. 120,
ki

As chegadas de café a Antuerpia, durante o mez de
setembro findo, elevaram-se a 50:736 saccos, e duran-
te 0s nove primeiros mezes do corrente anno, a 409:472
saccos, contra 522:317 saccos em 1892, 385:901 em
1801, 440:565 em 1800 e 448:178 saccos em 183, du-
rante o mesmo periodo.

As exportacdes de mercadorias de Nova-York-para
Antuerpia elevaram-se, durante a semana finda em 26
de setembro 1893, a um valor total de 408:326 dollars.

w

A reunido do conselho d'administracio da exposicio
de Bruxellas teve logar em 7 de outubro. Ficou decidi-
do que a exposicdo abrisse, como tinha sido annuncia-
do, em 1895, apezar dos boatos em contrario, que n’es-
tes ultimos tempos tinham aqui corrido, originados por
causa do desejo que o rei mostrou de que a exposicdo
fosse addiada para 18¢5.

L]

A Compagnie générale des Chemins de fer Secon-
daires teve, durante o anno findo em 30 de junho ulti-
mo, uma receita de 1.031:301,88 francos resultando lhe
um lucro de 696:474.27 francos de que applicou 5 por
cento para reserva, dando 6 por cento de dividendo ds
‘accoes, e 25:000 fr. de dividendo ds partes de fundador.

As diversas empresas em que a sociedade estd inte-
ressada sdo: Tremvias a vapor de Brescia (116 kilo-
metros), société d'Emilie, Napoles-Baiano, tremvia de
Cracovia, idem de Colonia, companhia des Departamen-
tawx (82 kilometros), tremvias de Ludwigshafen, Ex-
ploitation de voies ferrées en Belgique, Paris a Arpa-
jou (17 kilometros), Sudoeste Brazileiros e tremvias de
Saint-Mam-des-Fossés.

A conta do activo e passivo, n'aquella data, represen-
ta uma somma de 22.0090:204,03 francos.

é]u @f&gau.

Parte official

Ministerio das Chras Publicas, Commercio & Industria

Direcedo dos servicos de obras publicas
Reprartigiac de caminhos de ferro

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro poriuguezes
apresentado a conta de liquidagiio de garantia de juro relativa &
exploracao de linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz e
a Altarellos, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho de 803 (segundo semestre do anno economico de 1892-1893)
na mportancia de So:282:5544 réis ; ¢ mostrando-se da mesma con-
ta, que o rendimento bruto kilometrico, durante o referido semes-
tre, foi inferior ao minimo necessario para o estado deixar de pa-
gar 0o maximo fixado no rtigo 28.° do eontracto de 23 de novem-

ro de 1883: ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se
com o parecer de 17 do corrente mez do conselho superior de obras
publidas ¢ minas, approvar a referida liquidagido na importancia de
J0:282H544 rels, garantia de juro relativa 4 linha ferrea de Torres
Vedras i Figueira da Foz e a Alfarellos, durante o periodo decor-
rido de 1 de janeiro a 3o de junho 1803, ¢ ordenar :

1. Que esta liguidagio continue a ser considerada provisoria,
emquanto ndo estver feita a medigio rigorosa da linha 3

2.2 Que nio se etfectue o pagamento da referida quantia, sem
que sejum cumpridas as prescripeoes do artigo 15.° da lei de 26
fevereiro de 18g2.

Pago, aos 27 de outubro de 1893. = Bernardino Luiy Macha-
do Guimarics.

Para o director da fiscalisagiio dos caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Reiy, a quem foi presente um projecto de
tarifa especial, para bilhetes LL': ida e volta u precos reduzidos,
apresentado. com o oflicio n.* 3:451, de 17 do corrente mez, da
direcgio fiscal de exploracao de caminhos de ferro, para vigorar
no caminho de ferro da Beira Baixa : ha por bem approvar o re-
ferido projecto, e ordenar que elle seja posto em execugio den-
tro do praso legal.

O que se communica ao director fiscal da exploragio de ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos.

Paco, em 28 de outubro de 18¢3.=Bernardino Luty Machado
Guimardaes.

Para o director fiscal da exploragiio de caminhos de ferro.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direcgdo geral do Ultramar
3." Repartigio —2.* Secgio

Caminho de ferro de Mormugao

Mappa da receita e despesa no 2.° trimestre de 1893

Receita
Kilometros explorados. . ... TR e i i 92
Grande velocidade:
Passageiros i us da.iius s (2:802,5 — 5:680%805
Bagagens e recovagens. . — o 1:053#406
DIVErSaS. < oqis e vovs e siesh — — 16383 93
Mercadorias (peso)...... -— 47 360:030,07 77:929-!bg7
Fotal: o oiis 8y:337368
Despresa
Conservacio (Vi € Obra). .evereose e orsosonsssnr 7:513&613
Tracgio (locomotivas, combustivel, pessoal), etc... 11:32

P65
Material circulante (limpeza e reparagdo).......... 11130850

Trafego (pessoal, expediente das estagoes, ete)....  4:0219281

Diversus (encargos gera s, despesas do porto, diver-
$83 € CSPECUIES T vt i b e O3 340N Y
57:4379087

Regumo

T < B Rt P o o s R B, (0 oo 80:3379368
EYESDORA S -<o's gvio s ia gl oo a3 T A S e (e . 57:4373p087
SRIRO wus s R ot D ey S e s T Lo oo 31:9004H281

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 21
de outubro de 1893.=0 chefe da repartigiio, Tito Augusto de Car-
valho. 3

g

Be o ‘lenbe b

AR ——
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Tarifas de transporte

Mercadorias, combinadas entre a Beira Alta e Sala-
manca.— Vae vigorar brevemente uma nova tarifa com-
binada entre estas duas companhias, para o transporte
de mercadorias de l"ortuguk para I-}cspanhu e vice-
versa.

Os generos que constituem o principal trafego inter-
nacional, tanto os da produccdo agricola como os in-
dustriaes, beneficiados pelo actual tratado de commer-
cio, gosarao de precos reduzidissimos sempre que per-
corram um minimo de 100 kilometros na linha da Beira
Alta, € 50 na de Salamanca 4 fronteira portugueza.

* O sal, por exemplo, gosard de um typo de 7 réis por
tonelada e kilometro. ;

Assim, o sal da Figueira para Salamanca pagard réis
208830 por wagon de 10:000 kilos.

Bilhetes directos. — Vio ser estabelecidos bilhetes
directos entre as estacoes de Lisboa, Coimbra, Aveiro
e Porio, e as de Tondella e Vizeu, e entre as de Lis-
boa, Coimbra, Pampilhosa e Aveiro, e d de Mirandella.

Estagao Central da Covilhd. — Comeca hoje a funccio-
nar esta estacdo para o servico de transporte de passa-
geiros, bagagens, volumes por grande e pequena velo-
cidade e valores, regulado pela tarifa que damos como
annexo d’este numero,

E’ um bom melhoramento para aquella cidade e
muito mais importante seria se, como primitivamente
projectou a empresa que tomou a seu cargo a central,
este servico fosse estabelecido pelo ascensor que se
queria construir entre a cidade e o caminho de ferro.

Esta construccao, porém, tem sido demorada, ndo
sabemos porque motivo, e ndo sabemos tambem se ha
esperancas de a levar 4 realisacio.

ma tarifa infeliz.— Nao raras vezes os periodicos
se queixam e o publico se lamenta de que os caminhos
de ferro nao déem umas certas facilidades ao publico,
para expedir e receber as suas remessas, ¢ sempre se
cita o exemplq estrangeiro, e se protesta que ndo se
trata aqui de implantar melhoramentos no servico em
proveito do publico e das receitas das linhas.

Pois, a par d’isto, o publico dejxa de aproveitar mui-
tas vezes o beneficio que lhe offerecem, e claro ¢ que
o resultado desanimador de uma tentativa aconselha
ao abandono de outras muitas que poderiam ser con-
vertidas em notaveis vantagens se chegassem a reali-
sar-se. -

Em julho ultimo, guando as Caldas da Rainha regor-
gitavam de veraneadores e na previsdo de que o mes-
mo succederia em breve em Estoril e Cascaes, estabe-
leceu o caminho de ferro uma tarifa de factagem n'esses
tres pontos, e sabemos que, se esta experiencia désse
bom” resultado, esta vantagem seria tornada extensiva
a outras estacoes —talvez a todas—em que fosse pos-
sivel estabelecel-a.

Realmente. parecia que nada mais commodo, para
quem vive n'aquellas localidades e tem que receber
qualquer encommenda, que recebel-a directamente em
casa, pagando 2o, 30, 40 réis por um.volume que qual-

uer mogo ndo iria buscar 4 estacdo nem pelo triplo

'aquella quantia, dparte os incommodos que esse sys-
tema por vezes causa.

Pois parece que ao publico foi perfeitamente indif-
feremte esta vantagem, desprezando a tarifa e conti-
nuando, como se tal ndo existisse, a mandar ir os vo-
lumes para a estacdo, de forma que a tarifa que aqui
démos com o nosso n.” 134 de 16 de julho ficou, por
assim dizer, inutil, at¢ hoje.

- Bem empregado tempo e trabalho!

-_—
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«A Semana de Lishoa» e o jornal <A Tarde»

A Semana de Lisboa no numero 43 de 22 do cor-
rente, publica a biographia do sabio professor da Uni-
versidade de Coimbra, Manuel Paulino d'Oliveira, as-
signada pelo illustre doutor Wenceslau de Lima.

O auctor, querendo frisar o facto de serem alguns
dos homens notaveis do nosso paiz mais conhecidos no
estrangeiro do que entre nos, refere o seguinte:

«Quando se iniciou a réde dos caminhos de ferro portugue-
zes, mandou-se pedir 4 escola parisiensg de “Ponts et chausseées
wm engenheiro competente para dirigir a construc¢ao. A escola
extranhou o pedido, partido de uma na¢do que tinha entre os
scus engenheiros um que se havia provado distincto entre os dis-
tinctos ¢ indicou-lhe Joao Evangelista. Foram-lhe entao utilisados
08 SErvigos.»

O jornal A4 Tarde, de 24 do corrente, ao qual parece
nao ter agradado a referencia, declara que ¢ inexacta,
por varios motivos. que allega com o fim unico, segundo
affirma, de esclarecer a verdade.

Com o mesmo fim procuraremos esclarecer o as-
sumpto, embora A Tarde ndo lhe dé importancia.

A 1eferencia do auctor ao zmicio dos caminhos de
ferro em Portugal, afigura-se-nos, que ndo se relaciona
com o priucirio dos trabalhos executados em 1845 pela
Companhia das Obras Publicas de Portugal, e que fin-
daram com a revolucdo de 1846, nem com os pequenos
trabalhos feitos pela Companhia Central Peninsular,
representada por Hardy Hislop, principiados em 1853
¢ interrompidos em 1857 pela fallencia da Companhia,
que apenas realisou a construccao de 43 kilometros de
caminho de ferro desde Lisboa ao Carregado, e nem
ainda mesmo com os trabalhos realisados ao sul do
Tejo para a construccdo de uma pequena linha de via
estreita, mas deverd talvez referir-se, e com muita pro-

riedade, & epocha em que os caminhos de ferro em
F’onugal adquiriram uma certa importancia, depois de
1860, em consequencia do contracto Salamanca, cele-
brado em 24 de setembro de 185q.

Ouvimos contar o facto referido pelo illustre auctor
da biographia, como tendo-se passado effectivamente
em Paris por occasido de alguem procurar ali um en-
genheiro para o servico do empresario Salamanca, de
quem Jodo Evangelista d'Abreu foi depois um auxiliar
valioso no servico da construccao.

Nio confirmamos nem contestamos este facto, repe-
timos o que nos foi dito.

Podemos, comtudo, aflirmar com toda a certeza que
em 1860, pedindo o governo 4 escola de Pontes e Cal-
cadas, por intermedio do seu ministro o sr. Paiva, um
engenheiro para dirigir as obras do posto de Ponta
Delgada, o sr. Avril, inspector geral e director da escola
de F’nntcs e Calcadas, respondeu que, tendo Portugal
um engenhieiro tdo distincto como Jodo Evangelista,
que acabava de concluir o seu curso com a maior dis-
tinccdo, ndo precisava procurar outro em Franca.

S,
Melhoramentos em Torres Vedras

a4 Semana, achando-nos razio no que dissémos aqui
com respeito ao atrazo em que se encontra aquella villa,
dd nos a honra de transcrever os nossos periodos e cha-
ma a attencdo para a falta de commodidades que se no-
ta ali.

Em tempo, quando quem escreve estas linhas visitou
pela primeira vez aquella cidade e lhe notou o atrazo,
a falta de conforto e commodidades, n'um artigo publi-
cado no Occidente, por occasido da abertura da linha

L3 L4
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ferrea, a Semana insurgiu-se, publicou um numero quasi
todo consagrado ao auctor d'aquelle artigo, em que per-
corria toda a gamma do seu localismo, desde o artigo
indignado até a gazetilha picaresca.

Ainda bem que o nosso collega, que nem por isso
deixdmos de estimar como uma das coisas boas que
tem a notavel villa, veiu emfim a concordar comnosco
e reconhecerd agora quanta razdo tinhamos cntdo para
francamente expor a md impressio que ao visirante
causa uma localidade cujos habitantes, muito laboriosos,
muito sobrios. como <ao 0s torreanos, nio tratam dos
melhoramentos locaes, deixando-a no mais deploravel
abandono.

Diz o nosso collega:

«Seria hypocrisia occultar que a manifestacio das impressoes
que o visitante relata de Torres, especialmente quando tem visi-
tado as Caldas da Rainha, € a de uma monotonia atroz; € ji temaos
ouvido declarar a mais de um frequentador dos Cucos, que ¢ pre-
ferivel viver nas Caldas, e vir tomar os banhos aos Cucos, utilisan-
do o comboio diario. -

 «E' preciso dizer-se ¢ [frisar-se bem esta razdao de queixa que
transpira de toduas as conversacoes entre os frequentadores das
thermas dos Cucos; ¢ nao estar a occultar um descontentamento
prejudicial, so para ser agradavel ao ouvido do leitor conterraneo.»

i,
Notas de viagem

XI
Cordova

Eu confesso que ndo gosto de regressar pelo mesmo
caminho da ida, mas voltando de Malaga, gracas ao ex-
cellente servico do telegrapho em Hespanha, que se de-
morou 3 horas para me entregar um despacho em que
o amavel director do caminho de ferro de Bobadilla a
Algeciras me convidava a visitar a sua linha, tive que
vir directamente a Cordova pela mesma via que jd se-

uira em sentido descendente, e que jd descrevi nas
minhas Notas VI, entre La Roda e Bobadilla, e X/,
entre este ponto ¢ Granada.

Resta-me, portanto, o percurso entre La Roda e Cor-

dova, que ndo ¢, além d’isso, dos mais interessantes da
Andaluzia, dparte a fertilidade dos terrenos que atra-
vessa.
- N'um sorridente panorama de verdura, o trem des-
lisa uns 3 kilometros, depois dos quaes, passada a es-
tacdo de Casariche, comeca uma forte descida para o
valle do Genil, rio que é por fim atravessado em uma
alta ponte de ferro de 140 metros em tres tramos, so-
bre pilares metallicos.

A pouca distancia de La Roda destaca-se, para a
direita, a nova linha do Puente Genil a Linares.

Esta linha estd hoje fazendo uma séria concorrencia
4 de Cordova a Madrid, na parte comprehendida entre
aquella estacdo e Espeluy. _

Como o percurso do Puente Genil a Espeluy perten-
ce 4 Companhia dos Andaluzes, e é maior que o que
vae a Cordova, esta companhia, 4 qual convém levar os
passageiros sobre os seus carris & maior distancia, acce-
era a marcha na linha nova e diminue-a na antiga, pre-
venindo além d’isso os passageiros, por meio de avisos
nas estacoes, de que ndo se responsabilisa por que, os
_q]ﬁu_e vao para os destinos de Menjibar (primeira estacao
além de Espeluy) até Madrid, Alcazar, Alicante, Va-
lencia, etc., alcancem, indo a Cordova, o comboio-cor-
reio de Sevilha a Madrid. E com effeito, o trem de Ma-
laga raro alcanca aquelle em Cordova, emquanto que
a %’uente Genil chega sempre a tempo.

Assim, os passageiros do sul vo seguindo todos pelo

novo entroncamento que, para mais, lhes encurta o tra-
jecto em 1 kilometros.

Em seguida & estacao vémos, 4 esquerda, os lagos
del Rincon e del Zanar, e uma elegante cascata, que
lembra bastante as que tanto abundam nos Alpes.

Breve se pdra em Aguilar, e retomando a marcha,
vémos esta pequena villa & direita, durante muito tem-
po.

A via sébe em forte rampa, atravessando o rio Ca-
bra, n'uma ponte de 50 metros.

A um ¢ outro lado, extensos vinhedos com o mais ri-
sonho aspecto, até¢ Montilla, que se vé 4 esquerda, ga-
Ihardamente cavalgando um monte.

A direita, vémos surgir-nos, sobre uma alta collina,
o velho castello Anzur, pertencente aos duques de Me-
dinaceli.

A linha enceta uma larga curva em volta de Monti-
lla que lhe fica 4 esquerda, e toma a maréem de um pe-
queno ribeiro que desce das collinas de Fernan Nufiez.

Depors de uma pequena ponte sobre o Guadajocillo
acompanhamos este rio, e vémos separar-sc para a es-
querda a linha que de Cordova vae a Marchena, por
Ecija.

Entdo, atravessando aquelle rio em duas pequenas
pontes, ¢ o Guadalquivir em uma de 200 metros, muito
elegante e sustida por pilares tubulares, encontra-se d
esquerda, em Cercadilla, a linha que vae de Cordova a
Sevilha, pertencente 4 companhia do Meio-Dia, estagao
que serve tambem de entroncamento para a linha de
Belmez, chamada ali a linha da serra.

Tomando em 1 kilometro os mesmos carris da com-
panhia de Alicante, o comboio segue a Cordova, estagdo
commum ds duas linhas, e situada junto da cidade, em
uma bella posicio, porque logo 4 sahida o viajante en-
contra o elegante paseo de la Victoria, que lhe promet-
te uma cidade vasta, de largas avenidas, alegre como
as que tem jd visitado na Andaluzia,

Dobrando d esquerda, para a ronda de los Tejares,
encontra logo 4 direita o paseo del Gran Capitan (Gon-
zalo Fernandez de Cordoba), que ainda mais lhe confir-
ma que estd n'uma cidade moderna.

Aquelle, porém, que conhece um pouco da historia
de Hespanha, sabe que ¢ justamente o contrario, e
que Cordova ¢ uma das mais antigas cidades da Roma
cesarina.

Mas ainda assim nilo imaginard pelo aspecto das pri-
meiras ruas que viu, que todas as restantes, mas todas,
quasi sem excepcio de uma so, sdo perfeitos beccos
tortuosos, mal pavimentados, faltos de luz, como em
parte alguma temos visto.

Assim ¢, com effeito, e assim se conserva a cidade
que podia ser uma das mais bellas da Andaluzia, por-
que aquella disposicdo de ruas estreitissimas, irregula-
res e encotovelladas, nilo s6 constitue a mais caracteris-
tica recordacao da Cordova antiga, como porque, dado
o calor abrasador do sol, que se sente nos dias de ve-
rdo, ha sempre sombra em todas as ruas. N'algumas
mesmo o solo nunca chega a ser illuminado pelo astro
rei.

Verdadeira antithese com as ruas e pracas, a celebre
mesquita ndo tem outra rival em vastidao, em imponen-
cia,

Por mais prevenido que o visitante vd pela vista de
mil photographias, que enxameiam por toda a parte,
danJo detalhes e conjunctos d’aquella maravilhosa obra,
nao evitard a impressio do assombro ao transpor o li-
miar da Puerta de las ‘Palmas, por onde vulgarmente
se entra, ao vér diante de si aquella verdadeira flores-
ta de columnas, aquella bambolina immensa, intermi-
navel, de arcarias duplas, que, a breves passos que dé
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no interior do edificio, parecem cercal-o por todos os
lados, occultando-lhe as sahidas, o fim, tudo que nao
seja aquelle exercito de pedras de variadas cores, que
emergem do solo, sem plinthos, que sustentam arca-
rias de cores vermelha e branca, succedendo-se n'uma
serie interminavel.

A cada movimento que damos, a multiddo de colum-
nas parece mover-se diante de nos; umas desappare-
cem por detraz d'outras, que estavam occultas por ou-
tras ainda, que parecem afastar-se para de nove serem
substituidas por outras mais, ¢ mais, e muitas, como se
toda aquella numerosa cedra volteass¢ n'uma enorme
danca de 380 figuras, que tantas sdo as columnas que
se levantam diante de nos.

E’ verdadeiramente estonteador !

() que nao seria entao no tempo em que esta monu-
mental mesquita, cheia de peregrinos, que ali se reuni-
ram por dezenas de milhares, era, pela noite, illumina-
da por 5:000 lampadas, além de cerca de 6o lustres,
em que a céra, o azeite, ¢ os oleos aromaticos ar-
diam constantemente, durante a oracio do Atatema e
a leitura do Coran, feita pelo sacerdote, no admiravel
Mihrab (1), que ainda hoje se conserva'

A drea occupada pelo edificio ¢ de 167><11( metros,
ou cerca de 20:000 metros quadrados.

Pena ¢ que o conjuncto d'esta maravilha se ache pre-
judicado pela construccdo da cathedral, que o espirito
tacanho do seculo XVI ali fez construir, no centro, de-
molindo uma grande parte das arcarias (umas 8o a
100), e encaixando rachiticas capellas nos intercolumnios
lateraes, sem fallar n'algumas que jd iam toméndo o
centro, e que o arcebispo actual estd intelligentemente
fazendo demolir.

Sahindo da mesquita, convém voltar & esquerda, e,
tornejando-a, ir vér o monumento do Triumpho, ele-
gante columna de marmore, sustentando a estatua dou-
rada de S. Raphael.

Deste ponto, formando como que uma varanda sobre
o rio, gosa-se um bello panorama do Guadalquivir e
suas ridentes margens, o velho alcagar, o novo, o Cam-
po Santo, onde os arabes outr'ora martyrisavam os
christdos, e outras curiosidades da velha cidade.

A vida em Cordova ¢ bem pouco animada; pouca
gente nas ruas, cafés com pequena concorrencia, senho-
ras raras vi; estabelecimentos sem importancia, edifi-
cios(rarticulares nada notaveis; nao ha servico de car-
ros de transporte, raros trens particulares, mesmo por-
que... ndo cabem na largura ou na estreiteza da maior
parte das ruas.

Mas tudo isso se perdoa diante da sensacido que nos
offerece a visita 4 mesquita, e ¢ essa inolvidavel sensa-
¢do que me faz dizer ao leitor que—so para vér a mes-
quita vale bem ir a Cordova, mesmo a quem esteja
tanto ou mais distante do que nos.

A soldagem de tubos, na casa
Lloyd & Lloyd

O ultimo melhoramento que a sciencia electrica aca-
ba de offerecer 4 industria ¢ o da soldadura de metaes,
rocesso que estd destinado a fazer uma grande revo-
ucdo na industria metallurgica.

Os carris das vias ferreas jd estio sendo soldados
por meio da electricidade, o que serd de enorme vanta-
gem para a solidificagdo das linhas; nas tubagens de

(") Altar dedicado @ suprema divindade.

ferro, egualmente unidas pelo processo electrico ndo
serdo menos notaveis os progressos e os_resultados
praticos a obter.

A primeira fabrica que introduziu este melhoramento
na Europa foi, em 1891, a Coombs Wood Works, dos
srs. Lloyd & Lloyd, de Birmingham, uma das mais im-
portantes n'este genero de fabricacdo.

A Coombs Wood estd situada na margem de um dos
numerosos canaes que atravessam os valles do Wor-
cestershire Black Country, rodeada de verdejantes col-
linas em que a madeira abunda, occupando uma area
de 5 acres.

A installacdo ¢ maravilhosamente disposta; vastas
officinas bem ventiladas e illuminadas, em que trabalham
1:000 operarios; armazens ligados entre si por caminhos
de ferro de nivel e aereos; robustos guindastes para
elevacdo de grandes tonelagens, lrabalﬁando por meio
de electricidade, de vapor ou de ar comprimido.

Tanto o gaz necessario ¢ produzido na propria fabri-
tl;q,- como os trabalhos de galvanisacdo ali sdo tambem
€Itos.

Uma grande parte d'esta, e cada vez a mais impor-
rante. ¢ a destinada ao fabrico de heating coils,
apparelhos refrigerantes compostos de varias agglo-
meracoes de tubos dispostos em compridas camadas
horizontaes, para guarnecer, nos pordes, os navios. da
Australia e outras pacdes, que se occupam no commer-
cio de transporte de carnes.

O que, comtudo, mais interessa aos electricistas e
metallurgicos ¢ uma parte, comparativamente nova,
da fabrica, onde s¢ applica o processo do arco voltai-
co Benardos. Ha, sem duvida muitas applicacoes usuaes,
ds quaes este systema de soldadura nao se adapta tdo
bem como o gaz ordinario ou a fornalha escandecente
de carvio; mas para soldaduras de um genero pesado,
complexo e difficil, taes como os engenheiros precisam
constantemente para a illuminacéo electrica, paraa mari-.
nha e outros fins especiaes, a soldadura electrica apre-
senta vantagens, ndo s6 mechanicas como economicas,
ainda ndo egualadas por nenhum outro methodo conhe-
cido, e mesmo ¢ bom dizer-se que uma grande parte do
trabalho feito na Coombs Wood nao poderia ser feito,
com resultado, por qualquer outro processo, do que re-
sulta que aquella fabrica leva a vantagem ds suas simila-
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res que ainda ndo empregam o systema electrico de sol-
dadura.

N'esta seccdo da fabrica dos srs. Lloyd & Lloyd
os operarios trabalham com os olhos protegidos por
oculos pretos de aros de madeira (visto que o me-
tal ndo pode ser empregado) unico meio de poderem
sustentar a vista perante a prodigiosa intensidade de
luz que de toda a parte irrompe em chispas coruscan-
tes.

Pela applicacdo do arco electrico os tubos de qual-
quer dimensdo, ndo somente sdo soldados, como rece-
bem qualquer férma a mais caprichosa que se exija,
inserindo-se uns nos outros, curvando-se, bifurcando-
se, etc. Ainda por meio d'este extraordinario processo
a mais volumosa massa de ferro ¢ facilmente cortada
como se corta um pao com uma afiada faca.

Todas estas varias operacoes sio feitas com uma fa-
cilidade, justeza e rapidez simple-mente maravilhosas.
Os operarios regulam perfeitamente a corrente ¢ diri-
gem os electrodos que conduzem a forca aos pontos
que sdo precisos, com a maior pericia e certeza, nio
havendo nenhuma difficuldade, demora nem perda de
forca, visto que o arco voltaico € posto sémente em
accio no momento da applicacao, e extincto logo que
se retira o electrodo.

O arco voltaico produz a mais elevada temperatura
conhecida na sciencia, e pode ser usado para aque-
cer o metal para soldadura, quer por contacto directo,
quer por meio de radiacdo, ou por ambos, cumulativa-
mente.

Pelo systema Benardés, usado na fabrica dos srs.
Lloyds, o metal a operar constitue um polo e o carbonio
que o soldador segura na mio, o outro. O arco forma-
se logo que o carbonio toca no metal.

Em Coombs Wood Works faz-se uso de 3 dynamos
especiaes (shunt wound dynamos) feitos por Crompton
& C.% para a soldadura, dando cada um 200 ampéres
com uma forca de 150 rolls.

Uma grande sforage batlery (especie de bateria se-
cundaria usada para accumular e armazenar a energia
das cargas ou correntes electricas) ¢ tambem emprega-
da, tendo 1.800 elementos Benardds. As laminas d'estes
elementos ndo teem massa alguma e podem resistir
sem prejuizo, a uma grande descarga. Os elementos
estdo dispostos em séries de 6o. Ha 3 baterias, cada
uma tendo 1o d’estas séries.

Quando se introduziu pela primeira vez o processo,
houve algumas difficuldades, devidas ao metal se aque-
cer demasiado, ou queimar-se. Comtudo, pelo seu cui-
dado e perseveranca, parecem os srs. Lloyd & Lloyd
ter vencido inteiramente esta difficuldade e estio
actualmente fazendo os seus trabalhos, o que ndo so ¢
um triumpho pratico mas tambem commercial.

Aquelles srs. procuraram em toda a lparte associar a
soldadura electrica com o progresso no fabrico dos seus
grandes tubos e pertences, e visam agora a substituir o
uso dos tubos de cobre, para vapor de alta pressio,
pelos tubos feitos de ferro e aco macio.

Uma das feicoes caracteristicas d'esta manufactura ¢
a adaptacdio dos aros que silo agora soldados aos tubos
pela electricidade. ‘ . .

Os aros soldados d'esta maneira sdo muito mals
fortes do que os aparafusados ou presos com rebites.

A soldadura d'estes corpos curvos ¢ feita cortando-
se um recesso em forma de V no interior do aro e
soldando o metal de forma a deixar a parte interior do
aro presa por um filete, o que dd grande forca, justa-
mente na parte onde é mais precisa.

Um outro importante e interessante desenvolvimento
da arte metallurgica ¢ a soldadura das hastes aos tu-

-

bos. Faz-se isso com bom resultado por meio do arco,
que permitte que aberturas de qualquer dimensao ra-
soavel sejam soldadas em qualquer comprimento do
tubo. Por exemplo, um tubo de 12 ou 14 pollegadas
de diametro pode ter seis ou oito hastes de varias di-
mensoes soldadas a qualquer distancia e a quaesquer
angulos que se precise, constituindo portanto uma uni-
ca peca extremamente leve ¢ ao mesmo tempo muito
forte. Algumas centenas d’estes tubos foram fornecidas
recentemenic para installacoes, onde se faz uso do va-
por de alta peessio, e a pressido hydraulica de que’ se
fez experiencia em casos tazs foi de Goo libras.

Curvas de tubos de qualquer dimensdo e descripcio
podem ser promptamente feitas por este processo, Até
agora s6 era praticavel fazer curvas de tubos até 7 ou
8 pollegadas de diametro, mas depois da introduccdo
do systema Benardos fizeram-se successivamente cur-
vas até 20 pollegadas de diametro.

Cortando-se com o arco no lado interior da curva
uma serie de contrafortes, curva-se em seguida o tubo
em redor ao angulo que se pretende, depois do que os
contrafortes sdo soldados pelo arco, e a curva fica tao
completa e egual como se tivesse sido forjada d'uma’ sé
vez.

O exito desta classe de trabalhos tem sido tdo
grande que os srs. Lloyd e Lloyd tem tido a fabrica
a trabalhar dia ¢ noite durante os ultimos nove mezes,
e estdo agora pensando seriamente na questdo de dupli-
car a sua capacidade. '

Na gravura que acompanha este artigo pode-se ver
um interessante specimen dos seus trabalhos. Sao 2
tubos curvos ligados um ao outro em cada extremidade,
tendo 10 pollegadas de diametro, reduzido a 7 pollega-
das no percurso intermédio, curvado em redor sobre
um pequeno raio de angulos rectos. Uma obra, como
esta que estd destinada a uma das maiores installacées
de luz electrica no paiz, ¢ uma completa novidade no
fabrico de tubos, e mostra quanto ¢ possivel fazer por
meio do arco voltaico, quando este ¢ applicado com
sciencia e pericia.

Fizeram-se ultimamente grandes progressos na appli-
cacio d'este processo & reparacdo de metaes fundidos
em que haviam apparecido rachas devidas ao frio
e outros defeitos, e os srs. Lloyd & Lloyd teem actual-
mente bastante pessoal competente para, com bom re-
sultado, empregar o arco para este”fim.

F=Y
Tramvia, tranvia ou tremvia?

Encerramos hoje o plebiscito que abrimos aqui so-
bre a escolha de um termo para designar o servico de
viacdo urbana, correspondendo d palavra ingleza tram-
way .

vem de titulo acima, e sobre elles recebemos numero-
sos votos simples e as cartas que publicamos abaixo.
()s votos avulso sommam :

Trampia, 7.
Tranvia, 0.
I'remvia, 17.

As cartas a que nos referimos sdo:

(. Um bilhete do nosso estimavel correspondente de
Liverpool, que tdo bem conhece o portu§uez que se di-
ria ser nosso compatriota, se o talhe da lettra e o nome
(que nos confia em particular) nos ndo provassem que

¢ um puro fitho d'Albion. #

Posto de parte o term . inglez, ficaram os que ser-
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Diz assim:

Liverpool, 21 de setembro 1893.
Sr. redactor da Gayeta dos Caminhos de Ferro.

Amigo e senhor. — Referindo-me mais uma vez 4 questao da
adopciio d'um equivalente em portuguez do termo franmyay, te-
nho lido com muito prazer o escripto pelos outros corresponden-
tes sobre este interessante assumpto, mas ¢ desacertada a asser-
¢do do sr. dr. Candido de Figueiredo que «o tram inglez nio si-

ifica trem nem carros. Em muitas partes da Inglaterra o tram

um carro ou wagon para o transporte de carviio, e nas cidades
onde se acham estabelecidos os varios systemas de tramways o
carro quasi sempre se chama o fram. Se s¢ trata somente [...[Jii si-
gnificagdo etymologica, o tram sim significa carril chato de ferro,
madeira ou outros materiaes, mas nio € esta sO a significagio
moderna da palavra. Pelo tram, pois, designamos o carro, e os car-
ris §a0 os tramrails ou lramlines. _ .

Agradecendo-lhe a referencin ao meu ultimo bilhete postal no
numero de 16 do vigente, sou com estima e consideragao

Dé vim.ee ete.—Joao Bull.

Em vista d'este esclarecimento, prova-se que o ter-
mo trempia pode considerar-se mesmo como traduc-
cdo. &

2.2 A interessante carta do distincto professor sr.
Adolpho Coelho, que ¢ nos termos seguintes:

Amigo e Sr.— Tram-way € composto de dois elementos am-
bos germanicos; o primeiro, fram, encontra-se no inglez provincial
com o sentido de carro; todavia alguns etymologistas nao affir-
mam que seja essa palavra precisamente aquelle primeiro elemen-
to, que teria talvez outra origem. Ha n'isso porventura demasiado
escrupulo dos etymologistas. Admittamos que com effeito tram-
way significa litteralmente »ia de carro. O arranjo tram-yia ¢ um
hybrido, pois que via ¢ de origerh latina, embora aparentado com
way, e tram germanico. km verdade outros hybrides ha com di-
reito de cidade em a nossa lingua; mas deve hesitar-s¢ ao ver-se
o seu numero augmentar, quando podemos por-lhes embargos.

Carro-via ¢ um composto analogo ao termo inglez; mas em
verdade tem um aspecto pouco natural. .

Formagoes similares ndo sio espontancas em a nossa lingua.
O mesmo defeito noto em frem-via, agravado com o hybridismo,
pois trem nos veiu do francez. Temos em a nossa lingua palavras
malaias, chinezas, australianas, etc.; temos algumas dezenas d'ellas
inglezas, mais ou menos correntes ¢ nio vejo realmente razio
para fabricarem termos queé ficario com apparencia ainda mais
exotica que 0s proprios termos estrangeiros. , Yo

Sem duvida sempre que a propria lingua nos pode ministrar
bons correspondentes de termos estrangeiros, devemos, recorrer
a elles; quando nao se da o caso o melhor ¢ naturalisarmos e
nAo macaquear-mos o termo estrangeiro. |

Demais a palavra tram-way ¢ um termo de culturg, ¢ uma
d'essas palavras que, conservadas (salvo a adoptagdo phonetica) na
forma original, indicam a origem historica da coisa que designam.
O nosso patriotismo nio deve insurgir-se contra a palayra, quan-
do niio se insurgiu contra a colsa, egualmente estrangeira.

Assim tramuei (tram-way) parece-me preferivel a todos os ar-
ranjos. g ; '
as se estas razoes nido convencem os philologos patriotas,
dir-lhes-hei entdao achar preferivel carro-via como traducgio de
tram-way. Sempre ¢ bem melhor Tlc runimole com que um eru-
dito brazileiro traduziu avalanche {latim ru (ere) fni (nix)-fanole

—=mole de neve que rue!].

Pelo que respeita i orthographia ¢ sem duvida boa a razio da-
da na Gajeta a favor de tremvia.
Creia~me. De v. ete.—F. Adolpho Coelho.

O nosso estimadissimo amigo: propée um novo meio
de resolver a questdo, escrevendo em portuguez a pqlu_-
vra ingleza. £ uma questdo phonica. S. ex.", porém.
concorda, emquanto & orthographia, com o nosso
termo. . :

Temos, pois, em favor de {remria o passe auctorisado
de tdo sabio philologo, o que ¢ importantissimo para a
questdo. L : :

3.3 Tambem o sr. Filippe Leite nos obsequiou com

a seguinte carta:

Amigo e Sr.—Nio podemos evitar a invasdo dos termos pe-

rigrinos que nos assaltam. ' .
Sem licenca dos philologos ou dos meros puristas, s yiio elles
enchertando cada vez mais no idioma vernaculo.

E' o pova, o grande arbitro inconsciente das modificagées da
linguagem patria, quem lhes vae dando foros de cidade.

E’ porisso, meu amigo, que voto, se é que o meu voto n'estas
coisas tem algum peso, pelo termo tranvia, contentando-nos, a0
menos, com que metade da palayra seja inquestionavelmente por-
tugueza, e isto, ¢ claro, se o povo soberano, que € quem manda,
nao houver por bem determinar outra coisa.

Recordo-me de ter-se proposto na imprensa periodica, ha an-

nos, que se chamassem carro -platéas aos char-a-bancs. Nao pre-
valéceu, porém, o alvitre, pela razao muito simples de que o vulgo
ndo viu o neologismo com bons olhos.

Vejamos pois se o termo franvia pega, o0 que sera bom, e n'isto
sinto bastante nilo estar de accordo ‘com o tremyia lembrado por
essa illustrada redacgao. S

Desculpem-me os scus leitores o néto ter dito isto em duas pa-
lavras apenas. Se fui difluso, a culpa ¢ mais do assumpto do que
minha. 3

Difundo, 16 de sutubro de 18g3. . .

Luiz Filippe Leite.

O extrenuo purista da nossa lingua ndo nos diz clara-
mente porque prefere que se adopte {ranria cconten-
tando-nos com que metade do termo seja portuguezy e
nao /remria em que ambas as metades sao portuguezas.

4.4 0 sr. L. J. M. M. tambem justifica o seu voto
da seguinte forma :

Sr. Redactor.—Sou inteiramente da opinido do constante lei-
tor que dirigiu a v. a carta publicada no n.* 138 da Gageta. :

Se, porem, tem for¢osamente de s¢ adoptar um dos tres voca-
bulos: tramvia, tranvia ou tremvia, parece-me preferivel que se
adopte o uitimo. E' muis portuguez.

.Sem outro. motivo, subscrevo-me com a maior consideragao

De v. etc—L.J. M. M &

Este voto jd estd contado no numero dos 17 acima
indicados.

Conclusao— De todas as péssoas que nos fizeram o
favor de responder & nossa consulta, temos: :

1.% maioria de votos em favor do tremvia.

2.° o parecer dos srs. Adolpho Coelho e Filippe Leite,
de que ¢ o povo que escolhe o termo que melhor se
adapta 4 sua glotologia. Logo, se o maior numero
votou pelo /rempia, € porque ¢ este o termo que mais
agrada ao povo. .

3.° As explicacoes dos srs. Adolpho Coelho e corres-
pondente de Liverpool, de que o termo /ram significa
carro. |

Portanto: :

.1." se nos, os que escrevemos, adoptarmos o {rem-
ria correntemente, o povo que nos lé, e ao qual a
phrase ndo repugna, como se viu, adoptal-o ha tambem.,

2.” sendo em portuguez frem synonimo de carro) e
signigicando lram, carro, em inglez, o termo trem péde
quasi considerar-se uma traduccdo d'aquelle, muito
mais n'este caso em que isso nos € necessario porque:

3.” convindo adoptar uma palavra que se assemelhe
graphicamente, quanto possivel, ao termo estrangeiro,
para que estrangeiros desconhecedores do nosso igioma
a percebam, lendo-a nos horarios ou nos guias, ¢ sub-
sistindo as razdes supra, ¢ por completo preferivel que
a escolha recaia no termo que propuzemos.

Fica pois, adoptado no nosso jornal o fremria pava
designar o servico de linhas do systema chamado, entre
nos, amertcano, no Brazil, Bonds, e para os comboios
clue, por assimilacdo a esse systema, sdo considerados
de servico urbano ou suburbano.

b
0 <Reporter> e nos

liste nosso estimado collega respondeu nos seguintes
termos 4 noticia em que contradictimos a sua affirma-
¢do, de que a sentenca arbitral na questdo Bartissol
fora inteiramente contraria & Companhia Real:

«Dissémos ¢ continuamos a affirmar, em resposta 4 Gageta
dos Caminkos de Ferro, que a sentenga proferida pelo sr. José
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Luciano na questao entre a Companhia real dos caminhos de fer-
ro e o sr. Bartissol foi, na parte principal, contraria & mesma
companhia. A parte principal era relativa ds indemnisagées pedi-
das pela Companhia real, do valor de 200 contos. Foi n'esta parte
principal que a sentenca decidiu a favor do sr. Bartissol.

Isto dissémos e isto affirmdmos @ vista dos documentos. s

Visto que o collega fala 4 vista dos documentos, nés
aqui publicamos um extracto d’elles, e o publico julgard.

A conclusao sobre o 6.° quesito, n'essa sentenca, diz
que devem ser inscriptas a favor da companhia:

1. A verba de 28:27420671 réis de indemnisagées e
expropriacoes em virtude do contracto de 22 de feve-
reiro de 1880;

2.° A verba de 5:840m745 réis de trabalhos feitos
por conta de empreiteiros nas linhas de Torres-Figuei-
ra-Alfarellos;

3.2 A verba de ;059835 réis, de trabalhos no ramal
de Cascaes: X

4.° A verba de 38:524#321 réis, de trabalhos na li-
nha urbana e estacdo central:

5. A importancia de indemnisacdes e expropriacoes
pendentes e respectivas despesas judiciaes, resultantes
da execucdo do contracto de 22 de fevereiro de 1880,

E a favor dos empreiteiros :

1.” A verba de 200:000 francos de letras vencidas e
juros de 5 por cento desde a data do vencimento até d
do pagamento, ao cambio do dia em que este se reali-
sar,

2.° A quantia de :5841qo8 réis, importancia retida
por trabalhos ndo executados na estagio, modificacoes
no saldo real e despesas com o pdra-raios;

3.° A quantia de 16g»200 réis, importancia de 2
accoes da companhia, amortisadas por sorteio.

Além d’estas verbas, que deverdo deduzir-se na con-
ta de credito da companhia, terdo os empreiteiros di-
reito a levantar a sua caucdo um mez depois de feita
a adjudicacao definitiva das obras comprehendidas nos
contractos de 15 de abril de 1887, 28 de abril de 1888
e 22 de fevereiro de 188g. Esta caucdo ¢ de 1:270
accoes da companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, porque 7 foram amortisadas por sorteio.

omo explicagdo ainda ao ultimo periodo, diremos
que o sr. Bartissol exigia o pagamento d'aquellas 1:270
accoes pelo preco do custo, emquanto que a sentenca
manda devolver-lh'as em especie, o que diverge tanto
como I14:300m000 divergem de 20:320%000 reis.

Além d'isso, o sr. Bartissol pedia indemnisacées no
valor de 6oo:000 francos e ainda tem que entregar mais
de 80 contos.

Apesar das allegacoes do collega, consta-nos que o
sr, Bartissol tdo desgostoso ficou com o resultado da
pendencia que, sem embargo da sentenca ndo permit-
tir recurso por ter sido julgada em ultima instancia,
pretende por todas as formas furtar-se ao seu cumpri-
mento, fazendo reclamacgdes que, por improcedentes,

Boletim_ financeiro

Lisboa, 31 de outubro.

A situacio contintia a reanimar-se, mas devemos confessar
que os espiritos se mostram ainda bastante perplexos, o que de-
termina um certo retrahimento para transacgées de maior impor-
tancia. A procura de dinheiro para descontos de letras commer-
ciaes fui bastante activa, attingindo mesmo proporgoes conside-
raveis por quererem algumas casas aproveitar a situagiio para an-
tecipagoes de pagamentos no estrangeiro, com receio de aggrava-
mento das taxis cambizes. N'estas circumstancias, a taxa de 7 9
pode generalisar-se & ¢ para as firmas de reconhecido credito.

E' claro qu: esia tensao no mercado de descontos nao deverd
prolongar-se muito, porque pouco faltard para que fiquem bas-
tante modificadas as necessidades mais importantes do commer-
cio. Os negocios no mercado de cambios, depois de alguns dias
de estacionamento, reanimaram-se € 0 seu movimento foi bastan-
te accentuado. Affluiu ao mercado bastante papel de exportacoes
de vinhos, cortica, sal, fructas e conservas, incluindo dos vinhos
da Madeira, que junto ao que ainda pode vir do Brazl, deram
margem mais que sufficiente para o pagamento das importagoes.

As letras bancarias (9o d) sobre Londres foram negociadas en-
tre 41 %5 e 411, havendo nas commerciaes um desvio de /g
d'estas taxas nas descontaveis. Os cheques regularam @ — sobre
Londres de 41 a 41 ! sobre Paris de 604 a 698; 0 agio da libra
nio excedeu a 1300 réis. As inscripgoes sustentaram os pregos,
com regular procura, havendo porém, nos ultimos dias, um tal
ou qual enfraquecimento. As cautellas da conversao continuam
depreciadas, considerando-se estacionaria a divida externa, A pro-
posito : — a conversio realisada a coberto da lei de 20 de' maio
deu o resultado seguinte : — divida consolidada (3 9/, em bonds)
— 10.745:355 000 —cbrigacoes 4 v, 1840 —2.287:800H000 —obri-
gacoes 41/, —7.884:4502000 ou seja um total de26.917:6657H000.

O encargo orcamental augmentou pelo momento, mas dimi-
nuiu sensivelmente o futuro encargo das amortisagoes, porque, se
ndo tivesse havido a conversio, pagariamos em ouro 0s 10:172
contos que temos a amortisar, 0 que com o premio de 259, re-
presentaria um encargo a mais de 2:543 contos. A situagao actual
da divida portugueza mterna accusa a existencia de um capital de
370.431:823$367 réis ¢ da éxterna 257.158:4878976 réis, o que da
o capital total de 627.500:311$343 réis. Addicionando a ésta som-
ma o encargo dos tabacos 43.882:2005p000 réis, eleva-se o capital
representativo da divida portugueza a 671.472:5119343 réis, a que
tem de se abater 830:367p000 réis de amortisagoes realisadas.

Sendo de 567.172:5719343 réis o toral da divida portugueza
em circulaglo, os encargos liquidos para a divida interna ¢levam-
se a 5.083:043 103 réis, para a divida externa 2.882:5879613 réis,
para 0s tabacos 1.074:0005p000 réis, 0 que di um encargo total de
10.701:2209716 réis. Sendo o encargo da divida externa ¢ da dos
tabacos pagaveis em ouro, deve computar-se o premio da especie,
o que elevard aproximadamente este encargo a 11.993:000%000
réis numeros redondos, a que ainda se deverd ajuntar a amorti-
sacio. Como se vé, a somma € bastante respeitavel.

—Durante a quinzena as inscripgfes de assentamento regularam
a 32 com pequenas oscillagoes, as de coupon de 31,75 a 32,20, as
obriga¢des do emprestimo de 1888 (40, com premios) a 143500,
as de 1888-89 ( 4 '/s % coupon) de 339000 a 33200, as de 4 V4
(conv.) a 38000 réis. As acgoes do Banco de Portugal a 1125000
réis, do Lisboa & Acores a 843000 réis, do Commercial de Lis-
boa a 8apooo réis. As obrigagoes prediaes (6 0y ass.) a goyplioo
réis, as Loanda-Ambaca a 492000 reis com tendencia para alta.

—A situagiio do Brazil nao se modificou, antes se vae aggravan-
do cada vez mais com a resistencia do marechal Floriano. O “es-
tado de sitio foi ampliado a outros estados ¢ adoptadas medidas
de rigor, tio excepcionalmente violentas e arbitrarias, que niao
poderdo deixar de influir ainda mais desastrosamente, se 1580 ain-
da é possivel, na paralysacdo dos negocios. A inquietd¢do na Eu-
ropa ¢ por parte dos que tem a sua vida economica dependente
das circumstancias do Brazil é enorme e infelizmente justificada.

de nada lhe valem. X iF
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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HORABIO OFFIGIALHENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos 0s comboios, em | de novemhro

LINHAS DA COMPANHIA REAL

Lisb. R.a Porto | Porto aLish,. R.
Part.  CQheg. | Part.  Chag.
845t | 7-20m.| 2456 ¢t. | 4 850m.

10- 0 t, |1080 m| 7- 0L + 5-850m.

Lisb.C.5.aPort, Port.a Lisb. G 5.
7-80m. | 9- 0 1. 845 m. | 10-50 1

Avoiro a Porto | Porto a Avelro
Exoeplo ans domingos

e 0m, [6-205m, | 4415 1. | 687 1.
1180 m. | 3-85 ¢, | 5-30 | 0-35 m.
Porto a Espinhe
12 din | 12-45¢,
9164 | 100 .

inho a Porto
si’u t. |54t
1045 ¢, | 1180 ¢

Lish. R.a V. Ale.
7-30t. | 5-10m.
’_." ‘oh L ‘“b.
7-15 t. | 1-50 m.

Lish. R. & Bada).|Bada). a Lisb. R,
T80 t. | 6:85m.} 7- 01, | 0.80m.

Lisb. C. S. aBad.|Bad. a Lisb, C. 8.
7-80m. | 915 t. | 8-44m. | 10-50 .

V. Alc.alLish, R,
S L | 680 m.
RS AT R
940 1m,| 4- 8¢,

Lisb,C.8.aSant./Sant.a Lish, C.5.

Parl, Chey. | Part. Chey,
11- O, 140t | 645 m.] 9-20m.
430 b TA08:0 62510, | 8463 ¢,

us_h;;? a Fig.* Fig:» a Lishoa R.
< O | 3 0t {Jlll | £1- 0 1.,

Llah R.a Lelrla[Lelria a Lish. R,
ll 01 ! | 15 m.! 1- lllm {840 m.

Flgueirl a Leir.

Lelr a Flpualrn
H-45 m. | Bdom.

Fiﬁnuiraallhr |.llfar lFigualru
l S0m. &42m, i'-l'tm 645 m.

-0t | ‘l 0 t. ‘ th. 415 1.
7- Ot 1 760t |85 fsw T,
Lish R. aCIntraiCIntran Lish. H
T- 0m.| 8311m,| 7-90m.] S40m.
- Dm.[12- 8¢ | !l- Om, |10 Om,
4501 | 5821, | 8- 0t 4- O L.
G- 08| 7-161, | O-45 0 | 66 t.
880 ¢, | 983¢. { 050t [12- O,

Aox domingos ¢ dias aant.
1-30 ¢, 1| 2-83¢t. | 8104 [9:10 ¢,

Casc. a Bemfic.
540 m.| 75 m.

Bemfio. a Caso.
8§80 m.| 9-52 m.'

Lisb, R. a Casc. Casec. alish. R,

Part. Theg. Part, Cheq.
G-301m {-66m,| 800m,| 948 m
11=30m, (12:58 1, | 9.80m.|10:48 m
400 b, | 587 ¢ (10-00m. [ 1149 m
9-151, | 687 6. | 4-30 ¢ | 5-55 3.
600 ¢ | 768 1. | 630 ¢ | T80 1,
9156 ¢, [10.87 1. | B30 x,.| 9:-59 1,
ll 04, 13 48 m'll 830t lE--Hl'm

Moant acnao | Casc. a Aloant.
Aos domingos ¢ dias sant.
204 ) 25618 | T-300, | § 27 1.

Abran, a Guard.|Guardaa Abran.
115m | 9-25m| 7-0m.| 4 01
146 . | 11-80 1. 4- O ¢, [12:33 m,

LINHAS DO SUL E SUESTE
Lisb. T.P. nFnro]FaruLlah. T.P.
4808, [ 6-0m. 1 630 ¢, | T Om.

Lish. T.P.a Pias/Plas a Lish, T.P,
480 ¢ | 245 m,| 8-10m. | 4400 ¢,

Pias a Faro [ Faro a Pias
8-10m. | 740t [6-30 t. | 24D m,

Lish. T.P.a Ext, Ext.a Lish. T. P,
8- 0m, | 546 ¢ [12-10m.| 7 Om.

Lish. T.P. a Set./Set.a Lisb. T. P.

FParl, Cheg, I Fart, Chey.
8 0 m 1040 m, | 8-0m, (9:50m,
430t | 695t [ 2850t |40t

—_ | — |40 L. |6-85 .

Bejaa C, Branou|C.Brancaa Beja
4168 | - 60 | 6-10m. | 9- Om.

P. Novo a Set, 'Bet a P, Novo
3-15 t. ]il"l D 0t |d"b

sta aFaro | Faro a Be Bo}a
11-10m.] 740 1. | 6-20m. | 2-50¢,
LINHAS DA BEIRA ALTA
Fig." a V. Form. |V Form. a Fig.*
H5-25m.| 880 ¢, | 9-16m. | 8- Ot.

Figueir.a Pamp. Pamp. a Figueir,
890¢ [ 448t | 7-16m. {910 m.
Pamp. a Mang. | Mang.a Pamp.
685 £ | 94T 1 IJI.’)IH]IV.Mt

Mang, & Buarda Guarda a Mang.
8o 4.%% ¢ sab, ‘ 846 5,%% & dom,
10. 0 ¢, 112-50m.| 6-40m, | 9 28 m.

LINHAS DO MINHO E DOURD

Vian, a ValengaValenga a Vian,
Part. Cheyg. Part, Chey
7- 0m, | 915 m. .,.ll.[.’}-.‘eﬂt.

Porto a ValongaValenga a Porto

8-20m.| 1-26¢, | 2-40m.| 8-19m
11- Om.| 315 1. | 945m.| 2-15¢.
540 0| 1145 1 [12-830 8. | 6+ O¢,

— — | 3256 L1080,

Purto a Braga | Braga a Porto
G- Om.| 810m.| 540m.] 8-19m
8:20m. | 10-45m. [ 11-45m.| 2-15 .
11- Om.| 1-20¢.| 885t | 6- O 1.
5401, | 825 1. | 8560 4. {10-80 1.
Nine a Braga = Braga a Nine
42t [ 5- 0t | 5-19m.| 9D4m.
Port.a B.d'AlvalB.d’Alva a Port.
T-40 m.| 316 t. [10-40m;,] B-30 ¢,
BA58%csab, | 2.8 4% p'sexta
1-30 1, | 8-50t, | 440 | 10-50m.
Porto a Tua | Tuaa Porto
Domingo segunda guarta o reatla
1.25 t. | 920 t. | 5.0 t. | 10-45 ¢,

porto a Regoa | Regoa a Porto
6- 0t [11-30 .| 3.28m. | 8-16m.

Porto a Vianna | Vianna a Porto

4-80 ¢, [11-10%. | U-<10m.| 4-40 1,

5-0m. [10-23m. | 5-80 t. | 10-80¢

Regoa aB.d'Alv. B.d’Alv.aRegoa
5- 0m.| 10-10m! 5- 0 t. | 10-1



























