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A
Caminho de ferro de Valle do Vouga

ROCEDE-SE actualmente ao estudo do caminho de

ferro do Valle do Vouga, entre Espinho e o
Caima. '

| Esta linha, cuja concessdo foi pedida em janeiro

de 1880, pelo sr. Frederico Palha, s6 agora poude ser

estudada em consequencia da grave crise por que o paiz

tem passado, e a ndo ser a iniciativa de alguns homens

intelligentes que professam a opinido de que o paiz ndo

pode estar parado, porque parar ¢ morrer, a provincia

da Beira teria ainda de esperar muito tempo a realisa-
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Machina do vapor «Marie Henriette» (vide artigo na pag. 308).
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¢do de um melhoramento tao desejado, como ¢ o ca-
minho de ferro do Valle do Vouga. Felizmente ha agora
toda a probabilidade de que a empresa vi por diante,
pois que o estudo jd feito tem mostrado ndo serem illu-
sorias as condicGes excepcionaes d'esta linha, tanto sob
0 ponto de vista technico como sob o da riqueza e im-
portancia da regido por elle atravessada.

Os estudos comecaram em Espinho ¢ em Oliveira
de Azemeis, a0 mesmo tempo.

De Espinho o tracado eleva-se sem difficuldade até
Pacos de Brandao e S. Jodo de Ver; passa entre Villa
da Feira e S. Fins; approxima-sé da Arrifana, e attin-
ge S. Jodo da Madeira, ponto mais alto de toda a li-
nha.

Em seguida desce para Coito de Cocujies, onde de-
verd atravessar a ribeira d'Ul; e procurard passar o
mais perto possivel de Ohiveira de Azemeis, elevando-
se na encosta esquerda da ribeira d'Ul tanto quanto o
permittic a passagem da ribeira de Oliveira, ou rio An-
tuan, que ¢ a linha d'agua mais importante da parte
do tracado em estudo. Esta passagem far-se-ha no sitio
denominado Porto de Cano. Ahi comeca a linha a su-
bir para attingir a cumiada divisoria do Antuan e do
Caima, perto de Fradellos. N'esta subida encontra Ma-
cenhata, Travanca, Bemposta ¢ Branca.

Na cumiada ficard uma estacdo que serve bem Car-
valhal, Fradellos ¢ Albergaria Nova.

A descida para o Caima ndo offerece difficuldade,
passando-se por Valle Maior e Acores.

A distancia total até o Caima serd de proximamente
48 kilometros.

As condicoes d'este tracado sdo excellentes. () limite
maximo das inclinacées ¢ de 20 millimetros; o limite
minimo de raios de curva é de 8o metros, raras vezes
empregado. Nao ha obras d'arte importantes, pois que
a ponte sobre o rio Antuan ndo terd mais de 12" de
vdo. Ndo ha grandes trincheiras, nem grandes aterros,
nem tunneis, nem viaductos, em virtude da grande fle-
xibilidade da linha que lhe permitte amoldar-se ds on-
dulacées do terreno.

Pelo que respeita aos recursos do paiz servido por
esta via ferrea pdode-se dizer que todas as estacdes, sem
excepcao alguma, ficam perto dos centros de populacio
ou de industria.

Comegando por Pacos de Brandio (pois de Espinho
¢ desnecessario fallar) mencionarei a populacio de mais
de 5:000 habitantes das freguezias proximas e a indus-
tria, muito desenvolvida, do papel pardo. A estacio de
S. Jodo de Ver servird as (?aldas de S. Jorge, muito
procuradas pelos povos da [}eira, ¢ a industria da cor-
tica que n'esta localidade existe em grande escala. Ha
tambem em S. Jorge um mercado muito concorrido.
A estacio de Villa da Feira serve egualmente S. Fins.

A populacao do concelho ¢é de mais de 40:000 habi-
tantes.

Em S. Jodao da Madeira serve-se tambem Arri-
fana, Escapides e outras povoagies, isto é, um centro
importantissimo de populacdo, onde se fabrica a maior
parte dos chapeos vendidos nas chapelarias do Porto.

O Coito de Cocujaes tem 8oo fogos e perto de 4:000
habitantes.

Oliveira de Azemeis ¢ muito conhecida para que s¢ja
necessario encarecer a sua importancia, Pédde-se consi-
derar um pedaco do Minho, tal ¢ a abundancia de agua
que se encontra por toda a parte. Ndo ha duvida que
o concelho de Oliveira de Azemeis tem um grande fu-
turo na creacdo de gado; e a tradicdo auxilia esta in-
dustria, pois de longa data se fabrica ali optima man-
teiga que se vende a 460 réis o kilogramma.

ntre Macenhata e Travanca fica uma estacdo que

servird bem estas duas povoacées, bem como a grande
fabrica de lanificios do Eaima.

A estacdo de Bemposta ¢ a0 mesmo tempo estacio
Faru o Pinheiro, Loureiro, Palmaz, ete. A estacio de
dranca serve tambem Albergaria Nova, Corbal e outras
povoacaes.

A estacdo do Carvalhal, situada como jd disse entre
Fradellos, Carvalhal e Albergaria Nova ird dar novo
incremento 4 grande fabrica de pasta de madeira para
papel, ulumamente estabelecida junto ao Caima no sitio
do Carvalhal. E' jd hoje importantissima a producciio
d'esta [abrica, como prova o grande numero de carros
que transportam diariamente madeira de pinho para a
fabrica do Carvalhal, procedentes de pinhaes de Villa
da Feira e Arrifana. Finalmente em Vaﬁc Maior ha a fa-
brica de papel muito conhecida.

A’ vista da industria actualmente existente no valle
do Caima e seus affluentes, onde ha cerca de 140 moi-
nhos, ndo ¢ certamente utopia esperar que n'um futuro
proximo este valle serd um centro industrial de pri-
meira ordem.

Toda a regido atravessada desde Espinho até Valle
Maior (excepto alguns pinhaes que nds deixam ver a
paizagem) ¢ de grande belleza, e disfructa-se bem do
citminhn de ferro porque este vae quasi sempre muito
alto,

Na margem do Vouga onde nido ha ainda estudos,
além dos que o governo mandou elaborar, entre Vizeu
¢ Estarreja, a paizagem continua admiravel; o Valle de
Lafoes tem uma reputaciio legendaria. Os excellentes
banhos thermaes de S. Pedro do Sul, situados n'um
paiz muito pittoresco e perto de um caminho de ferro,
nao podem deixar de ser, no futuro, o Aix-les-Bains
portuguez ; isto ¢, um manancial de rendimento para a
sociedade que os explorar e para o caminho de ferro
que transportar para ld os passageiros.

%. C.

Ao,
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 1 de outubro.

Segundo se annuncia, o ministro dos caminhos de
ferro, corrcios e telegraphos decidiu que fossem emit-
tidos uns sellos especiaes por occasido da exposicio de
Antuerpia. Os sellos serdo de 5, 10 e 25 centimos com
cintas dominicaes.

A emissilo far-se-ha no dia da abertura da exposicio
e terminard em 31 de dezembro de 1894, data em que
estes scllos deixardo de ter valor para a [ranquia das
cartas.

As cdres serdo as mesmas que teem os sellos domi-
nicaes existentes, excepto o fundo que, em vez de ser
branco, serdi cor de rosa, cinzento ou amarello.

Estes sellos representardo as armas da cidade de
Antuerpia com a mengdo «Exposicdo de 18g4s.

Os bilhetes postaes que devem sahir proximamente
terdao, assim como os sobrescriptos, cartas postaes, etc.
o sello dominical, em logar do sello actual.

O publico deverd inutilisar a legenda dominical, se
desejar que a sua correspondencia seja entregue no
domingo. g

A sociedade anonyma dos caminhos de ferro vici-
naes poz em adjudicacdo, no dia 20 de setembro, os
encruzamentos de vias.

A differenca entre a maior e menor offerta foi de
80 "/u.
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E ne%uem ainda, depois d'isto, a utilidade dos syn-
dicatos !
w

O numero de wagons empregados pelos caminhos
de ferro do Estado no transporte de mercadorias du-
rante a semana de 17 a 23 de setembro de 1893 e a
semana correspondente do anno de 1892, foi como se-
gue :

Numero de wagons

Natureza dos transportes carregados a mais
A — . O -
. 1893 189¢ 1893 1892
Transportes do publico: - — - —-
Carvy@o de pedra e coke...... 29.320 22.634 6.680 -~
Outras mercadorias .......... 30.961 34.516  5.445 -
Transportes em servico:
DIVErsos. ... ocuecvssnaie. o 1.529 3.8¢8 - 2. 360
Combustiveis ............... 1.329 1.482 - 153
Totaes........ 73.139 62.530 12.131 2.522

As offertas feitas para a adjudicacio de pequeno ma-
terial, que teve logar em 27 de setembro, ndo apresen-
taram precos bastante remuneradores. .

As chapas foram adjudicadas ds seguintes fabricas
belgas : Ongrée, Jemmapes, Espérance, Laminoirs du
Centre, Cockerill. Esta ultima obteve uma encommen-
da para 7:000 toneladas de carris. ]

s ateliers de la Somme, cuja fusdo com as Forjas
de Bousval terd logar dentro de pouco tempo, obtive-
ram 5:100 correntes de seguranca e 11:000 tampas de
caixas d'eixos, na adjudicacdo de 27 de setembro no
Estado belga. :

A’s officinas d'ago d’Angleur, Cockerill e Ongrée fo-
ram adjudicados aros de rodas por precos satisfacto-
rios.

»

Dizem d'Ostende, que o paquete EMarte Henrielle

recomecou a fazer servico em 16 de setembro pela ma-
_nhd; a avaria que este navio tinha tido era insignifi-
cante.

Parece que o mesmo ndo aconteceu com o Leopold
II. Depois da demora forcada que teve, enviaram-o
para Antuerpia afim de limpar a carena. Diz-se que es-
te vapor fard entdo as suas ultimas viagens d’instruc-
¢do, em seguida ao que a commissdo nomeada pelo
governo tomard uma decisdo definitiva.

*

Eis o quadro do movimento dos portos belgas no
mez de agosto de 1893 :
Numero de navios Tonolagem
- L ——————— o etl—_
1803 1803 1891 1899 1862 1891
Entrada : —_— — - — —_ —
Antuerpia ....... 03 395 402.134 351.204 410.585
Gand p ...... oy 48; g 4;,3 gﬁ. 40 43.320 46.251
Ostende ......... 136 128 139 4 Jo7 64771 69.872
Bruxellas....... I 10 11 1.843  1.900 1.61g
Outros portos.... 13 22 28 2.708  5.212 7.454
Totaes... 651 634 685 536.092 465.473 535.781
Sahida :
Antuerpia ....... 413 378 4 417.655 364.882 421.845
Gand rp ........ 70 ;5 gg 30.243 38.689 40.309
Ostende......... 128 127 134 Bo.gbg 65.078 G7.280
Bruxellas.. .... 1t 13 9 1.039 2.170  1.387
Outros portos.... 16 22 25 3.060 5.371  6.597
Totaes... 638 614 680 539.866 4706.190 337.484
LS

Desde 1 de outubro que estd organisado um novo
servico extra rapido entre Vienna e Londres, via Stras-
burgo-Bruxellas-Ostende-Dover.

O Orient Express parte de Vienna ds 8-40 da ma-
nhd e chega 4 meia noite e quatorze minutos a Stras-
burgo, onde estd em correspondencia com o comboio
que parte 4 meia noite e quarenta minutos para Bru-
xellas-Ostende-Dover e Londres. A chegada a esta
ultima cidade ¢ &s 4-21 da tarde. O servico rapido en-
tre Londres e Vienna (via Strasburgo) ¢ feito pelo com-
boio que parte de Londres ds 10-5 da manha e chega
a Vienna no dia seguinte 4s 7-50 da tarde.

»

Falla se aqui muito em abobadar a Vesdre na sua
passagem da cidade de Verviers. O rio, n'este sitio, &
um verdadeiro foco de infeccao.

O custo do trabalho ¢ avaliado em 700:000 fr.

Esta questdo, muito importante para Verviers, foi
levantada no conselho communal em vista das queixas
que os habitantes das margens do rio fizeram.

3

A maioria dos grandes armazens de Liége decidiu
seguir o exemplo dado pelo Estado, banqueiros da ci-
dade e a sociedade de tremvias de Liége, recusando
acceitar, de hoje para o futuro, o billon estrangeiro.

Na maior parte dos armazens do centro da cidade
estdo affixados annuncios para informar o publico d’es-
ta decisdo.

-

Parece que um dos methodos mais usados pelos
moedeiros falsos, pela razio de ser o mais simples e
dos menos caros, consiste no branqueio da moeda de
billon. Principalmente nos ultimos tempos tem appare-
cido na circulacio uma grande porcio de moedas de
cinco centimos com a effigie de Victor Manuel, passa-
das por um banho de prata, assim transformadas com
:iqnta habilidade que puderam ser passadas em pleno

ia.

»*

O &Moniteur acaba de publicar um quadro das ope-
racoes sobre os livretes da caisse d'épargne.

Por este documento se vé que havia na Belgica,
em 31 de julho de 1893, 932:373 livretes, representan-
do um capital de frs. 367.865.090,91.

*,

Escrevem-me de Paris que a conferencia da Unido
latina terd logar em ¢ de outubro.

€. Asban.

ey
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferxo

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com os pareceres dos
conselhos superiores de commercio e industria e de agricultura,
datados de 22 de agosto e 27 de julho ultimos, e com a informa-
¢do da repartigao de caminhos de ferro: ha por bem ordenar que
se tornem extensivas d 3.4 sec¢do do caminho de ferro da Beira
Baixa, comprehendida entre a Covilhd e a Guarda, as disposi¢oes
da portaria de 18 de setembro de 1891, em harmonia com a con-
di¢ao 2.* do despacho de 14 de maio de IBX’.!, na qual se preceitua
que nas linhas ferreas de Torres-Figueira-Alfarellos e Beira Baixa
continuard a vigorar a tarifa especial n.° 1, approvada em portaria
de 23 de agosto de IBQP, sempre que da sua applica¢do isolada ou
combinada com as tarifas especiaes, propostas pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes, ¢ approvadas para as linhas
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de norte e leste pelo referido despacho de 14 dé maio, n@o resul-
te desvantagem para o publico.

0 que se communica ao director da fiscalisa¢io de caminhos
de ferro para os devidos efleitos.

Pago, em 29 de setembro de 1893.= Bernardino Luiy Macha-
do Guimaraes. 3

Para o director da fiscalisa¢iio de caminhos de ferro.

A,
Tarifas de transporte

Applicagdo da tarifa n.” | em toda a linha da Beira
Baixa. — Conforme a portaria de 29 de setembro, que
publicamos no logar respectivo, € o0 ariso que tambem
vae na devida secciio, desde 3 do proximo mez é am-
pliada ao troco da linha da Beira Baixa, ultimamente
aberto 4 exploracio, entre Covilha e Guarda, a appli-
cacdo da tarifa especial n.” 1 de pequena velocidade
que, por portaria de 14 de maio do anno passado, fora
mandada continuar em vigor em todas as linhas sobre
as quaes o Estado dd garantia de juro.

Sem deixarmos de considerar muito justa esta reso-
lu¢ao porque nao se explicava que a referida tarifa ndo
fosse applicavel n'aquelle troco, tendo o %0\"3”10.« alids,
0s mesmos encargos sobre elle que sobre o restante
da linha, reservamo-nos, comtudo, para tratar, em ou-
tro logar d'esta folha e n'um proximo numero, do as-
sumpto, que se nos afigura importante, da manutencéo
d’esta tarifa nas linhas garantidas pelo Estado.

Para facilitar aos nossos leitores o calculo do custo
do transporte  desde os pontos extremos da linha da
Beira Baixa para todas as estaches intermedias, e vice-
versa, damos abaixo os precos, por tonelada de 1:000

~ kilos, das 6 series da tarifa.

* Com o auxilio da classificacdo da tarifa (a qual foi
distribuida ‘com o n." 42 d'este jornal, em 1880, e de
que ainda poderemos fornecer alguns exemplares aos

nossos assignantes que o desejem) facil é estabelecer o
preco de qualq‘l;er transporte, juntando ao prego por

tonelada, das tabellas abaixo, 400 réis de despesas ac-

cessorias quando a remessa seja s6 entre estacoes

d’aquella linha; 200 réis quando ella seja procedente
ou destinada a estacoes da companhia real (porque os

outros 200 réis pertencem 4 linha a que pertencer a

estacdo de procedencia ou de destino) e 250 réis quan-
do o transporte se faca em servico combinado com a
linha da Beira Alta, Minho e Douro, etc.

Seguem o0s precos:

De ou para Abrantes

1.2 série 2.2 série 3.3 série 4% sérin 5.0 série 6. sdrlo
Alferrarede ... . 300 260 z;o 100 130 130
Alvega-Ortiga. 600 520 480 380 300 200
Belver: ... .. HOO 780¢ 720 570 430 g0
B. da Amieira. 1213 15080 000 675 385 420
Fratel.:...... 1906200 1440 TH320 000 780 (H00
Rodam....... 19755 1p360 13430 q73 {945 650
Sarnadas...... 29160 19920 1760 1H200 | .mo:!o Soo
Castel. Branco. 23565 2p280 2090 13425 1923s 930
Alcains....... 20860 295330 29200 1300 19320 15000
Lardosa:...... 29990 29645 2300 19500 1H38o 1035
Castello Novo. 3250 29875 29500 19625 19500 135125
Alpedrinha.... 3380 29990 2600 19690 19560 1pH170
V. de Prazeres 3p5t0 3piod 29700 1$755 1p620 1215
F. Penamacor. 3p640 3p220 29800 13320 19680 15p260
Alcaide . ..... 39770 39335 2000 19885 19740 1303
Fundio ...... 3900 3P450 3pooo 19030 rpSoo 19350
Tortozendo .. 4200 3$H705 3»300 25145 13980 19485
"Covilhd ...... 49420 3pgto IPgoo 29210 2Ppo4o 13330
(57 g1 P 49080 49140 3pGoo 2p340 2100 13620
Belmonte. .. .. g#S 10 49235 3H700 29405 2220 190665
Benespera .... 59200 49600 49000 29600 2p400 139800
Sabugal.. . .... 55200 430620 43000 2000 2H400 1800
Guarda.’...... 55280 47840 4000 25640 2400 19800
| De ou para Guarda
Sabugal......- 300 260 240 190 150 130
Benespera . ... 6OO 520 480 380 300 260

FRrnS e - g o - Lag

LR T O e
Belmonte. . ... 400 7801 7 %20 570 450" 3ao
AT S oY b e 045 340 770 570 435 300
Covilhid ...... 1935 1200 1100 730 650 500
Tortozendo .. 1485 19320 19210 825 715 350
Funddo ...... 13800 15080 1$H540  1podo G10 700
Alcaide . /v .4 19890 15080 ‘1395400 1H050 ¢ Q10 700
F. Penamacor. 29025 19800 15630 wpirzi 079 750
V. de Prazeres api6o. 13920 13700 19200 1040 300
Alpedrinha.... 23295 29040 193370 19273 15105 850
Castello Novo., 2-:*9-;5'0 270100 19HoS0 19350 1Pizo - Hoo
Lardosa.....o. 29700 25400 29200 15500 15300 1§H000
Alcains. ..o .. 23860 29330 29200 1H500 19320  1$H000
Castel. Branco 33120 297060 29400 19560 179440 15080
Sarnadans,..... 3gSto 3PH105 28700 1H7I5 1H0O20 19H215
Rodam. ...... dpgoo” 3450 IHooo  1HO50 1300 1HI50
Bratel .. dk.5, gp160 5680 Ip200 2080 rPo20° TH440
B. da Amieira. 49550 49025 39500 2275  2¥h100 1#2;5
3 AT R 45810 49255 3700 29405 23220, 13H305
Alvega-Ortiga. 33070 4485 3000~ 29535 21340 199753
Alferrarede ... 59200 4P020 49000 2H600 2400 l;‘péoo
Abrantes:.... .. 53280 43840 49000 28640 29400 1H800
s,

0 vapor <Marie Henriette»

A industria da construccido naval, na Belgica, acaba
de dar mais uma prova do seu aperfeicoamento. Kssa
provil, verdadeira consagracio da importancia e eleva-
do grau de apuro a que chegou a fabricagiao do§ gran-
des transportes maritimos foi, para mais, dada longe
das aguas que banham aquelle pequeno paiz, em pleno
rio da Escocia, 4 frente dos mais notaveis concorrén-
tes, dos mais competentes criticos, dos mais desejosos,
talvez, de que os resultados fossem de molde a aftirmar
mais uma vez que a industria ingleza ¢ invencivel n'este
genero de construccoes. | A

O grande vapor EMarie Henriette, destinado ao trans-
porte entre Ostende e Dover, por conta do Estado Bel-
ga, foi experimentado nas aguas do Clyde inferior, en-
tre os pharoes de Cloch e de Cumbrea.

Estes ensaios, prescriptos no caderno de¢ encargos
com que a sociedade Cockerill tomou a construecio, con-
sistlam em quatro carreiras consecutivas, duas a ‘faver
e duas contra a maré 4 distancia de 50,666 -n6s em
milhas maritimas de 1852 metros ou seja um’percurso
total 'de 1o kilometros, : -

Os constructores haviami garantido uma velocidade
de 21,5 nos, tendo direito a um premio de 18.750 fran-
cos por decimo de né a mais, até 100.000 francos, ma-
ximo que, para ser attingido, exigia que o vapor désse
22,033 nos.

A experiencia teve logar em presenca dos funcciona-
rios para esse fim nomeados pelo governo belga.

Apesar do vento fortissimo que soprava de travez, o
Marie Henriette fez os quatro percursos dando 22:724,
21,57, 22,57, 22,86 e 21,636 nds, ou seja uma meédia
de 22,2 nds, velocidade que nunca até entdo tinha sido
attingida em ensaios officiaes tdo extensos como este.

O grande vapor Leopoldo I1, construido ultimamente
em Inglaterra, deu a maxima velocidade de 2 15995 NS ;
o novo vapor belga conseguin, portanto, mais um quarto
de no, apesar do tempo estar menos favoravel.

A forca indicada for de 8.200 cavallos, a pressdo 7,89
atmospheras ¢ a rotaciio 53 revolugées por minuto. .

Por esta forma a fabrica Cockerill nao s6 ganhou o
premio maximo de 100:000 francos, como o direito 4
adjudicacdo dos vapores de rodas que o governo belga
tem que mandar fazer.

Damos sob o n.” 1 a gravura da machina d’este no-
tavel vapor, e sob o n.” 2 a do barco prompto, no acto
do lancamento. |

O EMarie Henrtetle tem 340 pés de comprimento,
38 de altura e 76 pés e 7 polegadas de largura, fora
as caixas das rodas, ou seja 103",64><11",58 e 23" 34.
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A machina ¢ da forca de 8:500 cavallos, de maneira a
dar ao navio uma velocidade de 21 Y2 nds, isto é, cer-
ca de 40 kilometros por hora. () casco é todo de aco
Cockerill e 0 navio tem todos os modernos melhora-
mentos para dar aos passageiros as maiores commodi-
dades possiveis.

Como a travessia entre Ostende e Dover dura tres
horas approximadamente, raros sdo os viajantes que
nao querem, durante este tempo, tomar qualquer refei-
¢ao, ¢ muitos ha que alugam camarotes particulares e
mesmo. de luxo. Por isso o vapor tem uma casa de
jantar de 1.* classe, do mais puro estylo flamengo,
mobilada com mesas e fautewils, casa que mede 20
metros de comprimento, e onde se pode servir jantar
a 100 pessoas. Ha tambem n’este navio camarotes, e
saloes para o rei, numerosos camarotes particulares
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de 500 a Goo operarios, mas pode facilmente dar tra-
balho ac duplo d'este numero, como succedeu por
occasido da construc¢do dos navios da Companhia ge-
ral Transatlantica.

Annexas as officinas ha uma escola preparatoria e ou-
tra industrial naval, frequentada por cerca de go alum-
nos.

A socledade jd construiu em Hoboken 142 barcos a
vapor, de. rodas e de helice; transportes e paquetes;
rebocadores e navios para a pesca do bacalhau; 62 bar-
cos de vela, barcacas, etc.

Além da construccao de grandes paquetes, a socie-
dade Cockerill occupa-se tambem especialmente de
construccao de barcos a vapor, que demandam pouca
agua, para os grandes rios russos ¢ para o Congo.

Os L;n'cus russos teem. dois andares e as rodas col-
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Langamento do vapor postal «Marie Henriette»

sobre o pont-promenade, salio e boudoir para senho-
ras; sala de fumo ornada de um modo muito original
com quadros panoramicos em louca de Delft, repre-
sentando vistas de Bruxellas, Antuerpia, Ostende, dos
vastos estabelecimentos da sociedade Cockerill, em
Seraing, e typos de trabalhadores belgas. : -

O custo d'este navio, incluindo o premio que acima
nos referimos, foi de 2.170:000 francos.

O estaleiro da sociedade Cockerill onde o EMarize
Henriette foi construido, e de que damos um croguis,
(figura 3), ¢ o unico estaleiro de construccio de navios
de alto bordo, existente na Belgica. Foi construido em
1872, em Hoboken, 5 kilometros acima da Antuerpia.
O Escalda tem 500 metros de largura n’este sitio, ¢ 6
metros de profundidade quando a maré estd baixa.

() estaleiro Cockerill, como a gravura o mostra,
possue quatro carreiras de lancamento e umas dez de
construccao, um estaleiro secco, um porto de repara-
cao, duas estacadas sobre o rio e uma cdbrea da forca
de 35 toneladas, que permitte que se icem e embar-
quem as maiores caldeiras ¢ pecas das machinas.

A sociedade Cockerill ¢ quem fornece o proprio
estaleiro de todos os materiaes, d excepcao de madeiras.

O pessoal que emprega actualmente €, termo médio,

locadas lateralmente; o seu comprimento maximo €
de 260 pés e demandam 3 pés d’agua. Ha uns outros
barcos mais pequenos, de 100 a 150 pés de compri-
mento, que so demandam 12 a 16 pollegadas; isto €,
30 a 40 ¢/m. Estes barcos, que teem a necessaria soli-
dez para poderem affrontar as vagas da foz do Volga,
do Don, do Dniéper e do Amur, devem ser construi-
dos com chapas de aco Cockerill, de pequena espes-
sura, mas muito resistentes. Certas chapas dos lados
do barco, collocadas exteriormente, niao teem mais de
2,5 m/m de espessura.

As machinas d’estes barcos podem facilmente attin-
gir a forca de 8oo cavallos, sem que o casco venha por
isso a ser prejudicado.

Todos estes barcos, depois de construidos e arma-
dos provisoriamente, sdo desarmados em pecas soltas,
que se numeram e encapam cuidadosamente, afim de
serem expedidos ao porto do seu destino, onde se tor-
nam a armar muito facil e rapidamente. O peso d’es-
tas pecas ndo excede, incluindo a emballagem, 3o kilo-
grammas.

Em 1892, nada menos de 16 navios estiveram de
uma so vez em construccao no estaleiro de Hoboken,
como se v€ da nossa gravura n.” 3.
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Comité consultivo de caminhos de ferro

Publicamos em seguida o novo decreto do ministerio
fraricez reorganisando a commissdo consultiva de ca-
minhos de ferro.

Este documento modifica um pouco os detalhes da
antiga organisacdo, mas nio a altera na sua essencia,
na escolha dos membros que constituem aquella cor-
poracdo, nas suas attribuicoes, etc.

Vé-se bem por esse decreto como n'um paiz em que
o Estado tem immediata ingerencia nos caminhos de
ferro, (porque a todas as companhias, ainda as mais im-
portantes, paga o thesouro a garantia de juros dos seus
titulos) a organisacdao d'aquelle corpo consultivo é per-
feita, o seu funccionamento regular, para a apreciacéo

Hoje que elle vem a proposito, e que a pasta das
obras publicas estd sendo dirigida por um espirito illus-
trado, emprehendedor e activo, chamamos de novo a
attencdo para este imperdoavel defeito da organisacdo
d'este servico n’aquelle ministerio, ¢ n'um proximo ar-
tigo voltaremos a demonstrar os inconvenientes que
d'elle resultam.

Mesmo porque um caso se estd dando que mais uma
vez prova os prejuizos que a todos causa que as ques-
toes ferro-viarias vio, por separado, d consulta de dif-
ferentes conselhos, todos superiores, mas todos mais ou
menos morosos nas suas resolucoes.

Fica de remissa para depois, e j4 podemos assegu-
rar que a demora ndo prejudicard as nossas opinioes.

Os que sabem a que alludimos, sabem demais, que
nos sobra razdo...

Fig. 2— Estaleiro naval da Sociedade Cockerill, em Hoboken, com 18 barcos em construcgdo (vidé artigo na pag. 308.)

LEGENDA — 1, Embarcadeiro.— 2, Forjas.—3, Transports de 4:000 toneladas para servi¢o da Soclednde Cockerill, —4, Eseriptorion,—5, Vapor Marie Henrlette em
construegiio.— 6, Escola industrinl.— 7 e 12, Barcos de rodas de 500 cavallos,— 8, Ciibrea de 385 toneladas.— 9, Officinas de orldoiraria.— 10, Sala de desenho o offici-
nas de carpintaria ¢ marcenaria.— 11, Armazem de ferramentas de montagem e trabalho da eibrea.— 13, Doka de reparagio.— 14, Hstaleiro secco.— 15, 4 Barcos de
rodas, do 200 cavallos.— 16, Barco de roda A popa (Stern- Wheel) parn o Estado do Congo.— 17, Reboeador a helice,—18, Langamento do vapor postal Marie Hrnriette,

dos assumptos que dizem respeito a esta industria; as
sessoes, frequentes; a forma de estudo, pratico; as re-
solucées, rapidas.

Ali, os assumptos que, interessando ds vias ferreas,
ndo interessam menos ao commercio e ds industrias do
paiz, ndo andam, como entre nés, em peregrinacio por
differentes e variados corpos consultivos, cujas sess6es
n do sao obrigatorias em dias ou prasos fixos, e que,
portanto, demoram o estudo e parecer até, muitas ve-
zes, estragarem de todo o negocio.

Temos aqui tratado, em muitos artigos ¢ em diffe-
rentes epochas, d'este assumpto, artigos que jd em
tempo calaram no espirito illustrado e reformador de
um ministro das obras publicas. Infelizmente para a
solucdo d'esta questdo, que nos parece da maior im-
portancia, a politica fez sahir esse ministro, e desde
entdo ndo se falou mais em tal. Nem nés proprios vol-
tdmos 4 carga porque aos nossos leitores ndo agrada-
ria que repisassemos continuamente no MesMOoO assum-
pto.

Artigo 1.2 O comité consultivo dos caminhos de ferro com-

Sg’ie:se de 490 membros nomeados por decreto e 4 membros de
ireito,

0Os membros nomeados por decreto comprehendem: 12 mem-
bros do parlamento, dos quaes 4 senadores e 8 deputados; 6 mem-
bros do Conselho de Estado da sec¢do das Obras pub]icas, da
Agricultura, do Commercio ¢ da Indusiria; 3 membros da camara
do commercio de Paris; 3 membros das camaras do commercio
dos departamentos; o presidente do tribunal do commercio de Pa-
ris; 3 representantes do ministerio da Fazenda; 5 representantes
do ministerio do commercio, industria, correios ¢ telegraphos e
colonias; 2 representantes do ministerio da agricultura; 1 repre-
sentante do ministerio da guerra; 1 representante do ministerio
da instruc¢do publica; 4 membros da corporagio de pontes e cal-
¢adas; 1 membro do corpo de minas; 1 representante da industria
mineira; o director da Escola Central; 1 membro da sociedade dos
engenheiros civis; 1 membro da sociedade des actuaires; 1 mem-
bro da commissao permanente do congresso internacional dos
caminhos de ferro; o presidente da camara syndical das industrias
gw«;rsas; 1 operario ou empregado das companhias dos caminhos

e ferro.

Sdo nomeados de direito:

O director dos caminhos de ferro, no' ministerio das obras
publicas; os directores das estradas, navega¢Bo ¢ minas, do pes-
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soal e contabilidade, do mesmo ministerio ¢ o director dos cami-
nhos de ferro do Estado. :

Art. 2, Os inspectores geraes encarregados da direcgio dos
servigos de fiscalisagio da exploragdo dos caminhos de ferro
teem entrada nos comités reservando-se-lhes o direito de poderem
deliberar em assumptos que digam respeito ao seu servigo e o
direito de voto nos outros assumptos. ‘ ;

Sao addidos ao comité, por decreto ministerial, um secretario
com poder de deliberar e um secretario adjunto com o direito
de voto consultivo.

Tres auditores no Conselho do Estido, addidos d seccdo das
obras publicas, da agricultura, commercio ¢ industria sao addidos,
por decreto ministerial, ao comité, na qualidade de relatores para
os assumptos de importancia secundaria, Teem direito de voto.

Art. 30 O comité ¢ presidido pelo ministerio das obras publi-
cas. _

EE nomeado, annualmente, por decreto ministerial, um vice
presidente para presidir ds sessoes na ausencia do ministro, as-
segurar o andamento de servigo, e designar os relatores.

Art. 40 Os membros do comité consultivo sio nomeados
por dois annos. Os membros que sahirem pddem ser novamente
nomeados.

Art. 50 Deixardo de fazer parte do comité os membros que
deixem de exercer as funcghes que motivaram a sua nomeacgao,
sendo immediatamente substituidos por membros escolhidos en-
tre as categorias que elles mesmo representavam, em conformi-
dade com as disposicoes do artigo primeiro.

Art. 6. O comité deverd ser consultado: sobre a homologa-
¢iio das tarifas; sobre a interpretagio: 1.2 das leis e regulamen-
tos relativos 4 exploragdo commercial dos caminhos de ferro;
2.% das concessoes ; 3.2 dos cadernos de encargos; subre as rela-
¢oes das administragbes dos caminhos de ferro entre si ou com
0s concessionarios Jos ramaes; sobre os contractos feitos pelas
administragées de caminhos de ferro e submettidos d approvagao
do ministro; sobrz: os pedidos d'auctorisagio d'emissio de obriga-
coes; sobre os pedidos de abertura de estacoes ou apeadeiros, nas
linhas em exploragiio; sobre as reclamagoes relativas @ marcha
dos comboios; sobre os pedidos ou reclamagoes tendentes i crea-
¢do de novos comboios. avwe -

Art. 7.0 O comité delibera, além d'isso, e dd a sua opinido
sobre todas as outras questoes que lhe sio submettidas pelo mi-
nistro, relativamente ao estabelecimento e exploragao de caminhos
de ferro d'interesse geral, local, ou de tremvias, especialmente
sobre o modo a adoptar para a 81[110!‘2[&,‘.’10 das novas Imhas; SO~
bre o resgate das concessoes ou fusio das_ compuqhms._ Da cggnl—
mente o seu parecer sobre todas as questdes relativas i organisa-
¢do, a cargo das companhias, de caixas .drg_ reforma e cooperati-
vas de cmpregos e todas as outras instituigbes analogas. .

Art. 8.2 O comité delibera em presenga de um relatorio escri-
pto, apresentado por um dos membro ou secretarios, ou por um
dos auditores do Conselho de Estado, addidos na qualidade de
relatores. )

Os Sous-comités nomeados por decreto ministerial poderao
dar o seu parecer em substituigdo do comité, em negocios de
pouca importancia. ) ot

Art. 9. O comité pode, com licenca do ministro, proceder a
investigagoes. Ouve os representantes das administragdes dos ca-
minhos de ferro, assim como os do commercio e industria, sem-
pre que o julgue uul para esclarecer as suas determinagoes;

Conyoca-0s quer espontaneamente quer a pedido do§ mesmos.

Art. 102 O comité reune-se, fora do periodo das férias, pelo
menos uma vez por semana € tantas vezes quantas as necessida-
des do servi¢o o exijam.

ey
Providencias sanitarias

Bem fizemos em reclamar, no artigo do nosso nu-
mero anterior, sobre o inqualificavel abuso que se es-
tava praticando nas fronteiras, illudindo a lei, passan-
do-se uns certificados inuteis e stultos a quantas expe-
di¢des vinham para Portugal—pretexto innocente pdra
extorquir illegalmente 27000 réis a cada consignata-
rio. s

A junta consultiva de saude publica, logo que soube
da odiosa especulacdo, ordenou, por telegramma, aos

ostos sanitarios de Mem Soares (Castello de Vide)
lvas, etc., que recusassem inteira e ab_so_lutameme es-
ses offenbachicos certificados, e s6 admittussem no paiz
as expedicoes que venham acompanhadas de certifica-
do sanitario da origem da mercadoria, providencia que
deve ter desagradado soberanamente a quantos lucra.

vam, em prodigiosa escala, com aquelle abuso, mas que
¢ digna de todo o louvor, pela nossa parte, porque col-
loca nos seus verdadeiros termos e alcances as dispo-
sicoes que se haviam tomado para nos garantir, até
certo ponto, da invasdo do contagio.

Actualmente, e emquanto a situaciio sanitaria nos
outros paizes se mantiver tdo delicada como hoje, as
expedicdes para Portugal s6 sdo admittidas com certi-
ficado do nosso representante consular a cuja jurisdi-
cdo pertenca a localidade em que a mercadoria fér pro-
duzida, e, portanto, todo e qualquer outro certificado
ndo deve ser pedido, nem sequer acceito pelo expedi-
dor, porque ¢ absolutamente inutil.

Y
Rectificacdo

O sr. Freire, constructor do estabelecimento de ba-
nhos dos Cucos, dirige-nos a carta seguinte :

Lisboa, 2 de outubro de 1803

. Agradecendo a v. as benevolentes referencias que se dignou
tazer-me na descrip¢do das Thermas dos Cucos, publicada no
ultimo numero do seu distincto periodico, venho egualmente pe-
dir-lhe o fayor de fazer uma ligeira rectificao.

Eu fui, € verdade, a Franga, mas depois do edificio concluido,
estudar as minuciosidades da applicacdo pratica das lamas, por
ser este um servi¢o desconhecido no nosso paiz. Quanto ao edifi-
cio, tal como estd, ndo é copia nem imitagdo de nenhum outro
estrangeiro, sendo ludo devido originalmente aos meus modestos
estudos e esfor¢os. Os vicios, portanto, ou virtudes que por ven-
tura encerre, sdo portuguezes.

Esperando devér mais este favor & extrema benevolencia de
v. subrescrevo-me etc.

cAntonio Jorge Freire

Com o maior Erazer fazemos esta rectificacio porque
a carta do sr. Freire nos prova que aquelle estabele-
cimento tem ainda o grande valor de ser perfeitamente
portuguez, sem a menor inspiracdo de construccdes
estrangeiras. Mais razdo para que o apreciemos e para
que felicitemos o sr. Freire pela sua obra e o sr. Neiva
pela escolha que fez de tdo intelligente architecto.

A,
Os negocios da Companhia Real

No sabbado 30 de setembro reuniram-se em Paris os
comités dos obrigatarios d'esta Companhia para ouvir
a exposicio de Mr. Lechat, que viera a Lisboa tratar
com o sr. ministro, da ultimacdo d'este negocio.

N'essa sessdo recebeu-se um telegramma de Franc-
forte, adherindo ds resolugdes do comuté francez, por par-
te do allemao. :

Segundo as declaragées do delegado francez, o mi-
nistro compromettera-se a publicar até 20 do corrente
o decreto approvando as negociacées entre a Compa-
nhia e os comités. Pelas nossas informacées cremos que
esta affirmacdo ¢ um pouco precisa de mais, porque
ndo ha, ao que nos consta, compromisso algum de data,
posto o sr. Bernardino Machado promettesse dar essa
resolucdo o mais breve possivel.

A demora que tem havido na resolucio d'este as-
sumpto terd, talvez, prejudicado interesses que se crea-
ram em presenca do estado precario das financas da
Companhia, justamente porque tem permittido que, du-
rante este tempo, essas financas melhorem consideravel-
mente, mudando um pouco a face das coisas e aliviando
bastante as cores carregadas que offuscavam os hori-
sontes. '

Basta ver-se que loda a divida fluctuante estrangeira
estd hoje paga, sendo a ultima prestacio o envio de
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560:000 marcos, uns 160 contos de réis, que ha poucos
dias foi feito ao banco de Darmstadt.

A situacdo ¢, pois. muito differente do que era, e
muito melhor para os que teem verdadeiros e legitimos
interesses na restauracdo do credito da Companhia, e
nao sdo esses, por certo, 0s que maiores impaciencias
devem ter tido por uma solucdo cujas proprias delon-

as teem facilitado que ella se possa conseguir em me-
ores condicoes.

Nédo quer isto dizer que a resolucdo de tdo impor-
tante assumpto esteja para muitos tempos; sabemos que
0 governo a activa quanto possivel, e por certo que em
breves dias ella sera dada a publico; mas o que deseja-
mos frizar ¢ que as demoras que tem havido, longe de
serem um motivo de justificadas queixas, devem con-
siderar-se como um grande élemento que concorreu
para essa solucdo.

ey -
Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d'Africa

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Para os fins expressos no artigo 48.° dos estatutos, sio convi-
dados os srs, accionistas a reunir-s¢ no dia 10 de novembro pro-
ximo, ds 12 horas do dia, na casa da Companhia, rua de Bello-
Monte, n." 49.

Porto, 2 de outubro de 1893. — O 1.° secretario da assembléa
geral, Alvaro Alldo “Pacheco.

ey
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de outubro.

Com a entrada do inverno e com o regresso a Lisboa dos que
haviam, como de costume, ido veranear na provincia e no es-
frangeiro, comegou a reanimar-sé 0 nosso mercado financeiro.
Como o Banco de Inglaterra ainda reduziu a 3 !/, a sua taxa de
desconto, em consequencia do refor¢o das suas reservas, o des-
conto no mercado livre conservou a taxa antérior com um écart
de 1 5% a menos da taxa official.

Entre nos comegou a notar-se uma pequena falta de capitaes
em disponibilidade, fornecendo-os em parte os bancos a taxas que
pouco excederam a de ( * do Banco de Portugal e contra diyi-
sas a tres mezes com firmas de primeira ordem. O movimento de
especulacio em cambio a que se estdo entregando 0s nossos es-
tabelecimentos bancarios, em detrimento do pequeno commercio
que encontra difficuldades para o d2sconto do seu papel, fez com
que niio podessem ser satisfeitas todas as necessidades da procu-
ra de capitaes.

O mercado de cambios tem estado bastante animado, effe-
ctuando-se durante a quinzena bastantes operagies, algumas mes-
mo avultadas, umas por simples especulagido, outras por determi-
nadas urgencias commerciaes. Estas sobretudo influrram alguma
cousa nas cotagoes e foram na sua maior parte realisadas pelos
importadores de trigo. Os cheques sobre Londres regularam de

41 3y a 41 /g sobre Paris de 675 a 679. As libras teem regulado a
19250 e 192735 réis de premio.

A' falta de cambios do Brazil, interrompidas por assim dizea
as communicacoes, estando paralysados todos os negocios, os inte-
ressados nas finangas brazileiras mostram-se muito preoccupados
e assalta-0s o receio, talvez justificado, de que em janeiro proxi-
mo nem os bancos déem dividendo nem o governo possa pagar
os juros dos seus titulos, o que inevitavelmente succederd se este
estado de cousas se prolongar um pouco mais. Nos ultimos dias
o desalento tem invadido todos.

-

As operagoes da bolsa de Lisboa teem corrido bastante anima-
das, continuando a procura das inscripgbes para as quaes jd teem
apparecido compradores de prime, o que parece indicar a con-
vicgdo de que em breve attingirdo mais alto prego. A divida ex-
terna continta a ter pequeno movimeénto. Continuam muito pro-
curadas as obrigacoes prediaes de 6 9/y, que se cotam a go#Hooo
réis, havendo falta das de coupon. Sem alteracio sensivel as acgbes
de bancos, mantendo-se firmes as do Banco de Portugal.

*

Nos ultimos dias correram boatos, Huc julgamos terem algum
fundamento, da liquidagio da dMala Keal ‘Portuguesa, 4 qual a
crise do Brazil veiu prejudicar enormemente, porque os vapores
sahidos dos portos brazileiros pouca ou nenhuma carga recebem.
Se os interessados na companhia tivessem o bom senso preciso
para aguardar melhor opportunidade, se se animassem a man-
ter a exploragdo, evitariam as consequencias de uma liquidagéo,
que sera necessariamente feita em condigoes desfavoraveis, O
tempo ¢ dinheiro, é certo, mas saber esperar nido é coragem dis-
pensavel em quem negoceia.

*

Animaram um pouco as obrigagdes da Companhia das Aguas
pela excellente impressdo que causou o annuncio de pagamento
dos juros no estrangeiro,

Rl

E’ féra de toda a duvida que o senado americano revogard o
famoso bill Sherman. Uma votagio que ante-hontem houve alli
claramente indica ser esta a solugao parecendo dispostos a ceder
0s obstruccionistas.

®

Annuncia-se para 25 do corrente a abertura de mais uma sec-
¢do do caminho de ferro de Ambaca, que continia a desenyolver
consideravelmente o commercio do intérior da provincia de An-
gola. As obrigacoes da companhia Loanda-cAmbaca ficam a
479000 réis com tendencia para alta. Ganha terreno a ideia de
construir o caminho de ferro de Mossamedes.

»

Durante a quinzena o facto de maior importancia em materia
colonial foi a declaraciio official de que havia caducado a con-
cessio & ompanhia de Inhambane. Depois de tres ou quatro
prorogacdes os concessionarios ainda voltaram a pedir mais uma,
mas o governo parece que in imine Ih'a recusou. As causas d'esta
recusa filiam-se, no que se diz em litigios pouco agradaveis para
0 paiz que os concessionarios haviam provocado em Inglatérra
com as negociagoes para a transmissiio dos seus direitos. Da
Companhia de Cabo-Delgado ja se nao falla e provavelmente
estd condemnada a egual desting. A unica que vae subsistindo e
n'um caminho relativamente prospero, ¢ a Companhia de Mo-
cambique, que vae desenvolvendo consideravelménte a sua acti-
vidade, comegando ji a tirar alguns resultados esse trabalho.

d. &.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

)T ¥ 1898 —- OUTUBRO — DIAS
e — e e e, ——— ¥ I — ——
e i Bol B & | BpgnGr 0 N S - T R
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Meal Portagueza. - - = = 116500, - - ib oUU. - 16400 - - < o
OBRIG. Comp.* Real Portngueza - - - - - = - - - = & - 5
Y T S SR - = = & - | iL < l S = i - ‘> .
Aravez d'AMriea ... .. - ~- - - 490000 - | = = il e = = - £ =
Paris. .. s lcoﬁss Comp, Real Portoguesa . . - 68,785 - 63 ~ - = 60,50 60,50 - = = o -
»  Madrid-Caceres-Portugal, - I 53,75 &5 &S b, AS 5 43 - = = & &
»  Nortede Hospanha. . . .| 131,50] 134 {33 | 132 {33 - - o - - P < < -
»  Madrid-Zaragoza -Alicante | 156 158 | 157,50 158,75] 155 - - - - - - - - -
»  Andaluzes. . .o | 286 | 286,50 2W0 | 286 | 288,75 -~ - - - - - = - -
OBRIG. Comp. Real !‘urtugneu . 10% | 104,25 103 103 104 103 103,75] 103 102,50, - - - - -
» 0% ds Beira M, . . . - - | 76,25 76,25 78 - - ' - - = 5 = =
» Iadlid—l‘.mruﬁf'uﬂugll. 139 |133 l'i‘l 138,50 136 - - .| 136 - - - - - -
w  Norle Hespanha f.%bypot.| 319 [319 | 318 | 312,50] 299 - - - - - - - - -
»  Araver ('Africa. . ... < p— = = =3 = = = - = - L. el 2
Londres..| » Anawd'Mria..... - - - - =3 - o S & 2 = 41 L &
Amsterd..| » Arave d'Mrica .. ... - - ‘ - ~ - - &0 - 39.87 5 = & 5o -
Bruxellas.l » M d'Africa.. ... ST e e Pl e oo = - = i i -t o L
——————————————————————— S ————— —_—— —_ —— —— ——— —_ — e
Receita dos Gamlnhos de ferro portuguezes e Impanhou
oSt T RECEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANBIRO
e e S— 22 2 e — e~
Linhas de 898 o0l 1892 P, Totaes _ Differenca a favor de
exploragao| kil | Totaes | Kifme~ || Kil. | Totaes | KR 1893 || 1892 1893 || 1892
de/ a | ( Réis | Réis | Réis | Réis Réis ‘ Riis Riis | Réis
ﬁ Antiga redalhl 'l&-lmb. 690, 69.351:000) 100:494 69{1; 68.042:079] 98:614] 2.117.075:000/| 2.028.722:880] 88.352:111 -
= € NOVA Nao ...s 300 » » 64967000 9!‘}:!35i — | 68.042:088] 98:611] 2.182.0%2:000 : 2.096.76%:977] 85.277:023 -
= arantida.| - - - - - - - - ! - -
= Ng od 17 ...J Svlemb. J80 8.(12'&:()(]0! 21 :445] 334 7.752:500{ 23:211] 215.685:000|| 208.&"599:703 7.085:297 -
= | Nova rédelg iyn ™ U g042.000) 214463 ~ | 7.752:506) 23:211] 223.727:000|| 216.352:209] 7 374:791 &
=( surantida, T AR | iz 5 e 5 5 } % x
l ?0 28 Agoste | 475 16. 178 7811[ J4:060 475 15.998:200 33680} 468.105:295| 455.916:905) 13. {RS 390 -
Sul e Sueste...{27| 2 Selemb.| » 17.501; "60| J6:844 » 16.783:985| 35:334] 485.606:555 A71.700:890] 13.905:665 -
3| 9 » » 16.741:780] 35:482/] » 17.250:080( 36:204] 502.318:335 A88.940.9701 13.377:365 -
- = - | 3% - - 353 - - - - = =
Minho e Douro.{ - =| - - - - - - - - - - -
27| 2|Setemb.] 253| 6.988:210, 27:621| 253 6.864:818] 27:133 IBB.QH?)':M'EH 177.135:750] 11.149:669 -
Beira Alta..... 3 9 » - 6.645:331 ‘213:‘.138i » 6.768:313, 26:752] 194.930:750)  183.904:063} 11.026:687 -
1016 » — 6.590:692) 26:030| - 7.018:436] 27:740] 2001521:442  190.922:499] 10.508:943 -
Nacional (Mi-(27| 2{Setemb.} 105 1.358:8251 12:941]| 105] 1293:045| 12:31% 14.731:485|| 40 686:4801  4.055:005 -
randella e Vi-{ 3| 9| » » L515:710] 14: fs}u - L6ID:84AT| 15:389 46.247:195] 42 302:3271 3.94%:868 -
ZOW). ¢vivrann 1016 » b 1.744:007| 16:609/ - 1.753:283| 16:697 £7.991:202 \ 45.055:610  3.935:592 -
NAS Setemb. 3393 P, 1.935:257 P, 570{(3393 5. 1.996:602ps.  588]ps.  58.940:972| ps.  50.889:403|rs. - ps. 94R8:431

N"m“eﬂesl"“‘\w 9l , | » | 2.071:088 381 2020:901  306]  60.912:037)|  61.910:395 = 998:358

BEB 5 s v e Son St < & 2 e & 9 ! 5 : _
Madrid — Zara- (17 2'} Setemb. |2672|  1.024:085 383(12672| 1.106:264 414 36.703:328 ‘ 37.869:095 - 1.165:767
goza.——Alican—I% 300 » | » | 1209:4%% &89 . | 4477:780] 440]  37.912:752|  30.046:875 - 1.434:193
S~ G, -1 - - = 2 5 % & | i < &
( 3 olwns | 895 208:333 33l 894 Jumes  assl  087I81 0.865:425 5:960 S
Andaluzes .. ...?l(l 16| » » 203:701 3200 » 288:735 323 10.165:083 10.154:160) 10:923 -
(7230mens.] 180]  53:401f 28| 180]  s3:002)  204]  0.733:987|  1.936:839 - 203:582
Zafra o Huelva 2430 » | » 67:250)  373|| = BlaTal 28y LR00:97 L908:312f - 187:813

 ——

HORARIO OFFIGIALMENTE GONFERIDO da partida e chegada de todos os combmos em | de outubro

Porto aLisb. R. | Lisboa R. a Fig.» Fig.~a Lishoa R | Lisb. R. a Casc. Caso, alLisb. R, | Lish. T.P. a Set.|Set.a Lish. T.P- | Porto a Valenga|Valenga a Porto

. . r 4 La) >, / »

LL—';:,.‘H .5;,:;.0 Part, Cheg. .Parf Cheyg. Part.  Cheg. Part, Theg. LPart. Chey. Parl. Cheg. | Part, Cheg. Part., Cheg. Part.  Oheg.
§-45 i.| 7-90m.| 245 ¢. | 4-80m. | 7- Om.| 8- 0% |315¢ [11- 0t | 6:30m | 7-56m.| 8-80m.| 9-49m | 8. 0 m.[10-10 m. 450 m.[7-0m. | 8-20m.| 1-26 ¢, | 2-40m.| 810 m
e st ml 0] 880t iob A | 11-30m.|12:52 ¢, | 9-80m.[1048m | 430, | 625 ¢ | 8.0 m. [9-50m. | 11- Oun.| 315 ¢. | 9-45m.| 2158

10- 0/t 140-90: % 3 ol L.',‘f; t“ '1‘-&":" Lfm',:"lhjo m, | 4154|597 £ 110.90m, (1149 m | Dom.? ¢ Sant.or] 230 t. 440 t. | 540 {1145 £. (1230 .| - 0%

‘ 6:87 t. | 4-30t. | 5.55 t. G050 m. 8-28 m.l 445 t. |0-35 1. —_ — 3-25 1. 110-30 t.

Lish.0.8.aPort.|Port.alish.C.8. | = |~ 615 1. |
7-30m. | 9- 0t | 8-45m. [10-30 L. | igir, a Fl!uoira Flguulra a Lair 6.30¢ | 768 L
x 5-40¢. | 756 t. | H-4fim.| 8-6b m. ] 9151, [10-87 t,

2'13‘ 21 L | Bejaa C. Branca|C.Brancaa Boja | Porto a Braga | Braga a Porto
2008, | 9008 1 gy50 ) 7-01 Ini-mm.| 9 O0m.| 5 Om.! 810m.| 540m.] 8-10m.

Aveiro a Porto | Porto a Aveiro Mo (Pl ol Hhap A i ooll Bt 0 r

Ezxcepto aos domingos §i Flguelrnmrnr Alfar.a Figueira L = v uovo a Set. | Set. a P. Novo l:‘»-:’gm. lcl--i?'n:n. l;—:;n:a z—zg:.

A- Om. |6-26m. | 4-15 t. | 687 L. 50 m. | 5:82 m, | 5-456 m.| 6-45 m. — S P 1- Om,| 1-20¢, | 825 t. | 6- Ot

11-20m. | 885t [5-30m | 985m. | 9. 01 |8 Or 8154, (4158, Aloant. & Caso. ‘c":"’ a Aloant. 315 ¢ [sa2e] — | — | 540t 8250|550t (10308,
Espinh 7- 0t | 7-60 1. 8 ﬁ t. | 8-49 1. Aoa domingos e dias "“:;" & Beja 2 Earo i_Fir ro a Boja Domingos ¢ digs sant,

Espinho a Porto|Porto a Espinho 2- 0t | 256t | 7308 | it 11-10m.] 740 t. | 6-20m. | 230 & 7-10 m.y 8:57 m.{ 9-20 t. [11- 8¢

“15 m. | 98 m.| 70 m. | 745m. | Fig. a Telhada Talhllln a Flg I L e We T T ol a1 3
E-us . | 54 t. [12 dia | 12-458 3.5 m| 840 m | 100 m | 10.43m | Abran, a Guard. Iauardnalhrnn. Fig.* a V. “Form [V. Form a Fig.* 4"',"313 3"‘(?: | JB:':II'I!;;::‘
10-45 t. | 11-80 t| 816 ¢, !ﬂﬂt o 1l m| 925imi 7-0m.| 4 0t 6-25m.| 880t 1 0-16m. | 8- Ot 0% | b )
~——————— | Lish. R. a Cintra|Cintra a Lish. R.| 1.45¢, | 11-801.] 4- 01, [12-23 m, Port.aB.d'Alva B.d'Alva a Port.
Lisb. R.a V. Alo.|V. Alc.aLish. R. | ‘7. 0m.| 8-11m.| 7-30m.| 8-40m. boi/eienct seosiadm 7 (aPREY Pmlﬂn aFJlI'glf 7-40 m. | 815 . |10-400.] 6:301.
7-80t. | 5-10m.| 8-45 t. | 680 . | 8.45m.| 0-51m.| 9 Om.|10- Om. | jgp, T.P.aFaro/FaroaLish, T.p, | F:10t | 4-48E | T10m. |910m. | © 5azia ;yqp,” | 2.8 €46 sexta

988 4 M g pab, | 2. i.l'; U;;" 11- Om.}12- 8t 1;-'um. :;.‘-!ig L] 4301, | 5-0m. | 6-80 ¢. | 7- Om. Pemp lll[iﬂil m:ﬂﬂ lll:ﬂp:‘ll 1:80 t. | 850t | 4-40m | 10-59m.

7-156 . | 1-60m, | 940 m,| 4- 51, $80t | 4-88¢. | 880t (430t 85 1. | 947 t. Swm. | 12-04 L o atee i “Tus s Roret
— s 715 i .T.P. B {  Tuaa Porto

6- 0t | 6- 81 | 6-16¢, | 7-15¢, | Lish. T.P.a Pias|Pias a Lisb. T.P Mang. a Guarda da Guarda a Mang. Toonsings. pegtonds quareil’s e

Lisb. R. ahﬁl!.‘hdll-l Lish, R.1 & 041 ) 716t

030 t. lm-as t. | 4830 t. ] 2-45 m.| 8-10m. | 740 ¢,
7-30¢ | 6:85m.) 7- Ot | 6:80m. | 540 o Li0.501. iy it sl ¥oltsoriles bl Hined b At

Qaq“rmh 806 5.** ¢ dom. ,qr,1 [‘I"Ot | qn; 11045{

§-40m. | 9-28 m.

T 3 Faro a Pias | Pias a Faro | 10-0 ¢t [12-50m.

Lish. C. :B;d. “a:g a L::?-joc; Aos domingos ¢ dias sant. 6-30 t. | 245 m. |~. 10m. | 7-40t. | porto a Vianna | Vlsnnu a Porto Porto a aenut.;a 3&3501 rszgrl?
7-30m. | 9-15 t. | 845w, | | a0 maseg sa0n 1900 1 | LT, P, | 5-0m. 110:28m. | 530 1. | 10308 6- 0 t. | 11-30 ¢ m
Ifiuo?nsgg':t s{i.:!s'rn“'tﬂég.:: Bomfic. a Clw.' Caso. a Bemfic, | 8- Om. | 845t [12-10m. ’ 7- Om. | Vian. a anenpa Valonpa a Vian. ﬂogoa na d' Mv 18 d'Alv, aglogu
430 t| 710t | 6151, | 8-52¢. | §-80m.| 9-52m.| 540 m.| 75 m. ! 4801t 1110 t. [ 9-10m.| 440 17- 0m. | 8-15m. 9251, | 520 t. 1 5 Om.|10-10m] &- 0 ¢ [10-10 ¢

d ] , . . ) . - -
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