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Os certificados consulares

_—

Ountra nova linha =Valle do

i-0s de novo —os benemeritos! —a proteger-nos
contra o terrivel hospede gangetico que podia
muito bem, ou muito mal, atacar-nos.

Ah! se nio fossem elles, os sollicitos, 0s misericor-
diosos attestados que acompanham—desde a fronteira
—a mercadoria que entra, quantas toncladas de mi-
crobio viriam por ahi dentro em cada simples encom.-
menda... de 10 kilos de peso!

N'uma velha revista do anno — ¢ bons annos ha!-—
no extincto theatro de Variedades, lembra-nos que, a
proposito das feras com que um tal mr. Barnabo emo-
cionou um dia a populacdo lisbonense, um visitante
notava que as jaulas eram muito fracas.

—Ah! ndo tem duvida; respondia o ménageu, s¢ o
ledo se solta e mata duas ou tres pessoas, poe-se lhe
uma jaula mais forte, e estd tudo remediado. ;

Com os certificados consulares para as mercadorias
que entram pelas fronteiras, 6 caso é bem parecido ¢
por egual energico e a tempo o remedio. Se o cholera
vem escondido no volume para se inocular subrepticia-
mente no nosso organismo, chegada a mercadoria a Tuy,
a Fregeneda, a Fuentes de Ofioro, Valencia d'Alcan-
tara ou Badajoz, o nosso representante consular, ao
saber que o volume estd na estacdo ou que, pelo me-
nos, ali vae passar, preenche um attestado de que,
n'aquella data, aquella localidade passa sem novidade
na sua importante saude, recebe em troca 29000 réis,
modestamente convertidos, ao par, em I1 pesetas, e
j& ndo ha perigo. O pé de perlimpimpim do attestado
tirou o microbio do volume a alguns kilometros de

distancia, o que, a final, ndo admira porque tambem ti-
rou uns 20100 da algibeira do consignatario que ainda
estd mais longe.

Francamente, digam-nos, é isto serio 7 Pode-se es-
crever sobre tdo ridicula comedia sem que a penna
descambe para o jocoso? Pois ndo ¢ isto verdadeira
farcada que nada mais significa do que a brandura com
que se permitte que, por uma errada interpretacao

as leis, uns sujeitos se locupletem com um emolu-
mepto que prejudica todo o commercio, praticando
mais que uma falta-—um crime— porque da existencia
e acceitacdo de tdo grotescos documentos pode advir
grave perigo para a saude de um povo inteiro ?

Jd aqui o dissémos: ndo nos leva o nosso egoismo
na defesa dos interesses dos caminhos de ferro, nem de
todo o paiz, mesmo, até combater que se empreguem
todas — todas, entenda-se bem-—as providencias ten-
dentes a salvar anossa populacio do terrivel contagio.
Nido regateamos o elogio a todas as mais energicas
disposicoes que se tomem n'esse sentido; custem ellas
o que custarem em dinheiro e sacrificios, uma vida so
que por ellas se salve vale-as bem, pelo menos em
nome da humanidade. Mas, por isso mesmo nio pode-
mos admittir que essas vigilancias sejam illudidas, es-
sas prevencdes sophisticadas por uns sollicitos preen-
chedores de hmpressos, sem olharem ds consequencias
d’esse acto mals que & verba que elle representa para
a sua receita.

Uma expedicdo vem de Zaragoza, por exemplo, para
o nosso paiz. O aviso de 20 do corrente publicado no
Diario de 21 considera infeccionada aquella provincia.

Mas o expedidor teve o cuidado de, para que ella
passe, envial-a a Valencia de Alcantara, para d'ali ser
reexpedida.

Pois bem: feita esta operacdo, o chefe da estacao
apresenta ao nosso consul a respectiva guia e 0 NossoO
representante, no seu escriptorio, toma um impresso e
preenche n'elle os dizeres necessarios para poder re-
ceber 23000 réis, certificando que Valencia de Alcan-
lara estd isenta de contagio!

Recebidas as 11 pesetas, a expedicdo pode seguir para
o posto sanitario onde ¢ beneficiado por meio de fumi-
gacoes ou da estufa a vapor.

Para que serve tal documento? Para nada.

Ora a lei diz que «¢ indispensavel attestado consu-
lac da proventencia» e portanto o que o nosso consul
deveria fazer era certificar-se de que a proveniencia da
remessa era effectivamente Valencia de Alcantara, sem
necessidade de dizer que esta povoacdo estd indemne,
porque para isso cd estd a junta consultiva de saude
publica, que nio declarou aquelle ponto infeccionado.
O que era indispensavel era que o nosso representante
pisse o volume, examinasse a escripturacdo, procurasse
ou chamasse 4 sua presenca o expedidor e ayveriguasse
bem qual € a proveniencia de remessa.

Com isso sim, ganharia honrada e legalmente os
seus 23000 réis ou maior quantia, que nao a julgaria-

AN

] e ]
P T

) ot f I
!‘o{.*r.'llr«'_ Jl

»
=

i

s

]

i

TR e e

‘*'I AU ﬁ.""lj‘;.lll.lﬂ' [y i’ l‘“l:”m

[

L,

& Aot .

e



290

Cya A et SREEL LRGN L
s i LA F R A

ol 5 =
g et Sk bt

mos mal empregada. Assim, como se estd praticando,
o certificado, alem de inutil, péde mesmo ser traicoeiro;
em todo o caso é prejudicial ao commercio que o paga
escusadamente, e até representa uma usurpacao de gi-
reitos e rendimentos, se na verdadeira origem da re-
messa ha consul portuguez. ao qual legitimamente com-
petia passar o attestado consular da proyemencia, como
manda o aviso de 20 d'este mez.

No que respeita ao caminho de ferro ¢, na verdade,
para lastimar que as companhias estejam fazendo sa-
crificios para diminuir os precos das tarifas, no intuito
de, beneficiando as mercadorias no seu custo de trans-

rte, promover o augmento do trafego, e por outro
ado se esteja sobrecarregando as despesas de arraste
da mais insignificante expedicao com uma verba eleva-
da e inutil absolutamente.

Aos srs. ministros do reino e estrangeiros sabemos
311&. teem jd sido presentes queixas dos consignatarios

e mercadorias, a este respeito. Bom seria que essas
queixas fossem attendidas, obrigando os certificados a
serem passados pelas auctoridades locaes de proceden-
cia, e reduzindo esses emolumentos a uma quantia ra-

soavel.
A,
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, g de setembro.

Diminuiram, n'uma grande proporcdo, as receitas or-
dinarias dos comboios de passageiros nas linhas do Es-
tado, em consequencia de terem sido postos em vigor
os bilhetes de assignatura quinzenaes.

Este resultado impressionou fortemente a adminis-
tracao.

-

Assegura-se que M. Vandenpeereboom acaba de ado-
ptar providencias que permittem o pagamento aos tri-
mestres, das assignaturas de 3.° classe.

As quantias a pagar nos dois primeiros trimestres
sdo maiores que as dos dois ultimos, ¢ o preco da as-
signatura ¢ augmentado em 10 Y%j.

%

O comboio de luxo Bruxellas-Ostende que devia ser
supprimido em meados de setembro, serd prorogado

até 1 d'outubro, em consequencia do pedido que, n'esse

sentido, fez o rei 4 administracio dos caminhos de ferro
do Estado.

#

Diz-se que M. Vandenpeereboom estd tratando acti-
vamente ge coordenar em uma nova edicdo as diffe-
rentes tarifas internas para o transporte de mercado-
rias.

Parece egualmente que se estd procedendo d revisio
de diversas colleccoes de instrucgdes, tornadas incom-
pletas ou confusas, devido 4s numerosas transformacoes
feitas desde ha alguns annos, nos differentes servicos
de caminho de ferro.

Devo todavia accrescentar que estes trabalhos sdo
muito extensos, sendo por isso Jiﬂicil dizer por emquan-
to, ao certo, a data em que poderdo ser publicados.

¥

As offertas para a adjudicacdo de material para os
caminhos de ferro do Estado, em 6 de setembro, foram:

Cockerill —fr. 11445 para 150 toneladas de chapa
de ferro.

Boél —fr. 115, para 3oo toneladas de ferro ou. aco.

Usines d'Ongrée—{r. 116, para 300 toneladas de
ferro ou aco.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Société de Monceau-sur-Sambre —fr. 117.50 para 1eo
toneladas de chapas de ferro,

e -

Teve logar em 6 de setembro a adjudicac@o dos dois
lotes de briquettes para a marinha ao preco de fr. 15,50
por tonelada.

Dou, a seguir, um quadro comparativo do numero
de wagons, dos caminhos de ferro do Estado, empre-
gados no servico de transporte de mercadorias, duraate
a semana de 3 a ¢ de setembro de 1893 e a semana
correspondente do anno de 18g2:

Numero de wagons

Naturesn dos transportes earragndos analy
e — et B s
» ) 1893 1802 1898 1892
I'ransportes do publico: — — — —=
Carvao de pedra e coke . . 25.331 21.604 3.837 -
Outras mercadorias ... .... ... 36.072 33.148 3.824 -
Transportes em servico:
DA k1 TR T S e < 2:38p 3.458 S 1069
Combustiveis - .o virivve e osss 1611 1.350 61 -
Totaes. . . 66.503 3¢.850 7 722 1.006g

A média da circulaciio diaria em 1893 foi, portanto,
de ¢:500 wagons.

W

Com respeito ao canal do Rheno 4 Meuse, projec-
tado por dois engenheiros d'Aix-la-Chapelle e do qual
se occupam actualmente muito aqui, devo informal-o
(ue este projecto ndo tira uma pollegada de terreno ao
territorio hollandez para o tracado do canal. Este passa
da Allemanha para a Belgica atravez do territorio neu-
tro de Moresnet, afim de melhor evitar a ingerencia do
governo neerlandez n'este negocio, que lhe ndo diz res-
peito.

Informam me que se estd organisando uma commissio
em Antuerpia, para o estudo do projecto d'este canal.

»

Foram reatadas, na semana passada, as negociacoes
ara a conclusio d'um tratado de commercio entre a
ranca e a Belgica.

Segundo parece, o nosso governo mostrou desejos de

chegar a uma solucdo em meados de outubro, isto ¢,
antes da abertura das camaras.

%

A illuminacio electrica em Bruxellas poderd ser
inaugurada em meiados do mez de outubro.

As installacoes da officina central, em via de conclu-
sdo, estardo promptas n'essa epocha e a réde distribui-
dora estard concluida nos bairros onde se faz mais uso
da electricidade, segundo o numero de assignaturas que
o servico communal tem recebido.

Dos 2o centros de distribuicdo que ha a prover, doze
ficardo promptos em meados de outubro, ) resto serd
mn_cluialo consoante as necessidades.

Os tubos jd collocados sio em numero superior a
(16:000, representando um extensdo total de mais de

50 kilometros. Até agora ainda nephum incidente im-

previsto veiu contrariar os projectos da Companhia. O
.Z'ystcmu que esta emprega ¢ o mesmo usado em Lon-
res onde mais de 4oo kilometros de cabos subterra-
neos se acham collocados. ,
&t Azban.
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Parte oﬁiciai

Ministerio da Marinha e Ultramar
Direcgdo geral do Ultramar

Caminho de ferro de Loanda a Ambaca

Mappa da receita e despesa no 2." trimesire de 1893

RECEITA

R w W [ : | Aase Suy

§-§ Numero |

Dosignagies g _'e: pns -:li:;rvl Paso Iinpartnnaia
§ E . ros
E
Grande velocidade : 'I i

Passageiros .......... ! 13:845 - 10:635:310
Bagagens e recovagens.{, - - 1:677:9810
Diversas ....... ORI (= - - 7989170
Mercadorias .. ... i g - 2.348:402| 11:9709p100
l ‘ 13:845 2.348:462| 23:071%300
DESPESA _ _
Conservagao (via € obra). ... .. ..o vooionenn. 18:221 845
Tracgao (locomotivas, combustivel, pessoal), ete..  21:255031
Material circulante (limpeza e reparagdes) ....... | =i
‘I'rafego (pessoal, expediente das estagoes, etc.). .. 6:8384093
Diversos (¢ncargos g ries) «ueeeseeessne cobompde o L12200808
57:334090

RESTUMO
Reeettal Lo e S AR e Y5 LA Fgea 25:071$300
Despesa .. .. i R N (IR vt s e O SRR 7o 117 T T
De_ﬁcﬂ' Rl B et L h e e AP . ¢ 32:463pb0q

Secretaria de estado dos negocios da marinha e ultramar, em
14 de setembro de 183.—0 chefe da repartigio, Tito Augusto de

Carvalho.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgdo dos servicos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferxzo

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do
conselho superior das obras publicas e minas de 24 do mez findo:
ha por bem approvar o projecto datado de 3 de junho ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguc-
zes do apeadeiro de S. Jodo do Estoril ao kilometro 20,454 do
ramal do ¢aminho de ferro do caes dos Soldados a Cascaes, de-
vendo fazer-se no projecto da latrina as modificagoes com que
foi approvado por portaria de 3o de abril ultimo o projecto da
estagio do Valle de Santarem, como propoz o director da 1.* di-
recgao fiscal em seus officios n.o* 43 e 866 de 13 de janeiro ultimo
e 12 de agosto findo, e empregar as campainhas de alarme ou ou-
tro signa? de proteccio para segurangn da circulagio dos com-
boios. ‘ .

O que se communica ao respectivo director fiscal para os
effeitos devidos. _ .

Pago, em 13 de setembro de 1803.= Bernardino Luiy iMacha-
do Guimaraes. \

Para o director da 1. direcgio fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17 de
agosto findo, do conselho superior de obras publicas ¢ minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 8 de julho ultimo, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
de uma linha de resguardo no apeadeiro das Quintas, ao kilome-
tro 266,025 da linha ferrea do norte.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos. ; .

Paco, em 15 de setembro de 18g3.—=Bernardino Luiy Macha-
do Guimaraes. 3 !

Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploraciio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 21
de agosto findo, do conselho superior de obras gubh_cas_ € minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 25 de maio ultimo,

apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, de taboleiros metallicos destinados a substituir os actuaes
uatro tramos de 15 metros de vao da ponte do Simoes sobre o
rio. Arunca ao kilometro 181,596 da linha ferrea do norte.
O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos.
Paco, em 15 de setembro de 1803 =Bernardino Lui; SMacha-
do Guimaraes.
Para o director da 1.* direc¢do fiscal de exploracdo de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-s¢ com o parecer do
conselho superior de obras publicas e minas de 7 do corrente
mez: ha porbem approvar o projecto datado de 22 de julho ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes, de uma linha de resguardo que a mesma companhia pre-
tende estabelecer na estacio de Espinho, do caminho de ferro do
norte. _

0O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos. :

Paco, em 15 de setembro de 1803.= Bernardino Luiz éMacha-
do Guimardes. ;

Para o director da 1. direc¢io fiscal de explora¢io de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei; conformsndo-se com o parecer do
conselho superior de obras publicas ¢ minas de 21 de agosto fin-
do: ha por bem up{n'm'ar o projecto datado Je 19 de junho ulti-
mo, apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes do novo taboleiro metallico de 31 metros d: vaw, destis
nado a substituir o actual da ponte de Melgy, situada ao kilometro
167,347 do caminho de ferro do norte. '

() que se communica ao respectivo director fiscal para os

efleitos devidos. .
Pago, em 15 de setembro de 18¢3.= Bernardmo Lui; cMacha-
do Guimaracs. A b ,
Para o director da 1. direccio fiscal de exploraciio de cami-
nhos de ferro.

——

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-

selho superior de obras publicas ¢ minas de 7 de setembro: ha

por hem approvar provisoriamente, nos termos em que foi dada
a auctorisagao para exploracio da linha de S. Gens a Mathosinhos,
0 projecto apresentado pela companhia do caminho de ferro do
Porto 4 Povoa ¢ Famalicdo de uma curva de 150,23 de raio para

ligar a linha do Porto & Povoa com a de 8. Gens a Mathosinhos,
bem como do desvio da linha de resguardo que aquella.companhia

tenciona estabelecer proximo da e:tac¢io da Senhora da Hora.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os
effeitos devidos.

Paco, em 19 de setembro de 1803.= Bernardino Lur; Macha-
do Guimaraes.

Para o director da 2.* direccao fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro.

Sl

Medidas sanitarias

As que estdo actualmente em vigor para as proce-
dencias de Hespanha e que interessam a todos os trans-
portadores por caminhos de ferro sdo os seguintes:

Passageiros: —listao sujeitos a inspeccilo sa-
nitaria os passageiros que entram pelas fronteiras.

Os que pela respectiva inspeccdo sejam considera-
dos indemnes, receberdo guia de apresentacdo & com-
petente auctoridade policial do ponto para onde se di-
rigirem, afim de serem observados por medico durante
os primeiros cinco dias, sendo:lhes intimado o local e
hora a que, para esse effeito, devem comparecer, sob
pena de desobediencia no caso de faltarem. |

Bagagens: —As roupas sujas e outros obje-
Clos que os passageiros tragam nas bagagens € que ao
medico inspector parecam constituir perigo para a saude
publica ndo serdo admittidas Estes objectos serao inu-
tilisados. :

s mais artigos de uso proprio, ndo comprehendidos
na disposiciio antecedente e que chegarem ao reino pela
via terrestre. serdo desinfectados nos postos estabele-
cidos na fronteira, quer pela estufa de vapor sob pres-
sao, quer pela camara de sulfuracdo.
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Mercadorias: — E absolutamente prohibida a
entrada das seguintes mercadorias, procedentes de pon-
tos infeccionados de cholera morbus, ou scja das pro-
vincias de Biscaya, Zaragoza, Navarra e Santander:

Fructas verdes, legumes verdes, hortalicas verdes,
trapos, artigos de cama, encommendas postaes e amos-
tras (salvo vindo sémente em transito resguardadas por
envolucros devidamente alcatroados ou saturados de
acido phenico), roupas sujas, las, adornos de quarto,
como tapetes, cortinas e reposteiros, mobilia usada,
mobilia estofada ou forrada de tecido, calcado usado,
fato velho, excepto o que for bagagens dos passageiros,
crina vegetal, estrumes, materias organicas em decom-
posicao, despojos de animaes, como sangue, couro,
pelles e pellos! crina animal, pennas em estado natural,
cabellos e ossos, carne verde, ensaccada ou salgada,

resuntos e salames, colla, gelatina, banhas, manteiga,
agaco de uva ou de azeitona, pdo ¢ seus productos
similares, fermento, aves vivas ou mortas, peixe fresco,
secco ou salgado, ovos, cera em rama, leite, lacticinios,
materias alimentares conservadas, carruagens usadas,
biscoitos e bolachas, tabaco em folha ou manipulado.

Teem livre admissao:—Minerio, cortica
€ carvao mmeral, a granel e em wagons abertos que
nao tragam outra carga; metaes em bruto e trabalha-
dos, sem envolucros susceptiveis, madeiras de con-
struccdo e substancias consideradas desinfectantes chi-
micos, com quaesquer taras.

SO pode por despacho ministerial
ser auctorisada a entrada. mediante re-
querimento para cada remessa de per si, 4 vista da
prova da respectiva proceden:ia (quando esta seja das

‘provincias contaminadas): animaes, cuja admissio ndo

esta absolutamente prohibida, segundo as disposicoes
supra, fructas em caixas fechadas e em transito para o
estrangeiro, substancias medicamentosas, drogas de
origem vegetal ou animal, liquidos em vasilhas de ma-
deira, ¢ outros objectos a que se torne extensiva esta
medida.

Os mais artigos de commercio ndo comprehendidos
nas disposicoes antecedentes, serdo desinfectados nos

postos estabelecidos na fronteira, e seguirdo a seu des-

tino.

Quando as mercadorias procedam d'outros pontos de
Hespanha deverda o ex indor juntar 4 sua declaracio
de expedicdo, certificado consular de origem pelo qual
se prove que as mercadorias ndo procedem de provin-
cla contaminada.

Ao,
Os banhos dos Cucos

Promettemos ha tempos fallar d’este novo estabele-
cimento, e vamos, depois da visita que ali fizémos,
desempenhar-nos da nossa palayra.

O comboio deixa-nos em Torres Vedras, uma pe-
quena villa que podia ser wma das mais apraziveis es-
tacoes de verdo do nosso paiz, se a reluctancia da sua
populacdo a admittir ou a empregar os melhoramentos
com que o progresso de uma povoagao vae transfor-
mando as suas condicdes, nio a deixasse tdo atrazada.

Veremos se a existencia do estabelecimento de ba-
nhos, tdo proximo d’ella, consegue arrancar aquella
gente do seu somno retrogrado.

E se estd n'isso o remedio, diga-se em verdade, que
elle ndo podia ser mais energico, porque o novo esta-
belecimento dos Cucos ¢ tudo que ha de mais moder-
no, de mais commodo, de mais intelligentemente estu-
dado e adoptado ao fim a que se destina,

-

A distancia desde a villa ¢ de kilometro e meio por
um mau caminho, que ¢ indispensavel seja melhorado
com a []Hll()l.'_l.ll'gcncul.

N'uma pequena bacia na margem do Sizandro, rodea-
do de montes, voltado ao norte, ergue-se artistico, ele-
gante, moderno em todo o seu aspecto, o novo edificio,
de 30 metros de fachada, dividido em tres corpos, dos
quaes os lateraes teem dois pavimentos e o central tres.

O primeiro pavimento contém as piscinas destinadas
aos banhos e applicacdo das lamas mineraes, e os banhos
geraes de immersio, de 3.* classe.

As tinas sao de cimento e.marmore; a ventilacdo
e aluz bem estabelecidas, estando os banhos geraes
devidamente separados em duas salas, uma para homens,
outra para mulheres,

Alguns degraus de pedra communicam os dois planos
em que se divide este pavimento. No segundo e sobre
o grande reservatorio subterraneo estd a bella sala de
inhalacGes e pulverisacoes, onde se encontram os mais
aperfeicoados apparelhos. Ha mais n'este pavimento a
sala dos gargarejos, dois quartos de banhos de 2.
classe e casa das machinas.

Sobe-se, por uma vasta escadaria de pedra artistica-
mente adornada, aos segundos pavimentos, um nferior,
em que sido os banhos de 2.* classe, outro superior, so-
bre a parte principal do edificio, em que se encontra a
grande sala destinada ds applicacées hydroterapicas,
onde os mais modernos e ricos instrumentos sdo pos-
tos em accido pelo operador. Ao lado ha oito quartos
de banhos de immersdo, providos de banheiras de um
s6 bloce de marmore e apparelhos de alimentagio,
descarga, etc. da agua: dois outros para banhos de
assento, vaginaes e uterinos; na outra galeria dois para
duches ascendentes rectaes, e mais quatro de banhos
de immersdo. Todos estes gabineles teem os mais lu-
xuosos apparelhos de cobre nickelado.

A sala de espera, a luxuosa copa, o gabinete do me-
dico, a sala de observacdes, e a bilheteira completam
este pavimento.

Ja fallimos, por incidente, no reservatorio.

Fica este, como dissémos, enterrado no solo sob o
edificio e mede 28 metros quadrados, sendo exterior-
mente protegido por uma galeria que o isola, de for-
ma a evitar a sahida do calor das aguas e a infiltracdo
n’estas, de outras aguas extranhas.

Duas fortes bombas elevam a agua a quatro reser-
vatorios construidos na montanha, dos quaes dois abas-
tecem os banhos do 2.° plano do 1.° pavimento e os
outros dois todos os servicos do 2.” pavimento.

Junto ao edificio funcciona a caldeira que fornece o

vapor de aquecimento para todo o edificio, serpentinas
dos reservatorios, estufas das roupas (um melhoramento
novo em Portugal) e outros servicos.

Como se vé por esta resumidissima descripcio, talvez
mal definida nos rapidos apontamentos que tomdmos
ali, o estabelecimento estd 4 altura dos mais notaveis
da Europa; resta accrescentar ¢ue as suas aguas e la-
mas sao consideradas superiores ds de Dax para o
tratamento do rheumatismo articular, a gotta, a dér
cciatica e outras enfermidades: e isto nio o affirma <6
a theoria medica e chimica, demonstra-o a pratica de
muitos doentes que ali teem achado cura, ou grande
melhora aos seus padecimentos.

A construccdo do edificio foi projectada e executada
pelo sr. Antonio Jorge Freire, distincto conductor de
obras publicas que jd4 na construccdo do grande hotel
de Felgueiras havia provado a sua competencia para
esta especialidade, ¢ que antes de projectar o novo
edificio foi ao estrangeiro estudar tndp guic ha de mais
moderno em construcgdes n'este genero,
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O proprietario do velho e sujo estabelecimento, o sr.
Dias Neiva, ndo duvidou empregar todos os esforcos e
capitaes para o transformar no mais moderno e elegante.

Ao que nos consta, prepara-se o sr. Neiva para com-
pletar aquella excellente estacdo thermal, construindo em
volta do edificio elegantes chalels para habitacdo de ba-
nhistas, abrindo uma avenida que, jd no proximo anno,
licard com a estrada real; outra que, por sobre o tunnel
vird 4 estacdo do caminho de ferro, e mais tarde um
saldo club para jogos, reunides, etc. Finalmente, os Cu-
cos serao em breve uma cidadesinha molerna, elegante
e limpa.

E ahi estard como a camara e os habitantes de Tor-
res terdo afastado de si um elemento importantissimo
da vida e actividade que deviam ser os primeiros a
captar para dentro da sua villa, por meio de melhora-
mentos locaes e conforto que ali faltam.

A
Notas de Viagem

X
Malaga

. Que nio se offendam os brios de todas as bellas ci-
dades por mim visitadas em quantas viagens tenho
feito ¢ descripto ao leitor, mas Acvo confessar que em
oucas localicﬁldes me tenho sentido tdo bem como em
glalagu. : L

Concorrem para isso varios motivos. Primeiramente
a cidade ¢ bonita, muito commoda para se ver, por-
que ¢ quasi toda em plano e bem servida por carros
tremvias e trens de praca, a baratos precos; o povo ¢
de agradabilissimo trato, chegando a ser o mais atten-
cioso e requintadamente delicado que tenho encontrados
o clima é delicioso; por ultimo, o hotel em que me alo-
jei—o Nuero Hotel Vicloria — ¢ pasmosamente com-
modo e economico.

Imagine-se que por umas simples 7 pesetas o hos-
pede tem um bello quarto de duas janellas olhando
para a vasta rua de Larios, a principal da cidade, bem
ornamentado de moveis bons, ¢ um servico de mesa
como poucos ha melhores em Hespanha, ndo s6 em
profusao de pratos como no apuro da cosinha. '

E sobre tudo isto, o proprietario, o sr. Gambero, ¢
de uma tal amabilidade para com os seus hospedes que
estes entram n'aquella casa como desconhecidos e sa-
hem como amigos. g TR T -

Ora, n'estas condicdes, ¢ facil imaginar como a visita
a Malaga se torna agradavel.

Entretanto um aviso jd ao viajante. Em Malaga nao
se fie nas taboletas dos tremvias; pergunte, pergunte
muito para onde elles vao, alids arrisca-se a que lhe
succeda. .. o que se deu commigo.

Os carros sao pequenos, fechados uns, outros aber-
tos, e teem o letreiro num parallelepipedo de madeira
branca pendente do tejadilho, tendo nas quatro faces
os letreiros El Palo, Los Toros, Circulacion e La Ca-
leta. Estes disticos porém de nada servem, porque nio
sio mudados segundo a direccdo, mas indifferente-
mente segundo. .. a vontade do conductor. ‘

Assim me succedeu que, partindo da Alameda n'um
carro que indicava Los ?Toros, direccdo que me convi-
nha porque me conduzia ao castello de Gibralfaro, o
ponto alto d'onde se vé a cidade, fui parar 4 porta da
estacio do camitho de ferro, isto ¢, ao ponto diame-
ralmente opposto & praga de touros !

Um carro partindo da Puerta del Mar faz, por 25
centimos. em cinco pequenos percursos de 5 centimos
cada um, a circulacao central da cidade, e serve para

vér as principaes pracas d’esta, voltando ao ponto de
partida.

Os que seguem a Caleta e El Palo vao para leste;
um bonito passeio que descreverei mais tarde.

A cidade ¢é dividida a meio pelo rio Guadalmedina,
sendo este atrayessado por varias pontes sem impor-
tancia. A principal d'estas ¢ a que o viajante passa logo
ao sahir da estacdo, e conduz d Alameda, um bello

passeio arborisado, ornado de fontes, (uma muito nota-

vel) e estatuas.

No fim d'esta Alameda foi ultimamente aberta uma
nova e linda rua, vasta, ladeada de bellos edificios, a
calle del Marqueg de Larios. E' ahi, 4 direita, o hotel
a que me referi.

Seguindo essa rua, a que os mais elegantes estabele-
cimentos, 0s mais luxuosos casinos, dao um tom de ri-
queza e conforto de cidade de primeira ordem, chega-
mos 4 praca da Constituico, onde se véem 0s enormes
cafés.

Mais adiante, & direita, encontramos o theatro, e se-
guindo a calle de Granada chegaremos 4 pequena praca
de Riego, rodeada por uma gradaria encerrando um

pequen) jardim cujo centro ¢ formado pelo monumento

funebre do general Torrijos e seus companheiros, fusi-
lados em 1831.
Descendo d'essa praca, em frente, achamos 4 es-

querda a entrada do castello de Gibralfaro, onde se ndo
deve deixar de ir (170 metros de altura) para se admi-

rar as suas bellas construccées gregas, € a vista pano-
ramica da cidade e seu maravilhoso porto que d'ali se
disfructa quasi d »ol d'oiseau.

Descendo do castello, tomemos um americano para
El Palo (ndo sem perguntar duas vezes ao conductor)
e por 30 centimos, ida, e egual preco de volta, dare-
mos um bonito passeio.

O caminho em extensdo e outras condicoes de tra-
cado muito lembra o nosso caminho de Lisboa a Algés.

A differenca é que em vez de nos ficar, como em

Lisboa, o rio 4 esquerda, fica-nos 4 direita a immensi-
dade do Mediterraneo. -

Os cavallos correm desesperadamente (tambem n'isso
ndo se parece o servico com o dos nossos carris de
ferro) levando-nos em menos de uma hora a uns 7 ki-
lometros, sO com as paragens para servico de passagei-
ros e uma mudanca de gado na e‘stacﬁo, a meio cami-
nho, como a que se faz aqui em Santo Amaro.

Logo desde o bairro de Pries, isto ¢, desde que se
sae da cidade, comeca o visitante a sentir-se encantado
com as primorosas quintas e elegantes casas de campo
que ladeiam a estrada.

Em todos esses montoes de ve-dura prominam
montdes tambem de enormes rosas, as mais bellas e as
mais aromaticas. Eu creio que nunca vi tanta rosa reu-
nida em parte alguma!

Como disse acima, a populacio ¢ delicadissima, e
tanto, que ¢ costume geral quando se sae ou se entra
no carro cumprimentar os demais passageiros. Tambem
nunca vi este delicado habito sendo em Malaga.

Alem de delicados, os malagueiios sio communicati-
vos — facilmente travam animada conversacao, descre-
vendo a cidade a quem ndo a conhece.

As mulheres sao de uma belleza extraordinaria, um
olhar sugeestivo. insinuante, e a um tempo triste. Ele-
gantes, Eﬁlando com certa circumspeccio, sem deixa-
rem, por isso, de ser animadas, como em geral as hes-
panholas. ;

A volta de El Palo, que ¢ uma pequena povoacio
de pescadores e localidade de banhos e casas de campo
da melhor sociedade de Malaga, o visitante, deixando o
carro junto a praca de touros e seguindo em frente &
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esquerda, verd ali o farol e bateria de S. Nicolas, onde

[4-‘ se encontrard entre as aguas da bahia e as do mar,
?’— vendo o grande movimento maritimo que anima aquelle
o bello porto.

<3 Entretanto siao horas de jantar; vamos caminho da
;:-o‘ lAaﬂleda.

s, — Para vér o passeio da tarde, dird o leitor.

< Nao senhor; em Malaga ndo se usa, — pelo menos eu
~ n@o vina Alameda mais que uns raros viandantes — em-
.\ quanto, dizem, o passeio ndo estiver bem pavimentado,
* trabalho a que se procedia quando ld estive.

y= O grande passeio € a noite na calle del Margue; de
= Larios, bellamente illuminada a luz electrica.

Ali se reunem milhares de pessoas de ambos os sexos
e de todas as classes, n'uma animacio extraordinaria.
Vista da janella do meu quarto esta enorme affluencia
de povo era de um effeito surprehendente.

Malaga, pelo seu excellente clima temperado, abrigada
de ventos, livada pela viracao que passa atravez dos
campos cheios de verdura e flores que a cercam, ¢ uma
excellente estaciio sanitaria para os que padecem de
tuberculose.

De toda a Hespanha, de Inglaterra, até¢ da America
ali veem forasteiros passar o inverno n'aquelle ambiente
temperado.

Nunca ali cahiu neve, por ma's que ella se estenda
por sobre as montanhas proximas; raro o ceu deixa de
-ser limpido, as chuvas sdo em pequena abundancia; o
thermometro nunca desce abaixo de 7° no inverno.

Os comestiveis sio excellentes, especialmente o peixe,
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b que é vendido pelas portas por homens, trazendo-o em
e, duas cestas penduradas em cordas e estas pendentes

de um pau que atravessa sobre os hombros do ven-
dedor.

As antigas ruas silo estreitas, tortuosas, mas aceadas;
a illuminacao ¢ mixta de gaz e electricidade, por meio
de lampadas de arco voltaico.
A,

Mais uma vez as reduccoes de 50 por cento

J .

3 Nio tencionavamos repisar mais sobre este assumpto,
i" mas um artigo que encontramos no nosso collega pa-
~ risiense La rote ferrée vem por tal forma a proposito,
. que ndo resistimos ao desejo de recortar d'elle alguns
E periodos que parecem escriptos de proposito para o

| nosso paiz. ‘ _ .
- Publicamos esses periodos sem mais commentarios,
. para ndo cancarmos a paciencia do leitor, e unica-

- mente como prova de que c¢d ¢ ld mds... concessoes

"E" ha
%ﬁ Eis o que diz a Voie ferrée:

Nido se passa uma semand sem que appareg:a, por um ou ous
- tro lado, algum pedido de concessdo de reducgio a metade ou
~  um quarto do prego.

E: - Umas vezes este pedido ¢ feito por antigos officiaes, outras
= vezes por guardas florestaes, professores e professoras.

t A maior parte das vezes o ministro deixa-se enternecer com

estas supplicas e manda o pedido para as administragoes das com-

vanhias, recommendando-o0 ao seu bom acolhimento. Ha niisto um

>3 abuso que jd mais d'uma vez fizemos notar, ¢ que vae tomando

N umas proporgoes perigosas.

K-3 A R T e S DR RN A R A R T
3 Nio sabemos, effectivamente, como nio se vé que todos estes
3 _ beneficios, sio, em summa, os contribuintes que os pagam.

* O que se tira das receitas ds companhias vird a carregar sobre

a garantia de juro. N'uma palavra, estas reducgdes representam
mais impostos sobre o povo.
A questio ¢ pois bem simples :

¥ee Sio de apinido gue os professores e professoras devem viajar

Ny a prego reduzido, mesmo gratuitamente, se quizerem, niio so em
5 servico. mas tambem por maotivos de familia, etc. ?

- Nio teem mais do gue uma coisa a fazer :

Avaliar o custo provavel d'essas viagens e pedir para que o
mesmo seja inscripto no orgamento, a titulo de gratificacdo.

E' de 25 fr., de 3o fr., termo médio, a somma com que dese-
jais gratificar annualmente os vossos professores, com a reducgiio
dos precos dos bilhetes ¢ Pois bem, augmentai outro tanto os cre-
ditos relativos 4 instrucgdo publica. Ao menos, d'esta maneira, nio
haverd nem hypocrisia, nem surpresa; sabereis quanto isso vos
custa € nos nao estaremos a ver a conta de garantia de juro au-
gmentando continuadamente,

Estas complacencias do ministro que muitas vezes, sabemol-o,
so teem o valor d'uma formula, s@o na verdade perfeitamente las-
timaveis.

Tendem a dar forga aos argumentos d'aquelles que dizem que
a exploracio dos caminhos de ferro pelo Estado poe a saque o or-
camento,

B preciso, a bem do interesse publico, saber resistir a estas
sollicitagoes.

A'quelles que reclamem taes favores, bastard responder — «O

ue me pedis ¢ o dinheiro dos contribuintes, de que ndo posso
dispor : gﬂriu,i-ms portanto ao pirlamento.»

Estes sollicitudores que estdo sempre a apparecer no ministe-
rio das ebras publicas animam-se¢ € empurram-se uns aos outros.
Afastai-os sempre a todos com umi unica resposta que seja con-
forme ao direito publico ¢ d verdade.»

Como esclarecimento ao leitor que o ignore, diremos
que as companhias de caminhos de ferro em Franca
recebem do Estado annualmente garantia de juro.

ey
A velocidade nas linhas francezas

Segundo uma estatistica, que consideramos exacta, a
velocidade dos comboios nas linhas ferreas francezas
no corrente anno, ¢ a seguinte:

& ]
Bs 237 35¢
ERILE R
OESTE : = T E SR
Paris-Rouen —comb. ni® 1 (755 m.) ..... eer 140 24 67
Paris-Havre T ”b » I.u L P 228 330 63,1
yivie Dinane | cOmb.n® 29 bis (1,10 M) ¢ ea s 201 329 57,6
I .1rES Dieppe N W TOOE (O3 ) visnioins viaire 201 3:1-1 6 :'l
Paris-Mans — » » S (in25m)..... doo o 319 B35 656
Paris-Rennes—  » v 103 (35 m.)..,.io0. 374 6,38 56,4
Paris-Angers— » » - 5(11,20 m.) ¢ seeen J14 525 358
ORLEANS :
Paris-Orléans — comb. n.® 5 (g, m.)........ 131 1,53 (64,2
Paris-Bordeaux — » R Al [« ) R . 578 B2 664
Paris-Nantes — » » g (1,20m.)..... 327 72,36 37,4
fdem — B N 108a5 M), 0., 427 7,25 57,0
OESTE :

Paris-Nantes — via mixta—0Oeste 5 (11,25 m).. 402 7,21 54,7

P L M
Paris-l.yon —comb: n.® 7 (8,25 n) e uvw 312 814 622

Paris-Marseille —  idem, ' idem. ........ 863 13,50 61,7
NORTE :
Paris-Bruxellas—comb. n.o 113 (12,40) -.....o 311 514 590

Paris:Calais — » 9 17 (3,10)ccessens 297 40 724

Paris-Boulogne—  » » 7 (10,20 M)...n :?4 3,44 Z.Bo
ESTE :

Paris-Bar-le-Duc —T. G. exp. Orient (G50 n.).. 254 3,51 65,

Paris-Nancy — idem,  idem .. 353 527: 6 g

Paris-Chaumont —comb, n* 37 (S840 n.)...... 262 41 0652

Paris-Belfort . —  idem, idem. ...... 443 6,50 64,8
ESTADO:

Paris-Chartres —comb. n.? 87 (7,35 m.)...... 88 1,34 56,2

Paris-Thouars —  idem, idem. ...... 326 O44 484

Paris-Bordeaux - comb. n.* 81 (7,55 n)..... . Gig 13,27 460

Como se¢ vé, os comboios mais rapidos sdo os do
Norte, entre Paris e Calais e entre Paris ¢ Boulogne e
os mais morosos os da linha do Estado, o ultimo dos
quaes pouco sobreleva d dos nossos edbmboios correios
portuguezes.

!
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Tratado do commercio com a Hespanha

Comeca a vigorar hoje o novo tratado de commercio
entre Portugal e Hespanha. Com essa declaracio foi
publicado de novo no Diario do Governo de 2qg de se-
tembro findo. -

Sl
Entre as duas Americas

A commissdo do caminho de ferv internacional en-
tre os Estados Unidos e a America do Sul estd actual-
mente "terminando os estudos de que foi encarregada.
Os engenheiros que foram estudar o terreno para este
caminho de ferro estdo preparando os seus relatorios e
reduzindo as notas que ahi tomaram, a mappas e
cartas.

Os trabalhos foram feitos por 3 commissoes, uma
da America Central ¢ duas da do Sul. A primeira
d'estas commissdes levantou a planta de uma linha
desde a extremidade sul da linha do Mexico, atravez
de Guatemala, San Salvador, Honduras, Nicaragua e
Costa Rica até ao Rio Savagre. .

A segunda commissdo partiu de Quito (Kquador) e
levantou a planta de umalinha atravez a difficil regiao An-
deana até Cartagena, no mar Cariblano, e tambem de

uma linha desde o Rio Savagre, na Costa Rica, atravez |

o Panamd e o isthmo até as proximidades de Antioquia,
na Columbia, onde se liga com a outra linha, desde o
isthmo até Cartagena.

A terceira commissio levantou a planta de uma li-
nha desde Quito, no Equador, at¢ Cuzco, no Peri. Os
mappas d'esta ultima commissao :wha_m-sc quasl prom-
ptos, e estdo-se preparando os relatorios das suas ope-
racoes.

Os relatorios dos engenheiros demonstram que ¢

raticavel a construccdo d'estes caminhos de ferro, para
igarem as linhas da America do Norte com as. da
America do Sul. No caminho ndo se encontraram ob-
staculos que os engenheiros ndo possam vencer. O nu-
mero total de milhas exploradas ¢ de 4500. Espera-se
que todos os relatorios estejam promptos a tempo de
poderem ser submettidos, este inverno, & apreciacio
do Congresso. o ]

Nio parece estar ainda definitivamente resolvido qual
das linhas do Mexico ligard o proposto caminho de fer-
ro. A Mexican Southern, que alcanca até a fronteira mais
ao sul do Mexico, tem 3 pés de largura de via ligando
se com a Mexican National (norte e sul) aos Estados
Unidos e a Internacional (este e oeste) a Vera Cruz,
na cidade do Mexico.

Mas a Mexican Central (4 pés 8 /s pollg. de largura
de via) desde a cidade do Mexico até El Paso e dahi
pelo Southern Pacific até San Francisco nao parece ser
a mais a proposito para a ligacio da grande linha
internacional estudada, porque entre ellas ha differen-
ca de bitola da via, na cidade do Mexico.

O custo da linha deve ser enorme, visto que a
muaior parte d'ella passa por um paiz desegual que exi-
ge grandes obras d'arte. . . b Edl

() custo médio de um caminho de ferro de via sim-
sles, nos Estados Unidos, € actualmente de cerca de

0:000 dollars por milha.

Tendo em vista as difficuldades que a construccio
do caminho de ferro em questdo apresenta, € o mau
clima e falta de trabalhadores, este numero deveria ser
duplicado, se nao triplicado. Avaliando o custo a

5:000 dollars por milha, 4500 milhas custariam pois
337.500:000 dO"F:Il'S, ou cerca de 169 mil contos de reis.

Publicacoes recebidas

Horario dos caminhos de ferro.— publicado pela casa
Guillard Aillaud & Comp.*. — P‘inutmentc podemos di-
zer que temos em Portugal um horario que em nada
inveja, antes sobreleva, em elegancia, bom papel e niti-
dez de impressdo, as melhores publicacées d’este gene-
ro, no estrangeiro.

O Horario, a que nos referimos, consta de um folhe-
to de 48 paginas, trazendo annexo outro de 64 paginas,
Guia auxihiar para as rviagens de excursdo do snr. en-
genheiro Perfeito de Magalhdes. D'este jd em tempo
fallimos.

Do horario devemos dizer que estd muito bem dis-
posto, apresentando por ordem alphabetica ndo s6 todas
as estacoes de linhas ferreas como as localidades por
ellas servidas, e adoptando o systema francez de fazer
preceder por um trago grossp, nas tabellas, as horas
da noite, 6 da tarde ds 5" 53" da manha, o que facilita
d primeira vista o exame do horario.

Custa 50 réis — baratissimo !

2gd
Commercio Portuguez

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
incluindo o do ouro e prata em harra e em moeda nos mezes
de janeiro a s2'ciilo de 1892

VALORES EX M. RE(S

Importag¢iio para consumo

1891 1868

ADTNCR NEWOB 1219555 s ialoras s0sa s bie s o s 01017 323:59%
Materias primas para as arles e industrias ~ 9.503:206  9.047:522
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . £.549:989 2.305:012
Subslancias alimenticias. ....... ...... 10.293:089  8.488:993
Instrumentos, machinas e utensilios, ete.. 2.814:604% 1.363:130
Manufacturas diversas................. 2.837:109 1 648:017
WATHE v oos vas S R, Scatoinnes 5 e 83:726 A0:511

Somma «...... oy s 31.082:830  22.895:779
Ouro e pratu em barra e em moeda . 6.154:922  1.657:606

TOtal e - osone et 24.553: 385

37.237:752

Exporia¢ao nacional ¢ nacionalisada

ADTMACS VIVOS.+ « « «vss e ssienss s i w1 809:799 559:875
Materias primas para as arles e induslrias — 3.571:201 3.450:780
Fios, lecidos, fellros e respectivas obzas. . 16%:903 258343
Substancias alimenticias. .............. 10.271:690  13.047:70%
Instrumentos, wachinas e utensilios, ete.. R5:499 102:752 .
Manufacturas diversas........... ..... 950:918 1.006:089
BOMMA. < oosiod ok . AD306:040  18.425:543
Ourp e prata em barra e em moeda. .. ... 22.532:123 7.781:210
Total ... .. Sy 37.830:063  26.206:753

Exportacio estrangeira ¢ nltramarina

: ’Il_vexp'nrtm_':im <o 2.696:941 3.755:876
Diversas imeicadorias { Transito ... 2276:382  2.381:0%3
Somma. ... 7.973:323 8.106:919

Reexportacdo. .. 9:3:601 —
Ouro e prata em barra ) Transite . ... ... 1497 :900 1.260:083
e em moeda ...... Somma....  1.291:501 1.260:083
TR it s _0.366:826  9.367:002

Os negocios da companhia real

() sr. ministro das obras publicas contintia occupan-
do-se da solucdo a dar a esta questdo pendente, sendo
com a actividade que seria para desejar, com a persis-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tencia que lh'o premittem outros negocios importantes
tambem que os deveres do seu cargo lhe impdem a

- tratar.

Por parte do comité francez comecam a manifestar-se
umas certas impaciencias de que se fuz echo o nosso
collega Revue Economique el Financiére, nos seguintes
Termos que encontramos no seu ultimo numero:

Se as activas diligencias a que tem procedido os comttés dos
‘caminhos de ferro portuguezes tanto em Paris como mesmn em
Lisboa, onde os portadores francezes de obrigactes sao represen-
tados por M. Lechat, do comité de Paris, ainda nio chegaram a
uma solucao, deram, pelo menos um resultado: sahir-se dos ge-
neralidades e das formulas vagas.,

~ Em logar de estarmos em presenga de indecisoes tdo pouco
definidas como motivadas, encontramo-nos em frente d'um argu-
mento positivo, posto que nada solido.

Parece que individuos escrupulosos em questoes de legalidade
appareceram nos conselhos do governo a ebjectar que as 30:000
aceoes a entregar aos portadores. de obrigacoes, e emittidas ha
muitos annos, n1o poderiam ser entregues senao em troca do seu
valor correspondente, isto ¢, sem serem liberadas pelo pagamento
dos jo0 francos que constituem o capital regulamentar da accio.

Esta objecgio nao pode subsistic. Com effeito, o que pede ella
sem troca da importancia correspondente as 30:000 acgoes ¢

Um capital de 15 milhdes de francos. Ora estas accoes nido sdo
entregues gratis aps obrigatarios; sdo-lhes dadas a titulo de indem-
nisagao, em troca de umas 3Joo:000 obriga.oes que representam
um capital de 150 milhdes, se se tomar o valor nominal, ¢ superior
a 100 milhoes, se se contentarem em tomar o valor da emissio.
Qner dizer que, em logar de terem um valor de 15 milhées, estas
30:000 acgdes teriam um superior a 100 milhaes.

Mesmo com a melhor vontade do mundo é impossivel, portanto
tomar a serio esta objeccio e, se por acaso ndao houver outras ra-
zoes, por certo que [-Odil a gente pz'io verd n'ella mais do que um
pretexto, o mais dissimulado possivel.

Além d'isso ¢ ja mais do que tempo para acabar.

A paciencia dos obrigatarios parece-nos ter sido ja levada alem
do ponto em que ella muda de nome ¢, se nio se conseguir uma
solugdo dentro de breve praso, so restard entdao o recurso de con-
vacar os obrigatarios.

Demais, nao ¢ s6 a situagao d'estes que se encontri compro-
mettida pelos novos addiamentos, mas tambem a das companhias
hespanholas, as quaes uma simples questdo de tempo pdde collo-
car, além d'isso, d'oravante, em embaricos maiorcs.

ey
Carteira dos accionistas

Companhia nacional de caminhos de ferro

No sorteio das obrigacies que teem de ser amortisadas relativo
a0 1.° semestre de 18-_45', e a que se procedeu hoje, sphiram o0s nu-
meros S:046 a 8050, 12:761 a 12:765, 24:401 a 24:405 e 34:821 a
34:825. 71

0 pagamento d'estas obrigacoes, nos termos do art, 12.° dos
gstatutos, comecara no dia 2 de Outubro.

Comegard tambem no dia 2 de Outubro o pagamento do juro
das obriga¢Ges da Companhia, relativo ao 1.* semestre de 1893,
na importancia de 555 reis captivo do imposto de rendimento.

Os srs. obrigatarios deverdo apresentar na séde da Companhia,
ou no escriptorio da sua agencia no Porto, rua da Picaria, 49, as
obrigaches ou os respectivos coupons, e a correspondents relagao,
com antecedencia de dois dius, afim de se proceder a conferencia,
e egualmente os titulos provisorios das suas accoes, para se dar
cumprimento ao disposto nos art. 7.° e 10.” dos estatutos. Lisboa,

Boletim financeiro

Lisboa, 30 de setembro,

Terminam hoje virtualmente as ferias, no entretanto nio sc
pode considerar ainda restabelecida a animac¢ao normal nos nos -
sos mercados, Apesar d'isso, porém, o movimento commercial vae
avantajando, devendo registar, com prazer, o augmento considera-
vel das receitas Wduaneiras, tanto no Porto, como ¢m Lisboa. Os
cambios melhoraram algum tanto, a despeito dos graves aconte-
cimentos do Brasil. O dinheira tem tido bastante procura, regu-
lando para reportes a 7 p. ¢. ¢ para descontos de 6 a 7 p. c.

As Inscripgoes conservaram aproximadamente o prego de 3o
firme com regular procura. A divida externa niio tem tido grande
procura. As obrigagaes de 4 p. ¢. cofm premio conseryam 0§ seus
precos. Enfragueceram alguma cousa as obrigacoes dos tabacos
reflectindo assim a baixa que soffréram em Paris. As das aguas con-
tinuam lracas. Como depois d'amanha comega a nova gerencia, &

ossivel que ella consiga animar um pouco mais 0 mercado e sol-
icitar novamente para os seus titulos a confianga publica.
¥

As accgoes dos bancos continuam a susteéntar as cotacoes da
anterior quinzena que em verdade nio correspondem # situagio
dos diversos estabelecimentos, nem as suas garantias. Assim as do
Banco de Portugal regulam a 1109000 réis, as do Lishoa & Ac¢o-
res a 84000 réls, as do Commercial de Lishoa a 81500 reis,
mas sem vendedores. %

O successo da quinzena foi a crise do pao e as medidas ado-
ptadas pelo governo para regular a importacao dos cereaes es-
trangeiros, cujo despiacho ja comegou, ¢ fez avultar mais o ren -
dimento da altandega de Lisboa no mez que hoje finda, Discute-
se muito a medida decretada e sendo, como sio, differentes os in-
teressados na importagio de trigos e na sua moagem e panifica-
¢ilo, claro esta que as opinides se acham divididas ¢ sdo contra-
dictorias. A limitagao fixada 4 industria da panificagio e o resta-
belecimento da estiva do pio desagradaram naturalmente aos
partidarios do liyre exercicio das industrias. A questao ¢ muito
complexa ¢ muito melindrosa tambem, como todas as que envol-
vem as subsistencias publicas.

Estd no mesmo caso a questdo da introducgao eventual dos
vinhos despachados para supprir o deficit de producgio vinicola
em Portugal que parece ter sido ou que deve ter sido este anno
muito escassa. Entendem uns que se devem importar os vinhos
hespanhoes, mais baratos do que os nossos, porque a sua lotagio
com 0§ portuguezes permittiria ndo s6 a exportagao, mas tambem
economia para abastecer o mercado em melhores condigoes para
o consumidor. Outros entendem que nao, porque isso prejudi-
caria os agricultores e os commerciantes portuguezes, que tem ago-
ra margem para certos lucros. Com o consumidor ninguem se
preoccupa; ¢ oque parece resultar de todas estas opinides desen-
contradas. ¥

O Banco Ultramarino requereu ao governo para ser auctorisa-
do a recunhar na Casa da ;{'II,‘)CCI:I € Q4 expensas suas, 200:000 ru-
pias e 100:000 pesos que tem nas suas caixas de Anxzola ¢ de Mo-
¢cambique, representando a sua reserva metallica. A idéa parece-
nos acceitavel, sobretudo porque sendo cada vez mais urgente in-
troduzir nas nossas colonias a prata portugueza, 0 governo come-
caria assim a realisar a operag¢io em condigoes as mais favora-
veis porque nio faria as despesas de transporte, seguros e cam-
bios de moeda estrangeira a recunhar. Por seu lado o banco asse-
guraria a sua reserva que ficaria a coberto de qualquer eventual
depreciagiio das especies estrangeiras que fol accumulando em
cofre. Parece, pois, que o pedido do banco serd deferido.

i

Na quinzena que hoje finda foi pequena a procura de papel

cambial e por isso os cambios affrouxaram. Os cheques regularam

a 41 'y sobre Londres, sobre Paris a (687, sobre Berlim a 284 ¢

sobre Madrid a g6o. Ndo houve exportagio avultada de ouro. As

libras tem regulado de 1:200 a 1:300. Parece que os pagamentos
dos trigos estao feitos, 0 que explica o facto.

23 de Setembro de 18¢3. I E.
Situacdo dos fundos portuguezes nas bolsas de Lishoa, Londres e Paris
3N - Y ) SIC DM 1RO fodic F B L
B —_—-——-—-—- i ——-—-—#: TR IR
16 | 17 a8 | 19 | 90 | 21 | 90 | 93 | 9% | a5 | 26 | 97 | 98 K ] 30
! ! | | | : | |
* | | l ‘ ' : | i ‘ '
Bolsa de Lisboa: ' , i ‘ [ | - ] ) 1 : 172 [
Inseripgoes assent.. ....| 2030, - } 080 2050 20501 20,60 2990 30 |~ | 3025 SO0 3045 H0,A5| 3045 30,35
» coupon. ... | 30 - | 300{ 20,60 29,60/ 29,65/ 30 | 30 - | 20800 30 \ 3 | 30,45 30,30, 30,45
Divida externa . . ... ... WAO. - | 28,40, 2840 .-‘!H,’ttl| ‘28,&ll| 28 28 | - 28 98 | 28,40 38,&&“" 28,&!}1‘ 28,40
| | | !\'
Bolsa de Londres 3%/ 2143 - | 21,25 21.25 21.:2-:,‘\ 21,35 21.98] 2195 - ‘ 21 341 21,25 2145!" 21.47] 21.:&7} 21,37
. ; I I { | . ! | 0 l “ | i " . I
Bolsa de Paris 39 : 2,18 - ‘.’l,l'JLii 2418 21,18] 2148 2181 :.11.:;1| - | 21,30 2131 21,48 21,31'-| 2{,&3’ 21,43
| | | | ; l |
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro
A _THU;;% T e 1893 SETEMBRO —DIAS 3 -
BT 18119-.20521‘22 23|25__28|27|28129]30|—]--"
Lisboa . . ./ACCOES Comp. Real Portoguera.| - 1 R ! B L ' » I 2 | 5 ‘ Eeil oo I 2 ; 7, 1 5
Z' - - -— - - - | - - =~ | - | - | - -
{OBRIG.  Comp.* Real Portugueza - ‘ - || - 3/ fted [ - ] =~ = = l' = PEERTS
SR (| PR R [ | A W = = & | < 2 Obirres Slesis iR
Atraves ¢'Afica - '1 [F S i - |46.000f - | = } = ia'; mm’ &7.(1{10" s il = ' E
raris..... H‘I;l]l"i Coump. Ilra[Pom;gum - | .«(l ,"- (}?,,;Ut 2 - =l i . ,‘_ T - = =,
w  Madrid-Caceres-Portuga’. | — 5,75 &6 A6 - - S 46 - | =
1w Nl oipinbe” [ 135 13T 'm 136 1133 i = - J & ) (W - Y. “
o Madrd-Zaragoza Alicant, | 158 ~ 5850 159 158 = ‘ - LT e YN LV peigEa = -
o Aedaluzes .. o.o.. [200 |288 1296 | 291,25 290 2 | i g = . 1 s
(OBRIG.  Comp. Real Poringuesa . | 400 ’: IU;..;U 101, r{) 102 102 102 | 103 101, Al' l{I~3 100,500 104 ‘ - - -
» G e Betra Alla, . 7t 7 | 80 | 78 = A = e v e S, = 3
o Madrid-Caceres- Portagal. |  — | 138, 50/ 135 135 | 138,50/ 134,50 13';,5m i35 e |ass ey |2 [ ™
»  Narte Hespanha {.* hypot.| 324 323 i“o !.}‘2-"!- PREg gl NG S b ‘ = . ol = 1
’ n o Mraver d'Africa. . = ? ‘ - ‘ - = al e - | = AR | ) e -
Londres. w  Ateaver d'Mrica . .. .. bl - = - = - L e - | = ‘ 3 ‘ g -
Amsterd..| » Mraver ¢'AMrica.. ... - - | = | 36,78 - .| ;{1_‘,__37-’ n” 4] o ofler WS NE & e i
!E}ruxellas \ » Ilra"ldlfl’lf{_._._;_.J - =l e ] e LR iy L 9 g | il 5 - i
Receita dos Gamlnhos de furro portuguezes e hespanhoes
P‘;rim RECEITAS NO PBRIODO DESDE 1 DE JANEIRO
R ———— R S — A ——
Linhas de P _Bhge s | 1892 wh L ibeis. OERDN. . Differenga a favor de
exploragho| Kit. | Totaes | ome- | Kil. | Totaes | Kilome- 1893 ” 1892 1893 || 1892
| def a | | : lﬁém Riéis | ' Réia - Réis ~ Réis I Réis R || Réis
= Antiga réde| 3| 9 Sdemi.| 690 68.545:000 99:350( €90| 68 052:079 98:611 1.975.556:000 | 1.802 638:731] 82.917:269 -
=\ enova ng,o'm 46 o | » | 72478 000| lUf»:{i(l.)" v | 68.042:079 98:611] 2047.734:000 1.960.680:810] 87.053: 190y -
== ) garantida./ - - = | - |- - - - & i
= 0/Selend.| 380]  6.753:000, 17:771 L asel 7.732:499) 9320 199.197:000/ 193095703  6.102:207] -
=|Nova redek | S LRk O 2.97all st LS 93.094:703 6.
= garanmda)’“'*b || BAbk000 22_.-1.;[ o 7TE500) 23200 207.661: 000 200847:208  6813:797 +
i 30| 5| eso | 475! 16.069:255) 31:472| 475| 16.475:075) B4:684| 422,371 m,] R0.375:825] 12.106:800]  —
Sul e Sueste 6i12 » » 15.555:850 32:749 - | 14.587:380) 30:710f 438.127:565 A24.962:205] 13.165:360 -
B9 » = 13.798:950 20:080/ - | 13950:500( 20:382f 451, ‘i"i:oi)“ L38.918:703] 13:007:810 -
il R (7<) = - |l 353 - A i 2 i
Minho e Douro.-: - = = - | = ] - |l = - - - | = - =
< e ST e T [t | i e £ = | = " -
2026/ Mosto | 253]  6.105:620 24:132) 253 5.827:824 23:004] 181.297:200!  170.270:939] 11.026:277 4
Beira Alta..... ¥ O [P = ety & 4 2 | 2 2 :
- = - - - - Inie - - - - - =
Nacional (Mi-‘ﬁt) 26/ Agosto | 103, LA97:451| 14:238( 105 L156:519) 11:014 43.372:660 39.393:435] 3.979:225 -
randella e Vi-. i - » = == | " - - &3 | - Ll -
zau‘l ........ - - " = - ! " - - 22 L 4 4
14 25 Agosto [3393Ps. 176151810, 510[/3393|0s. 1.822:007(0s.  537{vs.  53.263:980(1ps.  54.002:836]s. - P 8850
Norte de Hespa-"ﬂb 1 |Setemb.] » 1.850:490 || 1.948:267 874 55 094471 : ,s:i gm:mg : s " gggggg
RIS, 5 e 2 B » | » LOL1:243] 563 o 1.941:697 572  S57.005:715|  57.892:800] < 887:083
Madrid — za.ra\ 0 » [2672) 983511 368126720 1023:801  345]  3L.680:398)  35.834:808 < | 114810
goza—Alican- | | 06| » | » YU2:815 374 » 1.018:023 3801  35.679:243 36.852:831 - 1.173:588
BE L L s -1 = o0 - = - = & 2 i
‘au 9/ st | 804 278:938] 314 r 894 305:195 3% 0.925:395 0.183: 143 Mol -
Andaluzes ...... 9(Selemb.| » J48:722 390 » | 60686 A0 0.573: (}”"l 9.549:820 23:918 i -
al o » | 180  B0:528 289:‘ 80  s72:0970 3wl aes2zs0l  asmo1r]  — |l ag0-669
Zafra a Huelva. (1016, » | » fu::l’i’ ‘2&:‘ " :in;?:;{i 281 I_[i?,(_l;{)ﬁtir 1.700:43% = | 90368

HOHARIO OFFIGIALMENTE CONFEHIDO da partlda e chagada de todos 0s comhows em | de outubro

Lish. R. a Porto | Porto aLisb. R. | Lisboa R. a Fig.*|Fig.» a Lisboa R
Part.  Cheg. Part. Cheg. J'ar.r. Cheg. Pavt,  Chey,
3]51]720111 45t | 4-30m. Omi 8- 0¢.| 3154 |11- UI.

10- 0 ¢ [10-30.m| 7- O t. | 550m. th R. a Leiria Leiria a Lisb. R.

Lish.C.S.a Port. Port,a Lish,C.S, 60t 1-15 . [ 1+ 40m. | 840 m.
)y O £ s iismncaiscb Lnir a Flguelra Fignuira a l..onr
lvslro a Porto Portn a lvslro 540t | 5 bt | 545 m, } 86 m,

H b TEEAT
~ omgl_:f-:,;:'m‘d;:,:g',,:' ol Flguolrtanlgar 1&I:nr Fllg::ralra
‘ a0 m. 32m.| 545 m,| 645 m.

S| 20k 1000 R | BROWY, S0 '.1 0t | 815 t. | 415 &

Espinhe 2 Porto! Furtoamlnho 7- 081 7-39¢ | 8- 5t | 848 &

8:15 m., | -8 m, 1
4-15 . | bl 1.
1045 1. II-;'iﬂ t

780t | 510m,
9,88 § 8 ¢ sab,

70 m. | 745 m
12 din | 13456 t
164 | 10:0 L

Ligh, R.a V. Alc.[V, Alc.aLish, R,
840 t. | 630 m,
e.ll ‘.ll é (’-.hl

T-15 t. | 150 m. }910m| i 8t

Lisb, R. a Badaj. |Badl} a Lish. R.
7-30 ¢, | 6:85m.| 7- vt | 6-830m.

Lisb. C. aBad,
7-30m. | 815 1.

Bad. a Lish,C.
B-Ahm. | 10:80¢,

46 . |10-60 ¢,

28] S0k |

Lish. 0.8.aSant, Sant.a Lish.C.S.
140 8. | G:4bm,
L Badt.

11- Om.

30t | T100n,

1-50 ¢, 1

Flu a Talhada | Telhadna Fln
8-0m| H-.IOmI 10:0 m | 10- lllm

Lisb. R, a Cintra, clntnn Llsb R.
7« O0m:| 811m.| 7-30m.| 840m,
845m.| 9-61m.| 9 Om. |10 O,
11- Om.[18- 3¢t (11- Om. 12- 0 L
8-80.¢. | 4-83¢. | 3.801 | 4-30¢.
B- 0t | 6 86 | BA6L | T215 8,
G- 0t | 7-16 ¢, | D.80 ¢,

110-92 t.
1

Aos domingos ¢ diaa sant,

.10 1,

Bemfic. a Caso.

0-20m,
8-80 m.| 952 m. | 540 m.]

8562 t.

Casp. a Bemfio,

75 m.

Lisb. R, a Casc.|Casc. aLish. R.

Part, Theg. | Pavl,  Cheg.
G-30m (56 m.| Bi0n.| 8-49m
11-80m. [ 12:52 t, 8.80m. llﬂ A8 m
d1h b | 687 1. 11030 m. 114D m
Hedbit | 607 £ | 430t | 5:55 L.
¢80 ¢ | 7881, | G-80¢. | T-51 L
915 ¢, (1087 t | 850t ’ 009 1.
1

11-3_0 t, 1248 mi11.80 1,

_ E»d_!l m

Alcant, a Casc. | Casc. a Aleant,
Aos dnmln_;m ¢ dias sant,

2- 0w

I‘J!

o | T304 | § -2

Abran, a Guard. Guardan »\hran.

1-156m |

146 ¢ | 11-801./4- 0 1.

0.85m! 7- lllll

4. 01

13 2ihi.

Lisb.T. P.aFuro Faroaush O 2

4-800 t. | 5- Om. L g.40 ¢,

| u llm.

Lish.T.P.a Pins| Pinaa Lish. T F.
§ 01e | 455 1. I“illhn | 440 t.

30 t. | 245 m.

Faro a Pias
630 t, | 2445 m,

Pias

s-80 v |

840 ¢, | 7-0 m.

a Faro
S0 m.

Lish. T.P.a Ext, Ext. a Lisb, T, P,

8o 0m.
4-a0 1,

Sl t.
11100,

12.10m.] 7 Om,
el | 4401,

Lisb. T.P. a Set.|Set. a Lish, T. P-

H-26m.| 380 t.

1-10m.1 740 t. | 6-20m. | 2.50 ¢,

Fig-* a V. Form ‘V;"Flii-m'; a Fig."
915m. | 8- 0t

Porto a Valenga Valenpa a Port®

Part.  Cheg, | Parl.  Chey. Pori. Oh Part. O
S 0 m:{10-10 m, | 450 m, |7-0 m. 8-20m.| 1 9:}?1. 2-40m.: Bklcgm
4-80 1. | 6-26 t. | S-oom, (900m. | 11- Om.| 835t | 045m.| 215 ¢
Dom.” ¢ Sant.o*f 2.80 t, (4-40 t. | 540 t. 1146 t.112-90 ¢. | - O,
G-50 m. 825 .| 44D . [6-85 1. e — | 895 ¢ |10.850t.
Bejaa C,Branca C,BrancaaBeja | Porto a Braga | Braga a
151 | 7- 6t | 6-10m. | 9- 0. | - 0, (]nm 5.4()“,,,‘ g_?;‘:,.
P. Nove a Sat, | Set. a P. Novo 8-20m, l"?-l Sm.11-45m.| 2151,
540 mo | 8Tm,| — | — t1- Om.| 1-201.| 5-25 ¢ | 6- O L.
315 L. |3—u 7 e o B S-A0 L, | 885 ¢ | 6-50 1. 1030 ¢,
T Favs & Bale. Domingos e dias sanl,
Boja aFaro | Faro a Beja |, R | 920t [11- 81

‘0

Fiynalr.a Pamp./Pamp. a Figueir,

Port.

206 | 45| T-15m. | 910 m. g
Pamp. a Mang. ; Mang. a Pamp. | .30
685 1.+ 947 . | 9-45m. | 1254 1.

Poi"t'é'é' Vianna

1

Mang. a Guarda Guarda & Mang,
86 4.8 g sah.
10-

0 .| 12-50m.|

S5, ¢
G-40m.

Ilnw;_

|‘|
1928 m.

<0 nn L 10-28m.

0 m. | %156 m,
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