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0 nosso brinde

Alguns dos nossos assignantes que nao tenham
recebido o BRINDE que lhes offerecemos 0 caminho de
f rro da Pennsylvania e a exposi¢do de Chicago. pedimos a fine-
za de nos avisarem at? o dia 20 do corrente a fim
de termos tempo dg cbter novos exemplares para
lhes enviar.
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A

Uma invencao portugueza

o artigo que dedicimos no nosso numero passa-
do 4 exposicdo industrial, notdmos a falta de
espirito Inventivo que nos caracterisa a nos, os

portuguezes, falta de que resulta que a nossa industria
vive, na sua maior parte, de imitar os modelos estran-
geiros. u ' .

A par d'este defeito ha, porém, entre nos, uma vir-
tude que, longe de attenual-o, se destina a aggraval-o
immensamente. Referimo-nos 4 modestia proverbial da
maior parte dos nossos homens, capazes de produzir
alguma cousa de novo, de utl, de importante para a
sciencia, para a arte, para o bem geral, emfim.

% no proprio dia em que o nosso artigo era entre-
gue na typographia para compor, quiz a coincidencia
que fossemos descobrir, longe de Lisboa, uma pequena
invencdo portugueza, como de costume modestamente
occulta ao conhecimento do publico, vivendo como em
segredo entre o seu auctor, quem da sua pratica se
utilisa, e um pequeno circulo de amigos que d’ella teem
conhecimento.

Como ¢ sabido, quando a atmosphera se carrega de
electricidade e as descargas electricas comecam esfu-
siando no ar, os encarregados de estacoes telegraphi-
cas e telephonicas teem que isolar os seus apparelhos,

pondo a pilha em communicacdo com a terra, para evi-
tar a catastrophe que os fulminaria se, sobre os appa-
relhos carregados, caisse uma faisca, como tdo triste-
mente succedeu ainda ha bem pouco n'uma estacdo da
linha da Beira Alta, onde dois pobres empregados pa-
garam com a vida a imprevidencia do telegraphista

Aquella operacdo, porém, n'uma estacao ligada para
differentes pontos, torna-sc relativamente trabalhosa e
demorada, arriscando o operador ao enorme perigo da
descarga se dar justamente quando clle executa o tra-
balho.

E, passado o maior perigo. quando ¢ mister resta-
belecer os apparelhos ao seu funccionamento regular,
novo trabalho ¢ necessario antes que tal se consiga.

Pois um intelligente scientifico-curioso portuguez,
um abastado proprietario de Alcobaca, que emprega as
suas horas de ocio no estudo da sciencia electrica e da
industria mechanica, acaba de inventar o apparelho
mais simples e mais pratico que pode ser, por meio do
qual trabalhos e perigos se evitam, com a pequena e
rapidissima operacdo de desviar um pequeno ponteiro
ou cabo de madeira, alguns millimetros, operacdo que
pide ser feita até por uma creanca, porque nio deman-
da esforco algum, nem sequer conhecimento do appa-
relho.

O commutador-isolador, como o seu auctor lhe cha-
mou, consta de um supporte de madeira de forma cir-
cular, sobre o qual assenta, em volta, uma parede de
metal amarello coberta com um vidro. Do centro d’es-
se vidro sahe um cylindro de metal que atravessa ver-
ticalmenteto do o apparelho, tendo preso na extremida-
de um pequeno cabo que permitte a0 mesmo cylindro
O movimento gll'ﬂtOl'lO.

O c_\'linqru passa por uma placa de marfim, que faz
tumbpm girar, € onde estao adaptadas, por meio de
parafusos, as laminas metallicas que vdo formar conta-
cto com os differentes botoes, egualmente metallicos.

As communicacées sdo feitas no fundo do supporte
de madeira e invisiveis por terem uma cobertura infe-
rior que as resguarda, e vem todas ligar aos parafusos
compressores que se acham symmetricamente dispostos
fora da parede metallica. Dentro ha ainda um segundo
vidro egual ao que serve de cobertura ao apparelho, e
sobre o qual estdo fixas as letras indicadoras das diffe-
rentes communicacoes. Entre estes dois vidros gira
um ponteiro preso ao cylindro, e que serve para indi-
car ao empregado qual a communicacao que se preten-
de.

Quando ¢é mister por o telegrapho 4 ferra basta mo-
ver aquelle cabo, de férma que o ponteiro que gira en-
tre os dois vidros fique sobre a letra T que estd no vi-
dro nterior, e toda a mesa e seus apparelhos estardo

perfeitamente isolados—todas as linhas externas estdo

em communicacdo com a ferra no espaco de um quar-
to de segundo.

Mais ainda : Se por motivo de uma avaria qualquer
na mesa ¢ suas communicacdes ndo se pode obter uma



.'--HI-_-— -y

oy

L e & Ve

j. ey
N pa’

LI

L=

P R & F

242

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

communicacao regular entre duas estacies, o appare-
lho obvia a essa difficuldade; por meio do commutador-
isolador estabelece-se o contacto entre essas duas li-
nhas que livremente communicam entre si emquanto o
empregado, na estacdo intermedia, procura a avaria e
a repara.

E' pois o commutador-isolader um instrumento da
maior utilidade e que bem precisa ser adoptado em to-
das as estacoes telegraphicas e telephonicas do Estado
¢ dos caminhos de ferro, onde estd destinado a pres-
tar os mais notaveis servicos.

Recommendamol-o, por isso, ao sr. conselheiro dire-
ctor dos correios e telegraphos e @ direccao das linhas
ferreas.

E muito de proposito, s6 para depois de fallar da
obra e das suas enormes vantagens, nos reservimos ci-
tar o nome do seu actor, cuja modestia quasi nol-o pro-
hibiu :

E' elle o sr. José d'Almeida e Silva, nosso amigo e
proprietario em Alcobaca, ao qual, a0 mesmo tempo
que felicitamos pelo seu invento, aconselhamos—pedi-
mos mesmo--que o torne conhecido, construindo um
outro exemplar que poderia e deveria ser enviado 4
direccdo dos telegraphos para ser apreciado ali devi-
damente.

De resto todos dirdo agora que a invencdo ¢ bem
simples, talvez. Mas nem por isso deixa de ser bem
util ¢ bem digna de applauso.

O sr. Paula Tavares, chefe da estaciio telegraphica
de Alcobaca, a quem este instrumento foi offerecido e
que o tem installado na sua estacdo, ji officiou supe-
riormente participando esta invencdo, e para desejar ¢
que o sr. inspector dos telegraphos, ou quem hoje na
sua ausencia o substitue, ndo deixe de apreciar devida-
mente o invento do st. Almeida e Silva.

Ao, ;
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 1 de agosto de 1893.

() ministro dos caminhos de ferro acaba de resolver
que as guias de encommendas de livros, impressos,
jornaes, gravuras e pecas de musica, sejam d'ora dvan-

te admittidas pelas tarifas dos impressos. Poder-se-

ha pois indicar, n'estas guias, obras pedidas ou offe-
recidas, e riscar ou sublinhar a parte restante dos im-
pressos.

*

O boletim comparativo do movimento dos caminhos
de ferro do Estado, durante a semana de ¢ a 15 de
julho de 1893, ¢ egual semana correspondente a 1802,
dd os seguintes resultados:

Numoro de wagons

earregudon
e

o mnls
S —

Nuturezs dos teansportes

Transportes do publico: g %5 Xty i
Carvio de pedra e coke, ... ... 18405 10230 @ - 915
QOutras mercadorias...... e 36.825 36306 439 o

Transportes de servigo:

T A O SR R 2831  3.063 - 232
EOMBUSTINEIS. o o« <o v ebg o npanss 1.257 1.182 75
Totaes. . ... 5.318 50841 334 1147

() movimento de wuions em servico, durante a se-
mana de 16 a 22 de julho de 1893, e na semana cor-
respondente de 18¢z2, foi:

Transportes do publico :
Carvao de pedra e coke....... 18.28¢ 19431 -~y
Outras mercadorias. ... .... 3 5.675

[

Transportes de servigo:

Diverses® . ..o v i ; 2310 @ 3.614 - 1304
CombBUSTVEISTS ...« v il o 8. o ois 1200 1,103 185 =
Totaes. ... .. 58.671 30825 1.202 2.446

w

Aqui incluo estes esclarecimentos para aquelles dos
nossos leitores a quem a estatistica interessa. E, se ain-
da querem mais, visto que estou tratando do assum-
pto, dir-lhes-hei, que as receitas aduaneiras na Belgica
apresentaram um sensivel augmento em junho ultimo,
conforme se vé pelo quadro seguinte, que estabelece a
comparacio com o mez correspondente dos annos an-
teriores:

1503 : 1Hgu 18g1
Junho... oo vt 2,760,200 2.337.972 2.531.573
Primeiro trimestre.. ., ... 16:478.460  15.854.585  13.565.567

Terminarei, emfim, dando o
Movimento dos portos belgas em junho de 1893

Tonelngem
- ‘ . r— —

Numero de navios
e ——— e —_

Entrados: thpy  tlige  ligt 1803 1892 18gr
Antuerpia « oo .oy 423 396 454 444404 408833  454.063
GADAL v sevis v 82 Bo 90 43778 41340 46.083
Qstende: s« s ve o 119 120 138 73246 160772411 59.703
Bruxellas: ..  owuus (I ] S 2.308 l.glﬁ 1301
Outros portos . ... T T 2,017 2478 4675

Totaes. .... G52 G201 gfo 566833 515.239 567.614
Sahidas:
Antuerpia «....... 407 390 418 434716 400.155 413,263
Gand...... oy o 8o 71 8B 3gd70  36.105 5.44¢
Qstende: .. .o vl 122 120 120 74700 59065  6O1.98
Bruxellasevistvava B3] 82508 2.070. - 2038 = 1.730
Outros portos . ... e A 3.157 2,606 4.796
Totaes..... 636 617 637 533.003 500.959 - 527.220

#
A sociedade de exploracdo d'uma linha directa entre
Antuerpia e Canadd, de que ultimamente noticiel a con-
stituicdo aos nossos leitores, tomou o titulo de Colomba-
Belga, fundando-se com o capital de francos 5.000:000,
divididos: metade em accoes, e a outra metade em obri-
gacoes. Propoe-se organisar um servico regular com 4
vapores de 3:000 toneladas, pouco mais ou menos.
¥
As exportacoes de mercadorias de New-York para
Antuerpia elevaram-se, na semana finda em 3 de julho,
a uma somma total de 518.383 dollars.
N

O vapor Akassa, que chegou a Antuerpia, trouxe do
Congo uma porcao de borracha, e pouco mais ou me-
nos um milh@o de pontas de marfim.

Em vista d'isto, a proxima venda de marfim em An-
tuerpia, que se deve realisar hos dias 2 e 3 de {-lggos-to,
comprehenderd, pouco mais ou menos, 6o:500 kilos de
marhm do Congo, e =:000 kilos de marfim de Mocam-
bique.

»

Na reunido do conselho de ministros, que teve logar
em 22 de julho, cm Paris, resolveu-se que a Franca ndo
se fard officialmente representar na exposicdo de An-
tuerpia, mas que o governo favorecerd os seus nacionaes,
que ahi quizerem concorrer.

Com respeito 4 exposicio de Bruxellas, o conselho
decidiu que a Franca se faca representar officialmente.
W

Assegura-se em Madrid, que o governo belga fez pro-

ostas para a conclusdo de um tratado de commercio
ispano-belga.
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O ministro das financas apresentou um projecto de
lei, prohibindo a importacido de moedas correntes es-
trangeiras. O projecto attinge especialmente os escudos
de 5 francos (valor nominal) dos paizes que nao perten-

cem d unido latina.
El. Wban.

ey
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio 8 Industria
Servigcos geraes

DOM CARILOS, por graga de Deus Rei de Portugal ¢ dos Al-
garves, etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos que as
cértes garaes decretaram e nos queremos a lei seguinte :

Artigo 1.° E’ 0 governo auctorisado :

1.” A tomar as providencias necessarias paraassegurar o reem-
bolso das quantias de que o estado ¢ crédor & companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes, bem como para se regulari-
sar a situagiio financeira ¢ administrativa da mesma companhia,
podendo n'esta conformidade :

a) Permittir € tornar-exequivel a conversdo de todas as obri-
gacoes da companhia em circulagiio, quando essa conyersio se
mostre acceite pela maioria dos obrigacionistas, pela forma que
for determinada ;

b) Permittir a creagio de novas obrigacoes privilegindas ou
ndo privilegiadas, sendo n'este caso substituidas por ellas todas
as actualmente existentes ;

¢) Conceder representagio na administragdo da companhia
aos portadores das obrigacoes.

%unico. Esta auctorisagie ¢ sujeita ds seguintes condigdes :

ue nenhum novo encargo advird para o thesouro nem pre-
juizo para os direitos garantidos uo estado nos actuaes contra-
C1os ;

Q’ue os estatutos da companhia seréio reformados de maneira
a garantirem uma efficaz ac¢fo ¢ fiscalisacio do governo na ad-
ministragiio da companhia, podendo o governo suspender e an-
nullar as deliberagoes da mesma companhia, sobre emissio de ti-
tulos, acquisicdo ou arrendamento de linhas, contractos de em-
preitadas geraes ou quaesquer outros actos de administragio con-
trarios ds leis ¢ aos estatutos.

2. A modificar com o empreiteiro das obras do porto de Lis-
boa o contracto de 20 de abril de 1887 nos termos seguintes :

a) Para pagamento das obras a executar, além dos trabalhos
jd realisados, os futuros desembolsos do estado nao excederio a
quantia de 2.800:000$000 réis ;

b) As obras a executar serdo as indicadas pelo governo, tendo-
s¢ em attenc¢dio na sua escolha que nio seja prejudicado o prose-
guimento futuro do plano geral adoptado, comprehendendo-se
nas mesmas obras a construc¢iao de um dique de reparacio ;

¢) Na nova empreitada serdo adoptados os pregos unitarios da
empreitada geral sem qualquer clausula relativa ao agio do ouro;

d) Todas as obras comprehendidas na nova empreitada esta-
rdo concluidas dentro do praso de cinco annos, a contar da data
da approvacio do respectivo contracto. _

§ unico. Ao empreiteiro seri concedida, nos termos da legis-
lagito aduaneira, a exploragio commercial da 1.* sec¢do do porto,
por um periodo de tempo que ndo excederd cinco annos, alem do
destinado & construcgio nos termos da alinea d) do n.© 2.° .

a) O governo continuard a cobrar inte ralmente, como receita
do Estado, o imposto de carga, ou qualquer outro que venha a
substituil-o ; 3

b) As tarifas da exploragio commercial do porto serio pro-
postas pelo empreiteiro e approvadas pelo governo, ouvida a As-
sociagao Commercial de Lisboa ; _

¢) Nos ultimos cinco annos da exploragdo commercial do por-
to o rendimento liquido serd compartido entre o estado ¢ a em-
presa, pertencendo ao estado 30 ), no primeiro anno, 35 %'y no
segundo, 40 %, no terceiro, 45 %y no quarto e jo /4 no quinto ;

d) O empreiteiro mantera o porto, seéus accessorios ¢ depen-
dencias em perfeito estado de conservagiio, ¢ assim o entregari
ao governo, findo o praso da concessio da exploragio. '

Art. 2.° Fica revogada a legislagio contraria a esta.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execugdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como n'ella
se contém. _

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
das obras publicas, commercio e industria a fagam imprimir, pu-
blicar e correr, Dada no pago, aos 27 de julho de 1803.—=EL-REI,
com rubrica e guarda.—Augusio Fuschim=Bernardio Lui; Ma-
chado Guimaraes.—(Logar do sello grande das armas reaes).

Carta de lei pela qual Vossa Magestade, tendo sanccionado o

decreto das cortes geraes de 14 de julho de 1803, que auctorisa 0

governo a tomar as providencias necessarias para assegurar o
reembolso das quantias de que o estado ¢ crédor 4 companhia
real dos caminhos de ferro portugucezes, bem como para se re-
gularisar a situacdo financeira e administrativa da mesma compa-

nhia, e a modificar com o chreiteiro das obras do porto de Lis-
de 1887, manda cumprir e guardar

boa o contracto de 20 de abri
o mesmo decreto pela férma retro declarada.

Para Vossa Magestade ver.—=Jodo Rojendo “Peres Ramos a
fez.

Direccao dos servicos de obras publicas

Repartigaoc de caminhos de fexrxzo

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto de exame
¢ vistoria a que procedeu em 11 do corrente mez a commissao
nomeada por despacho de 18 de janeiro ultimo, na parte compre-
hendida entre Chellas ¢ Brago de Prata, da 2.4 via do ramal do ca-
minho de ferro de Santa Apolonia a Bemfica: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do conselho superior de obras publicas
e minas, auctorisar a abertura d exploracio provisoria da parte re-
ferida da mencionada 2.* via do indicado ramal.

O que se communica ao director da 1.* direccio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro, ‘!Till'il os effeitos devidos.

Pago, em 29 de julho de 1803, = Bernardino Luty cMachado
Guimaraes.

Para o dwector da r.* direccio liscal de exploracio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que uma com-
missdo, composta dos engenheiros inspectores de 1.* classe, Sil-
verio  Augusto Pereira da Silva e Jodo Joaquim de Mattos; enge-
nheiros chefesde 1.0 classe, inspectores graduados, Manuel Affonso
Espergueira e Joaquim Pires de Sousa Gomes; engenheiro chete
de 1.2 classe, Adolpho Ferreira Loureiro, ¢ os engenheiros subal-
ternos de 1.* classe, deputados da nacao, José Gongalves Pereira
dos Santos e Antonio Eduardo Villaga, proceda, com urgencia, a0
estudo das alteracoes e modificacbes technicas a introduzir na
empreitada da construccdo das obras do porto de Lisboa, em
harmonia com o preceituado na carta de lei de 27 de julho ultimo.

Paco, em 3 de agosto de 1803. = Bernardino Lui; Machado
Guimaraes.

Para o director dos servicos e obras publicas.

Direccao dos servicos agricolas

Reparticdo dos servicos agronomicos
2. Seccao

Attendendo ao que dispoem o n.* 15.% do artigo 9o.* do decreto
n.? 1, de 1 de dezembro de 18g2, ¢ o § 2. do artigo 66.” do decre-
to de 24 de dezembro do mesmo anno; e

Tendo em consideragio o parecer do conselho superior deé
agricultura:

Hei por bem decretar o seguinte:

Arligo 1." E incluido na tabella A, annexa ao decreto de 27 de
dezembro de 1888, o sulfato de cobre, afim de utilisar o bonus
de Go por cento, no transporte pelos caminhos de ferro, quando
for destinado ao tratamento contra as epiphyuas.

Art. 2.9 Sio incluidos na tabella B, annexa ao mesmo decreto,
o enxofre ¢ os)proparados pulvorulentos em que entrem todas on
algumas das seguintes substancias: enxofre, cal, sulfato de cobre e
sulfato de ferro,afim de utilisarem o bonus de 4o por cento, no trans-
porte de caminhos de ferro, quando forem destinados ao fim in-
dicado no artigo precedente,

Art, 3. Sao ineluidos na referida tabella B, como adubo para
as terras, o sangue secco dos matadouros ¢ o sal proveniente da
salga do peixe e da carne.

Art. 4.0 A concessdo dos bonus no transporte, pelos caminhos
de ferro, das substancias a que se referem os artigos precedentes,
¢ a fiscalisagiio respectiva, serdio feitas nos termos do referido
decreto de 27 de dezembro de 1888,

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio e industria assim o tenha entendido e faga execu-
tar. Pago, aos 5 de agosto de 1803.—REl = Bemarjino Luiy
Machado Guimarades.

Bod
Tarifas em projecto

Podemos felicitar as povoacoes servidas pela linha
da Beira Baixa.

Brevemente vae ser annunciada uma tarifa de bilhe-
tes de ida e volta entre Abrantes, Castello Branco,
Funddo, Covilhd e Guarda e todas as estacoes d’aquella
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linha, tendo os precos a reduccio de 20 % sobre os
ordinarios.

Os bilhetes até uma distancia de 100 kilometros
serdo validos para o regresso no mesmo dia, ¢ os para
maior distancia por dois dias.

Para adiantar mais o conhecimento d'esta tarifa, tdo
util para aquella provincia, diremos que os precos de
ida e volta para Abrantes ficam sendo das principacs
estacoes:

1.2 classe 2.2 classe 3.2 clase
Castello Branco...... 3po00” 29340 17670
BRI S s 4 /n 0.0 500 070 4 13 4710 3nb70 2.:1}230
S 57280 47120 2020
T L e bp770 S370 3:1;-‘.{_;{30

Alem d’estas, de todas as estacdes ha bilhetes para
Abrantes, como para estas quatro tambem, '
Tambem se prepdra uma tarifa para grupos de traba-
lhadores, em 3.* classe, das procedencias da Beira Baixa
e por precos muito reduzidos. )
repara-se para brevemente ser posta em vigor uma
tarifa directa para passageiros entre Lisboa ¢ Hendaya,

& fim de obviar, até certo ponto, ao inconveniente da

falta de bilhetes directos de Lisboa a Paris.
L,
Viagens baratas

A Vianna do Castello.—Nos dias 18 a 21 teem logar
em Vianna, no centro da mais pittoresca das nossas
provincias do norte, os grandes festejos annuaes da Se-
nhora da Agonia, havendo, por esse motivo, bazares,
regata no rio Lima, concurso de natacio, jogos aquati-

cos, feira, missa campal, concurso de bandas, toura-

das, etc. . .
No primeiro d'estes dias percorrerd as ruas da cida-

‘de, segundo o originalissimo uso, a procissao dos gi-
-gantoes e cabecudos, grandes bonecos de mais de cinco

metros de altura que sdo a especialidade d’aquellas cu-
riosas festas.

Estes festejos attrahem a Vianna muitos milhares de
pessoas, das povoacdes visinhas e de todo o paiz, sen-
do especialmente para notar as variedades de trajos
dos habitantes das differentes aldeias do Minho, for-
mando o mais pittoresco conjuncto.

.~ Nas linhas ferreas do Minho ¢ Douro ha differentes
servicos especiaes com bilhetes por precos muito redu-
zidos.

De Lisboa parte na noite de 17, ds 8 horas, um com-

boio especial que deve chegar a Vianna no dia 18, ds
6 h. 42" da manha, podendo os pussuFeims regressar
d'ali, ou pelo mesmo comboio especial que partird de
Vianna na noite de 21 para 22, 4 1 hora e chegard a
Lisboa no dia 22, d4s 12 h. 10 do dia, ou pelos com-
boios ordinarios que sahem de Vianna nos dias 19, 20
ou 21.
- Os precos dos bilhetes sio reduzidissimos tanto pa-
ra as procedencias de Lisboa como para as de Santa-
rem, Torres Novas, Entroncamento, Pombal, Alfarel-
los e Coimbra.

Ha tambem bilhetes de ida e volta, por este com-
boio, para Espinho, Granja e Porto, por precos egual-
mente reduzidos:

A Salamanca.—Prepara-se um servico de bilhetes es-
peciaes por precos muito reduzidos para as festas que
se realisardo em Salamanca nos dias 7 a 23 de setem-
bro proximo.

Fazem parte d'estes festejos duas corrid s de touros
que costumam ser das mais animadas da provincia.

Os bilhetes especiaes ndo sdo de simples ida ¢ volta,

mas uma verdadeira viagem circulatoria, sendo a ida
pela linha da Beira Alta e a volta pela da Beira Baixa.
Os precos serdo gpooo réis em 1.° classe e 33000 réis
em 2."

Daremos mais esclarecimentos sobre este servico.

Bilhetes de banhos.—Nos mezes de setembro e ou-
tubro haverd bilhetes de ida e volta, pelos comboios da
manha, de Olivaes, Braco de Prata, Lisboa-R, Cam-
polide, S. Domingos, Bemfica ¢ Porcalhota para Pe-
droucos a Cascaes.

Os precos para as estacoes até¢ Difundo sao 180 réis
em 2.* classe e 120 em 3.%, ida e volta; para as até
Oeiras 300 e 200 réis, e para as de Estoril e Cascaes
500 réis e 350.

Do Porto e Gaia para Espinho e Granja tambem
haverd eguaes bilhetes até 15 de outubro, sendo os
precos 300 réis em 2." classe e 150 em 3.*

Comboios tramways.—Vio, finalmente, ser postos
em circulacio estes comboios, cuja tarifa dos precos
dos bilhetes démos ja como annexo do nosso n.” 123
de 1 de fevereiro d'este anno.

ey
0Os certificados consulares

A pretexto de cumprimento de prescripcdes sanita-
rias, os nossos consules em Hespanha inventaram, até
ha pouco, fazer acompanhar cada remessa para Portu-
gal de um certificado consular que so utilisava para
clles, pelo grosso emolumento de 22000 réis, cambiados
aorpar em 11 pesetas, que levavam por cada um.

uste papel, inutil por completo para tudo e para
todos, era passado ndo so ds expedicoes de generos
procedentes de Hespanha como ate, oh! pasmo! is
que provinham de outros paizes em transito pelas fron-
teiras hespanholas.

Dava se cada dia o risivel caso de uma expedicio
procedente da Franca, da Belgica etc., ser acompanha-
da de um certificado em que o nosso cousul em Irun
jurava que, ao passar a expedicao n'aquelle ponto, o esta-
do sanitario ali era satiscfatorio! ! !

Quer dizer-que em juanto na estacio do caminho de
ferro estava um wagon, dentro do 1uul se achava encer-
rada a remessa, ndo se deu em Irun deenca alguma
suspeita |

Perfeitamentey felicitamos por isso os habitantes lo-
caes, mas damos, ao mesmo tempo, 05 sentimentos ao
pobre consignatario, pot ter que pagar dois mil e tan-
tos réis, unicamente para receber tio grata noticia.

Iiste caso deu-se, entre muitas outras vezes, com uma
remessa para a nossa Redaccéo. Tendo-nos sido enviado
da Belgica, por uma fabrica de chapas metallicas, um
elegante pesa papeis, como offerta-reclame, 0 nosso con-
sul em Irun fel-a acompanhar pelo tal certificado, que
teve que ser pago por 2:moqo reis, apesar de no lazare-
to de Mem Soares se nos declarar que esse papel era
uma pura inutilidade, e nos ministerios do Reino e Es-
trangeiros classificarem essa Imposicdo com um nome
menos amavel.

Explicado o facto ao digno ministro dos Estrangeiros,
. ex." deu immediatas instruccoes aos nossos represen-
tantes para que tal abuso terminasse— e terminou—mas
como essa ordem acabou com a receita que a passa-
gem dos taes papelinhos produzia, P ra quem os pas-
sava, parece, segundo nos consta, que se empregam
altas diligencias para que. a bem da saude publica se
restabeleca o usunca, ¢ € por sabermos isto que, em
nome de todos os que se servem do caminho de ferro
ram mandar vir qualquer artigo do estrangeiro, agui

evantamos o brado, pedindo ao digno/ ministro se nio
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deixe levar |i)or quaesquer influencias, e esteja vigilante
para que tal abuso se ndo restabeleca.

E caso a nossa voz, e a de todo o commercio, nfo
sejam ouvidas, pedimos entao que ao menos se seja logico
¢ ndo fiquem so6 beneficiados os nossos consules de de-
terminados pontos. () sol nasce para todos, e em todo
o caminho que as expedic6es percorrem, atravez da Hes-
panha, ha representantes commerciaes do nosso paiz que
tambem teem direito a juntaro seu certificado, e receber
as suas 11 pesetas. ..

San Sebastian, Avila, Valladolid, Madrid, Valencia de
Alcantara, teem consul portuguez, como Irun; e se to-
dos estes forem, 4 passagem de cada remessa, juntan-
do o seu certificadosinho, o consignatario, em Lisboa,
deve ficar contentissimo por saber que o estado sanita-
rio do paiz visinho ¢ perfeitamente bom, em tio gran-
de extensao.

E de resto, isto apenas lhe custaria uns 13000 réis
E’ um ovo.. pddre por um real.

P
Notas de Viagem

VII
A formosa Granada

Se o leitor que seguiu o meu itinerario se alojou no
hotel Victoria, como lhe recommendei; se ahi obteve
um quarto com frente para a Puerta ‘Real, como lhe
recommendo que procure, ao abrir, de manhd, a sua
janella, ficard surpreso, extatico, ante o maravilhoso pa-
norama que se lhe depara d vista.

A" esquerda ostenta-se a velha cidade com as torres
da sua imponente cathedral, cingida superiormente
pela sua antiga muralha arabe que vae serpenteando
por sobre a montanha as suas ameias carcomidas. Em
frente destacam-se as torres quadrangulares da Alham-
bra, sobrepondo-se a ellas, como vigia de toda a cida-
de, os encantadores minaretes do C?cncralifc. Olhando
mais 4 direita, a vista ¢ atacada pelos resplendores de
um enorme lencol de neve que cobre o Pico de la Vi-
lleta, na serra Nevada. Neve branca, branca, onde o sol
se reflecte, produzindo o mais prodigioso effeito.

Simplesmente bello !

Se baixamos a vista, e temos ciuc baixal-a, porque
ndo se encara com facilidade aquelle esplendoroso pa-
norama, vemos desenrolar-se a nossos pés a carrera
del Genil, vasta avenida em que, desde o romper d'al-
va, se cruza o povo em todas as direccoes, seguindo-
se-lhe a bella alameda arborisada, que vae ate o Paseo
de la Verdad, ao lado do qual corre o Genil.

A esta hora matutina Granada rescende aromas,
que o vento lhe traz de todos os ferteis campos que a
rodeiam, aromas levantados pelas regas que se effec-
tuaram durante a noite.

E' occasido de dar ao leitor uma. explicacio que me
pedird logo ao despertar. .

—() que ¢ aquelle sino que, alta noite, toca repeti-
das vezes como que a convidar & oracdo !

—E" a campana de la Alhambra que, pela altura
em que estd, fazendo-se ouvir a uma prodigiosa distan-
cia, avisa a gente do campo de que ¢ a hora de come-
car e de terminar as regas, que so de noite se podem
fazer, porque, utilisando-se, para ellas, as aguas do
Genil ¢ do Darro, ndo se permitte essa rega durante

o dia, em que essas aguas ndo podem distrahir-se dos.

usos industriaes e domesticos.
Sao 7 horas damanha. Saiamos, e tomando. em fren-
te do hotel, a larga rua dos Reis Catholicos, que vae a

praca Nueva, entremos a segunda rua 4 esquerda, e es-
taremos na praca de Bib-Rambla, ou da Constituicdo,
cujos edificios lateraes sdo em grande parte restos das
antigas edificacGes arabes. O que deparamos na frente,
ao entrar na praca, é o palacio arcebispal, cuja parede
ostenta uma original ornamentacao.

Sahindo pelo angulo desse edificio, depara-se-nos a
imponente cathedra%, a primeira maravilha que nos of-
ferece Granada.

Eu até aqui ndo disse ao leitor se devia, para este pas-

seio, ir a pé ou de carro, nem se precisava de cicerone,
como todos aconselham, para ver Granada.

Por emquanto o carro ndo ¢ preciso, e 0 guia € ques-
tdo que depende do gosto do viajante. Eu por mim dis-
penso os guias fallantes, em toda a parte, preferindo-
Ihes os livros, que teem a vantagem de responder mais
precisa e mais sabiamente ao que lhes pregunto, e de
me deixarem a perfeita liberdade de ver o que me apraz,
como e quando me apraz.

Ora com uma boa planta da cidade na mao percor-
re-se todos os sitios, e se algum mais longicuo nos of-
l'{erc'ce duvida, o cocheiro ld se encarrega de nos con-
duzir.

Depois, em Granada, por mais que se leve guia, ha

guias por toda a parte, todos se prestam a mostrar al-
guma coisa da cidade em troca de qualquer pequena
moeda.

Porque, ¢ tambem um costume, um vicio especial,

curiosissimo d'aquella cidade —todos pedem esmola!—

Nao com as lamentacGes dos nossos pobres aleijados em

estrada de romaria minhota—mas com uma certa ale-
ria, como que de brincadeira, rapazes, homens, mu-

eres, todos nos atordoam os ouvidos com uma me-

lopéa que eu vou tentar reproduzir graphicamente
assim:

—Un... chabito, si...nhorito. y

Naus ruas, nos cafés, das janellas das casas pobres, to-
dos nos gritam estas palayras, rindo e estendendo a
mao; e até, oh! pasmo! na cathedral, os meninos do
céro, vestindo a sua batina encarnada e a sobrepeliz
branca, processionalmente, de cruz al¢ada, couduzindo o

adre ao altar, estendem a mdao ao visitante, dizendo-
ﬁw furtivamente, a rir—umn chabito sinhorito.

Depois de algumas horas de permanencia na cidade, o
viajante acostuma-se por tal forma a este constante pe-
dido, que jd o espera de todos e, ao fallar na cathedral
com o Deao (que. por signal, me tratou com as maiores
amabilidades). eu confesso que, ao menor accionado da

sua méo direita, eu imaginava que elle m'a estendia pe-

dindo o tradicional charito.

Com o guia do meu sympathico amigo Germond de
Lavigne na mao vé-se muito bem a cathedral, a sua sa-
christia, verdadeiramente maravilhosa, e a capella real
—um encanto.

Saindo da cathedral pela capella, tomemos & esquer-

da, e em breve nos acharemos em pleno mercado ara- "

be primitivo, modernamente restaurado com todo o
esmero, conservando-se-lhe todo o seu cunho especial.
—A Alcaiceria.

E' um encruzamento de ruas, das quaes a principal,
a mais ampla,ndo terd dois metros de largura, ladeadas
de columnas de marmore preto, que sustentam os edi-
ficios, nos quaes se alojam antigos estabelecimentos de
bric-a-brac, sedas antigas, medalhas, uma infinidade de
pequenas recordacoes da dominagdo arabe.

D'ahi sigamos a calle Zacatin, onde estdo os estabe-
lecimentos de venda de sedas: algumas de grande va-
lor ornam os mostradores.

Subindo essa rua, isto ¢, caminhando para leste, acha-
mo-nos na praca Nova, vasto quadrilatero de edifica-
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coes modernas, elegantes, das quaes o palacio da jus-
tica forma o centro.

Ahi se toma um trem para, antes do almoco, nos le-
var 4 Cartuja, que ¢ indispensavel vér.

A tarifa dos trens ¢ de 3 pesetas, mas qualquer d'el-
les vae por 2,50 cada hora. Uma pequena wictoria é o
mais conveniente. E' preciso porém notar que sempre

ue se sobe, seja para a Cartuja, para a Alhambra ou
para o Albaycin, o carro custa mais 2 pesetas e meia,
€ que nao sabendo o visitante os caminhos, ndo ¢ raro
que o cocheiro o leve em tortuosos gyros pela cidade,
antes de o conduzir ao scu destino—para fazer render
o caminho, ja se vé.

Portanto, tomando o carro na Praca Nova, ha que
mandar bater pela calle de la Elvira e porta d’'este no-
me, que ¢ o caminho direito para a Cartuja.

Passando na ‘Puerta de Elvira, veja-se & esquerda o
Paseo del Triunfo, bello jardim, no centro do qual se
ostenta um elegante monumento @ Virgem Maria; 4 di-
reita segue a egreja de Santo Ildefonso; 4 esquerda,
um pouco adiante, o vasto hospital real.

Somos chegados 4 Cartuja, um dos monumentos reli-
giosos mais notaveis de Hespuanha.

Do convento pouco mais resta que a egreja e a sa-
christia, mas esses dois edificios sao, interiormente, tudo
que de mais curioso se pode imaginar.

O espirito do adorno elevado ao mais alto grau pre-
sidiu 4 ornamentacao d'aquelle edificio. E' assim que

~aos rendilhados de pedra se une a esculptura em ma-

deira, o dourado, as incrustagées em pedra de todas as
‘cores, os ornamentos caprichosos em todas as balaustra-

das, os mosaicos de marfim, prata, madreperola, nos

movels, as pinturas em todas as cores cobrindo tectos
¢ paredes, finalmente um tal conjuncto de perfusdo de
adorno, que desorienta.

Pedras preciosas;, madeiras raras, talhas de grande
valor artistico, disposicdes caprichosas de marmores de

- todas as cores, tudo ali se amontoa sem que a arte dei-

xasse de presidir @ sua disposicdo estudada.

Vista a Cartuja, retiremos para o almoco que convem
tomar pelas 10 horas para aproveitar bem o tempo de-
pois d’elle, porque ha muito e muito que ver, e tanto

- que a sua descripcdo, summaria como todas as que fa-

coao leitor n'estas simples nofas, tem que ficar para o
numero seguinte.

ey
Influencia do numero de comboios

SOBRE A
circulacao de passageiros

Qual € a influencia da multiplicidade de comboios
no movimento dos passageiros?

Nio he pergunta cuja resposta mais interésse a boa
organisacio dos caminhos de ferro de interesse local.

Nio ha outra tambem sobre qual se tenham pro-
curado propagar nocdes mais falsas, e onde o interes-
se das empresas cxploradoras pareca em opposicao
mais directa com o interesse das povoacdes que ellas

servem.

Temos sempre sustentado que esta pretendida oppo-
sicdo ndo € sendo apparente. S6 a industria dos deficrts,
temos nos dito, ¢ interessada n'estes modos d'explora-
cdo onde, por exemplo, ndo se concedem ds povoacées
sendo dois comboios diarios em cada sentido; porque,
se se anniquilla por este modo ao mesmo tempo o tra-
fego e as receitas que deveriam vir do publico; reduz-
se as despesas d cifra minima e conservam-se em pro
veito proprio as vantagens financeiras estipuladas nos

contractos, o producto das garantias de juro, e das ba-
ses d'exploracdo. Juntamos como uma formula, a nosso
ver indiscutivel: Se querem augmentar o numero dos
passageiros, augmentem o numero dos comboios!

Uma companhia pequena, a do caminho de ferro de
Saint-Quentin a Guise, acaba de fazer a este respeito
uma experiencia concludente, da qual se dd conta n'uma
nota datada de Saint-Quentin 22 de junho de 1893 que
vamos analysar.

Em 1885 a abertura da linha de Bueigny a Hirson
trouxe ds receitas da companhia de Guise uma impor-
tante diminuizdo. A companhia procurou oppor a esta
baixa uma reduccdo de despesas; e, cedendo a um pre-
conceito que dominava entdo, julgou dever supprimir
um certo numero de comboios.

Quaes foram os resultados d’essas medidas?

A nota que temos aqui resume-os pela seguinte
forma:

Antes de 1885, e com seis comboios diarios em cada
sentido, o numero de passageiros era pouco mais ou
menos de 295:000 por anno. No anno de 1885 este nu-
mero reduziu-se a 255:000.

Ora em 1885 houve tres periodos d'exploragio:

1.°, de 5 mezes com 6 comboios diarios em cada sen-
tido.

2.% de 4 mezes com 4 comboios por dia em cada
sentido.

3.°, de 3 mezes com 5 comboios diarios em cada sen-
tido.

Se tomamos os annos de 1886 a 1891, durante os
quaes a exploragdo se effectuou com 5 comboios dia-
rios em cada direccdo e se dividimos estes annos por
periodos correspondentes aos de 1885, achamos que:
Os primeiros 5 mezes de 1885

o T TR R PR e

, . 102:400 passageiros
E os primeiros 5 mezes de 1886

@ 180T AELAMY S v x wn w0510 s 05:800 »
Ou seja uma diminuicao de. .. 0:600 "

coincidindo com a suppressio d'um comboio por dia

em cada sentido e representando por todo o anno uma

differenca pouco mais ou menos de 24:000 passageiros,
approximadamente egual & verificada.

O periodo de exploracao com 4
comboios diarios deu nos 4
Fnezes e 1B, o ..t

Os 4 mezes correspondentes de
1886 a 1891.......

()2:200 passageiros

98:000 »

Ou seja um augmento de. .. .. 6:000 »
por um comboio a mais.

a nota ajunta: «O que demonstra bem que estas
differencas sdo unicamente devidas 4 variacdo do nu-
mero de comboios, ¢ que de 1886 a 1891, o numero
de viajantes fica pouco mais ou menos invariavel,
com excepcdo de 188¢, por causa da exposicdo univer-
sal que afi centralisou todos os passageiros para Paris.

Eis 0 quadro d’estes seis annos:

(886 .......iiiiiiaiiiins 268:000 passageiros

RORT WIS o, SR, AL, 267:000 »
OBE (R SHRAEL A e e A 2060:000 »
188(__; f'F:XpOSiC‘&-I'O]............ 256:000 »
FBG0 A% FTINL e DRI « okds 200:000 "
IO o 5% . o s A b ainats zﬁé:oon »

Em 1892, por occasido da abertura da linha de
Laon a Guise, que determinou, para a companhia de
Saint-Quentin a Guise, uma diminuicio no trafego de
pequena velocidade, o mesmo problema se reproduziu
deante do conselho d’administracio.

"



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

247

D’esta vez a companhia resolveu-o, ndo segundo certas
opinides reinantes, mas conforme as regras que a ex-
periencia lhe tinha ensinado.

Em logar de diminuir a sua exploracio & medida que
o trafego rareava, decidiu simplesmente augmentar de
5 a 7 0 numero dos comboios em cada sentido.

Qual foi o resultado d'esta iniciativa? As sommas se-

uintes respondem. Eis qual foi antes e depois da re-
orma o movimento de passageiros:

Antes de 1885, com 6 comboios diarios
em cada direccdo a' companhia contaya
De 1886 a 1892, com 3 comboios teve. . .
Em 1802-93, com 7 comboios, este movi-
mento elevou-se a...
No que diz respeito ao primeiro ponto, da influencia
da frequencia dos comboios em circulacdo, a prova € de-
cisiva, nio provindo de nenhuma circumstancia {mrricu-
lar; antes podendo considerar-se como um facto d’ordem
geral, ¢ affirmar que, se a mesma experiencia fosse
tentada em toda a parte, daria os mesmos resultados.

Resta saber quaes sdio as consequencias financeiras.
Esta multiplicidade de comboios ¢ onerosa para a em-
presa? Augmentando a receita bruta, concorre para au-
gmentar o rendimento liquido da linhaz Sobre este
ponto, a nota que temos ndo ¢ menos explicita, e as

rovas que nos dd ndo sio menos satisfactorias.

E' preciso naturalmente distinguir as despesas per-
manentes da exploracdo e as despesas variaveis.

Primeiramente, diz a nota, & evidente que as despesas
das estaches, as de administracdo central, ficam as
mesmas qualquer que seja o numero de comboios.
Podemos dizer outro tanto da despesa da via que, nas
pequenas linhas, nunca pode ser affectada pela circulacao
mais ou menos de comboios ligeiros e pouco rapidos.
Pode-se mesmo dizer que se o augmento do numero de
comboios implica um augmento nos gastos de conser-
vacdo das locomotivas, nao influe em eguaes despesas
com respeito ds carruagens, porque estas tanto s¢ estra-
gam estando paradas, como trabalhando.

Por consequencia calculamos que, além das despesas
de traccdo e pessoal, ndo se pode applicar sendo metade
da somma das despesas do material para o numero de
comboios kilometros supplementares.

N'estas condicaes, o preco resultante d'um kilometro
de comboio supplementar ¢ o maximo 38 centimos, ¢
basta 10 passageiros a 4 centimos em média para cobrir
as despesas de tracgao e conservacao do material. Mas
estas mesmas despesas foram singularmente reduzidas
pela organisacao c‘e comboioso I_igeims, cujo pessoal se
compde somente d'um machinista ¢ d’'um conductor.
sses comboios podem transportar 150 Passageiros, e
eis as despesas que originam:

2()2:000
280:000

300:000

& 4 5 8 8 8 B Ve e " a s

Comboios Comboios
ligeiros ordinarios
Movimento e traccio, |
pessoal...oooeinn.. 40’ C 8,02 c.
BETRT (IR 0,0 16,04 »
Oleo e gorduras .. ... 1,0 » P 5Py
Conservacao ........ 0,0 12,18 ¥
2340+ Cs 39,81 ¢

Basta entdo 6 passageiros-kilometros Fura cobrir as
despesas. Ora o augmento, que resulta das sommas ci-
tadas acima e que se deveu em 182 4 creacdo de 2
comboios supplementares em cada direccao, ¢ de 11 pas-
sageiros. Longe de ser onerosa, a organisagao d'estes 2
comboios foi remuneradora.

A nota observa que este augmento do numero de
passageiros em 1892-93 ndo sc deve, nem directa nem

indirectamente, ao novo regimen das tarifas de grande
velocidade, e conclue n'estes termos:

Eis um phenomeno simplesmente definido nas suas
causas ¢ nos seus effeitos, e que representa, por isso
mesmo, um interesse real. :

(La roie ferrée).

A

Uma grande catastrophe
Roptura de um freio Westinghouse — Sessenta feridos

L'Eclair de 4 d'este mez publica uma commovente
descripcdo da catastrophe que, n’essa madrugada, se
deu na linha do Norte, dentro do tunnel de Pére-Lachaise.

O comboio n.” 38, ao passar o tunnel, teve uma gran-
de explosdo, ficando parado instantancamente.

Era um freio Westinghouse que havia rebentado!

Quando, porém, os viajantes, inquietos por aquella
brusca paragem em meio das trevas do tunnel, sob o
cemiterio, e para mais, no mesmo local onde ha alguns
annos se deu um desmoronamento que sepultou bas-
tantes vivos nas cinzas dos mortos, tratavam de infor-
mar-se do que dera causa ao accidente, imagine-se o
seu terror ao avistar, caminhando para elles, um outro
comboio, o 258, que avancava com a velocidade ordi-
naria, soltando os silvos regulamentares.

Gracas, porém, & presenca de espirito do empregado -

do fourgon de cauda do comboio parado, que correu ao
encontro do outro trem, fazcndo-lge signal de paragem,
signaes que, apezar de vistos jd tarde, fizeram com
que o machinista do n.” 258 affrousasse o andamento,
o choque ndo foi tao violento, mas ainda assim 6o pas-
sageiros ficaram feridos mais ou menos, tendo um
d’elles a perna direita partida.

A situacao deve de ter sido das mais terriveis para .

os passageiros. em meio das mais densas trevas, soffo-
cados pelas espessas nuvens de fumo das duas machinas,
ouvindo o clamor dos sessenta feridos, ¢ o da maior
parte dos illesos aterrorisados!

A machina do trem 258 ¢ o fourgon e uma carruagem
do 38 ficaram inutilisados.

O empregado que tdo corajosamente avisou o trem
que avancava, salvando a vida de tantas pessous, sal-
vou, evidentemente, a sua propria.

oy
Os velocipedes nos caminhos de ferro

Aos velocipedes ¢ actualmente applicada em todas
as linhas ferrcas de Franca a taxa da primeira série da
tabella geral (o,16) sem majoracdo.

As companhias, no projecto que apresentaram para
a revisdo da sua classificacdo geral, fizeram figurar os
velocipedes no numero das mercadorias que devem pa-
gar 50 %/ a mais dos precos da primeira serie da tabel-
la geral, quando ndo pesem 200 kilos sob o volume de
um metro cubico. -

Valendo-se d'esta modificaciio, demonstraram as com-
panhias que na epocha em que se estabeleceu a actual
classificacdo geral, 1879, os velocipedes tinham quasi
sempre uma densidade superior a 200 kilos por metro
cubico, mas que desde entao se construiram sob 0s no-
mes de bicycles e tricycles, machinas aperfeicoadas, ex-
tremamente leves, que podem ter a majoracao de 50 Y.

As companhias, por outro lado, proposeram o aug-
mento, para diversas mercadorias e principalmente pa-
ra os velocipedes, da taxa mencionada no decreto so-
bre as despesas accessorias para o deposito das baga-
gens nas estacoes.
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Esta proposta, bem como o projecto de classificacido
geral uniforme, estd actualmente submettida & aprecia-
¢do do servico de fiscalisacdo do estado, e a questdo se-
ra depois decidida pelo ministro das obras publicas.

A,
Os negocios da Companhia Real

O relatorio da sociedade de M. C. P. que temos
presente, depois de expor aos accionistas o estado das
negociacdes para a regularisacio da situacdo daquella
sociedade, contém o seguinte periodo que transcreve-
mos:

Temos um excesso de despesas ¢ encargos de 1.924.955,10 pe-
setas sobre os productos da exploraciio, o qual devena ser cober-
to pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, con-
forme o contracto d’exploragao de 22 de outubro de 1885, deven-
do tambem a dita companhia abonar 500 000 pesetas, em confor-
midade com o dito contracto, ou seja um dividendo de 10 pese-
tas, livre d'impostos, para as nossas ac¢oes. Estas duas sommas,
que prefazem um totai de 2.424.033,10 pesetas, foram-lhe langadas
em conta para a devida exactidio da nossa contabilidade: mas
comp, segundo acima se expoe, a companhia real deixou de abo-
nar nos annos de 1891 ¢ 1802 a5 quantias a cujo pagamento estd
obrigada conforme se v¢ pelo contracto de 22.de outubro de 1885,
apresentamos o mappa dos productos e despesas d'aquella forma,
que dd uma ideia mais clara e exacta da situagdo da sociedade,
resultando que niio so ndo temos beneficios, como que a conta
d'exploragio apresenta um importante deficit, que nem 20 MeNos
permitte fazer frente aos nossos encargos d'obrigacoes.

Tanto esta somma como as devidas pela companhia real, cor-
respondentes a annos anteriores, ficariio cancelladas ao levar-se a
execugao, como fundadamente esperamos, o contracto de 15 de
dezembro de 1892, reduzindo-se assim as garantias dos obriga-

cionistas, nos termos que ja se expozeram, a partir de 1.0 de ja-

neiro do corrente anno.

Se compararmos o deficit accusado n'este relatorio
com 0 que nos annos anteriores teve aquella réde, ve-
mos que elle vae em augmento, o que nos prova quanto
o accordo realisado pela companhia portugueza para se
isentar das obrigaces que contrahiu para com aquella
sociedade ¢ vantajoso para as nossas linhas, e da sua
approvacdo depende a regularisacdo das financas da

‘companhia.

Sobre este accordo diz ainda o relatorio:

E' de esperar que a Companhia Real Portugueza cumprira o
contracto de 15 de dezembro de 892, obtendo para isso quanto
seja necessario, a approvacao do governo portuguez, que ainda niio

Ihe foi dada. Se, contra toda a espectativa, a companhia real niio

cumprir aquelle contracto, a nossu sociedade fara valer os seus
direitos com tanta energia como consideragio demonstrou para
com a companhin portugueza emquanto se tratou de procurar so-
lugoes conciliadoras.

Tal ndo succederd, esteja certa a sociedade hespa-
nhola, porque por parte do governo portuguez, ja aucto-
risado pela carta de lei que publicamos na nossa Parte
yﬁcfal d’este numero, ndo se fard esperar a resolucio

este importante assumpto em que o paiz ¢, mais que
todos, interessado.

T ——————————————

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de agosio.

A quinzena, que hoje finda, correu em geral pouco animada
no tocante a assumptos economicos e financeiros. Continuaram
as representagoes do grande commercio no sentido de obter mo-
dificagdes nos novos impostos que lhe sdo exigidos, quer pela lei
do sello, quer pela lei da con[riLuigz’in industrial. Parcce que o sr.
ministro da fazenda prometteu attender algumas d'essas reclama-
¢oes e que ainda n'esta semana appareceriio na folha official as
necessarias providencias n'esse sentido, Sem contestar que n'al-
guns pontos sao justas as pretensoes do alto commercio, nio po-
demos deixar de notar que afinal quem paga tudo o que se exigo
¢ o funccionalismo ¢ » classe dos juristas, porque todos os mais
conseguem, mais ou nenos, subtrahir-se aos sacrificios e aos ¢n-
cargos ¢ assim succede que certos impostos calculados em 18g2
em 700 contos de réis (imposto complementar progressivo) pro-
duziram nos primeiros oito mezes. ... apenas 100 contos de réis!

* L

Deve apparecer dentro de poucos dias na folha official o de-
creto. reconstituindo a Junta de Credito Publico nos termos da
carta de lei de 20 de maio de 18g3. Tem corrido que algumas dif-
ficuldades foram levantadas por parte dos credores estrangeiros
sobre a constituigdo da junta, mas as nossas informagoes dizem

ue se difficuldades houve nao procederam de reclamacoes atten-
diveis dos credores estrangeiros, mas sim de circumstancias pu-
ramente internas, que nada tinha com a constituigio da junta,
mas sim talyez com a escolha do pessoal.
*

Em Lisboa, durante a quinzena houve facilidade em descontos
e emprestimos regulando o dinheiro para os primeiros de 6 a 61/
e para reportes de 61 a 7 %, As inscripgoes animaram, mostran-
do boa tendencia, que determinari evidentemente a alta, quando
se conclua a conversiio, que pouco mais dara, visto que jd sdo in-
significantes as compras de titulos externos feitas em Londres.
As obrigacoes do emprestimo de 1838 (49, com premios) susten-
tam o prego de 133500 réis. As de 41 (E) tiveram limitadas ope-
ragoes ¢ o mesmo succedeu com as de 49 (18go). Tiveram maior
procura as ac¢oes do Banco de Portugal, que subiram a 11244000
réis. As do Banco Lishoa & Ag¢éres e Commercial de Lisboa fi-
caram respectivamente a 359500 e 8opono rs. Continua a procu-
ra das obrigacoes prediaes, que sustentaram os pregos (6 Y/ ass.
88100, 88¥HS00, 5 2354._7}'.1500 réis). As obrigacdes l.oanda,
Ambaca, apezar do accentuado progresso das receitas da linha
no primeiro semestre d'este anno e de haver jd attingido o kilome-
tro 240, servindo a regido do caf¢, continuam com a injustificada
cotacao de 43000 ¢ 43500 réis,

*

Depois de uma repentina regressio a 41 /3 0 cambio sobre
L.ondres, perante as offertas de ouro, modificou-se, ficando a 421/,
sem compradores. Sobre Paris regulou de 667 a 674. Esta semana
devem chegar trez paquetes do Brazil, sahidos do Rio de Janeiro
depois do cambio ter subido a 12, esperando-se por isso que tra-
gam importantes remessas, que fardo baixar o preco do ouro. O
pre¢o das libras chegou a 1220 réis, mas no sabbado ficou a
25140 réis com tendencia para a baixa. As lettras a go dias sobre
l.ondres foram negociadas a 42 'y, mas tendo hayido suspensio de
ordens de compra por conta dos negociantes de trigo, o desanimo
accentuou-se n'estes ultimos dias.

»

Comegou ante-hontem (13) o langamento do cabo para 0s
Agores, aue foi amarrado proximo Carcavellos, seguindo para a
ilha de S. Miguel a bordo do vapor Seine (o mesmo que langou
em 1873 o cabo da Madeira) que chegard alli no dia 20, em que,
finalmente, ficari ligado dquelle historico archipelago com o
mundo civilisado. Esta nova communicagiio telegraphica tem uma
altissima fmportancia commercial e politica. g ST

Situac@o dos fundos portuguezes nas bolsas aa—tié_boa, Londres e Paris
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Inseripcoes assent.. . . ... 9100 210 28,10 28,14| 98,20
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Cotagoes dos fitulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
- _'r.;]:: _s = R TAE T 1888 — AGOSTO — DIAS = i i
i N e T T R —
BT s R i TR :7 8 | 00 =30, |33, 18, L 181 a4 e
Lisboa . . .|ACCOES Comp. Real Portogueza - ] | 17 000 - ’ || =i ST 0008 o= ll = R
o Ascensores mechanicos. . - ‘l.llﬂlj - - | | = = AEE) e = - .
OBRIG.  Comp.* Real Portugueza - | - [ - - ‘ ‘ | 7o - - - - - -
AR T e SRR - gl (01 = i ’ = = = - 3
»  Mraveg d'Africa - | s alll i T h3: “OU 43. U{}ll =y 5 - - 43500 = a7 flrees
Paris.. ... ACGOES Comp, Real Portugueza. . | 75 [ 74,50, = - 74,8 50| 73 8- T - 73 - - - =
o Madrid-Caceres-Portugal. | 48 B0 | 50 ~ | 80 al | 73 s - =il VS - -
| » Norlede Nespanha .. .| 142 | tal 1142 | 143 - | = | 48 8 | k8 | ~ - - -
»  Madrid-Taragora Alicant. | 167 167,50 170 |l()8,.){)' = e | - ) =l = = =2he I 2
» - Avdalues. ... .. | 200 ! 203 B8 209 | =] = niir s (g o B -
OBRIG. Comp. Real Portugueza . [ 109 | 107.50, 106 | 108 108 | 107 - | 106,30 107,50 :u;,au 107,50 - &
B N i e T it lo sl TREER TS
»  Wadnd-Caceres-Portugal. | 138 139,50, 139,50) 139 | 135 | 139.,75] 13 132 - | 136 =N e * -
v Norte lespanha 1.% hypol.| 323 329 323,75 321 = ([l vee [[#iless = | e v = -
»  Atraver d'Arica. . - - - ‘ - ‘ O : i /- I - | = = - = <
Londres..| » Araves d'Afriea . . ... my ] - - - | A - ) - - | - - | - -~ -
Amsterd..! »  Araver PAfica ., ... o, n1 - - ‘ =l ’ 36 )= =" 133 - 36 - -
Bruxellas. » Mnavd'Mde ... .. e - - el rar Ve s = | TS e
Receita dos Gaminhos de ferro portuguazas e hespanhoes
RECEITA&: NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Periodo | —  ——m—— e — e ——— " ep——
Linhas de 1893 4| 1892 i ~ Totaes | Differenca a favor de
exploragaol Kjl, | Totaes | Kliome- I! Kil. | Totaes | Kjlome- 1893 | 1892 1893 || 1892
0 [ de| 2 | Réiy | Riis [ Réis | Réis Réis | Rais Riis I Riéis
= Antiga rede‘ !2‘] Julbe | 690] 57.221:000, 82: ')@8 690! 59.837: 169 86:7201 1.570.230:000| 1.482919:729] 87.310:278 -
=\ enova nao il) .:I Mosto | » | 66.274:000, 96:049 » | 66.312: xih"" 96:105] 1.636.50%:000]] 1.549.232:484] 57.271:864 -
= gara.nt.ida.} e R | - ” = = e > -
= Nova  redels 23200 Julhe | 380 6. tb’i 000, 17:800 334 6. MH 15}:21{; 156.908:0001]  145.435:776] 11.772:22% -
% garantida. JH: 6] j 2 || 701)" UOUJ 18-:558?pj:l j 7.665: bfbh 22}}]3-[ iﬁ:-l.il?u:l}ﬂt)" 152{5{)!;&‘2& B 198:5? -_-
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(<[ - |8 - S| v B T SRS - N L 3
MinhoeDonroI-— - - - - = = - - - - -
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randella e V‘in‘ ) li'i: » a0 430960 42:523 - 1024:355| 9:755 35.120:625 SL.747:559] 3.373:066 -
FOW). S Sdne e L gy E =z = o= = 72 = i
Norte do He spa-\ f 1% Julho 33_93 Py, 1.584:762ps, fkﬁ‘?i 3393 bs. {in‘ 032(ps.  BO&[rs.  35.326:9161ps.  35.443:328. - P 16:412
nha ..o B e % iy 3 T B | Xy s s
Madrid — Zara-(16/22) b 2672 036:808| 3502672 1.068:026]  302)  98.092:345)  98.877:484 = 784:036
goza—AHcan—.l 23129 » » 842:297 35 » M9:518 344 28.034 '5'&91 29.796:7&1 - 862:158
o SRPRBR e Al - = - - e - - - - ' - - -
t?f_i 1] Julbo” | 894 20:773 235! 804 311:8%4 348 h%b (hlf 6.992:869 5:806
Andaluzes . . 2| 8 » " 233614 ‘.’{il!’ » 226080 252 7.220: .387|| 7.218:889 1:698 -
[ o145 « | » 241:081  269|| » 317:705 43|  7ABL669]  7.436:592 WOTIY. .,
16122/ '» | 480/ - A7:607) 264/ 480  49:8500 276l  1.263:919]  4430:090] - || 47847
Zafra a Huelva.{23 2‘) » " 8087 24| » 5471 302 1.302: U{)? ' l &‘13 afi2 ~ | 191:555
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HORAH’IO OFFICIALHENTE CUNFERIDO da part:da e chegada de todes os combmos em |

6 de agusto

Lisb. R. aPorto | Porto a Lisb. R.
Parl. Chey. | Part.  Cheg.
86 t. | T-20m,| 2-45 1 | 4-50'm,

10- 0t |lﬂ3U mf T 0t | 5-30m,

Lisb. C.8.aPort. |[Port. a Lisb, C.S.
TJﬂm | 8- 0t |'84bm. 11030 t.

Aveiro a Porto | Porto a Aveire
d- Om. | 6-25m, | 415 L. | 6-57 t,
Erveplo aos damingos
11-20 . | 8 35t | 5-80 m | 0-35m.

Etpinho a Porto] Pnrto a Espinho
{url [ -8 m| 90 m. | T-45 m

I.illl R. IV Alc. V. Alo. aLisb. R,
T80 | H-10m.| BAd 1, | 6 50 m,
2“4":10& b Fal B Rl WL
T-15 8 | 1-50m, i‘l H)ml 4- 8t

Lish. R. a Bada.| Bnﬁaj .aLish. R,
T80 1 lbd.)m| -0t Ih 30!!\

Ligh, C..aBad. [Bad alLisb. C.
T-80m. | 915 ¢, | Sd5m, | 10 80 1.

Lisb. C. 8.aSant,!Sant.a Lish,C.S.
11- O, 140 ¢, | G6-45n.| 9-20m,
480 1. | 7-101. | 6150 | Ba2 1
Lish. R. a Cald. | Cald, n Lisb. R.
Segundas quintas ¢ salibados
L300 | T-30¢ | 8:0m | 10-55 m

Lisboa R, a Flg.» Fl}g “a Lisboa R.
Part. Cheg. fart. Chayy
.Omi‘ic)t 816 ¢, [11-0¢.

Lisb. B. a Leiria/Leiria a Lisb. R.
G0t | L35 m. 1- ‘mm_ls lf_i_‘:!}
Cald. a rlﬁﬁﬁir}m'uaira a Cald,
40 t, |98 1. | 55 m. [ 10-40m.

Figueira a Alfar, FAIfar n!-‘igumra

dolm. 582 m. 545 m.| 645 m,
22040 | 800 [ 415t | 4251
T- 06 | T804 [ 8-5t. | 8400,

F.aB. Amieira | B. Amieira a F.
8 (i | 8:20m | 10-15m | 10-35m

Liah R. nmntru,clntrua Lish. R.
T- Om.| 811m.! T-80m.| 840m.
Sdfm. 051m.] 0« Om {10~ O
11 umeu 8t [11- Om.j12- 0 1

8:80¢. | 488 ¢. | 3801, | 440 t.

5.0t 168.3¢ B-16 ¢, | 710 1.

080 1. (1000,
| -

O | 7161 |
943 . (1050 ¢ |

Aoy domingos ¢ dias sant.
130 ¢, | 283t 810t | 910 ¢,

Caso. a Bemfio,
Sed0 . 75 m

Bemfic. a cm.,
830 .| 9-52m.

J—' p—i M‘-'?t"m._u._ﬂ.

Lisb. R, a Casc.|Casc. aLish. R,

Part,  Cheg, | Parte  Cheg.
G-830m | T-H6m, | 8-850m.| #-40m
11-80 11, I'.'-!rE t. | :)-30;11.“0--18111
4-15 ¢. | 5:87 ¢ 10:80m.|1140m
Getit 1 871 | 480, | 5.551.
G301, [ 7581, ::-:m t. | b1t
9:10 t. |10: 7: 501 | 959 t.
1150 6 184 mlll 'Hl! 12-49 1

Moant.ncun | Casec. a Aleant.
Aow dnmmgnu ¢ dias sant.

2ur| D0t | T-50¢t, ] 8 -27 1.
Abran, a Guard, iGunrflln Abran.
I-15m ) 925m| 7-0m.| 4- 0 ¢,
145 ¢, | 11-80 0.0 4- 0 t. [12:38 m.

Lish.T.P.aFaro Faroalish.T,P.
d-80t, | 6-0m, | 6850 . | T= Om.

Lish. T.P. u Plas Plas & Lish.T.P,

S 0. 455 1. | 510, | 4-40 1.
130"t | 2-45 m. 840 t. 7 0 m.
Faro a Pias | Pias a Faro

li-.'i_fl t. | 245 m.| 8- E[.I_L* 6.0 m,
Lisb. T. P. a Ext. Ext. a Lish.T. P.

=15 ¢ 1 7

H-25m. | 8830 ¢,

10- 0, | 12:50m.

RS

Be]anc Branoa|C.Branoaa Beja
6-10m, | 9 Om.

-0

m,

Lisb, T.P. a Set./Set.a Lisb. T.P. | orto a Valonpa|Valenga a Porto
Part.  Cheg. | Parl.' " Ohey. Part.  Cheg, | Part.  Cheg,
8- 0 m,[10-10 1y S-0m, [9-50m. | 820m.| 1-26 ¢. | 2<40m.] [59m
4-80 t. r 6-25 ¢, (230t | 440t |11- Om./ 3150 | 9-dbmil 925 &
Dom.® o 'Sanl.or | £-50t, | T-001. 040 1. 11-46 L1230 0 O
6:50 m. 828 m.l 6.0t | 7.45 1. I 825 1. {10-808.

\Nan a \!alanpa Valenga a Vian.
} 9-15m.| 8.25 ¢, | 5:20

Fig." a V. Form |V. Form. a Fig}
1‘! 15w, | 8- 0t

Figueir.a Pamp.[Pamp. a Figueir,
4104 | 4-48¢

Porto a Braga | Braga a Porto

r° Novo 8.5::'81’. se‘,: aP.Novo | 570 B10m.] &-40m. S-18m.
240 M. B-7 .| 4456 | 8- Fm | 590 m; | 10-45 mifF1 45 ] 815 8
b1bt [B428%| — | — 11- nm.i.' 1-201. | '3-35 .| 6- 01.
: ] oL | 825t | 650 6. |10-30 1.
IIBI?JJ <k Falr(?t | l“':’a(iro faag(j,’h Domingos & dies sanl.
m,| 7 o 7-10 m. | 867 m.| 9-20 & [11- 81,

495

50 o.3% & yah, I

lang a ﬂuarﬂa Guarda a Mang.
84 6.2 o dom.

G-40m. ' 8-28 m.

T<15m. |9 10.m.
Pamp. a Mang. ; Mang.a Pamp. | ;.10
635 £ | 047 1. Ifnnu {1254 o | —
;T
ll

Porto a Vianna | Vianna a Porto

$-Ont. | 845¢, (1210mi} 7- Om, _
A4-80 ¢, (11108, | 9-10m. | 440, | 5-0m.] 10-28m. | 5-30 &, | 10-80 ¢,
f
R TN S I g A g L T

Nino a Braga |

t. | 5-0

Braga a Nine
910 m.| 9-54m.

Foﬂ aB.d'AlvalB.d'Alva a Port.

0 m,| 815 t. 110-40m.] 6-808.
rtoaTua | Tuaa Porto
5 1. | 9:20 t.| 8.0 5. 1 10-45 1.

porte a Regoa | Rogoa a Porto
6- 0t |11-301¢.! Sﬂsm.lalﬂm

o'.. ik #

Regoa a B.d'Alv. |B.d'Alv. un_uzol
G- 0m. | 10-70n | 5- 0 £.]10-10 ¢
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