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0 Caminho de ferro da Pennsylvania e a Exposicao de Chicage

BRINDE A0S SRS. ASSIGNANTES D'ESTA "GAZETA”

Desde que se preparou, na grande cidade americana, a notavel ea;rosic{io, tenciondmos procurar offere-
cer aos nossos leitores uma descripcio, tdo completa quanto possivel, das grandiosas linhas ferreas d'aquelle
paiz, em que a industria da viacdo accelerada attingiu o maior grdo de aperfeicoamento, e onde, na sua explo-
racio, estdo postos em pratica os mais extraordinarios processos, alguns, até hoje, desconhecid s na Europa.

A grande Companhia dos Caminhos de ferro da ‘Pennsylvania veiu acudir ao nosso desejo, offerecendo co-
mo brinde aos leitores da Gazeta dos Caminhos de ferro um primoroso livro, o qual lhes serd distribuido, ou
directamente enviado desde hoje. Consta elle de um bello volume de 128 paginas, em excellente papel, primoro-
samente impresso, ornado de quarenta graruras finissimas, e acompanhado de sefe mappas a lres cores, conten-
do a descripcdo d'aquella notayel linha ferrea, da viagem entre New-York e as principaes cidades da America.

Assim, em logar de darmos aos nossos assignantes a descripcdo de uma excursdo na America, dividida
sor differentes numeros do jornal, o que lhes demoraria mais o conhecimento do que sdo as linhas ferreas
n'aquelle prodigioso paiz, ¢ ndo deixaria de prejudicar o interesse na leitura, conseguimos offerecer-lhes, n’um
elegante volume, essa descripcdo completa, ornada de gravuras, acompanhada dos mappas explicativos, e de um
guia das cidades de Philadelphia, Washington, Chicago, St.-Louis, etc., e da exposicao de Chicago.

Fazendo esta verdadeira surpresa aos nossos leitores, crémos demonstrar-lnes, mais uma vez, que procu-
ramos sempre ser-lhes agradaveis,” como ¢ nosso dever. _

cA nenhum outro jornal foi dado offerecer aos seus leitores este livro, o que muito nos lisonjeia, pela pro-
va que este facto nos dd da importancia que, em todos os paizes, ainda na grande America, tem a Gazeta dos
Caminhos de ferro de Portugal.

Agradecendo 4 poderosa Companhia americana, e especialmente ao seu activo agente na Europa, Mr. Ja-
mes L. Taylor, a amabilidade feita especialmente aos nossos leitores, crémos que estes corresponderdo a ella,
apreciando devidamente aquelle interessante livro, e que, os que determinarem ir & monumental Ferra do EMun-
dg. oreferirdio, para a sua viagem, a notabilissima linha de Pennsylvania, 'f\lcunhuda, elos seus ugeg'feigoamen.tos,
solidez, regularidade, frequencia no servico e commodidades extraordinarias que offerece aos viajantes, a linha

modelo, da cAmerica.
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Acsegunda condicao a satisfazer ¢ a da capacidade
de'transporte. .« ¥ i

8¢'a linha nide der sahida ds mercadorias que affluem
4s suas estacoes, como succedeu ao caminho de ferro
Larmanjat, o capital ésperdidog. qualquer que. seja a
economia da construccao.

Dar-se-ha fatalmente “este ultimo  caso na execuciio
do plano,de M. Batre, ou outro semelhante, se se as-
sentarem as linhas nas rampas. de 5 e 6 por cento das
nossas estradas ordinarias, onde, infelizmente, sdo mui-
to frequentes. '

Ass-linhas—economicas francezas dos departamentos
de Sarthe e Loir-et-Cher nio teem rampas superiores a
30 millimetros, :

Di!:Saiﬁ"plte diz mesmo, qué alinélinacdo de 3o mil-

limetros ndo - convém senady ‘qhando o rendimento. &

egual ou Inferior a 3:000 francos; e que para um ren-
dimento de 4:000 a 5:000 francos ¢ necessario adoptar
a inclinacdo de 20 a 25 millimetres. A 1240 -

M. Leyque («Encyclopédie des Travaux Publics») ¢
da mesma opinido. Diz que as rampas de 30 a 40 mil-
limetros nao conveem''sendo para receitas de 1:000 a
3:000 francos.

O mau resultado do caminho de ferro de Alcanena
pode ser attribuido, em grande parte, na minha opi-
nido, ds rampas de >0 millimetros que ‘elle apresenta
em' quasi toda a sua extensao.

E'" pois indispensavel reduzir a 25 ou 3o millimetros
todas as’ rampas superiores das nossas estradas ordi-
narias se se quizer evitar o desgosto de possuir linhas
que nao transportam:as mercadorias. '

Esta reduccdo serd em geral muito dispendiosa, e
muitas vezes inéxequivel; mas em taes casos ¢ de toda
a prudencia deixar continuar as carrocas € 0s carros
de ‘bois a fazerem pacificamente os transportes.

Xoavier @czéwi 7

o
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 21 de julho de 1893.

No dia 4 de julho teve logar em Berne uma confe-
rencia diplomatica internacional, relativa 4 convencio
internacional que estabelece a-jurisdicciio-de transpor-
tes por caminho. de ferro. _

‘A missde’ d'esta (coiiferencia érit ‘de ¢stabelecer um
accordo, de maneira que outros estados possam, de
futuro, adherir a esta convencfio, sem que seja neces-
saria uma sanccdo especial dos estados interessados.

A conferencia adoptou, por unanimidade, todas as
propostas feitas a este respeito. |

S6 os representantes ‘da Russia e da Australia vota-
ram sob reserva da approvacido ‘dos seus respectivos
gOVEernos. '

-

Acaba de se organisar um novo servico para o trans-
porte de pequenos volumes (colts postaux) para a Sue-
cia e a Noruega, via Antuerpia. :

Este servico funccionard so uma vez por semana. As
partidas teem logar todas as quintas feiras para Chris-
tiania (,Noruega) e todas as sextas feiras para Gothen-
burg (Suecia). O peso dos volumes ndo pode ser su-

erior a 3 kilos; a taxa foi fixada em fr. 2.25 por vo-
ume.

Pode-se segurar os volumes ¢ cobrar-se a sua im-

portancia_por meio de reembolso, ndo havendo limite

ara o seguro, cujo premio ¢ de fr. 0.20 por fraccdo
indivisivel de 300 fr. de valor declarado. O limite para

[d

os reembolsos ¢ de 500 fr. por volume, sendo a taxa
[ 0/p, minimo 20 centimos por volume.
- e

A Inauguracdo do servico regular da traccdo por ca-
bo electrico, no percurso da communa d'Herstal, que
estava fixado para 3 de julho p. p., teve que ser.-adg_i_a
da para uma data ulterior, por causa de faltar ainda 4
Sociedade a auctorisacdo do Governo, ha muito tempo
esPIE:rada. _

udo esta’ preparado para o andamento do servico,

e 0s ensalos que se fizerem durante quinze dias, tive-
ram optimo resultado.

Aquelles dos nossos leitores a quem interessariam
mais pormenores, achardo uma descripcdo. completa

“d'este mado de tracciio no n.% 42 de 'Industrie, de 16

de julho, pag. 496.

*

Em junho, como em maio ultimo, o movimento do
porto de Antuerpia estd em augmento accentuado, de-
vido ds enormes chegadas de cereaes que veem princi-
palmente da Republica Argentina.

Durante o primeiro semestre de 1893 este paiz man-
dou mais trigo que durante todo o anno de 1892
(2.473:022 saccos contra 2.162:020). A situacdo melho-
rou, pois, bastante, para que a tonelagem dos navios
entrados durante o primeiro semestre faca boa figura
ao lado dos algarismos correspondentes aos exercicios
precedentes, sem comtudo attingir a tonelagem de
18g2, como perfeitamente se vé pela tabella seguinte :

Junlio Numaoro Tonelugem total Tonelagem média
de do navios tonelandas toncladas
1893 428 451:645 1:055
1802 403 411:003 1:020
1801 442 » 440:344 1:010
1800 423 4111283 072
1.* som. :
de
1893 2:123 2.256:28¢ 1:062
182 2:203 2.303:916 1:048
1801 2:170 2.228:73 1:027
1800 2:301 2.254:40: 080

*

Dizem-me que acaba de se constituir em Bruxellas
uma sociedade de navegacdo, com o fim de éstabele-
cer um servico directo entre Antuerpia-e o Ganadad.

Aguardo informacGes complementares para tornar a
fallar d'esta empresa que, segundo se diz, terd um
grande futuro.

Y

Segundo um despacho de Belgrad, acaba df: Ser as-,
signada uma convenc¢do commercial provisoria com a
Belgica, analoga & convencio austrosserbia. :

w

A cidade de Bruxellas contractou com o syndicato
Rhenano-Westphaliano o fornecimento de 21:000 tone-
ladas de carvao de gaz, d'aqui até o 1." de julho de
(804

w

Participam-me de Antuerpia que uma companhia de
navegacao ‘Det Forenede Damp.ﬁa'bsselskab estd actual-
mente em negociacoes com o ministerio dos caminhos
de ferro, belga, para a creacdo de tarifas directas, por
via maritima, entre as estacoes belgas e os paizes do
Levante e do mar Baltico.

A camara de commercio, de Antuerpia, foi consulta-
da a este respeito, e mostrou-se favoravel 4 idéa, mas
sO para remessas que nio passem de 2:000 Kilos.
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E’ sobre esta base que proseguem as negociagfes
que ndo tardardo a'se cencluir,segundo me affirmam.

O estabelecimento d'estas-tarifas apresentaria im-
portantes vantagens para a industria be}ga, e sobretu-
do para a pequena industria que ndo faz expedices
em grande“éscala.

As exportagoes de mercadorias de New-York para
Antuerpia attingiram, durante as semanas findas em
19 € 20 de junho ultimo, um valor total de 335:354 e
315:257 dollars, respectivamente.

%

No primeiro semestre d’este anno as exportacoes de
Antuerpia, de assucar de beterrabas, elevaram-se a
39.538:643 kilos (dos quaes 10.263:695 kilos para In-
slaterra, 17.443:519 para os Estados Unido, e 11.831:420
<ilos para os Paizes Baixos), contra um total de
21.668:221 kilos e 30.643:25q kilos, durante o mesmo
periodo em 18¢g2 ¢ 18¢1.

-

Os commissarios da proxima exposicdo de Bruxellas
sao os srs. Comte d'Oultremont, commissario das sec-
¢oes estrangeiras do governoj Pécher, commisario das
seccoes estrangeiras; Mahillon, seccio de economia so-
cial, C. de Burlet, electricidade; Beco, hygiene; De Ro
salvac@io; Wibauw, illuminacio.

A exposicdo congoleza fard parte das secgées estran-

geiras.
el. Arlan,

A,
Parte official

———

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgdo dos servigos de obras publicas
Rerartigaeo de caminhos de ferro

Tendo sido presente a sua magestade El-Rei um requerimento
em que a companhia do caminho de ferro de Torres Novas a
Alcanena pede auctorisagdo para suspender a exploraciio da linha
emquanto nido obtem o material necessario para uma regular ex-
ploragiio ; . ik

O mesmo augusto senhor, sem de férma al uma admittir a
procedentia das razdes apresentadas pela companhia:

Ha por bem, conformando-s¢ com o parecer de 3 do corrente
mez do consclho superior de obras publicas € minas, parecer que
por copia sé remette com a presente portaria ao director da 1.*
direcgiio fiscal de exploragio de caminhos de ferro, conceder, por
simg)]cs equidade e sem prejuizo dos direitos do estado, auctori-
saclo & companhia mencionada para suspender a exploragio por
sets mezes a contar de 1 de julho corrente, data em que cessou
completamete o servigo da referida linha, devendo n'este praso a
companhia fazer as repara¢des da linha ¢ a acquisi¢iio do materi-
al necessario, caducande a concessiio se no praso concedido a
companhia niio tiver a linha em condi¢oes de ser explorada e
provida do material necssario para a regular exploragio.

O que se communica ao director da 1, direc¢ao fiscal de ex-
ploragiio de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, em 26 de julho de 1893.= Bernardino Luiy Machado
Gummaraes.

Para o director da primeira direcgdo fiscal de exploragio de
caminhos de ferro.

O Diario d5 Governo de hoje, 31, publica a carta de lei aucto-
risando 0 governo @ tratar’ com a Companhia Real do accordo
para a regularisaciio da questiio financeira d'esta companhia, ¢ com
o engenheiro das obras do porto de Lishoa, sobre o acabamento
dos trabalhos.

Dal’a-hemos no proxime numero.

ey
Bilhetes muito baratos

O'annunciado servico especial por precos muito re-
duzidos entre Lisboa, Porto, Braga e Vianna realisa-se

no dia 5 de agosto.

|

De Lisboa-Rocio s estacdes de Espinho até Porto
42000 réis em 2.* classe e 28700 réis em 3.2, — Para
Braga, 4®700 em 2.* classe e 3#200 em 3.*— Para
Vianna, 5%000 réis em 2.* classe e 3#400 réis em 3.2

De Santarem, Torres Novas e Entroncamento, para
Esginho a Porto, 29700 e 2000 réis; Braga, 33400 e
277500 réis; Vianna, 3m700 e 23700 réis; de Pombal,
Alfarellos e Coimbra para Espinho a Porto, 13600 e
1®100: Braga, 2#300 e 11600 réis; Vianna, 2600 e
19800 réis.

Parte o comboio especial de Lisboa-Rocio no dia 5
ds 8 horas da tarde; chega ao Porto 4s 4 horas e a
Braga ds 6,8 da manha.

Regressa no dia 6 de Braga ds 8,30 da tarde, do Por-
to ds 10,45 da tarde, chegando a Lisboa-Rocio ds 7,15
da manha. .

Na ida, os passageiros para Braga seguem directa-
mente no comboio especial sem trasbordo no Portos; os
para Vianna seguirdo desde Porto pelos comboios or-
dinarios que partem d'esta estacdo no dia 6 ds 5 horas
8,20 e 11 da manhd, e ds 5,40 da tarde.

No regresso de Braga seguem directamente pelo com-
boio especial do dia 6, ou até Porto pelos comboios or-
dinarios que partem de Braga nos dias 6 e 7 até e in-
clusivé o que parte n'este dia ds 11,45 da manhd, e do
Porto a Lisboa pelo comboio especial e pelos comboios
ordinarios que partem do Porto no dia 7 4s 8,45 da
manha e 2,45 da tarde.

De Vianna, pelos comboios ordinarios dos dias 6 e 7
at¢ Porto, scncs)o o ultimo d'aquelles comboios o que
sae de Vianna no dia 7 ds 11,18 da manhi; e de Porto
a Lisboa pelo comboio especial do dia 6 ou pelos ordi-
narios que partem no dia 7 ds 8,45 da manhd e 2,45
da tarde.

De Porto, Gaia, Valladares, Granja e Espinho, pelo
comboio especial do dia 6 ou pelos ordinarios que saem
do Porto ds 8,45 da manha e 2,45 da tarde do dia 7.

Os passageiros para Vianna teem a faculdade de se
demorar no Porto tanto 4 ida como 4 volta e os para
Braga sé 4 volta.

2.

A Exposi¢do Industrial Portugueza

Inaugurou-se no dia 28 no edificio dos Jeronymos,
séde do Museu Industrial e Commercial de Lishoa a
exposicdo industrial portugueza a que ji aqui nos refe-
rimos em o nosso numero do 1.° d’abril d’este anno.

A exposicio occupa as duas vastas galerias do mu-
seu, uma outra galleria ao norte d'esta e varios pavilhGes
no jardim intermedio d’ellas.

Todo este enorme espaco estd apinhado de vitrines
¢ mostradores, de algumas elegantes installacGes, de
productos de todos os generos, attestando o adianta-
mento de muitas das nossas industrias, facto este que
se vae accentuando mais e mais a cada nova exhibicio
que d’ellas se faz.

Seria desnecessario notar is:o, n'um paiz em que o
publico e productores tivessem jd a sufficiente confian-
¢a na forca da industria nacional; no nosso, onde por
muito tempo se olhou a industria nacional como um
accessorio dispensavel; onde, com a maior indifferenca,
se despresou sempre a averiguagdo da origem— nacio-
ou extranha—de todos os artefactos, dos menores objec-
tos como dos mais importantes artigos de commercio;
a frequencia de exposicGes, em que a. prosperidade do
nosso trabalho se vd evidenciando, o estudo dos seus
resultados, pela comparacdo com periodos recentes e
remotos, demonstre o avanco, o aperfeicoamento de fa-
brico, a creaciio de novos productos que n’esses perio-

WO
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dos se realisaram, tornaram-se uma necessidade de im-
prescindivel satisfacdo. ‘

Se a-arte pela arte se exerce, no se exerce a indus-
tria pela industria, mas por tirar d’ella os lucros a que
o trabalho tem direito.

K- para que esse lucro venha animar o desenvolvi-
mento d'esse trabalho, ¢ mister que o consumidor sai-
ba que-o preducto de que precisa o encontrard na in-
dustria nacional, e que o productor tenha confianca em
que o publico lhe tomard o artigo e lhe dari a justa pa-
ga do seu esforco para o produzir.

E n’este ponto, as ulumas exposicoes que se teem
realisado em Portugal—Lisboa 1888, Porto 1891, Lis-
boa 18g3,— vdo dando os seus resultados; ensinando
ao publico que muitos artigos que so julgava filhos da
industria estrangeira sao ja feitas entre nos; aos indus-
triaes, que podem empregar os seus capitaes e as suas
labutactes no aperfeicoamente do seu trabalho porque
tem mercado para elle; aos capitalistas, que o dinheiro
que se empregam na fundacdo d’'uma fabrica ¢é semen-
te fructifera que se multiplica facilmente dentro do pro-
prio paiz.

Como manifestacio d'esses resultados temos, na ex-
posicdo actualmente aberta, cerca de trinta industrias
novas, e entre os 200 expositores mais de metade apre-
sentam novos artefactos, alguns absolutamente desco-
nhecidos entre a fabricacdo portugueza.

-Pela sua parte, o publico olha com muito maior in-
teresse para estas manifestacoes do progresso e ja nao
€ preciso. que seja applicado um rotulo estrangeiro ao
objecto nacional que lhe offerecem.,

do que mais e mais n'este caminho se avancara de
futuro, ha promessa brilhante, ali mesmo, nos resulta-
dos agresemados pelas inossas escolas industriaes, al-
guns bastante animadores,

O que nos falta ainda, e essa grande falta muito e
por muito tempo concorrerd para o demorado ayanco
do nosso progresso industrial, ¢ a emancipacdo do
exemplo estrangeiro, a invencao puramente portugueza
a substituir.a.copia. materialy por mais aperfeicoada que
BEIE ) s o enarr od
Até hoje limitamo-nos a reproduzir o que vemos fei-
to, a egualar o que nos vem de féra. E’ muito para
provar a nossa applicacdo; ¢ nada para demonstrar o
nosso engenho.

Precisamos inventar; e se ndo chegamos ds grandes
descobertas da sciencia e da industria, fagamos os pe-
quenos’ artigos de utilidade publica, que, pela sua no-
vidade sdo um attractivo, e em breve constituem uma
necessidade.

Tornemo-nos em algum ponto, pequeno que seja, inde-
pendente  dos' outros paizes; facamos alguma coisa que
elles ndo tenham; um simples objecto, ou um grande
appareltho novo; qualquer d'esses nadas que sdo muito
e muitos, ¢ enviemol-os ao estrangeiro como amostra,
que elle nos imitard — deixal-o—ou vird comprar-nol-o
—melhor. |

Este desideratum deve vir—tem que vir-— das esco-
las industriaes. Pois creemos premios pecuniarios e ho-
norificos aos alumnos inventores, creemos o gosto pelo
novo, pelo nio visto, e teremos dado o mais possante
passo para a nossa industria, para 0 nosso commercio
para‘o bemdo nosso paiz.

=
Falta de espaco

Por este motivo retiramos um artigo sobre o impos-
to do séllo (vidé Avisos de servico) e outro sobre cer-
tificados sanitarios, que daremos no proximo rumero.

Notas de Viagem

VI
Utrera —La Roda—Bobadilla —Granada

De Cadiz para Granada, o viajante tem que utilisar
quatro differentes linhas, mas péde evitar dois tras-
bordos, o de 1.* classe se em Utrera, procurar a car-
ruagem directa ao destino.

Partindo de Cadiz d4s 5 h. 40" da manha, segue-se a
linha por onde viemos até Utrera, onde se chega ds
g h. 9. E ahi o trasbordo, a espera de 1 hora e 40
minutos, ¢ o almoco.

Os costumes hespanhoes de almocar depois das 11
teem que alterar-se por motivo do horario dos com-
boios, visto que nem ¢é Jaossivel passar em Utrera mais
tarde com o trem que deve ligar com toda a réde, nem
tambem almogar n'outra parte, porque, ndo podendo
haver demora, ndao ha bufete.

O bom touriste almoga, pois, logo ao chegar, em
meia hora, uma rasoavel refeicdo, por 3 pesetas, e ten-
do gasto meia hora, sobra-lhe 1 hora e 19 minutos pa-
ra ver a cidade. Esta estd junto 4 linha ferrea; ndo ha
necessidade de trem, sae-se, pois, a estacdo e, seguin-
do a avenida Cuwellar y Carraza, encontra-se o monu-
mento de Clemente de la Cuadra, no centro de um pe-

-queno jardim. Volta-se logo 4 esquerda e, tomando por

uma pequena calcada, vemos a praca da Constituicéo,
vasto recinto, rodeado de bons edificios, que outr’'ora
serviu de praca de touros, ¢ onde ainda hoje teem lo-
gar as cerimonias publicas da cidade.

As ruas de Utrera sdo, em contrario das de quasi
todas as cidades andaluzas, largas e bem tracadas ; em
geral muito limpas; os edificios regularmente construi-
dos, alguns elegantes; modernos, poucos.

Curvando 4 direita por uma rua estreita e mal cal-
cada estamos facilmente 4 porta da egreja da Assum-
F;_:ﬁo onde vemos, na capella-mor, o tumulo de Diogo

once de Leon.

Ha tempo de subir d torre dos sinos, mas pouco
tempo, e portanto admiremos, n'um golpe de vista, o
panorama, que ¢ esplendido, e des¢camos tomando ain-
da 4 esquerda ao sahir da egreja para ver outra casa
religiosa que nos offerece certo interesse.

lf’ a egreja de S, Thiago. Diz o guia que vamos len-
do que alli se encontra um dos dinheiros pelos quaes
Judas vendeu a Christo. Queremos vel o, mas respon-
dem-nos que estd em Madrid (!) porque o thesouro da
egreja nao offerecia bastante seguranca para garantir
esta e outras Xreciosidades que a egreja possue contra
a rapinagem dos ladrdes, que ha muitos em Utrera.

Bom aviso.

Com effeito, a hospitalidade proverbial d'aquelle po-
vo leva-o até dar guarida a todos os criminosos que
alli querem alojar-se. Ha até a lenda que diz :—mata-o
e foge para Utrera,

No subterraneo d'esta egreja ha tres mumias (ndo
deixemos de vel-as) muito notaveis pela sua recente
epocha. Uma tem apenas 30 annos !

E’ que aquelle subterraneo tem a rara propriedade
de mumificar rapidamente os corpos.

Um amabilissimo sacerdote explica-nos que se uma
avesinha entra por uma fresta e, nio conseguindo sair,
alli morre, ¢ encontrada um mez depois perfeitamente
mumificada.

Sdo 10 horas e meia; temos 1¢ minutos, tempo mais
que sufficiente para alcangar, a pé, a estacio.

Ahi, emquanto esperamos, facamos provisio de al-
guns bolos, especialidade local, os matachones, especio-
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nes enormes, pegados a meias folhas de papel de em-
brulho, que nos poderdo servir em caminho para en-
treter o apetite.

O comboio parte, subindo em rampas successivas
por terrenos muito ferteis, cobertos de olivedos, mas
sem nenhuma belleza especial.

Pouco depois vemos destacar-se para a direita o ra-
mal de 19 kilometros que vae a Moron, cujo castello
vemos irromper da montanha, destacando-se no hori-
zonte.

Segue, depois de outras estacGes sem importancia,
Marchena, onde temos maior paragem (uns 15 minu-
tos), por se ligar ali a linha que une directamente Ca-
diz com Cordova. Deixamos ali os passageiros que se
dirigem a Cordova, Madrid, etc., por Ecija e vamos
passando Osuna, a terra do nobre CE.I ue que deu bra-
do, pela sua opulencia, na corte de Filippe II, para,
n'um percurso sem obras d’arte nem panoramas inte-
ressantes, encetarmos a grande curva, por entre arvo-
redos, que nos conduz a La Roda, final d'esta linha e
entroncamento na de Cordova a Malaga.

Depois de uma pequena demora, para ligacao do nos-
so comboio com o que desce de Cordova, continuamos
para o sul, fazendo uma apertada curva em trincheira,
até que quasi ao chegar & estacdo seguinte, Fuente
Piedra, encontramos 4 nossa direita uma verdadeira
curiosidade; um enorme lago de cerca de 10 kilometros
de extensdo, formado pelas aguas da chuva que, depo-
sitadas ali, se saturam de sal por meio dos terrenos sal-
gados que lhe formam o fundo.

Se eu accrescentar que este ponto é frequentado por
muitos doentes, por causa das bellas aguas mineraes
que ali ha, o leitor admirar-se-ha, como eu, de que as
condicGes naturaes d'aquella localidade ndo tenham si-
do aproveitadas para formar uma das mais encantado-
ras estaches d’aguas.

Em breve chegamos a Bobadilla, um dos entronca-
mentos de linhas ferreas mais animadas de toda a pe-
ninsula.

O servico dos Andaluzes, muito difficil, por certo, de
estabelecer, tendo tantas linhas differentes em tdo va-
riadas direccoes, ¢, todavia, tdo bem organisado que
os comboios, para todos os destinos, se juntam ali duas
vezes por dia. : :

Assim, pela manhi e pela tarde, acham-se ali reuni-
dos: o comboio que vem de Cordova para Malaga; o

ue sobe em sentido contrario; o que sae Xara Grana-

a e o que dali chegou; o que veiu de Algeciras, li-
nha pertencente a uma companhia ingleza, e o que
garte para aquella linha, da qual fallarei mais tar-

e.

A estacio de Bobadilla, pertencente aos andaluzes, é
4 esquerda, tendo no centro um vasto restaurante bem
servido, muito aceiado.

Em frente do edificio as linhas sdo separadas em
grupos de duas, por patins, 4 beira dos 3}1&1(:3 ha le-
treiros indicando com toda a clareza a direccdo dos
comboios que estacionam ou hdo de partir da linha que
Ihes estd proxima.

Esta disposicdo facilita muitissimo o servico, porque
esclarece rapidamente os passageiros, evitando os en-
ganos, a confusdo de bagagens, etc.

Inimigo de massar a humanidade com perguntas, eu
sempre gostei dos letreiros que me indiquem, com as
suas maosinhas ou as suas settas, o comboio que devo
tomar, o local onde pretendo ir.

Se o viajante quer jantar ds 4 horas, tem tempo pa-

ra o fazer aqui; se prefere jantar em Granada, ds 8 da
noite, pode refrescar agora a boca com uns palmitos,
especie de alcachofas que um homem vende em Boba-

dilla aos passageiros ¢ que todos compram ¢ todos
comem. :

Da segunda linha parte o comboio para Granada; to-
memos logar e sigamos a linha que parte da estag@o
por uma grande -curva, entrando na bella planice‘de
Antequera. Sigma

A’ direita vemos a torre del ¢Acho elevando-se sobre
a montanha; ao nosso lado corre o Guadalhorce, que
por fim atravessamos n'uma pequena ponte.

Passando a primeira estacio, Antequera, comeca-
mos a ver, 4 esquerda, um alto penhasco negro, quasi
cortado a pique. E’ a penha dos’ Namorados, da qual,
conta a lenda, se despenharam dois amantes, a filha de
um mouro e um cavalleiro christao.

Doze kilometros depois, em Archidona, a via co-
meca a atravessar terrenos accidentados, trincheiras de
grande altura, volumosos aterros; depois, tendo galga-
do a divisoria das provincias de Malaga e Granada,
desce do outro lade da montanha em direccio 4 ravi-
na de Rio Frio que ¢ atravessada por uma ponte de
120 metros, a mais de 6o de altura. >

A povoacdo faz um bello effeito, recortada na beéira
do rio. b

Galga-se depois o pequeno ribeiro de Plinés, e atra-
vessa-se dois pequenos tunneis, e mais além vemos
pela primeira vez o Genil cuja ponte de go metros sal-
vamos, comecando a ver Loja, bonita povoacdo con-
struida em amphitheatro na margem do Genil. Um sitio
delicioso, Cascatas, gargantas do Genil, altas monta-
nhas, ravinas profundas, tudo se combina para dar a
esta parte da linha um aspecto encantador: -3

D'ahi em diante o caminho tem sempre interessey o
Geml acompanha-nos continuamente, o valle ¢ pitto-
rescoy as plantacoes variadas.

A’ 7 h. 15" passamos em Pinos-Puente ¢ comecamos
a contemplar a famosa serra Elvira, da qual nos vamos
approximando, e quando, passada mais uma esta¢do,
curvamos para a esquerda, a encantadora Granada ap-
parece-nos, como por encanto, com as suas bellezas
que ndao podemos apreciar em todo o seu maravilhos
conjuncto porque a noite desceu sobre nés.

Melhor talvez ¢ isto, de resto, porque o jantar cha-
ma-nos, ¢ o que ndo podemos ver agora, amanh@ ao
accordar nos proporcionard a mais extasiante surpresa.

A’ porta da estacdo os carros dos hoteis. Entremos
no que nos leva ao Hotel Victoria que ¢ bom, bem lo-
calisado e offerece todas as commodidades sem com-
tudo deixar de ser economico. Recommendo-o por isso.

Um bello quarto e sala, excellente comida, 7 pesetas;
¢ baratissimo. $0q

Depois do jantar uma volta pela praca, o café no
Suisso e deitar cedo, porque tem que cedo erguer quem
quizer ver Granada em um sé dia. -

Y
Direccdo dos caminhos de ferro
do Minho e Douro s

Nota referida a 31 de marco de 1893, sohre o estado
dos trabalhos e servicos a cargo d'esta direc¢ao

_—

(Conchado do n. antecedente)

Tambem tive de apreciar, por ordem superior, um
requerimento e projecto de estacdo em S. Bento, apre-
sentado pela irmandade de S. Bento da Ave-Maria,
d'esta cidade, em junho do anno passado. S6 o cum-
primento dos deveres do meu cargo me poderiam obri-
gar a fazer a analyse de semelhante projecto, que sé ti-
nha em vista a conservacio do templo sem attender ds
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menores condicdes de exploracdo de caminhos de ferro,
e, por isso ndo me parece que merega ser aqui descri-
pta. Em vista da informagao foi esse requerimento in-
deferido.

Empreitada E.—Em ¢ de junho do mesmo anno, foi-
me transmittido um despacho de 8, pelo qual s. ex.*
o ministro, attendendo aos importantes capitaes jd em-
E‘: ados no lanco comprehendido entre a estacdo do

inheiro e a estacdo central em S. Bento, e & conve-
niencia de que esse capital néo ficasse improductivo,
me determinava que elaborasse as bases, que, sendo
superiormente approvadas, deviam servir para um con-
curso do complemento da construccao do referido lan-
co, abrangendo os trabalhos que constituiam a emprei-
tada E, e a construccdo da estacdo e suas dependen-
cias, tendo em vista os seguintes principios : 1.% a ad-
judicacdo abrangerd tdo somente a construccdo do edi-
ficio da estacdo central e suas dependencias, e a da in-
fratructura da linha ferrea; 2.° as annuidades abrange-
rdo juro e amortisacdo do capital empregado na con-
struccdo, e comecardao a pagar-se no fim do primeiro
anno, a contar da abertura, 4 exploracdo, do referido
lanco; 3.°, a importancia d'essa annuidade néo serd su-

erior a 50:0007000 réis, € 0 praso de pagamento serd

xado, mas em periodo ndo inferior a 30 annos; 4.% o
rendimento da exploracio do lanco ndo se considerard
como servindo de hypotheca ao pagamento das annui-
dades; 5.° a base da licitacdo serd o quantum da an-
nuidade a pagar; 6.°, o Estado reserva-se o direito de
reembolsar ao adjudicatario o capital que restar por

- pagar depois de decorridos dez annos, a contar do pa-

gamento da primeira annuidade; 7.° o praso da con-
struccdo ndo poderd exceder a quatro annos; 8.°, 0
concurso terd logar no ministerio das obras publicas,

_commercio e industria, e o seu praso serd de dois me-
.zes, pelo menos; .°, 0 governo reserva-se o direito de

fazer ou ndo fazer, a adjudicagdo da empreitada.

O programma e caderno de encargos, elaborados sob
as bases acima referidas, foi revisto por uma commis-
sdo de engenheiros de que fiz parte, sendo, em segui-

da, aberto concurso para uma empreitada com a desi-

gnacdo E, marcando-se o dia 5 de novembro d'esse an-
no para a recepcdo das propostas na direccdo geral de
obras publicas.

Em 11 d’esse mez foi-me communicado superiormen-
te que, em vista de ter ficado deserto aquelle concurso,
s. ex.* o ministro determinou que eu propozesse as mo-
dificacdes ao projecto, que julgasse convenientes, € ex-
gozesse o que se me offerecesse relativamente 4 exequi-

ilidade das obras.

E’ n'este sentido que estou organisando uma modifi-
cagdo ao projecto que, em breve, tenciono apresentar
4 apreciac@o dos poderes superiores.

stacao da alfandega.—Tendo sido superiormente
approvado o projecto de vedaces da estacdo da alfan-
dega, foi posta em praga esta obra, que se tornava de
toda a urgencia, achando-se ja adjudicada e em via de
execucao.

Ponte-cacs.—O conselho superior de obras publicas,
por consulta de 19 de maio de 1892 approva o projecto
da ponte-caes na estacdo da alfandega; no intuito, po-
rém, de reduzir a despesa, aconselha que se estabeleca
a ponte a juzante das casas que se projectava catar.

sta direccdo tem, pois, que escolher novo local, o
que serd extremamente difficil, senéo irrealisavel, em
vista do assoriamento do rio.

.Affigura-se-me que, para satisfazer aos fins deseja-
dos, a ponte nio poderd ser deslocada do sitio onde
estava projectada, isto ¢, em frente d travessa do Ou-

teirinho.

A juzante d'esta travessa, em virtude da configura-
cdo das margens do rio, o talweg desvia-se dos muros
do caes actual e os assoriamentos alargam successiva-
mente até proximo da alfandega, por forma que, so
com pontes muito extensas, e, portanto, dispendiosas,
e embaracando a navegacdo, se poderia attingir altura
de agua sufficiente para a atracacdo dos navios na tes-
ta da ponte.

Foi por estas ponderosas razées que a ponte foi pro-
jectada em frente 4 travessa do %uteirinho, porque
n'esse local, ¢ com 16 metros apenas de avancamento,
ha altura de agua sufficiente para atracacdo de navios,
mesmo na minima baixamar das aguas vivas, o que
ndo succede para o lado de juzante até d alfandega.

Estudarei, em obediencia d&s ordens superiores, a
possibilidade ou impossibilidade da deslocacao.

Exploracdo.—O mappa junto resume os resultados
da exploracdio no anno de 1892, e estabelece a sua
comparacdo com o anno de 18¢1.

Da analyse do mesmo se vé que a diminuicdo, em
numero e producto, de passageiros, foi assaz sensivel,
dando, conjunctamente com 0s outros transportes, em
grande velocidade, em resultado uma diminuicio de
24:0331349 réis.

Comparando, porém, a tonelagem, em pequena ve-
locidade e os seus productos, acha-se em resultado um
augmento de receita de 30:351p590 réis; e, consideran-
do ainda o pequeno augmento havido nas receitas, fora
do trafego, chega-se, em conclusdo, a uma differenca,
a favor de 1892, representada por 6:6g7#221 réis.

Estes resultados, embora insignificantes, em absolu-
to, representam, comtudo, jd& um melhoramento relati-
vo ds condicoes economicas do paiz, pela tendencia ma-
nifesta ao desenvolvimento dos transportes em peque-
na velocidade, elemento principal do accrescimo do tra-
fego em todas as linhas ferreas.

A diminuicao do movimento em passageiros ¢ triste-
mente significativa, revelando, a nosso ver, as desas-
trosas consequencias da desvairada emigracdo para o
Brazil.

E’ este um assumpto que muito deveria preoccupar
os poderes superiores, porquanto pode classificar-se,
sem receio de ser taxada como exaggerada apreciacio,
uma verdadeira calamidade; ha de forcosamente trazer
nefastas consequencias para a industria agricola do paiz,
e, conseguintemente, para o futuro desenvolvimento do
trafego das nossas linhas ferreas, além de outras con-
sequencias de lamentar,

nfelizmente, continia, por assim dizer, estacionario
e mesmo quasi nullo, o trafego combinado com as li-
nhas de Salamanca 4 fronteira de Portugal, aggrava-
das ainda no anno findo, em virtude das exaggeradas
prevencoes sanitarias, adoptadas na fronteira, as quaes,
incommodando sobremaneira os viajantes do estran-
geiro, os affastaram das vias ferreas internacionaes.

Além d'isso, a falta de convenientes tratados de com-
mercio, as difficuldades de carga e descarga das mer-
cadorias no rio Douro, a falra, ainda mais grave, de li-
gacdo das vias ferreas com o porto de Leix6es, sdo ou-
tras tantas causas de paralysacdo do trafego internacio-
nal, que, ndo obstante, fora de maxima conveniercia
para Portugal, attrahir por todas as formas aos seus
portos de mar, que, alids, tio pesados sacrificios teem
custado ao paiz. Oxald que estas questdes de vital im-
portancia para nos, ¢ principalmente para esta terra.
que tanto se esfor¢a por marchar na vanguarda do pro-
gresso, manifestando a sua actividade na industria ma-
nufactora e commercial, tenham a desejada resolucio
no anno que vae decorrendo, como ¢ de esperar,’em
vista da feicdo que felizmente vdo adquirindo.
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Mappa geral das receitas durante os annos de 1891 e 1892

1892 1891
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cAvenida da ponte D. Lur; 1.—Os trabalhos do pro -
longamento da avenida direita superior d'esta ponte 4
estacao central d'estes caminhos de ferro em S. Bento
continuam paralysados por falta de dotacdo.

Estudos dos caminhos de ferre ao norte do EMonde-
go.—Em 22 de outubro do anno passado, remetti 4 di-
reccdo geral de obras publicas o 6rojecto de linha; de
via reduzida, entre a estacdo de Vianna do Castello e
a estacdo de Ponte da Barca, na linha projectada entre
Braga e Monsfo, e bem assim o projecto de ligacdo da
estacdo de Vianna de Castello com o posto maritimo
da mesma cidade, ficando assim terminada a minha
missdo de dirigir os estudos dos caminhos de ferro ao
norte do Mondego. ;

Nos archivos do ministerio das obras publicas vio
estes projectos esperar que as circumstancias do the-
SOUro permittam a sua execucao; no emtanto, chameia
attencao dos poderes superiores para a ponte sobre o
Lima, que faz parte do primeiro projecto, ¢ que ¢ des-
tinada & passagem da estrada ¢ do caminho de ferro,
podendo ser conveniente a sua construccio, indepen-
dentemente da construccdo do mesmo caminho de ferro.

Porto, 31 de marco de 1893.—(0) engenheiro director,
cAugusto Cesar Justino Teixeira.

ey
A conferencia monetaria internacional

Chegou informacdo de Roma, de que o governo des-
mente formalmente que a reforma monetaria na India
terd por consequencia a denunciacao da Unido latina.

Segundo este desmentido officioso, ndo se encarou
essa eventualidade nem em Roma, nem em qualquer
outra parte. 1oty ;

A este respeito communiquei a0 nossos leitores; no
ultimo numero da Gagzeta, as declaracdes categoricas,
feitas na camara belga por mr. Bernaert, chefe do Ga-
binete, relativas 4 reuniao certa da conferencia moneta-
ria internacional, em um praso mais ou menos proximo,

D'outra parte, segundo a Correspondencia Politica, de
Vienna, o gabinete inglez declarou officialmente ao go-
verno: dos Estados Unidos que considera definitiva.
mente fechada a conferencia monetaria internacional de
Bruxellas. Na sua opinido, uma nova convocacio nao
seria opportuna. _

Em Inglaterra, nos circulos competentes, cxiste a
convicg¢do  que
nao terd logar.

E' provavel que esta ultima noticia abalasse as con={

vicches de mr. Bernaert, porque a phrase que ellg ha-
via pronunciado, ¢ que The transmitti sublinhada, foi
eliminada da colleccio official dos annaes parlamenta-

res. el A ban.

a_nova reunido_projectada pela Unido

Sociedade de expioracde de caminhos
de ferro hespanhoes '

S@o as seguintes as principaes disposicoes dos esta-
tutos d'esta sociedade que acaba de se constituir em
Paris e a que jd nos referimos tratando do convenio das
sociedades hespanholas de Caceres e oeste de Hespanha.

A nova sociedade tem por fim fornecer ds compa-
nhias do oeste da Hespanha e Madrid-Caceres os
capitaes necessarios para a manutencdo das suas ope-
racoes; concluir ou fazer concluir a construccdo da linha
de Placencia a Astorga; assegurar a exploracdo das
duas linhas; emprehender outras exploracGes ou con-
struccoes de linhas situadas em Hespanha, e fazer todas
as operacoes financeiras, industriaes ou commerciaes
que digam respeito ao cbjecto principal.

A duracdo da sociedade é de Go annos.

O capital social ¢ de 500:000 fr., divididos por 1:000
accoes de Soo fr. cada uma. Este capital poderd ser
augmentado ulteriormente.

Independentemente do capital-accdes poder- se-ha
crear obrigacées, de que o conselho determinard o
typo- :

() Banco Internacional cede d nova sociedade os seus

estudos, o resultado das negociacdes e as disposicoes

tomadas para a convencdo com as sociedades do oeste

de Hespanha e Caceres, de qué a nova sociedade terd
ue continuar a execucdo em’ substituicio daquelle
anco. / |

Em compensacio o Banco Internacional receberi
20 p. c. dos lucros da nova sociedade. : 1169

Esta serd administrada por um conselho composto
de tres membros, pelo menos, ¢ nove 6 maximo. Poder-
se-ha instituir um comité permanente cujos ‘poderes
serdo determinados pelo conselho. -

As_assembléas 'geraes consideram-se regularmente
constituidas e deliberam validamente,sempre que esteja
presente ou representada a ‘quarta parte do capital;
oua metade quando se trate de augmento ou diminuicdo
do capital, modificacio dos estatutos, prorogacio do
praso, duracdo da sociedade ou sua dissolucio, ou
transferencia do haver social a uma outra sociedade.

Os lucros liquidos annuaes dividem-se da seguinte
maneira:

1.” 5 9% para fundo de reserva;

2.° A somma necessaria para fornecer 6 % ao capital
effectivo, representado pelas-acgoes; i

3.9 O excesso ¢ divididod rasao de 10,/ para o
conselho d’administracao, 20 4 para os socios funda-
dores e 70 % para os accionistas. A assembléa poderd
ainda constituir um fundo de reserva extraordinario
que pertencerd aos accionistas, aos: fundadores € ao
conselho na mesma proporcdo: que acabamos .de in-
dicar. i e iR

Sobre estas bases faz 0 nosso collega Moniteur des
Intéréts Matériels a8 seguintes. observacies :

Os haveres sdo representados pelas convencoes ne-
gociadas com as duas companhias hespanholas do Oeste
e de Caceres. :

Para apreciar o valor d'estas convencées seria preci-
so conhecer o theor dos contractos apresentados por es-
tas duas' companhias: it oo 0ne

A de Caceres nao pode-ser sendo-um-contracto-de
exploracdo,.estando esta linha construida, devendo, pors,
este contracto ser independente das condices do con-
venio .proposto pela.companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes aos seus crédores, ¢ no qual a com-
panhia de Caceres tem a compensacio das garantias a
que a dita companhia portugueza se obrigou.
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E’ portanto de esperar, que o tratado d'exploracdo

de Caceres pela nova sociedade ndo traga nenhum car-
0 Importante para esta, salvo, todavia, as necessida-

ges de reconstituicdo da via e do material, avaliadas em
1.500.000 fr. por occasido das negociacoes realisadas
em 18g2.

Suggeriu-nos esta observacdo a diminuta importancia
do capital social d'esta sociedade. Sob o ponto de vista
d'esta parte da empresa pode-se admittir d prior: que
o capital ¢ sufficiente.

Acontecerd 0 mesmo com respeito aos encargos que
se derivam do contracto com o Oeste de Hespanha que
comprehende o encargo de terminar a construcgdo da
linha?

Para o apreciar seria preciso conhecer a importancia
das despesas a realisar para se por a linha em explora-
cao.

A avaliacio que se fez no momento de se suspen-
der os pagamentos eleva-se a 18.500.000 fr., represen-

tando: :

Trabalhos......icevvveeos fr. 14.000.000
Material movel............ » 2.000.000
Interesses intercalarios..... » 2.500.000

Total egual. o BTl e » 18.500.000

Para fazer face a esta despesa a nova sociedade dis-
pord dos seguintes recursos : .

1.°—37.500 obrigaces 1.* hypotheca da companhia
do Oeste, cujo juro, 4 razdo de 20 fr. por titulo, serd
garantido pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes em vista do convenio que ella elf:res.cnta.

Em quanto se pode SPrEiat exE titulo depois do
convenio entrar em vigor ! Supponhamos 300 fr. Serd

portanto:

BRBOGI00 0 v ors o o M idi55w -0lirile wirv oy
Juros 4 razdo de 20 fr. por titulo du-

11.250.000

rante dOiS ANNOS. «+cvvevenee ves D 1.500.000
Subsidios devidos pelo Estado...... » 13.000.000
Idem das provincias............... 2.000.000
Caucdo depositada .........ccovveue 9 4.000.000

Total dos recursos..... » 31.750.000
Despesas. o5 » 18.500.000
Excessos dos recursos. » 13.250.000

Se reduzimos d'esta somma as necessidades previs-
tas para a renovacdo da via e do material de Caceres,
1.500.000 fr., ainda ficardi um excesso de recursos de
11.750.000 fr., o que demonstra que o capital da socie-
dade d'exploracdo, fixado em 500.000 fr. ¢ mais que
sufficiente. Todos os cargos da empresa se acham co-
bertos pelos recursos especiaes que terdo o seu valor
logo que as convencdes entre as companhias e seus cré-

dores se tornem definitivos.

“ .
Boletim financeiro

Lisboa, 31 de julho.

Os grandes successos da quinzena foram a publicagio na folha
official das cartas de lei relativas aos novos impostos, gue ao con-
trario do que se suppunha nido encontraram difficuldades de exe-

cugdo os que, como por exemplo os da nova lei do sello, deviam
produzir effeito immediato, e a inserc¢ao no Economiste k‘mng‘ais
d'um artigo de M. Leroy Beaulieu, em que, criticando a situagio
geral economica e financeira da Grecia, Italia, Hespanha e Portu-
al, aprecia por forma pouco animadora a situa¢ido do Banco de
ortugal, artigo que produziu grande sensagdo, apezar de se ter
reconhecido que, embora assentando sobre. dados estatisticos indis-
cutiveis, o grande publicista, continuando a manifestar uma injus-
tificada ma vontade contra nds (como alids contra todos os ou-
tros paizes monarchicos) forgou conclusoes demasiadamente pes-
simistas.
Os negocios no nosso mercado animaram-se bastante durante
a quinzena, especialmente n’estes ultimos dias, effectuando-se as
operagoes de desconto com relativa facilidade, regulando para ef-
feitos do commercio de 51/, a 6 %, O mercado de cambios dis-
ertou da sua anterior quietaciio reflectindo assim certas appre-
ensoes que tomaram vulto com relagiio ao provavel encareci-
mento do agio do ouro, apprehensbes que ndo parecem justifica-
veis. As letras a go dias que ha oito dias haviam sido tomadas a
43 5% e 43 1/, vieram a attingir (pela falta de papel do Brazil)
43 33, 43 '{, e 43 '/y. Pelos cheques sobre Londres chegou-se a
exigir 42 !/, mas no sabbado houve indicagdes de melhoria, ha-
vendo alguns bancos que forneceram cheques sobre aquella praga
a 43 3/; e sobre Paris a 667.
*

Reune hoje a assembléa geral da Companhia dos Tabacos para
apresentagiio e discussdo do relatorio e contas da gerencia do an-
no social findo em 31 de marco. Os lucros liquidos elevam-se a
316:568 604 réis, dos quaes 270 contos réis sio destinados ao di-
videndo ds acgdes (6 %)y sobre 4:500 contos) e 46:568 %694 réis ao
fundo de reserva. O relatorio, que ¢ um documento muito inte-
ressante, vem acompanhado de uma serie de mappas elucidativos,
pelo exame e confronto dos quaes se pode com seguranga apre-
ciar as condi¢bes technicas e financeiras da companhia. A pro-

ressio nas vendas foi de 10 9 e a diminuigdo nas despesas de
abrica¢io foi de 14 '/, 9/5. A producgio elevou-se a 2.051:000 ki-
los, mais 441:000 kilos do que no anno anterior.. A companhia
mostra-s¢ muito animada com a exportag¢do para as provinciss
ultramarinas e sabemos que tem razao para 1sso.

®
Tambem reune hoje a assembléa geral da Companhia das
eAguas para apresentacio do seu relatorio e contas e eleigio: de
corpos gerentes, onde se deram ultimamente algumas vagas. Pelo
exame das contas verifica-se que as receitas da companhia em
92-93 se elevaram a ?95 contos e as despesas a 465, hayvendo um
saldo de cerca de 30 contos. S6 a venda da agua produziu’ 426
contos. Os encargos principaes da companhia (juros das suas obri-
gacoes de 4 1)) elevaram-se a 343 contos (sem contar com o agio
do ouro). A companhia enlcnjeu ndo deyver dar dividendo este
anno e levar o saldo indicado a conta nova. Liga-se grande im-
portancia ds elei¢bes que parece serdo disputadas por diversos
elementos politicos.
{ »
A quinzena correu bastante animada para o nosso mercado fi-
nanceiro. Houve grande affluencia de papel unica ¢ exclusivamen-
te para a conversao, quer para a externa consolidada, quer para
as obrigacoes de 4 e 4 /5. As inscripcoes d'assentamento oscilla-
ram entre 28,10. ¢ 28,40 O movimento na divida externa foi mais
do que regular aos pregos de 27,40 a 27,60. As obrigagoes de
1888 (4 ",.’,5' estiio firmes a 139500 ¢ 139550 réis,—muito procu-
radas as de 1890 (4 ) regulando de 3opooo a lio-mtioo réis,—as
de 4 /5, embora menos procuradas, sustentaram-se entre 35 oo ¢
359300 réis. .
Countinuam a ter grande procura os titulos da Companhia de
Credito Predial ‘Portugues, regulando as obrigagoes de 0 "/o (ass.)
a 883500 réis, as de 5 Y, (ass.) a 843500 r is, as de 4 /5 a réis
799300 e as de 4 9/, a 72000 réis. As obrigactes Loanda-Amba-
¢a tem procura a 43#000 réis, mas os vendec ores pedem 444000
réis. A companhia tem hoje em exploragio 240 kilometros e mal
se comprehende que pagando ella pontualmente os seus encargos
como tem pago, o seu papel ndo tenha adquirido no mercado o
valor que realmente se the devia attribuir. As ac¢des do Banco de
Portugal mantém-se a 1104000 e 110500 réis.
J, &

Situagdo dos fundos portuguezes nas holsas de Lishoa, Londres e Paris

i SJULHO
e S e ——— ""'I"'—— — 3
47‘18 mfzo‘z: !‘23 %o | % |y | 8]y 30 | 31
W
| " + r
Bolsa de Lisboa : oot fiicad | | |
Inseripedes assent. . . . .. 28,40 28,40/ 28,35 2835 28,35| 2830 - | 28,5 2840 2805 28,10/ 2845 28,40, - | 28,45
»  coupon..... 40| 2835 - | - | W30 2832 - | WEO| 28,25 28,95 2840 W40 2WAO - | W40
Divida externa . ....... A0, A0 27,35 735 A0 - | - | A0 MES 500 27,60, 27,60 27,60 - | 27,60
Bolsa de Londres 39/ 21,75 21,87 21,97' 21,87 21,87 21,87 - | 2287 2187 21,87 21,87 21,87 21,s7i - | 22,09
| | |
Bolsa de Paris 3 %:...| 20,75 20,81, 21,93 22,00[ 21,93 21,87i - | 20,97 21,93 2212 2200 21,93 22,00} - | 22,00




























