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Tramway-cabo Palma-Graca

(Continuado do numero 12q)

3. " Motores

128 metros da estacdo superior, na rua Direita

da Graca, encontra-se a entrada da casa das

machinas, situada entre os n.” g8 e 108 dos

redios contiguos. O canal de alojamento do cabo pro-

H)nga-se, pois, em toda a extensdo d'estes 128 metros,

e, 4 entrada, o ramo ascendente do cabo inflecte-se

sobre uma roldana de 2 metros de diametro, entrando

em seguida em linha recta para se alojar sobre a gar-
ganta dos tambores motores. "~

O ramo descendente do cabo, sujeito a menor ten-
sdo, sde da casa das machinas para a rua Direita da
Graca, inflectando-se sobre uma serie de pequenas rol-
danas de 300 millimetros de diametro, dispostas n'um
arco de circulo com 6 metros de raio. Esta ultima dis-
posicdo ¢ motivada pela conveniencia de podcrem sair
os carros da cocheira respectiva, situada justamente 4
entrada das dependencias da casa da machina, ja atre-
lados ao cabo.

Entre a estaciio superior e a entrada da casa das
machinas, o ramo de saida do cabo corre dentro d'um
canal inteiramente egual ao da via corrente, sendo a
superstructura egualmente a mesma.

A communicagdo, pois, entre o termino superior da
linha funicular no largo da Graga, ¢ a casa das machi-
nas, effectua-se por uma linha unica, quer para a sa-

-

hida dos carros, quer para a entrada dos mesmos,
quando ¢ necessario recolhel-os por qualquer motive. =~ 8
O terreno descendo suavemente entre estes extre-
mos, o esforco para conduzir os carros para a cocheira: =
¢ fornecido pela gravidade, emquanto que o necessario =
para a sahida ¢ tomado sobre o proprio cabo. Fa
Logo 4 entrada dos terrenos pertencentes a compa-
nhia ﬁos ascensores, estd um vasto alpendre deutrd;ﬂéi;-'-*
qual estdo estabelecidas duas linhas, onde se mentam ‘.}:.
os carros; effectuam-se as reparacies; e passa-se exame
a qualquer parte do seu mechanismo que esteja em
condicdes duvidosas. Estas duas linhas communicam
entre si por meio d'uma zorra correndo parallelamente
a si mesma, sobre um curso de carris fixados no solo,
estabelecendo um traco de unido entre as duas linhas.
Sobre a zorra, cujo estrado superior tem a config T
racdo da estructura normal da linha, impelle-se o c: 3
a examinar, tendo previamente feito coincidir os ex

mos dos carris da zorra e da linha, ¢, imprimindo ~
vimento d zorra, esta transporta-se com o carro paral-
lelamente a si proprio, até que, o seu eixo coincidindo

com o eixo da 2.* linha, o carro passa da zorra para
esta, e ahi procede-se a todos os exames e operacoes

que o trato do systema possa requerer. aee
A entrada e a sahida do cabo, da casa da mach ',i.'
para a via publica, effectua-se dentro do alpendre no'
interior d'um am‘plo canal onde um troco de gente ex- =
perimentada, pode cffectuar as reparacées do cabo bem =
como todas as manobras com desafogo e facilidade.

L et . R
No fundo do alpendre, e fazendo frente 4 rua Direita

da Graca, levanta-se a fachada da casa das machinas
propriamente dita, dando ingresso no interior da mes-

ma duas portas lateraes. -
A construccao do edificio, architectonicamente fal- =

-

lando, nada tem de notavel; a sua execucio tendo side
subordinada 4 mais stricta economia, reservando-se todo
o cuidado e dispendio para as exigencias da parte me= =
chanica, onde a nada se faltou para assegurar uma per-
feita e solida installacio. ' . S
Accomodando da melhor maneira o terreno adqui-
rido, a casa dos geradores de vapor ¢ contigua d casa
das machinas, apenas separada d’esta ultima por uma
parede de Go centimetros, ¢ com abertura sufficiente
para que os machinistas possam facilmente vigiap o 8
trabalho dos fogueiros; a marcha dos geradores; a uti- L
lisacdo da combustivel; o estado das valvulas de segu-
ranca; a alimentacdo da agna; etc., etc., emfim, tudo
quanto um agente responsavel tem obrigacio de fiseca- =
lisar, n'um assumpto tdo importante como o do forneci-
mento principal da forca motora pelas caldeiras, e da =
sua utilisacdo pelas machinas. -
A superficie destinada as machinas e accessorios ¢
de 13,5<14™; e a correspondente ds caldeiras, de %
14<8,5. - BT
Proximo d casa das caldeiras, construiu-se um alpen- .
dre onde a provisdo de carvo estd alojada; e um Té- - fons
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194 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

servatorio de ferro de 6 metros cubicos encerra a quan-
tidade de agua necessaria para alimentar as caldeiras,
fornecida pela companhia das aguas de Lisboa.

A —Machinas

O material motor propriamente dito compde-se de 4
machinas de vapor de 4o cavallos cada uma, de alta
pressao, sem condensacao, com distribuicdo privilegia-
da e expansdo variavel.

Cada uma estd munida de volantes; reguladores de
forca centrifuga; e de poderosos freios formados por
calcos, desenvolvendo sobre a superficie dos volantes
um attricto que equilibra a forca maxima da machina
correspondente.

A accdo d'estes freios tem toda a vantagem, e forne-
ce mais uma garantia, quando, por qualquer incidente,
nao seja possivel travar por outra forma a marcha das
machinas, e este travamento seja requerido.

As machinas estdo dispostas nos vertices d'um rect-
angulo, ficando os cixos dos cylindros d'um grupo de
duas machinas, sobre os lados maiores do rectangulo,
em prolongamento. ;

Os corpos das machinas sobre o mesmo lado maior
do rectangulo estdo voltados um para o outro. ficando
as manivellas voltadas para a parte externa.

Cada machina, bem como todos os accessorios que
vamos descrever, estdo montados sobre solida base de
cantaria, cuidadosamente travada e argamassada, por
forma .a poder considerar-se um corpo unico; e pela
sua massa, resistir efficazmente ds vibracées com su-

rior coefficiente de seguranca, ao passo que a distri-

uicdo das pressoes offerece toda a garantia.
~ Ligada a esta base de cantaria, por intermedio de

fortes espigdes chumbados na mesma, assentou-se um

caixilho de ferro fundido, cuidadosamente nivellado, for-
mando um rectangulo d'uma sé6 peca, proximo a cujos
vertices estdo dispostas as machinas. Este caixilho ¢é
destinado a receber as chumaceiras dos moentes de
todo o trem de engrenagens e rodas motoras destina-
das a transmittir a forca das machinas para o movi-
mento do cabo.

Dentro d’este caixilho montam-se 4 grandes rodas
dentadas, cada uma com um diameuo de 4 metros,
chavetadas sobre fortes eixos de aco, cujos moentes se
fixam nos lados do caixilho.

Fazendo corpo com cada roda dentada, nasce da
fundicdo uma corda, sobre a qual se fixam uma serie de
segmentos de madeira, cavados com uma garganta
semi-circular, dentro do qual se alojard o cabo.

A escolha da madeira para cama do cabo é motiva-
da pela superioridade do coefficiente de attricto entre
madeira e ferro, pela facilidade de obter esta e a sua
economica substituicdo, ao passo que a sua plasticida-
de ¢ favoravel para a conservacao do cabo.

Estas rodas sdo motoras, quando actuadas pela ma-
china respectiva, e imprimem, por adherencia, movi-
mento ao cabo.

A dentadura das rodas ¢ de fundicdo endurecida, a
forma ¢ recta, e o corte da maior precisio.

Cada roda recebe o movimento da sua machina por
intermedio d'um carreto de aco, sobre cujo eixo actua
a manivella da machina.

Cada carreto péde desengatar-se da respectiva roda,
ou engranzar com ella por meio d'um mechanismo es-
pecial, e d’esta forma podem entrar em accdo todas as
machinas ou retirar-se qualquer do servico, por qual-
quer motivo de conveniencia.

As rodas motoras onde se aloja do cabo estdo pois
dispostos em dois grupos de cada lado do rectangulo
de cada fallamos.

b K . —-—“;' -

O cabo entrando na casa das machinas, suppondo
um observador a porta da mesma, e voltado para o in-
terior, pelo seu lado esquerdo, entra tangencialmente 4
garganta de madeira na roda mais afastada do grupo
da esquerda; contorna a coréa de madeira em cujo
fundo se acama; inflecte se de mais de meia circumfe-
rencia sobre o tambor; e sahindo d'esta roda inflecte
pela parte inferior sobre a roda que lhe fica fronteira,
em cuja garganta de madeira tambem se aloja; sahindo
pela parte superior, para ir assentar sobre o segundo
grupo de rodas motoras, que o observador tem 4 sua
direita.

Para a passagem do grupo da esquerda para o grupo
da direita, ¢ necessario intercalar uma nova roda, cuja
funccdo serd, ndo s6 para servir de traco de unido en-
tre os dois grupos de rodas motoras, mas tambem para
transmittir a tensio articificial necessaria ao cabo, afim
de obter o poder de adherencia, necessario ao trabalho
do funicular.

) cabo passa pois do primeiro grupo para o segun-
do, vergando-se sobre novo tambor, cujo diametro, cal-
culado em conformidade com o diameétro do cabo, ¢
egual ao c:sraqame,nto dos dois planos verticaes, pas-
sam pelo plano medio das gargantas de madeira.

O cabo saindo do tambor de tensao, inflecte-se sobre
a roda motora do 2.” grupo mais proxima do observa-
dor mergulhando de cima para baixo; sae d'este tam-
bor inflectindo-se de baixo para cima na roda fronteira
motora; e inflectindo-se n'esta, sae por baixo, formando
o ramo de saida, parallelamente ao ramo de entrada
e no mesmo plano d'este.

O tambor de tensio representa um dos elementos
importantes do systema motor.

Este tambor estd montado sobre uma zorra movel,
circulando sobre um curso de carris estabelecido por
cima das rodas motoras, e supportado por duas linﬁgs
de columnas de fundicdo, chumbadas na cantaria da
casa das machinas. : | _

A zorra estdo presas duas fortes correntes de ferro,
em cujas extremidades livres estd suspenso um soli-
do caixdo de chapa de ferro, dentro do qual se deita
peso de chumbo equivalente d tensdo que se exige do
cabo.

O percurso livre para a zorra ¢ de 5 metros, o que
dd para o cabo uma tolerancia de 16 metros para as
distensoes que experimenta pelo facto da distensio das
espiras helicoidaes dos chicotes do cabo, e pela devida
ds variacoes de temperatura em tdo longo percurso como
¢ o de um tramway cabo.

Como o contrapeso que se suspende nas extremida-
des das correntes ligadas 4 zorra deve tambem poder
percorrer 5 metros, ¢ o espaco livre entre o plano onde
se move a zorra e a superficie do solo ndo ¢ sufficiente,
abriu-se, na extremidade do percurso permittido 4 zorra,
um poco, dentro do qual se aloja o contrapeso; as cor-
rentes inflectindo-se em angulo recto sobre dois peque-
nos tambores dispostos para este fim.

Na extremidade do caminho de ferro, onde circu-
la a zorra, estio montadas duas esperas, com molas
para aparar qualquer choque accidental que por fra-
ctura do cabo, ou qualquer incidente na linha, sof-
fresse a zorra sollicitada pelo contrapeso, faltando-lhe
o equilibrio da tensdo do cabo,

De passagem abriremos um parenthesis para tornar
conhecido um caso, que de resto ¢ intuitivo, mas que
trouxe alarmada parte da imprensa, menos ao facto
das questdes funiculares, desculpavel porém no legitimo
empenho de velar pela seguranca publica; vem a ser,
as consequencias d'uma fractura do cabo, n'um tramwa
cabo, sob o ponto de vista da integridade physica indi-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vidual dos passageiros alojados nos carros, na occasido
d'uma fractura repentina.

Declaramos pois que: Nenhum perigo ha, nem nunc:
haverd, para os passageiros d'um tramway-cabo, ha-
vendo fractura do mesmo; com effeito, suppondo o caso
peior da fractura se effectuar na frente d’'um carro as-
cendente, nem mesmo serd preciso usar dos freios do
carro, porque este, fultan..io-ch o esforco de traccio na
frente, recua; o cabo, bastante rigido, espiralisa-se den-
tro do canal; a breve trecho féorma mola; reage no sen-
tido contrario 4 descensdo do carro; e equilibrando esta
forca, o carro para sem choque porque a fractura do
cabo introduziu instantaneamente um novo freio de se-
guranca para o passageiro, posto que, de bastante pre-
Juizo para a empresa.

O facto que deixamos apontado tem sido obseryado
varias vezes entre nos, e centenares na America.

N. Noesnicr S Ponsars.
Ao
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 15 de Junho de 1893.

Segundo diz La Repue Industrielle, as minas de car-
vao obterdo em breve uma reduccio de tarifa do cami-
nho de ferro do Estado para o transporte dos combus-
tiveis para expedigoes de 100 toneladas para o leste da
Franca por Vireux e Givet.

() estado entrou em accordo com o Grande-Central
e o Norte Belga para que as minas obtenham uma re-
duccdo de 50 a Go centimos, reduccao que o Grande-
Central tinha concedido desde o 1.° de Janeiro sé ds
minas de carvio situadas na sua réde.

Rl

No dia 5 de Junho abriu em Berne uma conferencia
presidida por Mr. Zem(j), em que estavam representadas
todas as sociedades dos caminhos de ferro europeus,
excepto as de Inglaterra, Hespanha, Turquia, Grecia e
Estados Balkanicos, afim de se estudar o meio de
ampliar a competencia da jurisdicc@o internacional em
materia de caminhos de ferro.

»

Pelas 11 horas de 14 de Junho teve logar na bulsa
de Brusxellas a adjudicacdo publica para o fornecimento,
em dois lotes, de carvdo de pedra ou briquettes de hulha
para o consumo, desde 1 de Julho até 30 de Setembro de
1893, dos barcos a vapor e outros servicos maritimos
de Ostende.

A avaliacdo era, pouco mais ou menos, de 6500 a

7000 toneladas por lote.
’ *

A companhia geral de illuminagdo e aquecimento a
yaz, de Bruxellas, poz a concurso o fornecimento de
5:000 toneladas de carvao de gaz para a sua fabrica de
Tréves. (O fornecimento foi dividido entre as Minas
fiscaes de Sarrebriick, e a firma Lohnberg & C.%, de
Duisburg.

*

As exportacoes de mercadorias de New-York para
Antuerpia elevaram-se na semana finda em 29 de maio
a 3r1:148 dollars.

L

A ultima venda de | em Antuerpia foi a mais im-
portante d'este anno. Comecou em 5 de Junho, duran-
do 6 dias. %

Expoz-se 15.685 fardos, sendo 13.485 de La Plata,
2.100 d'Australia e 100 d’Algeria.

#

Escrevem-me de Antuerpia, dizendo que a grande
crise que tem atravessado a industria do diamante pa-
rece quasi finda. O mercado das pedras preciosas jd
ha algumas semanas que estd muito animado, come-
cando a affluir grandes encommendas.

Jd comecaram as obras para a construccao de tres
novas fabricas de lapidacio de diamantes as quaes po-
derdo empregar respectivamente 140, 70 € 40 opera-
rios.

¥

A existencia de tabacos em Antuerpia elevava-se, em

31 de maio, a 4.813:523 kilos.

#

Diz a Sucrerie Belge, que as chuvas, ainda que pou-
cas, fizeram bem ds novas plantacoes de beterrabas,
mas ndo poderam fazer desapparecer as desegualdades
z]ue se nota em toda a parte ou acabar com o atrazo

a vegetacdo. Principalmente no Brabant e na parte
oriental do Hainault as queixas sdo vechementes pelo
estado d’esta plantacdo.

e

O relatorio de 18g2 do consul de Franca em Bom-
baim mostra-nos que o commercio de importagao da
Belgica tem augmentado consideravelmente cada anno.

Em 1886-87, a somma era s6 de 22 lacs de rupias
(4.400:000 fr.), em 18y1-g2 elevou-se a 70 lacs (14 mi-
Ihoes de fr.).

Os principaes artigos de importagdo foram as luitas
de anilina e d'alizarina, cobre, aco, ferragens, cutela-
ria, vidros, faiancas, porcelanas e bebidas espirituosas.

Em 18g1-g2 a importacdo de assucar belga cessou
completamente. () ferro em obra tambem teve uma
grande baixa na importacdo.

Parece que a Belgica e a America tendem a supplan-
tar em Bombaim a Inglaterra e a Australia no com-

mercio de quinquilharia e bijoutaria.
El. Uzban.

Ao
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgdo dos servicos de obras publicas
Reparticao de caminhos de ferro

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a sua conta de liquidagio de garantia de juro pela exploragio das
duas primeiras sec¢bes do mesmo caminho de ferro, durante o
periodo de cento e oitenta ¢ quatro dias, decorrido de 1 de julho
a 31 de dezembro de 1892 (primeiro semestre do anno économico
de 1892-1803) ; e mostrando-se pela mesma conta que o rendi-
mento bruto kilometrico foi inferior a0 minimo fixado no art. 28.°
do contracto de 29 de julho de 1885 : ha por bem Sua Magestade
El-Rei, conformando-se com o parecer do conselho superior de
obras publicas ¢ minas de 15 de maio corrente, e com a liquida-
¢ito feita pelo director da segunda direccio fiscal de exploragio
de caminhos de ferros, approvar a referida liquidagio na importan-
cia de 155:8179620 réis, como provisoria nos termos da alinea a)
da jortaria de 20 de fevereiro ultimo, garantia de juro relativa ds
duas primeiras sec¢oes do caminho de ferro da Beira Baixa, du-
rante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de dezembro de 1892,
e ordenar que ndo se effectue o pagamento da referida quantia
senio depois de cumpridas as prescripcoes do artigo 15.° da lei
de 26 de fevereiro de 1892.

Pago, em 19 de junho de 1893. = Bernardino Ly Machado
Guimaraes.

Para o director da segunda direcgiio fiscal de exploragiio da
caminhos de ferro.
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Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um projecto, da-
tado de 6 de maio proximo passado, de um tramo de taboleiro
metallico. proposto pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes para ser applicado nos tres vios centraes da ponteé
de Mocate ao Kilometro 188471 do caminho de ferro do norte,
em substituicdo dos actuaes taboleiros. propondo egualmente a
mesma companhia substituir os taboleiros existentes nos dois viios
extremos por outros Jde egual yao que existem em deposito ¢ que
informa o director da 1.* direcgao fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro ‘terem sido approvados por portaria deé 18 de abril
de 18go: ha por bem, conformando-se com o parecer de 2 do
corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas,
approvar o projecto referido € bem assim a substituicio proposta
dos tramos extremos da ponte mencionada pelos dois que existem
em deposito, verificado que seja terem sido dos approvados pela
referida portaria, devendo ser szm demora substituidos todos os
tuboleiros actuaes da ponte alludida.

O gque se communica ao director da 1.* direcciio fiscal de ex-
ploracho de caminhos de ferro para os effeitos devidos.
~ Pago, em 1q de junho de 183, = Bernardino Luiy Machado
Guimaraves.

./ Para o director da 1. direccdo fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 5 do
corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 22 de"abril ultimo, e
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, de modificacdo das linhas da estacido de Campolide na linha
ferrea urbana de Lisboa, devendo, porém, ser invertida a posicio
da ligacdo das linhas de Cintra e leste, para que os comboios no
sentido natural de sua marcha encontrem o taldo e nio a ponte
das agulhas.

O que se communica ao director da 1.2 direcgiio fiscal de ex-
ploracao de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, em 19 de junho de 1803. = Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.

Para o director da 1.* direcgao fiscal de exploragio de cami-

nhos de ferro.
g 8

Contractos de transporte

A Companhia Real estabeleceu os seguintes contra-
ctos de transporte: _ -
Com a Real Companhia Vinicola do Norte de Portu-
al, para o transporte minimo annual de 100 toneladas
ge vinho em garrafas ou outras vasilhas, das estacées
de Gaia ou Porto para quaesquer outras da Companhia
Real que d’aquellas ndo_distem menos de 130 kilome-
tros. |
- Com os srs. Alves Diniz, Irmdos & C.* para o trans-
porte annual de 1:800 toneladas de arroz, assucar, café
e manteiga, de Lisboa, Caes dos Soldados, para o
Porto ou mais além, e de 200 toneladas dos mesmos
generos de Lisboa, Caes dos Soldados, para Coimbra.

A,
As tarifas no Parlamento

Nas sessies de 19 e 23 do corrente a nossa camara
dos pares occupou-se, por incidente, de tarifas de ca-
minho de ferro, combatendo, no primeiro dia, o sr. con-
de de Thomar a existencia de uma tarifa para os azei-
tes hespanhoes.

Segundo o extracto official, o sr. conde comecou por
dizer que «sendo voz publica que o governo anda em
negociacées com a companhia dos caminhos de ferro
do norte e leste para celebrar um novo accordo, pede
que n'esse accordo se procurem salvaguardar quanto
seja possivel os interesses da agricultura nacional, visto

ue até aqui se tem favorecido de uma maneira extraor-
inaria os productos de agricultura hespanhola.»

Em primeiro logar é uma perfeita desorientacao mis-
turar os negocios mais importantes da situacdo finan-
ceira de uma companhia com o pequeno detalhe da sua
e;t;laloragﬁo, tal como a modificacdo de uma tarifa espe-
cial.

Depois, entrando em exposicdo de algarismos, o di-
gno par fol ainda mais infeliz, provando o estudo mais
que superficial que foi do assumpto, comparando duas
tarifas entre si, sem lhes analysar os resultados, os fins
¢ 0 systema em que se fundam,

Queixa-se de que exista uma tarifa de typo mais ele-
vado para 265 (e ndo 272 como disse) do que para
1:040, € de que o azeite de Elvas a Lisboa pague 20
réts o kilogramma, emguanto que o hespanhol, percor-
rendo tres veses aquella distancia, paga & réis! (Nio
sao 8, mas q réis),

O ponto de exclamacdo ¢ nosso. Desde que o digno
par confunde por tal forma as coisas que afresema como
preco do kilogramma o que ¢ apenas a base por tone-
lada e kilomelro, ndo precisamos mais para nos con-
vencermos da falta de estudo do assumpto sobre que
s. ex." fallava,

Quem pelos algarismos de s. ex." se regulasse encon-
traria o preco de 1:ooo kilos d’azeite d'Elvas a Lisboa
€ 207000 réiss quando elle paga apenas 533003 e de
um ponto de Hespanha que s. ex.* ndo citou mas que
poderemos fixar em Alicante, por exemplo, acharia réis
83000, quando ¢ gm34o réis,

Resumindo, o vinho de Elvas a Lisboa paga 29880
réis por 1:000 kilos, emquanto que de Alicante, de onde
alids ndo vem nenhum, paga g#340.

O azeite d'Elvas paga 5»300 réis, emquanto que de
Vilches a Huelva paga g#435 réis, mais as differencas
de cambio, ou seja hoje uns gi#Boo réis.

Onde estd a anomalia?

Nos typos kilometricos, mais baixos para as maiores
distarrcias ?

Mas ndo sabe o digno par que em toda a parte existe
este principio como base de applicacio da mesma ta-
rifa, muito mais em duas tarifas differentes, cujos fins
sdo bem diversos entre si?

Na sessiio de 23 o sr. conde de Magalhdes respon
deu proficienternente ao seu collega, fallando depois os
srs. T'homaz Ribeiro, Vaz Preto e de novo o sr. conde
de Thomar, ainda contra as tarifas.

Um d'estes oradores queixou-se de que um cdo pa-
gue de Lisboa a Algés mais do g}ue um passageiro, sem
ver que para estes ha uma tarifa especial baratissima,
tendente a promover o desenvolvimento do seu movi-
mento entre Lisboa e as estacGes d'aquella linha, em-
quanto que, para os cies, se applica a tarifa geral. Jul-
gard s. ex." que se a companhia adoptasse uma tarifa
especial para cdes o transporte d’estes animaes para as
estacoes balneares attingiria grande importancia ?

Podia s. ex.* ir mais Eange: entre Lisboa e Oeiras ha
uma tarifa de bilhetes de assignatura pela qual um pas-
sageiro de 3.* classe paga por anno 367000 réis ou
seja 58 réis por dia, podendo fazer as viagens que qui-
zer,

Ora se pensarmos que um céo paga 330 por uma so

viagem, é caso para se pedir uma tarifa de bilhetes de

assignatura para... cdes!
Que nos desculpe s. ex.* se descambdmos no tom

faceto; tambem s. ex.?, cremos, apenas apresentou
aquelles argumentos para fazer rir a camara.

Y
A subscripcdo nacional e a industria

portugueza

Como ¢ sabido, a commissdo executiva da subscrip-
ao nacional a favor da defesa do paiz, abriu ha tem-
08 concurso para a construcciio de uma canhoneira e
uas lanchas, concurso que era s6 entre os industriaes

)
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do paiz, sendo-lhes apenas permittido adquiric no es
trangeiro as pecas de ferramenta e de machinas que
lhes fosse impossivel obter no paiz.

N'este concurso appareceram quatro propostas para
aquella construccdo, sendo:

Do sr. Antonio Manuel Vagueiro, por 187:5007000
réis ;

Dos srs. Parry & Filho, por 201:100#000 réis;

Dos srs. J. Perez & Dumord, por 41:0007000 réis
as duas lanchas;

Do sr. Antonio José Sampaio, por 160:0007000 réis
s6 a canhoneira. |

A commissdo entendeu ndo dever acceitar nenhuma
d'estas propostas, fundando-se em que os precos pe-
didos sdo muito superiores aos que ha mais de um
anno sdo pedidos por casas constructoras estrangeiras.

Ora bem sabemos que essas propostas existem, ¢
nada mais natural do que casas importantes, habilita-
das com todo o necessario para produzirem trabalhos
n'este genero de muito mais varor do que aquelles,
possam offerecer condicoss muttissimo mais vantajo-
sas do que a nossa industria,

A preferencia, pois, dada pela com vissdo 4 indus-
tria. nacional com a restriccao de que os barcos nio
sajam consideravelmente mais caros do que mandados
vir de fora, parece-nos, quando menos, singular.

Mas mais, singular nos parecem as condicoes do 1novo
concurso, especialmente a 2.% que diz:

«Abrir novo concurso, a comegar no proximo dia 15 de junho
seguinte, pelas duas horas da tarde, sendo admittidos, ndo s0 0s
industriacs jd estabelecidos no paiz, mas tambem qualquer casa
constructora que queira nacionalisar-se, estabelecendo-se e tra-
balhando em Paortugal»

Em primeiro logar, fixando-se a data do principio do
concurso, ndo se fixa a do encerramento.

Em segundo, a commissao parece querer coagir a
nossa industria a fazer-lhe os barcos sob ameaca de
promover a fundagdo em Portugal de uma succursal
de qualquer grande fabrica estrangeira, que nao seria
mais do que um concorrente ds nossas. Realmente,
paca proteger a industria do paiz, parece nos contra-
producente — singular, ji o dissémos.

Nio estd isto a pelejar contra o considerando em que
a commissdo diz qué seria sophismar os fins e intuitos
da subscripcdo, ‘adjudicar a’construcgdo @ uma casa

ue tivesse que mandar para o estrangeiro grande parte

o custo da obra em pagamento de machinas e acces-
sorios que nao se podiam obter aqui?

Imagina a commissao que, fundando-se em Portugal
uma delegacdo de qualquer casa estrangeira, o pro-
ducto d'esse trabalho fica no paiz, e que, terminando
elle, a fabrica se desfaz e os machinismos se desmon-
tam ?

Transparece bem que a commissdo, tendo sido resol-
vido que se désse preferencia d industria nacional, e
tendo ella propostas do estrangeiro em melhores con-
dictes; deseja libertar-se d'aquella restriccio para accei-
tar os productos da industria extranha, visto que sdo

mais baratos; mas entio melhor nos parecia convocar

a: grande commissdo, expor-lhe o caso e abrir 0 con-
curso francamente, sem imposicoes de nacionalidade.

Resta ainda saber se, feita a construcc¢do no estran-
geiro, a differenca em cambios, a viagem de um in-
spector que forcosamente tem que vigiar o trabalho em
todos 0s seus detalhes e n'outros accessorios, nio ele-
vario o gasto a uma somma superior & que a indus-
tria portugueza pede.

Ainda a este respeito encontramos nos Annaes do
club militar naval, folha perfeitamente auctorisada no

assumpto, umas observacoes que transcrevemos, com
a devida venia, e que fazemos nossas: ' '

«A casa do sr. Parry ¢ a que, a nosso vér, daria mais garantias,
de um bom cumprimento do contracto; 0 pouco que entre nos se.
tem feito em construccoes de navios de ferro ¢ devido a éssa
casa; € ¢ a que mais elevado preco exige.

«A percentagem de 30 9 que a commissdo no NOVO CONCUTSO
fixou, para compensar o «excesso de despesa que as fabricas na=
cionaes terdo de fazer com a compra de ferramentis necessarias.
para as noyas construcgoes e para, adquirirem todo o material’
que pira as mesmas construcgoes precisam dos mercados estran-
geiros», € naturalmente pequena. '

«Essa percentagem for, segundo nos consta, feita sobre o preco
por que custaram a Liberal e a lancha Zagaia, mas grande parte

- d'ella ¢ certamente necessaria para as exigencias do cambio, ra=

sdo esta que naturalmente levou os concorrentes, principalmente
os mais conhecedores do assumpte, a elevarem o prego das suas
propostas muito acima do que a commissao executiva agora
fixou. Ora como no novo concursa se ¢ ainda mais exigente no
fabrico, com o louvayel intuito de protéger a industria riatfioﬂah
nio ha razio para supper que qualquer dos concorrentes'do pri=
meiro concurso se apresente ao' segundo.

«Mas, 4 coberto com o artigo 2.° das novas condigoes, apresen=
tar-se-ha _qualquer industrial estrangeiro a querer montar aqul

- uma fabrica ¢ Esta solugdo, para quem nao tem as razbdes particu-

lares que levaram a commissio cxecutiva a abrir # nova clausulay
nao se poderid admittir, ainda em vista do preco do: consurso €
da pouca vida que um tal estaleiro teria a esperar, nao podendo

contar com uma ulterior ¢ efficaz protecgio do governon» .
/

No parecer do nosso estimavel e competente collega,
o segundo -concurso serd menos fecundo ‘que o pri-
meiro. | O AR

Tambem no nosso. q H23 R

Notas de Viagem i
v |

De Sevilha a Cadiz

AR XEk
Para partir de Sevilha para Cadiz de diay per ml. :
svara o viajante de recreio & mdispensavel »ér a linha,
La dois comboios, pelo actual horario: um mixte ds 7
horas e 15 minutos da manhd e um expresso ds ¢ ho-
ras e 38 minutos! Ora chegando este a Cadiz & 11 hora
¢ 5 minutos, isto ¢, apenas 35 minutos depeis d'aquelle,
estd bem visto que o expresso é o que convém, porque
niio obriga a erguer muito tédo, o que, sempre que €
possivel, se deve aproveitar em viagem. :
Tomemos, pois, o' expresso que sahe da estacdo de
S. Fernanlo, no campo da feira, estagao pouco;vasta
mas ‘em que o servico ¢ tdo bem regulado que ndo
offerece o menor inconveniente a pequenez do espaco
ao grande, ao enorme movimento de Eassageirqs,_g-
atravessando, em passagem de nivel, fechada por umas
altas e elegantes portas, o passeio das Delicias, segui-
remos o valle do Guadaira, ao lado do Guadalquivir,
por entre campos plantados de oliveiras, que produzem
as afamadas azeitonas de Sevilha. ¥
Atravessa-se aquelle rio sobre uma ponte de 36 me-
tros, ¢ deixando i esquerda a villa de, Prados, afasta-
mo-nos do Guadalquiviry seguindo em, parallela, mas a
grande distancia, « linha de Alcald e Garmona, até pro-
ximo da primeira estacao, Dos Hermanas. . ‘
Partindo: d’ali por entre laranjaes e olivedos, sempre
em terreno plano, eis-nos, vinte minutos. depois, em
Utrera, estacio ronde vem entroncar a linha de La
Roda de que mais tarde nos serviremos para ir a_Gra-
nada. . e
A paragem ¢ apenas de cinco minutos.
Utrera ¢ o ponto mais elevado da linha de Cadiz,
A via comeca ali a descer para o sul, approximando-se

“de novo do Guadalquivir, e passando successivamente

quatro affluentes d'aquelle rio, em pequenas’ pontes,

: 'lr-'f'!-u P




198 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

avista primeiro 4 esquerda a pequena villa Las Cabezas
de San Juan, em uma grande eminencia, e mais adiante
a bella torre da egreja de Lebrija, uma das mais ele-
gantes construccoes, n'este genero, construida no se-
culo passado pelo modelo da Giralda de Sevilha.

Em breve passamos a divisoria das provincias de
Sevilha e Cadiz, e pouco depois eis nos em Jerez de
la Frontera, a terra que dd o seu nome ao afamado
vinho d'aquella regido. A pequena cidade, quasi circu-
lar, com as suas ruas largas e aceiadas, os seus bran-
cos edificios modernos, elegantes mesmo, estd 4 direi-
ta, mesmo junto da linha ferrea, da qual se destaca
um ramal que vae 4 Calle de Medina, onde € a esta-
¢do de mercadorias. Mais adiante bifurca a linha de
San Lucar de Barrameda.

Vamos sobre uma das linhas ferreas mais antigas de
Hespanha, a linha de Jerez ao Trocadero, da qual foi
aberto o primeiro troco em 22 de junho de 1854 até
Puerto de Santa Maria, 15 kilometros, e o segundo,
d’ahi ao Trocadero, por onde, atravessando a bahia de
Cadiz em vapor, se fazia o servico d'esta cidade, em
10 d’'outubro de 1856.

Atravessa-se uma das mais pittorescas paizagens; aos
dois lados da linha, bellos campos plantados de vinhe-
do; ao fundo destaca-sg a cidade de Cadiz, como uma
ilha em meio do oceano, a sua bella bahia que vamos
em breve rodear contemplando-a em todos os sentidos.

E' n'este ponto que principia o interesse enormissimo
da excursio pela via ferrea.

Em breve alcancamos o Porto de Santa Maria, cida-
de antiga, situada na margem direita do Guadalete,
junto da foz.

Deixando a estacdo, vemos 4 direita a bonita cidade,
outr'ora uma das mais commerciaes da Andaluzia, e
passamos o Guadalete sobre uma ponte de ferro de
160 metros, ao lado de uma outra, da estrada de Puer-
to Real, recentemente construida em substituicao de
uma velha ponte suspensa que a cheia do rio damnifi-
cou.

De Puerto de Santa Maria parte para o noroeste, em
direccdo a S, Lucar, uma outra linha ferrea feita por
uma companhia portugueza.

Nlestes campos que vamos percorrendo se deu, em
714, a celebre batalha entre mouros e christdos que fi-
cou celebre na historia com o nome do rio que acaba-
mos de atravessar.

A linha passa uma nova ponte, a do rio de San
Pedro, e seguindo o curso d'este rio, pouco depois
deixa 4 direita a velha linha do Trocadero, cujo leito
deixa de aproveitar para se dirigir para o sul, a Puer-
to Real.

Se nés quizessemos ir pela antiga linha, teriamos
apenas uns 7 kilometros até o seu e¢xtremo, e d'ahi, com
uma travessia de uns 2 kilometros da bahia, estariamos
na estreita lingua de terra que conduz a Cadiz.

Na im‘go:asibilidade, porém, de se lancar uma alta
e comprida ponte sobre a bahia, a via ferrea enceta
aqui uma grande curva em ferradura, com um des-
envolvimento de 25 kilometros, contornando a bahia,
entre enormes pyramides de sal, galgando primeiro um
canal em uma pequena ponte, ¢ depois, em outra de
maior extensdo, 0 braco de mar chamado Cano de Ca-
racas, que ligando a bahia de Cadiz com o oceano
torna independente do continente a ilha de Leon em
que a velha cidade estd situada.

A’ esquerda passa, longe, a estrada real que lanca
tambem sobre as aguas a sua ponte del Suazo.

Em frente da embocadura d’este braco de mar, vé-se
o grande arsenal de Caracas, enorme estaleiro onde se

construem as mais importantes embarcaces da arma-
da hespanhola. '

Passando a estacdo de S. Fernando, entramos na
chamada ilha de Leon por meio de um alinhamento
recto que termina n'uma estreita lingua de terra, ver-
dadeiro aterro no meio do oceano, no fim do qual se
encontra Cadiz.

Originalissimo este troco de linha, de g kilometros, em
que a via ¢ sempre ladeada de agua; da direita o ocea-
no, da esquerda a larga bahia, tendo apenas a terra o
espaco para o leito do caminho de ferro e para a velha
estrada, guarnecida ainda por um antigo parapeito em
arcarias, hoje desmoronado em muitos pontos.

Dois kilometros antes de Cadiz passamos, sem parar,
d estacdo de Segunda Aguada ou Puntales, e cinco mi-
nutos depois eis-nos na estacdo terminus da nossa ex-
cursao.

A estacdo, ainda provisoria, ¢ tudo quanto ha de mais
feio, desagradavel ¢ incommodo, contrastando com as
outras construccoes identicas das linhas dos Andaluzes,
em geral simples, rasoaveis, algumas mesmo bem com-
modas, como adeante veremos.

A estacdio nao ¢ longe do centro da cidade, todavia
o trem, sem ser indispensavel, ¢ util, porque convém
chegar breve ao hotel para almocar, visto que nio po-
démos fazel-o no caminho.

Custa o trem duas pesetas. A estacio fica fora das
fortificacGes, e ao passar estas, sob um arco, € que a
alfandega nos incammoda, fazendo-nos abrir todas as
mallas.

Aturemos-lhe a exigencia e vamos ao hotel.

D’este genero ndo sei, francamente, o que aconselhe
ao leitor. O que escolhi para me alojar, a fonda da Fu-
ropa, nao merece, em verdade, que a recommende. Teve
grande nomeada, mas estd hoje em tal decadencia, que
o servico deixa muito a desejar. Dos hoteis de Paris ¢
de Cadiz, poucos conhecimentos tenho, e para estes
casos costumo ndo curar por informacoes — sé recom-
mendo ao leitor o que conheco.

O leitor, portanto, que escolha, e se quer fazer como
eu—ver n'um so resto de dia a original cidade gaditana
—tenha a bondade de me lér no proximo artigo, por-
que este jd vae longo.

Aod
Carta de Lourenco Marques

Lourengo Marques, 2| de Maio de 1893
Meu caro amigo Mendonca ¢ Cosla.

Aproveito a chegada do vapor da mala allema para
lhe enviar esta por via Cabo, e a pouca demora d'este
vapor no porto priva-me de ser mais longo, como tanto
desejava. Entretanto envio as ultimas novidades sobre
o caminho de ferro da Companhia Neerlandeza Sul-
Africana e do Stlati. -

Aquella companhia  tem explorado, até a presente
data, 127 kilometros; sendo a sua estacdo n'éste pon-
to da linha denominada Nelspruit. . ,

Segundo communicacdo official que acabo de rece-
ber, serd aberta d exploracao do servico publico no 1.°
de junho futuro a nova estacio de Alkmaar, ao kilo-
metro 145 da companhia Neerlandeza, esperando esta
que, ém fins dejulho futuro, a sua extensio seja de 168
kilometros, onde terd a estacio Elandshoek. Tem
actualmente 20 pontes em construccio, em todas as
quaes se trabalha activamente.

S6 agora é que a companhia comeca a fornecer-
me alguns dados sobre as suas receitas.

Sendo a sua escripturacdo e fiscalisacio completa-

S
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mente differentes do nosso systema, enviam-me notas  portantes remessas de material de construccio, ¢ a B
mensaes, € N30 semanaes como nos temos, e assim passo [ companhia do Silati comeca agora a receber tambem )
a transcrever-lhe o quadro das receitas, que recebi re- | o seu material, 0 que tem concorrido em grande parte oL
lativo ao mez de abril, comparado com egual mez do | para o augmento das receitas d'este caminho de ferro
anno anterior, e continuarei a remettel-o & sua tao apre- | nos ultimos mezes, como verd pelos boletins das re- =
ciavel Gazeta com toda a regularidade. ceitas. - &
1803 1892 Até ao proximo paquete. -
 Numero ‘Imhorunnin? © Numero Im Acceite o meu bom amigo um abrago de quem € F--:
ol pPeso Lb. sh, P.  oupeso Lb. sh. P, g o e~
1Al 383 xt.’n—lg— 3 402  130-17- 6 cu,. .elc, gRe
Passageiros {2.* cl. 252.  104= 3-'0 251 Gb-11- 6 o AN TR
’3.' cl. 2:280 43(7!»—15'— 6 436 137-17- 6 a -’]@' @m{:a' T e
Bagagens. ....... 2:370 7= 7= 4 2:875 81k 0 Bedd e L i
Rlccovggens vamssah . 30000 35- 9= 7  37:410 52— 4= 6 e
Mercadorias nor- . ~ - e
POAGS vino v s s iewri]DIFIL00 7.74.-:!— Q- 7 2.040i200 2.103-17-10 P"hhcal;ﬂﬂs receb‘das 3 .1
Materiaes brutos . 132:000 73-18- — — i
7 5 . - ~ . - N
Garano..o) i gl . oo | Relatorio da Assogiacdo Commercial do Porto —ge- -
Carruagens... ... . .. , i Pt Lol ML = rencia de 18g2. —E sempre muito interessante este =
Telegrapho . ..... 438 . 31- 6-0 116 5-13- 3 | relatorie, muito completo com todos os esclarecimentos
P‘"g]‘_i;‘.f;"? W st CLARE ! tendentes a dar a conhecer ao publico a sitvacio com-
AINAarios ... ... e ) G —_ ; 1I7= 0 S ; Pt . A% v . <
Diversos’s . ..o .. — 1.232-19= 4 — 2‘513—11—11 m('“._'ldl ¢ ﬁn‘l}]celm d’aquella praca. . v A
Direitos de alfan- - _ Drelle respigamos, como de costume, a importante
7T O B 2.038-12-10 —  420-16-10 | informacdo com que o enriquece o digno director dos
12.830=14~11 3.208-18-10 | caminhos de ferro do Minho e Douro, sr. Justine Tei-
OU SEJA FBiS < vvon-vuens sas | o RSRWEEG - 147108237 | Xelra, com respeito d estacdo central, exploracio da = e
sendo hoje o producto kilometrico 4349700 réis. linha de S. Bento, informacdo que publicaremos n'outro.
: numero. A
lo que ser d nossa linha, o trafego va en- : ’ .
Pelo gue se refere d nossa lin = R Discursos pronunciados na camara dos pares pelo
tando de dia a dia, e posso affirmar que em breve po- | yigeonds de Chancelieiros. — Com uma offerta do pro- R
gerequo.sé %égegesreif &'{,’:eg’m parte das nossas receitas, prio punho do illustre parlamentar recebemos um exem-
) ik plar do folheto em que estdo compiladas as notaveils

Sl

‘is o ultimo boletim de receitas, que corresponde &
semana de 19 a 25 de marco:

Semona prescente

oracoes do ex-ministro das obras publicas, em opposi-
cdo ao entao presidente do conselho, sr. Dias Ferreira.
Ndo podemos, bem se sabe, apreciar a justica das -

-
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Sewcana correspondente no
anno anterioy
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Importancia

AR Numero : “Swmers tagoracia - | apostrophes dirigidas pelo illustre orador a alguns per- 8
e s s oupeso  Rély sonagens politicos, mas a leitura que fizemos. dg':qnel]ﬁs-'-.‘-,‘: .
¥ 1.* classe. 4¢ Rg$330 66 1329500 | pecas provou-nos que a vehemencia da phrase, allia-.:-. - - &
Passageiros {2." classe, Dg 1145p030 140 147110 | da & manifesta animosidade de que o orador estava
3. classe. 376 301020 424 1409330 id = : B e | TR
, possuido, ndo conseguiram prejudicar a elegancia da =~
Grande velocidade : , construccao d'aquelles bellos periodos com que affirmou —
Bagagens e recovagens  4:803  72#864 . 1:457 239659 | mais uma vez os seus foros de distincto orador um dos
Carruagens e gado. ... ! ,g;#gs" 4 29820 | yyltos mais sympathicos da nossa politica. B
DIVt amnansasd iy . B s i Especialmente o discurso do primeiro dia foi de um
Pequena yelocidade: brilhantismo extraordinario. -
Mercadorias.......... 1.039:358 4:4059324 324:672  Sor3730 Albuns do sr. Leopoldo Wagner. — O activo editor
Carruagens e gado. ... : Q@ﬁgo : ;;?”3“510 d'estes albuns enviou-nos a sua colleccdo, que ¢ jd muito =
gﬂiﬁi’ i e 7 o6 L AT G interessante, constando de 8 albuns, de Lisboa, Cintra, ‘.
EE a0 R 2 e - o Porto, Mi, ho, Coimbra, Figueira da Foz e banhos da
Fotaes. 5:1481353 1003678 | Amieira, Bussaco ¢ ilha da Madeira. o T
S g R | O sr. Wagner, tendo assim feito uma publicacio que
Somana prosoute pondente ag - DHEEIGL certamente The dd interesse, pela muita e facil extraccdo
. - anp. sukaEor que tem, presta um bom servico ao paiz, divulganao,. Rt .
Média por dia durante a se- g 56303 et com os seus albuns, as bellezas que elle encerra, nas
Médin ap;:fr' kilometro, du- LT, SRRERe | Imae suas cidades, nas suas praias, nas suas montanhas. R
Crante a semand. .. ... 379846 1259288 4395558 Cada album contém umas vinte vistas em photo- =
Producto médio annual por ) y 3 lythographia, em geral muito exactas e todas muito =~
Kilometro <. o veeicnn  J:0160200  OG428510 2:3739%780 perfeitas. () seu preco cremos que ¢ 500 réis cadaum. @

Producto total durante o '

EXETCICIO . . 1.0, b wies o 40:720P044 10:0443601 21:0853043 Uma boa recordacio que nenhum viajante de bom o

gosto deve deixar de conservar de qualquer excursao

Média por dia durante o ! _
p??derclcio..... .i A e 4849876, 2311l 253763 giquellcs pontos. : R
roducta. annual por O~ \ : g ‘_- p o TR o] R '-'.: .

tem ainda o sr. Wagner assumpto para interessantes =

O caminho de ferro do Silafi comecou jd com os albuns que, ¢ natural, publicard. g

trabalhos de terraplenagens e outros de comeco. ais ey ¥
Jd esta perfeitamente assente que este caminho de : 3 =
ferro tera'pcomo testa Komgtipgort, tendo jd feito Os negocios da compa“hla Real -
um contracto com a companhia Neerlandeza para o : g
uso commum da estacdo d'esta companhia, que ¢ si- O sr. ministro das obras publicas consultou official- S
tuada n'este ponto do Transwaal. mente a commissdo administrativa nomeada pelo go-
A companhia Neerlandeza continia recebendo im- | verno para a gerencia dos negocios da Companhia so =
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GAZETA DOS CAMINHOS DI FERRO

. bre a exposicio que lhe foi feita pelo conselho de admi-
' nistracao e aqui reproduzimos no nosso n.’ 131 de 1
de junho.

- Ao que dizem alguns collegas, o governo pensa em
| apresentar ds camaras, na proxima semana, uma pro-
- posta tendente d regularisacdo da situacdo da compa-
- nhia.

o Sk

+

Carteira dos accionistas

_. 2 Companhia Real dos Caminhos de Ferro

atravez d’Africa

i Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

“ -

. Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagdes a amortisar em
1 de Julho de 1893, conforme o disposto no titulo 4.7 dos estatu-

. 108, coube a sorte aos 0. 3:714, 7:302 ¢ 8:428 de 430H000 r€is] ¢
oS 0™ 10:820, 12:8gg, 13:188, 15:585, 17:874, 20:607, 28:652,

. 33:930, 35:170, 36:400, 40:060, 41:322, 46:181, 47:801 ¢ H2:677 de
~ GOPO0O reis.

O pagamento do coupon ¢ dos titulos com os numeros men-
L cionados sera feito no dia 1-de Julho proximo: :
" No Porto, na séde da companhia, roa de Bellomonte, 49.

- Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

.~ Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

~+ Em Paris; no Banque d’Escompte de Paris.

- Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & C2

- Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

~ Porto, 21 de junho de 1863

e N Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro atravez d'Africa
O Presiwente o Conserso v'Avministracioy Carlos Lopes.

-,

P S N e P g

.
'

Companhia dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta

~ Os srs. portadores. de obrigagoes d'esta companhia sdo avisa-
- dos de que do dia i.” de outubro de 1803 em deante serd paga
& uma segunda prestagio de 2 fr. sobre o coupon n.* 17,
O pagamento eflectuar-se-ha < vista do coupon, o qual seri
* carimbado da seguinte maneira : «Payé 2 fro ¢ entregue ao por-
‘tador para ser aprésentado quando for annunciado novo paga-'
“mento. '

~ Segundo decisio da camara dos corretores da praga de Paris,
“a partir do dia 30 de jusho de 1803 a declarag@o actualmente fei-
l-';m;no-'boletim official serd substitnida pela seguinte :

- uEx-coupon n.* 17 estampille de 3 fr. So».

~ Oscoupons seriio pagos e carimbados em Lisboa, na séde da
~ companhia, rua Capello, n." 5; em Paris, no Comptoir Nitional
. 'rdegcompte, 14, rue Bergére; em Londres, na casa Morton Rose
G0 Bartholoméw Lane, E. C. ,

- O conselho de administragao.

£

- »

i =

- Nova Companhia dos Ascensores Mechanicos
o de Lisboa

- No sorteio a que hoje se procedeu das obrigagbes d'esta Com-
panhia a amortisar no presente anno foram sorteadas as seguintes:

18 Obrigagdes de 4 ''s %/,

J

&

4y 1:204. 12322, 1:378, 1:512, 1:656
Obrigagdes de 6/, ot

i 716, 834, 840 072, 17055, 1:238, 11203, 11450, 1434,
7, 1:011, 1:113&2), 1;{?95, 1 g.,_ 1:776, 1:812, 2’_:02(3:- _g;qgc_), 2:074,
M, 2:222, 21203, 2:445, 2:381, 2:01q, 2:636, 2:600, 217
50, 7:116 a 72130, 7:151 a 7155, piab1 a 7:263, 7:811 a 72:813,
9&641? 81040, g 178 @ 811z, 8?20[ -afS:mi;&}:ﬁﬁ u.g:zl;o,&ﬁgl i
~ B:g00, 9:701 @ 0:8c0, 8:?31 4 0040, 10:201 @ 10:270, 12118} a
 §2:100, 12:411 & 12:420, 13:001 @ 13:070, 13:911 a 13:020, 14:881a
~ 14:800, 15:071 a 15:080, 13:841.a.45:870, 17:271 a 17:280, 211931 &
| 221000, ' :
Os juros do 1% semestre de 1893 das obrigagdes d'esta Com-
sanhia, bem como as obrigagoes sorteadas, pagam-sé nos dias 1,

~ 3 e 4 do proximo mez de julho das 11 horas da manhd ds 2 da
. tarde, no, escriptorio da Companhia, rua de S. Paulo, 234, 1.* an-

dar, continuando depois sémente ds tergas-feiras, dsmesmas horas.
¥, ~ As obrigagtes sorteadas deixam de vencer juro desde o dia 1
!I“ ‘do proximo mez de julho. Lisboa, 23 de junho de 1893.
I.-'.

e N B, 120, 441, 748, By3, o7, 925, l:ld&_, 15151, 05153, 1:230,
- : 1:200, 1: : |

NM 2’3 V2024 352, g v, 413y 414, 450, 5 525, Sov |
vy &gf' 4, 4414, 450 gns, dord Bas

3, 3i010, |
3:192, 3:881 n 3:885, 5:181 a 3:185, 6:396 a6 ao,'t’r:? 6.4

Boletim financeiro

Lisboa, 30 de junho de 1893. _

Esta concluida a discussdo do orgamento geral do estado (que
ha treze dnnos se nio fazia) tendo-o hoje sanccionado o conselho
d’Estado, devendo publical-o damanhi o “Diario do Goyerno. Das
propostas do governo, que formavam o conjuncto das suas refor-
mas financeiras, estio ainda pendentes as referentes d contribui-
¢ao predial, d contribui¢iio industrial e ao regimen do alcool. A
primeira parece que foi posta de parte, por difficuldades surgidas,
a segunda discute-se na camara dos deputados, mas parece re-
ceiar-se que tenha uma votagiio contraria, a terceira diz-se tam-
bem que estd prejudicada por haver sido impossivel chegar-se a
um accordo sobre ella.

DY'estes factos, demasiadamente evidentes para que possam ser
occultados, resulta que a situacdo governativa se 1Ornou mais ¢
mais diflicil, parecendo a muijtos inevitavel uma recomposi¢io
ministerial, que s¢ fara poucos dias de&mis de encerradas as cama-
ras. A situacao parlamentar tambem deve preoccupar o governo,
que ndo dispde na camara dos deputados de for¢a numerica de
votos que lhe dé maioria no caso de uma votacio em que as op-
posi¢hes deviam manifestar-se contra. D'ahi naturalmenté a in-
dicagio da dissolucido das camaras, solu¢io a que o governo nio
desejaria recorrer agora por motivos faceis de comprehender. Em
todo o caso esta camara estd condemnada. ;

-

0 nosso mercado monetario esteve durante a auinzenn algum
tanto animado, em consequencia da consolidagio dos juros da di-
vida interna. Tem continuade a concorrencia & conversdo, tendo
até hoje sido apresentados titulos por um valor superior a 10:000
contos, O preco das inscripeoes tem corrido parallelamente com
o da divida externa de 28,25 a 28,40. O mercado de cambios nio
sé aggravou apezar da constante procura de papel para os venci-
mentos do fim de semestre, prevalecendo as cotacoes de cheques:
sobre Londres de 43 a 43 ', e sobre Paris de 633 a.659. O agio.
das libras estabeleceu-se mais em paridade com os cambios, regu-
lando entre g0 e 985 réis. :
"

No sentido de forneeer aos nossos leitores todos os elementos
para a apreciacdo do moviniento das cota¢des de titulos portu-
guezes NO paiz ¢ no estrangeiro, comegaremos a publicar com o
nosso boletim de 15 um mappa contendo as notas diarias das co-
taiﬁes de fundos portuguezes na Bolsa de Lishoa ¢ nas dy Paris
e Londres, como que lhes proporcionaremos meio de avaliar bem
as oscillagées ¢ a verdadeira situagao dos nossos titulos.

*

As accoes do Banco de Portugal sustentaram a cotagio de
1163 500 réis, havendo com;radnres a este prego. O dividendo do
primeiro semestre de 1893 seri de 3 p. ¢. podendo ser maior,
porque os lucros davam para isso margem, mas o conselho do ban-
co entendeu preferivel reservar rara o dividendo complementar o
augmento, afim de poder consolidar algumas contas do activo. As
do Banco Lisboa & Agores mantiveram o prego do 8ap3on € a
do Commercial 845000 réis (papel). oy

As obrigagdes de 4 ) (emprestimo de 1888) tiveram pequena
procura e pequéna venda a 13000 réis, as de 4 % (18go) procu-
ra regular a 375700 ¢ 38pooo réis, as de 4 1/4 0 (coupon) tiveram
compradores a 369200, 363300 ¢ 36400 réis. As obrigagoes do
Credito Predial tiveram procura regular, as de 6 %/, obtendo, as de
assentamento, 1500 réis, asde 3 ¥, 865p000 réis (ass,) e 8’5#500
(coupon). As obrigagoes Loanda-Ambaca subiram um pouco com
a proximidade do vencimento do coupon de julhoy cujo paga-
mento se vae realisar.

W ' : ¢

As camaras nddu resolveram ainda sobre a questio do Banco
Ultramarino. A proposta do governo, prorogande os privilegios,
tem ji parecer fayoravel da commissio do ultramar, mas, ¢omo
dissémos, vae ser impugnada, constando que: se prepori que g
prorogagio seja apenas até 31 de dezembro de 1893 e que sefaca
um mqu‘e‘rltq‘otﬁcaal 4 situngiio d'este banco nas diversas colonias.
Estés inqueritos bancurios teem sempre grandes inconvenientes
porque abalam a confianga que nos bancos inqueridos deposita o
publico e sobresaltam os interessados n'elles. O inquerito ao Ban-
co Ultramarino esta feito nos relatorios da sua gerencia no largo
periodo decorridg, desde a sua fundagio até hoje, cerca de 30
annos. A nos affigura-se-nos que a questio do Banco Ultrimarino
s¢ ndo resolve gor inqueritos, mas por um estudo consciencioso
das suas condigoes ¢ circumstancias, que ha muito devia ter sido
feito nas cstagdes ofliciaes de modo a fazer d'este estabelecimento
o que elle deve ser, isto ¢, um banco colonial exclusivamente des-
tinado o favorecer o commercio, a industria e a agricultura das
provincias ultramarinas. -

, d. &.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 201
Golaqées dos Iliulos de camlnhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
Y > 1593 JUNI—IC) DIAS e
1D SaEnDL s et | B ALk 181 B0 ey RL ) R RE | O | R, e R 9D ) B0
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Real Portoguezs.| = D FETISR (R - =] = ki < e R | -
[ »  Ascensores mechanicos. . - - - | - ‘ - ‘ =2 =1 > - I - = - i - -
OBRIG. Comp.” Real Portugueza - - =tlfoes bty b et nEhen - |
o Natiomal......... = pETERS - | jiyi2 ]| - il L - R Lt -
Mraver d'Mries ... .. 46500 - 1462001 = |46 )U(I fgﬁlﬂ}(}| 5. 1INl - gt R B AGAO0Y = 46400 @ =
PaYIS. ..o - l(ll.ll!'.‘i Comp. Real Portagueza . - 73.50‘ - | 72500 = | 7350] 73 [ S = - = | =
o Wadrid-Caceres-Portugal. | - < =] 80 - 50 - - ol e - - -
o Norede losanka .| 150|160 | 160 | 156,50/ 156,25 161,50] 161 } e e = B R T
o Madrd-Taragora Alicant. | 494,75} 200 1495 | 194 194 196 = R 1S - - ! & W
» Aodatuzes . L | 350300 355 356 | 352,60, - | 354 1 - - - b=l os &
OBRIG. Comp. Real Portngueza .| - el 205 - - - | 142 | H3 (112 [ 112,50 110 ‘ -~ -
o €% da Beira Alla....| 8625 86 | 86 | 86 | 85350/ 86 i e | L. - = |oo= S
v Madrid-Caceres-Portugal. - = | = 2| 150 (140 15 1.25] 142, )Ul 1 W ’ 139 139 I 138 - ISP
»  Norte lespanha 1.* hypot, | 332 333,75 335 | 333,50 .'{33,5”;1 335 3*2 - - - < 31 BN
w o Mraver d'Mrica.. .. O iy B - - - ; - - - B - | =
Londres.. » Arnvad\Mia..... e Ll - - - - = ATy O ol 1 l R R I ' %
Amsterd..| » Mrvad'ifra..... =~ patalt 13h ’ - -4 =l B0 9 139 - i = |39 - 3
Bruxellas. » MawiMra..... - | - | &0 | - | - &1 |50 1 Gu RIS Pgy oSS
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hospanhnes
: | RECBITAS NO PERIODO |  DESDE 4 DE TANBIRO
Perlodo = s —— = T 2 & 1 —— ——— T —
Linhas de AP REMUHRY T BInsaT fom 1892 Aeiitiake ity I SR00 _| Differenca a favor de
exploracﬁo Kil. | Totaes | "{iras: } Kil.| Totaes | K{ieme- 1893 || 1892 1893 || 1892
e| 2] ! Réis | Réis Réis Réis Réis " Riis Réis ' Ruls
= | Antiga rede‘ H)‘ .quhn (Y90 Si.i.‘.l{ﬁ)’:ﬂﬂlll 73975/ 90| 51.783:382 75:048] 1.167.433:000/ 1.087 070:359) 80.062: 641 -
= enova nao| 1117, v | 52.404:000 73:513 | » | 50783 382) 75:048] 1.219.230:000( 1.438.853:740] 70.383:259 J -
=) garantida. -1 =1 =t e e e > - , - -
g N ad "l-llu Jubo | 380 6.692:000 17:610/| 334| 5.A91:37%| 16:441] 107.225:000 102.356:!&53_% k. H)S BYB -
=|Nova réde), ot T L G 868.0000 18:073 | » | BAL:37A| 16:440)  114.093:000] 108.347:8%9] 5 745:171 -
= garantida.) | | _ " | b 1 3% 3 . 4 J" =3 < 1
: 21(27| Maio | A7 13.642:285] 28:720| 475 14.391:510] 30:297] 270.113:095/ 264 21’;-‘1:015L 1£.869:080 o
Sul e Sueste ?28 3| Juoho | » : 16 277:650 3*’1‘:208:3 o | 1A201:545) 29:919  295.390:745 27R.455:560 iﬁ.!#ll.’”):il'i;‘jF =
- - - | - - | - - - - - - =
- |&a! Papglarsica ~ || 353 - = L .[ % b st
Minho e Douro.{-|-| - | - ! = - s - - -~ | - - -
2.6 (ol sl a83fen b - $ - | - ~ Ol
Beira Alta..... ol o ME = - = - = - | o - 1
2 Fi = =~ R - = || = ot =3
Nacional (Hi—“}l} 6| Waio -HL’)'| L251:158] 11: Ell’i. 105]  1.375:500) 13:100) 23.614: lbeI[ 20,234 400} 3.379:7-’;6! -
randella e Vi-; 7(13 o | LA61:469] 11:061) » | 275:206] 12:144% 24.775:615 Jl 21.509.606] 3.266:009] =
ZOW) s eoearnoas 1-’& 200 » “ 1.318:686 l?.iﬁhﬁl B » 1.190:908 iU:EB-‘) 26.094: J(ll| 22 700:514 3.393:787 -
2| Junbo |33931ps LASO:BO2(Ps.  A36 13393 P LARO LGN, G2%[es.  32382:263 'ps.  32.723:624)0s. - s, 344:361
oo Hespa-\ 3| § )" ) | L549:360 ’l-5h' o | LBYGASO[ 469 33.931:ti24)i 38076 - 386:450
......... whtnsy iy 4 ” = i = é | = - ¥
Madrid — Zara- 93 3l b [2672)  uss:283|  937llee7e| 4aua:a7| w8l 2wa20:7i6]l  evessorof - || 23733
goza—Alican-, /10| . » | 094:475 37*" » L1404 15 22.415:192/ 29 .769:475 - | 354983
T PSRt i ) 17 » 6 939:150 351|| » 954:227 357 23.358:342) ' 23.723:702 . 369360
‘gs 3| Jusho | BO% 989674 324/ 84| 303:776/ .i:if:!H 6.036:06% 5.904:108 131:956 -
Andaluzes . i &10] » » 230:251! 25711 » | 254:908| 285 6.266:315 6.459:016 107:299 -
= P (0 = = = e ok AP v I -
A& ll) Junho | 180 n‘l'f':365t 2{53! 180 D4:948 305 1001 358 1A51:501 - I‘ 1350: 143
Zafra a Huelva.(11{17] » » 449:629 275l » 58:512 I 269 1.050-987/] | 1.200:0%% s . 159057

——-———————————-——-—————-————_______—'— ———e——— ——— —
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, de | a 7 de julho

P. Novo a Set.

Set. a P. Novo
Cleg.

Part.  Cheq, Part.
G40 m, | 67 m.| 4458, | 57 m.
3 16 t. |B-42¢t, —

Ba]a a Faro Fnro a Boja

Ge¥bhm. | 3-30 t, |

11-10'm, | T-40 t. | 6-20m. ]_ 2.50 E.

Fig.* a V. Form.lv. Fom'. a Fig.*
§-15m. | 8- 0t

Figueir, a Pamp.

8-10 ¢, | 448¢, I

Pamp. a Figueir.
T1dm, [0:10 m,

Vian. a Valenga Valenga a Vian.

_Part. Cheg. | I'ar‘l Cheg.
- O, | 815 .| 2-40:m, J 432m,
G0t |8 01 | 885t 5-2011,

Nine a Braga | Braga a Ning
4-25t. | B 01 ;'.il'Jm[ 95410,

Port.aB.d"Alva B, d'Alva a Port.
T-40 m. | 3-15 ¢. [10. A0m.| 8-80 .

Regoa aB.d'Alv, B B.d'Alv. a Rego: nﬂo&na
5 Omi| lf)-lt)ul & 0L 1201

Lisb. R.a Porto | Porto aLisb. R. | Lisb. R. a Leiria|Leiria a Lisb. R. | Aloant. a Caso. Casc. & Alglnl.
Part.  Cheg. | Part.  Cheg. Part.  Cheg. | Part.  Ohey, Part. Cheg. | Part.  Cheg.
Saht, | T-20m. | 24464 | 480m. | 608 | 1 Om.| 2 0m. |8-40 m. Aos domingos e diar sant,
10- utilwum 7- 0t 6-30 ., g 2- 0L | 204t | 8308|024t
Lish.C.8,a Port, Port.a Lish,C.S, I._ol:lu FLuunlrn{FlguolruLoirls Abran. a Guard, Guardaa Abran.
T-80m.| 9- 0t | §-4bm. | 10-80 ¢ Jdot | ad0m. | 8 Om | ‘115m | 9-25m| 7- Om,| 40t
St b ITTRY WTR 7 e AT = | 14500 11580 80 4- Ot 12-28 m,
Aveire |_Ponto Porto a Aveiro Flgueluull’ur. Alfar.a Figueira I A o L
4 O, [6:20m. | 410 8 | 68706 | 450, 5-82m.| 545 m.| BAD m, Ulb 1‘ p .l-'.m Faroalisb.T.P.
Exceplo aos domingos 2.0t | 2504|8101 | 40 6 | L50¢, | 5-Om. | 630t | 7- Om.
11-20m. | B 850 [ 6-30m [ 980m. ] 7. 0t | 7-59¢8 |8 &t | 8B40 L :
Espinhc a Porto Porto a Esplnho e e Ligh. T.P.a Pins Pias a Lish. T.P,
Babm. [ 98 m,| T-0m. | T46 m Ll:h lt a Cintra D_[nlrl alish, R.| § Om,| 4-56 t. | 8-10m, | 440 ¢.
Lisb. R.a V. Alo. V. Alo, aLisb. R, l‘:. g::: ‘f::“: ‘:‘ 1‘"33“'- 13(;'“;'“» 490" ¢} 245 mi) 8304 | -0 m,
T0L | 510m.| 8468 | 6 30 m. | © TR | S 1 | Faro a Pias | Plas a Faro
DAN LB o wah, | S g MR a8 T a8 B4 SeEE BB.00 K I,“-l[r m.| 850 1. | 5-0m,
715t | 1-50 040 .| ¢- 8¢ G- 0t | 7-18¢, | Hdb L. | G465 L.
15 % | 1-680m. [OMO .| - B¢ | gy y | g.8it, | 9.50 1. [11- 0 v. | Cish. T.P.a Ext. Ext. a Llsb. T, P.
Ulb. R. a Bada].|Bada). a Lish. R, Aos domingos e dign sand. B- Om. | 3-45 1. tl" m.| 7« Om,
1-8Q ¢ | 6:86m. 72 0L | G-830m, xautuxa.uswn_mm: 4-80 t. [11-10 ¢ | 910m. | 4-40 ¢,
Lub C.S.aBad./Bad aLish.C.S. | Lish. R. a Caso. Caso.aLisboaR,
: : aaC, arnuu c. Brannnﬂe}l
T-30m. | 915 t. |'Bdbin, | 10-80 ¢, ﬁ-.l‘;’:)m 840 m, | 830m. | $43m B_:jlr.‘ | 7- 6t | 6-10m.| 9- Om.
Lish.C. S.aSant./Sant.a Lish.C.8. | 1190 m.} 1240 t, [ 10:80 m.|11-49m 1
11- Om.| 1401 * Gddm.] 9:20m. | 3-16 % | 520 ¢. | 430 ¢, | 568 ¢, Lisb. T.P, a Set. 8§1I aqub_'sg‘ P.
$30 g , 680 1, [ .58 1, | 6-80 ¢, | 7-49 ¢, | B- 0 m.[10-100m.] 80 m. JEBT M.
et LD 10K |G 804 i RS, [ ST - Filiag e 1| 2016 ackhin
Lisboa R. a Fig.*{Fig. a Lisboa R. | Bemfic. a Casc.| Casc. a Bemfio, | Dom.® ¢ Sant.or 4501 [7-0 L.
T-0m. | 2506 | 815 , |11- 0t | 880 m,] 90-556m.| 630 m.| 70 m. | 6.50 . 823 m, | G0t | TABL,

N. B.—No dia 8 muda o horario de Cintra, Torres, Figueira, Alfarellos.

lunn a Quarda

11- Om.| 1-20 t.

Pamp. a Mang.
$-35 t. 1947 t. I

Mang.a Pamp.
9-4dm, | 1254 L.

86 4.2 gaad, {

Guarda a Mang.

86 6.2 ¢ dom,

!0 0 t. ll2 H0m.| G-40m. ' 928 m.

Fortu a Braga Braga a Porto

- Om.| BA0m.
§-20mi| l(l 45m, ll

540 t. | 8:25 1.
Domingos €
7-10 m.| 8:57 m.|

1" 825 t.
| 680 t. [10-80 1.

H-dlm. I S8-19m.
1-45m.| 2-151.
| 6 0t

dias sant,

820 1. [11- B 1.

Porto a Vianna
5- 0, [10-28 m.
401! 927t |

Vianna a Porto
445 m| 8189 m.
530t | 1030 &,

porto a Tua | TualFoﬂo
1-23'1, | 9:20 t.| 80 1, | 1045 1.

Porto a Ragnn Ragoa a Porte
601, [ 11-30't,| 3:28m. | 81810,

Porto a Valen9a|\ulanqn a Porto
éi-".'UmIl"ht.‘Hrm 216 1.
11- 0m.! 3351 1280 ¢ | 6- 01,

ABREVIATURAS

R.—Central do Rocin,
€. §.— Caes oy Soldados.
T. P.—Termreiro do Pago.
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Republica de Venezuela

O governo de Venezuela estabeleceu recentemente
certas condicdes fixas, sob as quaes serdo de futuro
dadas as concessdes para construccdo ¢ exploracio de
caminhos de ferro n’aquella Republica. Como estas
condicoes podem ser de algum interesse para os nos-
sos leitores, damos abaixo um resumo d’ellas.

O governo de Venezuela ndo estipulard tempo fixo
para a duracdo d'uma concessdo, sendo esta conside-
rada como propriedade do concessionario, ¢ dada per-
petuamente. O governo dard o exclusivo privilegio, pa-
ra um certo numero de annos, do trafego dentro de
uma certa zona de ambos os lados do caminho de fér-
ro.
Dépois do praso combinado, o governo pode pro-
rogar a concessiio quando pareca ser de interesse pu-
blico.

Serdio dadas concessdes ‘a ¢ompanhias . ou indivi-
duos, tanto nacionaes como estrangeiros. () governo
ndo concede subvencdo alguma nem garantia de juro.
As tarifas devem ser approvadas pelo governo e podem
ser modificadas sempre que as necessidgdes do trafego
exijam alteracao. A bitola da via. deve ser de 1™,07; as
rampas nao superiores a 3 %, o raio minimo das cur-
vas 75 metros. ) governo dard 4 companhia de cami-
nho de ferro a propriedade do terreno necessario para
a sua exploracdo, e poderd conceder maiores quantida-
des de terrenos publicos de ambos os lados da linha.

A maior drea que se pode conceder em um 6 lote,
exteriormente 4 via, serd de 25 kilometros quadrados.
O governo adoptara medidas apropriadas para assegu-
rar o acabamento de qualquer caminho de ferro, den-
tro. do tempo estipulado. As concessbes podem ser
transferidas a qualquer governo estrangeiro, mas as
Juestdes legaes devem ser decididas pelos tribunaes da

epublica. As companhias de caminhos de ferro que
de futuro se estabelecam serdo obrigadas a pagar ao
thesouro nacional 5 % dos seus productos liquidos do
trafego.

e
Linhas portuguezas

Estacdo de Campolide. — Approvada pelo governo a
modificacdo das linhas na estacio de &ampolide. Os
trabalhos vao activar-se de forma a estarem termina-
dos o mais breve possivel.

Saneamento de Lishoa. — Nos trabalhos do porto,
entre Alcantara e a Torre, acham-se ji quasi extinctas
todas as pocas onde existiam aguas represadas.

Assim accudiu a companhia sollicitamente a retirar to-
dos os focos de insalubridade, que existiam na zona de

trabalhos a seu cargo, e bom seria que 0 exemplo fosse

seguido pelo’ governo, na parte que Jhe estd a cargo

..

de lodo e charcos d'agua estagnada.

_Carris de ferro do Porte. — Pela commissdo compos-

ta dos srs. conselheiros Justino Teixeira, Aradjo e Sil-
va, J. C. d'Almeida Machado e Estevido Torres, vae
ser entregue d@ camara do Porto o relatorio com as
prescripcoes a adoptar no movimento e velocidade dos
carros americanos a vapor entre a Boa-Vista, Foz e
Mathosinhos.

Comboios especiaes, —Parece que se realisardo este
anno comboios especiaes por precos muito reduzidos,
nio s6 para Luso, como houve no anno passado, e que
tio bom resultado deram, como para Braga e talvez
Vianna e Valenca.

_ral, Canillas, Bairro de la Concepcion, Vicilvaro,

dquem de Alcantara, onde ha grandes agglomeracées |

Linhas hespanholas

Barcelona a Madrid.—Espera-se que o caminho de ferro directo
de Barcelona a Madrid abra em breve ao publico até Nonaspe ou
até Favara, porque em Fayon jia comegou a collocagiio das tra-
vessas e as terraplenagens assim como jd estdo finalisando as
obras da ponte de Caspe.

Bobadilla a Algeciras.—Esta companhia jd mandou comecgar as
obras da ponte do rio de Miel por onde a locomotiva passara para
o caes que a referida empresa tem em. projecto.

A auctoridade ja approvou estas obras, que estardo promptas
o mais depressa possivel.

Torralba a Soria.—Passou para uma Companhia expressamente
constituida para a sua exploracio ¢ comegou a funccionar no dia
1 de junho sob o nome de «Sociedade do caminho de ferro de
Soriav,

Yaldeperias a La Calzada.—Auctorisou-se a transferencia da con-
cessio d'esse caminho de ferro, feita por D. Pedro Ortiz de Zira-
te y Ucelay a favor da Companhia do caminho de ferro de Valde-
penas a la Calzada de Calatrava. _

Projectos do sr. Moret.—O actual ministro de Fomento leu ,n'um
dos ultimos conselhos de ministros, tres projectos de lei que den-
tro de poucos dias se apresentario ds cortes, se a nova cris¢ poli-
tica nido a impedir.

O primeiro refere-se 4 reducg¢io das tarifas de caminho de fer-
ro para as materias primas e productos agricolas.

Este abatimento far-se-ha de accordo com as empresas, garan-
tindo o governo, 4s que acceitem, o producto médio obtido nos
annos anteriores.

O segundo estabelece o modo de construir asestradas que liguem
as povoagoes situndas a 10 kilometros & direita ou & esquerda das
linhas, com as estacoes dos caminhos de ferro. Este plano abrange
a construcgao de 3:000 kilometros.

As companhias de caminho de ferro encarregar-se.hido da sua
construcgiio, satisfazendo o governo os juros ¢ a amortisacao das
obrigagdes que haja que emittir, por meio d'uma annuidade que.
nio excederd a 4 milhoes de pesetas.

O terceiro refere-se aos caminhos de ferro secundarios, que
seriio de duas classes: subvencionados por meio de uma garantia
de 5 p. ¢. de juros ou completamente livres.

Os subsidiados nio excederdo a 3:000 kilometros, A largura da
via serd de 0,75. Dar-se-hdo todas as facilidades paraa construcgio
d'estes caminhos de ferro, auctorisando-se a construc¢io nas vias
publicas, de maneira que o custo total por kilometro se calcule
em 401000 pesctas, isto ¢ 30 %y mais barato do qué o prego fixado
;;m.d ortugal para a construcclio, a cuja proposta nos temos re-

erido.

Sagunto, Teruel, Calatayud.—O nosso collega El agente ferro-
yiario queixa-se em todos 0s numeros ao sr. ministro do Fomento:
de que dizendo-se que esta companhia tinha comegado os teaba-
lhos de construcgiio, tal se ndo tenha realisado, antes pelo contra-
rio, que nos saibamos, diz o collega, nfio se exproprion ainda nem
um metro de terreno para a construcgdo, E repete sempre:

«Faltam cinco meges e meio, para expirar o praso da concessao,
tempo insufliciente para construir qualquer seccio da linha, o que
temos a honra de recordar a V. Ex.2, assim como aos represen-
tantes em cortes das provincias valenciana e aragoneza, para que
estejam de sobre-aviso, nilo se deixando surprehender pelo pedido
de prorogagio que a companhia tem tengao de fazer, apoilando-se
em que ja deu principio ds obras. :

Caminho de ferro electrico de ciroumvallagdo. —Na sgucdadc
hespanhola de Higiene, de Madridy o engenheiro sr. Belmas, expoz
os inconvenientes da vida actualmente em Madrid, ¢ os' melhora-
mentos necessarios para beneficiar as condigoes sanitarias d'aquel-
la corte, e apresentou um projecto. d’um caminbo de ferrg electri-
¢o de circumvallagiio, que uniria entre si as povoagdes de Fuencar-

Vallecas, Villa-
verde, Carabanchel e Pozuelo, e {:’ﬂtﬂ'fi com a4 estacio central de
Madrid situada proximo do Parque. Dlesta maneira o sr. Belmds
confia que o povo' se habituaria & it passar 4 maior’ parté dos dias
de festa aos arrabaldes da cidade, respirando_assim um ar puro, e
nao o que prdinariamente se respira nos grandes centros de po-
pulagio. e : fged & 01108 arafl u wivignd

Canfrane. —Como dissémos ho nosso numero anterior, no dia
1 de junho abriu d exploragio a linha ferrea de Huesca a'Jaca que
faz parte da linha de Canfranc. |

exploragio ¢ feita pela Companhia do Norte em vista da
cessio que lhe foi feita pela socicdade, concessionacia. O traje-
cto faz-se¢ ém 3 horas ¢ 20 minutos. 3

Na parte comprehendida entre Huesca e Ayerbe o tragado tem
apenas algumas obras de pouca importancia; d’ahi em diante o
terreno torma-se mais accidentado, sobré tudo ao chegar is imme-
diaches dos celebres «Mayos de Riglose, grandes rochedos em for-
ma de agulhas que parécem querer despenbar-se sobre a linha,
sendo preciso grandes muros de ditficil construcgao para sustentar
os taludes. '

Entre la Pefia e Anzinigo, atravessa-se duas vezes o rio Galle-
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go em grandes pontes metallicas; depois d'este ponto merecem
citar-se os muros de Santa Quiteria, que, fundados no leito do rio,
susteem a linha em mais d'um kilometro de extensao, e a ponte de
Caldearenas, que atravessa novamente o Gallego. Desde este ponto
nio se encontram mais difficuldades de construccdo, apesar de se
cruzarem importantes aflluentes d'aquelie rie e do Aragon.

As curvas ndo excedem 300 metros dé raio e a maxima rampa
é de 0,016.

Os tunneis sio 8 em total e as pontes 4. A construcgio € so-
lida e bem acabada. ;

Todos os edificios sdo vastos e bem construidos.

A linha nio tem continuado além de Jaca, porque, apesar de

ue o ponto em que deve abrir o wnnel internacional; do lado de
Hespanha, jé estd’ perfeitamente fixado, o governo entendeu nio
dever acceitar o projecto dos engenheiros sem contar com 4 ap-
provagio do governo francez. _

Salamanca a Avila.—L.¢é-se na Vog de ‘Penaranda:

J4 se estdo effectuando os preparativos para a inauguragdo de
esta linha, que serd em breve, visto que ja estdo quasi acabadas
as plataformas e estagoes da via, tendo-se jd collocado a nova li-
nha triangular, para a mudanga da locomotiva ¢ tender. Continua
a receber-se material para a exploragao.

— i,
Linhas estrangeiras

FRANCA
A companhia do caminho de ferro do Norte poz successiva-

mente em movimento locomotivas q:&?odessem desenvolver uma
forga de 5:420, 6:714 e 7:841 kilog. sendo esta ultima adoptada em
1800, mas desgragadamente estas locomotivas cangavam rapida-
mente, vendo-se a companhia por isso obrigada a construir novas
loconiofivas que dio resultados muito mais satiskaclonios debaixo
de todos os pontos. As novas locomotivas podem pércorrer 60:000

kilometros, conservando-s¢ em bom estado depois de tdo prolon-

gado servigo.
Mesmo qu

e soffram quaesquer avarias n'um eylindro estas lo-
comotivas funceionam sem interrupgio. 1'esta maneira os atrazos
dos comboios tornar-se-hao menos frequentes. Nas rampas a ve-
locitlade ¢ de oo a 2o kilometros por-horas: oo o0 o
Obteve-se estes resultados, . collocando o "ultimo ™ €ixo™ por
detraz da caldeira, conjugando os dois @ixos motores, ¢ adoptando
o typo Gompound de quatro cylindros, collocados de maneira que
o vapor ¢ transmittido directamente aos grandes cylindros quan-

do se torna preciso.”

minhos do Estado vae em breve expe-
rimentar um noyo systemd, inventado por um'engenheiro algeria-
no, que consiste em ligar ;cl_eﬁrapl_llgzlmenge dois comboias em
marcha, entre si ou com & estacao mais proxima. ' i

O fio collocar-se-ha ao longo da via, alguns qefltlmetrog; dastan-
te das calhas, correndo sobre elle um pequeno carreto ligado ao
comboio ¢ corrcspondendo aum app:u-elhp telegraphico‘ especial.

As experiencias feitas em algumas- linhas da Algeria parece

que deram bom resultado.
t B F y O X r | —— J . . )
r‘Jv:- L i -.'-- ;' T - "‘l 3 y o e i N s
O engenheiro chefe da InSpeccio, st. Worms Romillys fez uma
inspecgao ao material da companhia do Meio Dia, reconhecendo
que as machinas empregadas estao muito estragadas e sio em
numero insufficiente para a regularisagao do servico. A companhia
e pois ser nbrigada a fazer encommenda  das, machinas que lhe
siio necessarias para a exploracao e petra satisfazer s prescripgdes
ministeriaes. o :
Trata-se d'uma despesa de 3 a 400:000 1Ir, & qual a companhia
nio poderd fazer face na situ

A administragio dos ca

"'I"l‘-._j

—

Seeundo diz o Paris-Bourse, o conselho d'administracio do

caminho de ferro do Norte acaba de resolver fazer 4 constriiegao

de dois ramaes subterrancos |
lado, com as Halles, d’outro, comd praga d

pera, terminindo no
boulevard, no rez-do-chio do Grand-Hotel. ' :

nodezi

Esta linha ndo tem nenhuma gla':_‘"afut;i'u,; nem 'enc_qrgo*»“buia-_b _

e e

RUSSIA o7 jo

Diz o Grajdanine que as cpmp:mhias dos caminhos de ferro
russas foram avisadas pelo ‘ministerio das vias de commumicagio
para reservar, ¢m todos 0§ comboios de passageiros, compartimen-
tos especiaes para as senhoras que fumam. .

“PALESTINA

da & camara de commercio franceza de Con-

Estado.

%)

N'uma carta dirigi

stantinopla e publicada

xas sobre a exploragae do caminho de ferro de Jafla a Jerusalem

aciio financeira em gue se encontra.

que liguem a gar"t"‘ do Norte; “damh
a

no seu boletim, fazem-s¢ notaveis quei- |

tamento feito pela Sociedade Financeira de Paris para o pagamen-

que deixa muito a desejar, ja pela irregularidade da marcha dos
comboios, quer de passageiros quer de mercadorias, jd pelo in-
sufliciente pessoal que a empresa tem.

Os comboios levam ordinariamente 5 h. e43 minutos para per-
correrem 87 kilometros que separam Jaffa de Jerusalem, mas 4
vezes por 10 atrazam-se uma, duas, ties ¢ até quatro horas, sendo
isto devido 4 m4 construccdo das locomotiyas compradas na Ame-
rica. A differenga de nivel que existe entre Jaffa o Jerusalem é
pouco mais ou menos de 8oo metros, Metade do caminho ¢ em
planicies ‘e por consequencia sébe muito pouco; emquanto que
nas montanhas os caminhos sdo muito ingremes, ¢ amda que o
comboio s6 se componha de 3 carruagens, acontece muitas vezes
as locomstivas nio terem forca e o comboio ficar parado até que
chegue uma locomotiva de soccorro. IR

REPUBLICA ARGENTINA

Fazem-se grandes trabulhos para que n'uma das sessoes do
Congresso se vote uma certd quantia para o acabamento da linha
de Chilecito a Rioja de perto de' 14 leguas de comprimento, que
¢ de grande vantagem para os viajantes obrigados hoje a fazer
aquelle caminho em diligencia ou em mulas.

A réde em exploragdo dos caminhos de ferro da Republica Ar-
gentina ¢ actualmente de 12:920 kilometros. As receitas elevam-
se a 37 milhoes de pesos, as despesas a 33 milhdes. A nagdo pa-
gou como garantia em piastras d'ouro : 6.318:000 pesos. As em-~
presas devem ao Estado 17.508:000 piastras. O corpo d'inspecto-
res serd ent breve augmentado, por causa do mau estado daadmi-

nistracio das linhas.

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes ! -‘
da Beira Alta i

RELATORIO APRESENTADO PELO CONSELHO D'ADMINISTRACAO =
NA ASSEMBLEA GERAL ORDINARIA - TR
Reunida no dia 27 d'abril de 1893

Relatorio do Conselho Eisceal vy
vy

O Conselho Fiscal nomeado pela ultima assembléa geral pro- :
cedeu 4 verificacio do Balango e das contas do anno de 1892, . ~

A receita total da exploragio, deducgio feita - o
dos reembolsos e do imposto sobre ostransportes, o~
Blsvasselai Rt S el s L alised, cevees 284:8813402
As despesas, comprehendida a renovagio da linha '

por 19.4105348 eleyam-se . ...o.o00- “end v 160181499748
O excesso das receitas ¢ de......... I e S 124:060659721
Em diminui¢do sobre o exercicio de 18g1...... .. 16:0069224

Dévemos aqui renovar uma observacio que ja fizemos no anno
anterior; ¢ que as receitas simples d'exploragio, que acabamos
de ver, se convertem em francos ao cambio de 180

Ora as condiges do cambio durante o exercicio foram muito
desfavoraveis, porque a transferencin para. Paris dos productos
d'exploragio, tanto para fazer face ds despesas pagaveis no es-
trangeiro como para o pagamento das prestagoes distribuidas, pro-
duziv uma perda de , ... o0enn. e 31:258953

A modicidade das prestagdes pagas en 182 € pois‘imputavel,
nio somente 4 diminui¢ao dis receitas, mas ainda ao curso des-
fayoravel do cambioy porque se este tivesse sido, como ha alguns
annos, 40 par aproximadamente, a prestacio talvez fosse de 5 fran-
cosem logar de 370. ' ‘

A situagiio em 31 de dezembro estabeleceu-se como seguer

.........

Resto do anno de 1801 ...... R T e WY Jnlad o GrSigrab s
Producto do anno de 1802 ceeneevimis i, 124:066p720
FEIFOA 8.0 I il “' i ¥ =t 8 = .,‘.H-_-‘l‘ [T 2
3 o, SRASEma AT VA SRR '-iw?w:
. Passivo LTy P
Capital os'ravieoan s v T et ARG AR 1.800:000H000
OLFIGACOES .« ovsrereen e Y tia B N SOOI ) 54502650000 8
Subsidio’ do ‘Estado . i i i i 40301764220 —
Impostos sobre o trafico, . ... oo v i R GATR 311425848

S6 a ultima d'estas contas variou. Apresenta, acima do anno
de 1891, um augmento de 826014 réis. AGet e ]
Contas correntas e contas de ordem erédoras: 23115190937 rs.

Em diminuicdo de 5.597:600 réis. i |
As contas correntes representam quasi pela totalidade o adean-

- ¥ L F

et (el ) €~ JRCL S R I T, § gl W = e G ke oL Ty Ry

R b
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to dos coupons vencidos em 30 de junho de 1893. Offerccem este
anno uma diminui¢io de 1.635% 129 réis, provenientes quasi na to-
talidade do regulamento que se fez, no curso do anno, na conta
do servico combinado com a companhig de Salamanca a frontei-
ra de Portugal.

Sobre as contas d'ordem crédoras, houve uma diminui¢do de
3.0329560 réis, resultado do pagamento ¢ do imposto sobre cou-
pons pagos em Portugal ¢ do facto que a somma dos coupons nio
apresentado ¢ sensivelmente inferior & que figuraya no ultimo ba-
lanco.

undos de seguro: 2.148p0g5 réis. O augmento sobre 1891 ¢ de
3179700 réis. Esta conta ndo supportou nenhuma imputagio e
augmentou a importancia do premio annual,

Coupons d'obrigagoes: 1.888:138p0(8 réis. Augmentimos
238:4769524 réis, representando a differenga entre os coupons
d'obrigacdes n.* 27 € 28 vencidos em 1892 ¢ a_importancia dos
pagamentos effectuados sobre os coupons n.”* 16 e 17.

Senhores: O Conselho Fiscal nio tem nenhuma observagio a
fazer sobre o Balango e as Contas apresentados pelo Consclho de
Administragio. Propde-vos por consequencia que 0s approveis.

O Conserno Fiscar.
Resolugoes

Primeira resolucio.—A assembléa geral, depois de ter ouvido
o parecer do Conselho Fiscal, approya o Relatorio, o Balango ¢
as Contas do anno de 1892 (14.° exercicio) taes como foram apre-
sentados pelo Conselho d’Administracio. .

Segunda resolugdo.—A assembléa geral confirma a nomeagao
como administradores, os srs. Fernando Eduardo de Serpa Pimen-
tel e Jules Boittelle.

Terceira resolicio.—A assembléa geral reelege administrado-
res: os srs. Lejeune, S. Boittelle, Bardo Edmond de Bussierre,
Caillat.

~ Quarta resolugiio.—A agsembléa geral, conforme o artigo 38.°
dos Estatutos, nomeia membros titulares para 1893, os srs.: Gus-
tave Fourchault, Pierre de Zerbi ¢ Marcel Francois.

E membros supplentes, os srs.: Paul Guil‘[cmam ¢ Edouard

Delange.

sod
Avisos de servico

Paragem de comhboios eém S. Jodo do Estoril

Desde 18 de Junho de 1893 terdo paragem de um minuto, jun-
to 4 passagem de nivel que serve a povoagio de S. Jodo do Esto-
ril, todos os comboios da linha de Cascaes, recebendo e deixando
alli passageiros sem bagagem, os quaes pagardo d ida os pregos da
estacdo mais além, no sentido da marcha do comboio, € 4 volta
os precos da anterior.

i:l)..isboa, t5 de Junho de 18g3.

Banhos d’Amicira, linha de Oeste

Desde 18 de Junho de 1893 e até novo aviso, 0s comboios
1. 71 ¢ 72, correios entre Lisboa-Rocio e Figueira da Foz, te-
rio uma paragem de um minuto no apeadeiro de banhos d'Amiei-
ra, entre as estages de Telhada e Amieira, para deixar e receber
passageiros sem bagagem.

_Lisboa, 15 de Junho de 18q3.

Suppressdo de todo o servigo cembinado com a linha
de Torres Novas-Alcanena

Desde 30 de junho de 1893 fica supprimido todo o servigo
combinado tanto de passageiros como de grande e pequena velo-
cidade para a linha de Torres Novas Leste a Torres Novas Villa

e Alcanena.
Lisboa, 28 de junho de 18g3.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Servigo combinado com a Companhia de Caminho de Ferro do
Porto @ Povoa e a Famalicao

Temporada de banhos mar na Povoa de Varzim. Desde 1 de
julho até 31 de outubro do corrente anno, vender-se-hilo nas es-
tacoes de Braga (principal) ¢ Braga (central) para a da Povoa de
Varzim, bilketes de ida e volta, validos por 6o dias, pelos seguintes
precos: 1.* classe, 13p46q, 2.5 13330, 3.0 870.

Condigdes. —Os passageiros com bilhetes de 1.* e 2.* classe
teem logar de 1.2 classe na linha da Povoa, e os passageiros com
bilhetes de 3.* classe teem logar de 2. na mesma linha. Nio se
vendem meios bilhetes de ida e volta. E' concedido a cada pas-
sageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem: os

excedentes d'este peso sdo taxados em conformidade com as ta-
rifas geraes de cada uma das linhas combinadas.
Porto, 20 de junho de 18¢3.

e
Mercado de metaes

Precos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.* de Londres

Cotagdes semanaes em 26 de junho

Cobre lingotes—Lb. 43 11 a Lb. — 44 %~tres mezes Lb. 44 %y
Lb. 44 /3. Tongh Lb. 47 15/ ~al.b. 48 5/~ hest L.b. 49 a Lb. 49 19=
Chapas Lb. 55 a Lb. 560.

Metal amarello—4 3/, d.

Estanho—Barrinhas L.b. 87 a Lb. 87 19/~ Australiano Lb. 83 a
Lb. 88 10/~tres mezes nominal. Inglez Lb. 89 19/-a Lb, go '~

ml?humbo-!nglez Lb. o 19-aLb.g 12's-Hespanhol Lb. g 8aLb.

g 10/=

Zinco—L.b. 17 V/g
3 (ll’rata—i'-’crdcu 1’, d. no sabbado e 11y d. hoje, fechando a
36 d.

Azougue—1.b. 6 '"’; em primeira mio, Lb. 61’ a Lb. 0 17/
em segunda mao.

Antimonio—I.b. 41.

Ferro - Escossez em brute 4/; a dinheiro, #/y; um mez. Midd-
lesbro 33/; a dinheiro, %5 um mez. Hematite %-a dinheiro, %/, 1Yy

um mez.
A —
Arrematacoes

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de 4 placas giratorias, 13 croximas ¢ 15 pares
de lancas para agulhas, ne dia 1o de julho.
Vidé o nosso numero anterior.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Leildio de remessas retardadas no dia 3 de julho

" Fornecimento de 100:000 travessas de pinho, no dia 6 de ju-
0.
Idem de 2:000 postes telegraphicos, no dia 6 de julho.

Idem de 130 aros d'ago para rodas de locomotivas, no dia 12
de julho.

Concurso para a construc¢io da estagao de Valle de Santarem,

no dia 12 de julho.
Fornecimento de 100:000 kilos de oleos mineraes, no dia 14 de

julho.
Vidé o nosso numero anterior.

ey
AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

———

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Lishoa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.
Lisboa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 3o.
Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 39.
Lishoa. — C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 100, 2.
Leiria. — Antonio C. d’Azevedo Batalha,
Santarem. — Jos¢ F. Canha.
Porto. — Augusto Laverré — Rua.de S. Francisco,
Covilhéd. — Jos¢ do Nascimento ‘Arraiano — Casa de commis-
soes.
Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St. Helens,
Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.
Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.
Hamburgo. — Augusto Blumenthal.
T ——
Typographia do Commercio de Portugal
W — Rua Ivens — 41 ‘
Papel feito espeoialmente pela Companhia do PAPEL DO PRADO

“

e T, A il
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-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

205

N o o o 8 o v U o SR g S oY e s s

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente
conhecemos 0 Seu Servico

AIDE~-MEMOIRE DU VOYAGEUR

N.B.— Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles sous-indiguées, car nous les connaissons
PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

Grrande Hotel International. — Rua
LISBU do Principe, junto & Estagio Central.—Etablisse-
ment de premier ordre—tout le luxe et confort—200 chambres et
salons.

Braganza HMotel — Salons, vue splendide
L SBOA sur la mer, service de 1. ordre.— Propr. Victor Sas-

settl.

'L_g_BO A Hotel Durand-—Rua das Fiores, 71— 1. class
—English family hotel.—Proximo de theatros e cen-

tro du cidade.— Gabinete de leitura.

L SBU Hotel Universal — Chiado — No centro da
cidade, proximo de theatros, passeios, ministerios, etc.

— Banhos — trens. — Precos modicos.

L SBOA Hotel Camoes —Travessa de S, Nicolau, 13—

/A No centro da cidade baixa, perto de repartigbes publi-

cas, passeios e theatros. — Desde 13000 réis por dia. |

L SBO Grand Iotel Central — Cacs do Sodré
—Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la

douvane, bourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.

Hotel Alliance — Chiado — No centro do
L SBOA commercio, theatros ¢ passeios — aposentos para fa
milias.—Diaria 1¥%200 a 4 500 réis, .

Hotel Atlantico—Largo do Corpo Santo, 13
I. SBO —Dans le centre dela capitale et prés du Tage, tram-
ways pour toute la ville. — 1000 a 23500 par jour, ah
1iIcDAR Hotel Avenida — Maison de 1. ordre —
L SBO vue splendide —salons pour familles — voitures, —
Avenida, 55 — Propr. JoGo da Matta, 1. cuisinier du Portugal.

SBO I.ondon llotel —Caes do Sodré, rua e tra-
vessa do Corpo Santo, entrada em n.° 19— Perto do
Tejo, ministerios, theatros, etc. — Precos 17000 réis em deante.

cnn i_}f{)t‘.ol Borges — Chiado, 108 — Tres [rentes,
L SBO proximo dos theatros e centro da cidade — ascensor
— telephone — banhos, etc.

L SBO A_(—}R;l_d Hotel ¢T(é_l_‘ﬁui¥¢§j';<». — Maison

frangaise de 1.97 ordre—au centre de la ville.—Prop.

Estrade. 16, rua do Carmo. sl It
spDN R Hotel Francefort—1T.deSta. Justa. No cen-

I. SBOA tro do commercio, a 5 min. da estagio do Rocio.—
Grande conforto, bons quartos de r#000 a 23000 réis por pessoa.
_____ Hotel Central. —De 1er ordre— Cuisine

CASCAE et service francais— Salles de lecture et de con

versation —Grand confortable — On parle toutes les langues.
CA—S_CAE— ¥lotel do Globo.—Praca da Rainha D,

Amelia. Um dos melhores da villa, cosinha esme-
rada, jantares para casamentos, etc.—Proprietaria Anaa Vieira,
AINTD R Lawrence’s Hotel—Frequentado pela pri-
CINTHA meira sociedade portugueza e estrangeira. Beons
quartos e sallas por precos modicos.

D A Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quar-
CINTRA tos confortaveis, servigo esmerado, Diaria: 1600 a
23p000.—Prop, Joio Nunes.

LL A g'iii-}iu—dﬁ_i’i}i tel da Bella Vis-
A -DE ta,—De 1.2 ordem. Servigo esmeradissimo,
bellos horisontes; a 15 kilometros de Braga. Aguas hyposalinas.
A_ . DA AM l Elnn Hotel e estabelecimento de
c -D banhos e aguas chloretadas,

bilhar, gymnasio, jardins—a 20 minutos da Figueira da Foz.

ARIMAC MR DRAINU Hotel Ce nt ral. La rgo
CALDAS DA RAINHA v Gois o570 i e
CALDAS DA RAINHA & iival, 5. Bom tatsiments <

aceio} precos: (fhooo a 13500 rs. Prop. J. A. 5. Vasconcellos.

TUBRES VEDBAS Grande estabelecimento balnear dos
Cucos.—Nova installagio de 1%
ordem com todos os melhoramentes modernos.

COIMBR Hotel dos Caminhos de Foerro—
No centro da cidale. O maior aceio e conforto.
Pregos modicos. Praga 8 de maio, 27. Prop. J. Gomes Ribeiro.

LUSO'BUSSACD Hotel Lusitano. —Servico re-

gular; bons quartos e aceio. Pregos: goo

a 19200 réis cada pessoa. Prop. Antomo Pereira da Silva.

LU SU'B USSAC Elotel Serra.—Magnificos quar-
tos, boa meza, lindas vistas e jardim,

Precos goo ¢ 1000 conforme os quartos. Prop. Manuel G. Serra,

Hotel Restaurant da Matta.—
BUSSACO Service de 1.er ordre. Seul établissement situé au
centre de la matta. Prop. Paul Bergamin.,

Grand hotel Club.
PH A I A D A N A Z A HET —Magnificas accomodagdes,
asseio inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d'aluguer e
carreira, para as estagoes de Cella e Vallado. Prop. A. de S. Romiio.
POHT Hotel de Francfort—0 melhor e mais
central da cidade—Saloes, banhos, correio e telepho-

ne — Servico de 1.* ordem.— Prop. Adriano & Francois.

PO RT GRANDE HOTEL DE PARIS.—Maison de premier
ordre, tenue & la frangaise, située au centre de la ville
Bains, salons de lecture et de reception. Boite aux lettres. Splendide
fardtn et hotel éclairé a la lumiére électrigue. On parle toutes les
angues,— Rua da Fabrica.—Aufrére, propriétaire.
PURT Hotel Braganga. — Acein, n.esa abundante
e variada, vinho 4 discrigdo. Diaria, 13220 a 120000 réis,
— Table d'hote bien servie, vin a discrétion.
PORTD Grande hotel do Porto.— Le meilleur de
la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
lettres. Salles de lecture et de reception. Bains. Journaux.
POHT Grande Hotel Portuense. — Baalha,
122. Servigo de 1.* ordem. Proximo ao correio, thea-
tros etc. Desde 135200 por dia incluindo vinhos. Prop. Pedro Vasques.
PO HT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalha), Servigo de 1.* ordem, precos moderados
Frente do correio, theatros, muito central. Prop. Lopez Munhés
F—O HTO Grande Hotel America Central.—
Um dos melhores da cidade, magnificas salas e quar-
tos, banhos, caixa do correio ete. Aceio e bom servico. Precos de
13000 a4 13400 réis diarios.
COVILHA Hotel Central do Castella — Largo
1R do Pelourinho. —Bom servigo de mesa--quartos
confortaveis desde 1¥%ooo réis por dia.
VIGU Hotel Convinental — Magnifica situacao em fa-
ce da ria, proximo de theatros, casinos, passeios, banhos
etc. Precos 1200 a 1$600 por dia. Prop. Jodo José de Souza.
GOUVEI Hotel ¥ortas.—Paragem indispensavelt
_ todos que se dirigirem @ Serra da Estrella. Bom
servigo. Trens e cavallos para a Serra e caminho de ferro. Prégos

modicos.

SEVI LH IHotel d’Europe—Fonda de Europa—prop.
Bernardino Ricca. Saldo de leitura. Omnibus na esta-

¢do. Calle Gallegos 19, Sierpes 05. Meza redonda ds 6 horas, Fal-

la se italiano, inglez, francez e portuguez.

M A LAGA Nuevo Hotel Victoria—Prop. Cristo-
bal Gambero—Calle del Marqués de Larios, g—
Bellos aposentos, excellente servi¢o de 5 a 7,50 pesetas por dia.

GBAN Hotel Vietoria —prop. Federico Iniesta.
ADA Sitio o mais central proximo fo commercio e dos
theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro na por-
ta do Hotel.
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SOCIETE ANONYME FFRANCO-BRELGE
POUR LA FABRICATION DE

ST R MUIDOER

LI CB O IV W s A ST

COMPAINHIA DE

Administragio central em Bruxellas,

Ventura de la Vega, ! HER RMAN N

caldeiras, turbinas, machinas-ferramentas, machinas ¢ teares pard

tas, columnas, postes telegraphicos, pontes, eixos, etc.

Geradores de gaz Douzbn.

Ty e e PR IR TR g . "y

DEPOSITO DE PRCDUCTOS CERAMICOS

AT VIRC RGNS IOy

Joao Carlos da Fonseca
66 —Rua de Vasco da Gama —66

LISBOA
» o e —

Tubos de grés para canalisagbes. — Ladri-
lhos para parquet. — Cimentos. — Tijolo e bar-
ro refractario. — Balaustres para platibandas.
— Estatuas e vasos para ornamentos.

Precos limitadissimos

J. B. FERNANDET & C.*

Successores de José Gregorio Fernandes
Escriptorio;:—LARGO DE S. JULIAO, 19—LISBOA

Armazens de ferro ¢ aco de todas as qualidades

Carvio de pedra para forja

Zinco, chumbo, cobre, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos, garrafas,
garrafées, linho para cordoaria @ para fiagdo, flor de enxofre,
enxofre em pedra @ moldo

37 A, Beco do Carvalho, a S. Paulo, 837 A
268 a 272, Rua Vinte e Quatro de Julho, 268 a 272

Armazem de ferragons, folha de Flandres, estanho, zinco,
oobre, latdo, chumbo 8m barra, laminado @ de munigdo, louga do ferro estanhada
g esmaltada, garrafdes, garrafas, tinta para escrover @ muitos outros artigos

A PLAQUES INUSAEBLES

Accumuladores para estacdes centraes e installagdes particulares; mais de 1:400 baterias installadas no continente; accumuladores
transportaveis para traccdo, illuminagdo de comboios, etc.

TYPOS ESPECIAES DE GRANDE CAPACIDADE PARA ESTACOES CENTRAES

Grarantia:—A Sociedade encarrega-se da conservacio e garantia das suas baterias de accumuladores durante um pe-
riodo variavel até 10 annos, mediante uma retribuicdo annual de 4 a 10 9 do seu valor de venda, e segundo a impertancia e as
condiches de funccionamento d’essas baterias. No final d'esse praso far-se-hilo experiencias que demonstrem que ::sll
ainda em estado de fornecer o trabalho total que a Sociedade garantiu,

Eseriptorio technico e de administragio em Paris, 19, rue de Rocroy

A Sociedade ¢ a unica proprietaria em Portugai ¢ Hespanh:
rosamente. Todas as placas levam gravada uma marca da fabrica depositada com o nome TUDOR

Representantes geral da casas .
SIIEMIINS & FITATSTCX Berlim. Vienna, Londres, S. Petersburgo, Chicago

nstallacoes completas de luz electricay transporte de forca, tramways electricos de conducgfio subterranea, aerea ¢ por
aceumuladores, galvanoplastia e electro-metallurgia, machinas e apparethos electricos de todas as classes.

SaeCthSChe MaSChzne.nfaka zu Chemnitz de ferro de via larga e estreita, machinas de vapor,

Deutsch-Oesterreichische Mannesmannréhren- Werke (.c.ibon S Gaar Landore (Gales)— T

bos d'aco laminado para conducedes d'agua em baixa ¢ alta pressdo, conducgdes de vapor, gaz, ar e petroleo, Tubos para ferramen-

GasttOIeﬂ'Fabﬂk DeUtzJ COZORia'Deutz petroleo. Motores horisontaes e verticaes de 1 ou 2 cylindros.

TFornece or¢gamentos e projectos a quem os pedir

15 a 17 — Largo de S. Julido —15 a 17

ELECTRICIDAIDE

Yaterins estio

26, Montagne aux Herbes Potageéeres
1 das patentes TUDOR] os falsificadores serdo perseguidos rigo-

SCHILLING ronca do s. pec
Ronda de S. Pedro, 8

antiga fabrica Rich. Hartmann—Material para caminhos

tecidos de todas as classes.
Officinas em Komotan (Bohemia); Rem-

Novo motor Otto de 1 a 200 cavallos para gaz, bénzina ou

——

La Métallurgigue

SEDE SOCIAL: 1, PLACE DB LOUYAIN
BRUXELLAS

Officinas de Construccao

TUBIZIS. Nivelles et La Sambre

Iaterial fixo ¢ move! para Caminhos de ferro
linhas americanas e obras publicas

LOCOMOTIVAS = TENDERS - CARRUAGENS

WAGONS E WAGONETES

Groas hydranlicas-Signaes=-tudancas e cruzamentos de via |
PLACAS E PONTES ROTATORIAS

TRANSBORDADORES — RESERVATORIOS
Pecas de forja diversas, molas e laminas—Rodas
Especialidade da rodas em ferro forjado

Funoigio pe: PRGAS MECHANICAS B OUTIAS. PARAFUSOS, ESCAPULAS
E PREGOS, CONSTRUCGOES METALLICAS DE PONTES ¥ TELUADOS

Medalha de Progresso Vienna 1873—Medalha de Prata
Paris 1878 -Medalha d'ouro e Diplomas de honpa
Anvers 18856 -—Certificado de 1.* olasse, Nova Orlenns
1885-—Diplomas de honra, Bruxellas 1888—Fora de
Concurso. Paris 1889

Adresse telegraphico — Meétal, Bruxellas

4
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VA LLS HERMANOS

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES

Officinas de fundicdo e construccdo

FUNDADA Em 1854

19, CALLE DEL CAMPO SAGRADO, (9

(Ensanche, Ronda de San Paulo)
BPBPARCEI.ON.A
(HESPANHA)

Premiados com 23 medalhas de ouro e prata, 3 grandes diplo-
mas de honra e 2 de progresso, pelas suas especialidades

Machinas e installacées completas dos mais mo
dernos systemas, para:

Fabricas de moagem de oleos, em pequena ou
grande escala (prensas hydraulicas, de engrenagem, de
volante ou alavanca ete.)

Fabricas de massas alimenticias, movidas a va-
por ou por cavallos.

Fabricas de chocolate em pequena ou grande es-
cala, movidas a brago, por cavallo ou por motor.

Fabricas de farinhas e seus annexos de machina-
ria ete.

Prensas para vinhos, bombas para trasfegar.

Machinas de vapor, motores a gaz, turbinas,
bombas, noras, transmissaoes, guilhotinas, etc.

Especialidade em prensas hydraunlicas e de todas as
classes, para todas as applicagdes, segundo modelos dos
seus systemas privilegiados.

Esta casa tem montado, e continda montando, installagdes em
toda a Hespanha, America e estrangeiro,—Numerosas referencias.

Telegr: —VALLS — CAMPO SAGRADO-—BARCELONA
Telephone 595

CONSTRUCCOES EM TODO 0 GENERD

Escriptorio: Rua dos Capellistas n.° 980, 2.°
ILLISBOA

Encarrega-se de
todo o genero de
construcg¢des por
empreitadaouadmi-
nistracao.

Estudos e projectos

PRECOS RASOAVEIS

o Rua dos Capellistas, 90, 2.

SOCIEDADE ANONYMA DAS (JFFICINAS DE CﬂHSTHUBI}iﬂ

MALINES

DIRIGIR-SE AOS SRS. ADMINISTRADORES DA SOCIEDA D
o<
Material para caminhos de ferro, linhas americanas, ro-
das para locomotivas, tenders, wagons e tramways

FUNDICCAO E CALDEIRARIA
MALINES Belgica

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPOINSABILIDADE LIMITADA

FUNDADA EM

1S72

Lisboa — RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos

FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
M terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-

dos os productos da industria metallurgica.

PRECOS MINIMOS

Rua Vinte ¢ Quatro de JTullho —LISEO.A.

DYNAMITE GOMMA

18100 RIECIS O KI1LO

FABRICA NA TRAFARIA

Precos:—Dynamite n.° 1, cada kilogramma 1000 réis
» s » 5.-.].0 »

Capsulas, a caixa de 1oo: D. 540 réis—T. Boo réis.
——({ 050 réis.

Mecha .ou rastilho, precos conforme a qualidade.

» » 3

Agentes em Lishoa:—Lima Mayer & Filhos. R. da Prata, §9, 1.°

Agente no Porto: José R. Pinto e Pinho, R. do Almada, 109 e 111

BSRSe5eSeSesese Emﬁa

Cirvrgisc-dentista

M. Gongalves g

CONSULTORIO

R..N. do Almada, 69, Lishoa ig
e e e e e Lo e e e

RESIDENGIA
g .. do Calvario, 22, 2.°
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DML DATSTARBRADAS. |

Em Portugal

| registrada

Effectuam 1 -:a:» oes em fodos 08 ramos bancarios
¢ commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reine.
Compram e vendem papeis de credito.
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

as menos imporiantes.
Tomam papel, saccam @ ddo cartas de credito, circulares

sobre a Franga, Malia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
tocas as principaes pragas estrangeiras.

Apgentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do Sorto,

e do Banco Commercial de Coimbra
dpentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovdo, Faro.

ESCRIPTORIO
23 - Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n.° 313

gham e Coombs-Wood Tube Works, Haleowen

rro forjado e aco e accessorios para 0s mesmos

comprimentos e
espessuras

Tubos de
todosos diametros,
para pressdo hydraulica e atmospherica, cylindros de vacuo, etc., etc.

para injectores. Tubes, etc., soldados pela electricidade

etidas provas hydraulicas, a fim de garantir as resistencias

Royal Mail Steam Packet Company

(MALAY REAL INGLEZA)

Para especificages, etc., etc.
» 191, Mousinho da Silveira, PORTO, ou Lloyd & Lloyd, Birmingham

, para sondas, postes, efec.,

Tubos para gaz, agua e vapor. Tubos para vinho,

'estas fabricas siio submettidos a rep

maltados,

o
-
@
S
—
L+
&
=
=
=
.—
=
=

galvanisados, es-

T S s o T o o
AT T T e R

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 3 de julho o paquete THAMES para:

Empregam 1:000 operarios e machinas a vapor representando um aggregado na forca de 500 cavallos indicados

Birmingham, Londres, Liverpool e Manchester. . A BRTIC.A - Albion Tube Works. Birmin
Fabricantes de todas as classes de tubos de fe

=
=
=
=
=
e
—
= fJJ Pernambuco, Maceid. Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
2 o Montevideo & Buenos-Ayres
s 2 ‘Y F |
= & Para Southampton
e, @) O paquete TAMAR esperado em 16 do corrente.
ol
§ _8 b As accommodagtes para passageiros sio inexcediveis em con-
o 5 oc forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os methoramentos
-y () que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
. 0 m gem por mar.
R oc Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
5 b o 8 [l tuguezes.
ESE =5 AGENTES
% e 410 Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
et R listas, 3I, I."

No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, ."




_ Importante

Brr0 ¢ 0 uNico jornal
::‘bs seus lettores ao
de todas as JUes 6@5'

rh ¢ dando todas as

A

pensavel
( rmdustrra e a
. '&1i.uf FlEwmiA _--‘

aneta dos Caminhos |

acoes sobre gquaes- |
s de z"rcm sporte. |

1 ao t:'om‘-'

fego das: linkas er-" o
porlugue;gg, dlsm--- :
O-lheés As TARIFAS s~ |

A lm. i3 'S{Ilﬂ this |
l. SIN 1"fllti Wi |

v upm-ﬁmzm aZw;ﬂaw " cz B

Y

Semfwe que,, ha i

marc.rm CfOu CU"?;Z)OZOSJ

ny.

Gazcta dos Canwzhos de

CL Ir;"r

Ferra @ﬁ?fferse zmz sf'o‘vo

'!“"- R wnl

Shotario @esles.,

LY

W10 £ panuly

naagts

ko

ﬁ{h&“

sl B Tl T Roama

: Qﬁﬂ ) ZQMM%MWWWWWMM@W_Lié
TYrocrapuiA %{;{5 . GAZETA 2 38 g

g2 o

o i; - DOS .Jf:

. : v - .
S = 1 T CUGER R o S e s
R,

Obra de‘{mo
Imprehaﬁes a'ouyo e

:Ir soXire valludo, :2edan i o
Y .is b #

L ety DA
3 | Batim; gb0.. E 3
! ekl | e 4P1‘1D# EZ
J:t-naga 5 dlatiog ou' g8 . ,L..n%.‘ffpg_
}se;rr‘w.naes. erariitos, aﬂqﬁee { ‘ : BECL 1’»‘
! 1e gég o8, fActuras, Istigs; I’ . Jnsnsos cnuwns

avisov.

L{Emallqrcaﬂ t]q ﬁorfngnln

a8, ‘Tl...ﬁtfr&“ .1& e }
I
[

|

,EAMI\HUB 0k mu =

;":Iml’r tms 'gﬁlmf L
© HORARIG 4. i Ligpis
"ﬁb‘;’ictamfm -cbmmnu‘;

edragd

Ju, 4J|r WG

R “?mnylﬁ“?ﬂ%p”
. L S T AT i

..3‘-_
11
ot

A . i+




S ————————————————————————————— e e - e e — I .,

Lisb. R, a Porto | Porto aLisb. R. | Lishoa R. a Fig.s|Fig.* a Lisboa R, | Lisb. R. a Casc.|Caso. aLisb. R. | Lish. T.P. a Set.|Set. a Lish. T. P. Portc & Valenga Valenga a Porto
Part. Cheg. | Part. Chag. Part, Cheg. | Part. Cheg. Part., Cheg. | Part. Chey. Part. Cheg. | Part. Cheg, Cheg. | Part,  Cheg.
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