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A rede vicinal em Portugal

ESDE @ publicacdo do nosso anterior artigo, no

numero passado, o sr. Baére enviou-nos a carta

que em seguida publicamos e um novo exem-
plar da sua memoria, acompanhado de um mappa do
paiz com o tracado das suas linhas em projecto.

Dando publicidade a essa carta, deixamos ao activo
engenheiro o campo aberto 4 defesa das suas ideias;
continuando o nosso estudo sobre o seu projecto affir-
maremos que ndo somos contrarios a que se estabeleca
em Portugal uma grande réde de linhas vicinaes, nem
a que esse llwrojccto parta da iniciativa do sr. de Baere
com as modificacées d’aquelle a que nos estamos refe-
rindo.

A simples vista da carta do paiz que o sr. Baere nos
envia agora, mostra claramente como este projecto sem
essas modificacdes se tornaria inexequivel.

O paiz ficaria inteiramente coberto de linhas vicinaes
e estas serviriam por tal forma todos os pontos, que as
linhas, de via larga ou estreita, hoje existentes, podiam
bem ser dispensadas na quasi unanimidade dos casos !

Com effeito, para se fazer uma ideia do-que seriam

de apertadas as malhas d'essa enorme réde, basta ver
ue nada menos de onze vezes o paiz seria atravessa-
o de oeste a leste e que para ir do extremo norte,
Melgaco, Chaves, Braganca, ao litoral do sul, Sagres,
Lagos, Faro, Villa Real de Santo Antonio, o passagei-
ro nao_teria que deixar as lithas vicinaes senio n'um
pequenissimo percurso, Ponte de Sor a Abrantes.
A vista d'essa carta confirma., todas as observacoes
gue fizemos ha quinze dias, servindo-nos entio da nota
a distribuicdo da réde que publicimos aqui ¢ ainda
mais nos prova que a réde projectada é demasiada pa-
ra um paiz como o nosso que ndo tem trafego bastan-
te lgal}'al a alimentar. '
. Pois dissemos que o projecto ¢ susceptivel de modi-
ficacoes Importantes, vamos expor o plano que se nos:
afigura mais rasoavel e exequivel para a exploracdo. de
uma réde vicinal ; . i
Escolhendo no paiz uns pontos mais importantes por
constituirem centro de reunido de estradas e de trafe-

~go de cada provincia, buscando que esses pontos fos-

sem o mais equidistantes possivel das linhas ferreas
existentes, constituiriam n'estes pontos um foco de irra-
diacdo de dinhas para irem levar o trafego de todas as
differentes zonas atravessadas ds estucébes' da I‘éd'é’gej'-
ral mais proximas. ; HIRATN

Onde este processo nao podesse applicar-se, consti-
tuir-se-hia com as linhas actuaes o veio de uma espi-
nha projectando para os dois lados equenas linhas que
seriam outras tantas forites de tra ego para a via cen-
tral.

Empregados estes systemas, muito ha que aproveitar
no plano do sr. Baére para utilisar ao paiz, e muito
que desbas'tar para o tornar viavel, !

Para evitar que umas linhas ligadas com outras
quer se tratasse dos raios da estrella, guer das pq@:que3
nas linhas em férma de espinha, fizessem competencia
4 réde onde haveria sempre meio de isolal-as umas das
outras, Jd por pequenos trogos sem linha ferrea, jd por
simples abstencdo de estacio commum de mais de uma
linha.- O trasbordo obrigatorio entre dois por{tos em-
bora proximos, seria correctivo bastante para evitar a
possibilidade da concorrencia 4 linha mie.

Por esta férma todas as principaes povoacoes teriam
em si ou proximo, linha ferrea que as pozesse em rela-
¢ao com o resto do paiz, e o desenvolvimento de todos
os caminhos de ferro estaria assegurado.

IstoL bem entendido, reduzida a menos de metade a
extensao projectada, e parece-nos bem que uns 2:000
kilometros seriam bastantes.
~ Vamos ozcupar-nos agora da parte financeira do pro-
jecto.

Diz n'ella o sr. de Baére :
¢ «O. governo poderia auctorisar a fundar-se uma Sociedade
lor%u;u-.'z;:.y Li{ls cummhrasﬂ de lcr::n vicinaes, concedendo-lhe a
construccao e a exploragio da réde geral de caminhos de ferfo
vicimaes descriptos no projecto, ou sejam 4:700 kilometros. O

,’r
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pre¢o medio de cada kilometro, comprehendendo obras darte,
edificios, casas, telegrapho e telephone, via, material fixo e circu-
lante, etc., seria fixado em 10 contos, garantindo-se ao capital
desembolsado um juro de 5 '/ 7/, A garantia de juro seria forne-
cida por meio d’um addicional d'imposto especial unicamente ap-
plicavel aos caminhos de ferro vicinaes.

Este addicional d'imposto especial seria levado, por uma leve
percentagem de 1 ou 2 % sobre as contribuigdes directamente
interessadas no estabelecimento das linhas ferreas vicinaes.»

Em seguida o auctor estima que o desembolso do
Estado nao seria superior 4 220 contos apés o primei-
ro anno, diminuindo, porém, nos annos seguintes. pro-

orcionalmente ao desenvolvimento dos transportes nas

inhas abertas, mas augmentando em relacdo ds novas
porcoes da réde que se irtam abrindo de forma que,
completa esta, o encargo annual seria de uns 450 con-
10s.

Em primeiro logar ndo somos, francamente o dize-
mos, partidarios de que o Estado tome qualquer novo
encargo para o subsidio de linhas ferreas, nem que,
sob pretexto algum, se produza augmento em quaes-
quer contribuicoes. Elevadas estdo ellas ji em todos
os sentidos, e pessimo seria o precedente de as sobre-
carregar com um addicional para acudir a uma nova
despesa.

enos o somos de que a qualquer garantia do Esta
do se affecte um determinado rendimento, o que dd,
forcosamente, a ingerencia da companhia particular nos
rendimentos publicos.

Mas dado que tal garantia podesse ser prestada, va-
mos demonstrar'a mr. de Bacre e aos leitores que ella

~seria muito superior 4 quantia fixada nos calculos da
memoria que estamos analysando.

As linhas da companhia Nacional, por exemplo, utili-
sando hoje de todo o trafego de Tras.os-Montes, sem
outra via que lh'o distraia do seu curso natural por
Mirandella, e quasi todo o da zona servida pela linha de
Vizeu, 4 qual, sé6 para o trafego ascendente na Beira
Alta, a estrada de Mangualde faz alguma competen-
cia, tiveram nos dois ultimos annos um rendimento
bruto kilometrico de 6510go réis, em 1891 e 6401824
réis, em 1802.

Se calcularmos, muito rasoavelmente, que a explora-
¢do de uma grande réde se faz a 6o %, teriamos um
producto liquido de 2607436 réis em 1891 e 2561328
réis em 1892 ou em média 258m000 réis, 0 que para os
550000 réis de garantia exigidos no projecto da réde
dos vecinaes representava um encargo para o Estado
de 2927000 réis por kilometro ou 1:314 contos an-
nuaes.

Isto sem fallar em que sendo grande o numero de
linhas idealisadas no projecto, estas sem duvida que
mutuamente se prejudicariam, ndo podendo por isso
contar com trafego que as alimentasse.

Mais uma rasao, portanto, para restringir a sua ex-
e nsdao a um plano mais rasoavel, plano que ao gover-
Jno compete estudar sobre a proposta que lhe foi apre-

entada, como lhe compete descobrir a forma de faci-
litar a fundacdo da companhia que o sr. de Baére se
presta a promover. 't

E ndo serd impossivel, visto a conveniencia que re-
sultaria para o paiz de um tdo grande impulso dado 4
nossa viacis accelerada, encontrar o modus faciend: para
a realisagao do projecto.

Se ndo ¢ possivel ao Estado, nem hoje nem por mui-
to tempo ainda, comprometter-se por meio de garan-
ijas de juro, outros meios ha de promover a creacdo de
m presas d’este genero, uma ou muitas, e esses melos

eyem de ser postos em accdo para que as construc-

ges de vias ferreas se multipliquem, dando trabalho

ao grande numero de bracos que vao buscar emprego
4 sua actividade nas ardentes paragens do Brazil.

A completa isencao de impostos-— mesmo o de tran-
sito — por alguns annos, a tivre entrada de materias,
as madeiras dos pinhaes do Estado, a livre exploracdo
de minas, a isencdo de depositos de garantia, a per-
missdo de aproveitar os leitos e as valetas das estra-
das e qualquer terreno do Estado, a facilidade nas ex-
propriacoes por utilidade publica, e outras, sdo meios
que entendemos o governo ndo deve regatear por em
accdo para tal fim.

Porto, 1o de janeiro de 1893.
Sr. director da GGageta dos Caminhos de Ferro
Lisboa.

Li com a maxima attencdo o seu importante artigo
relativo ao projecto que tinha apresentado ao governo
para a réde de caminhos de ferro vicinaes, e dos quaes
eflectivamente requeri a concessdo eventual,

Senti muito que v. ndo principiasse as suas conside-
racoes com as declaracoes finaes do seu artigo, visto
que muitas pessoas € até os proprios jornaes que re-
produziram as suas criticas, julgaram que a Gageta dos
Caminhos de Ferro estava em completo desaccordo
comigo e a combater o meu projecto, quando, muito
ao contrario, a Gageta dos Caminhos de Ferro, orgao
especial e technico da materia, ¢, e serd sempre, 0Nn0s-
so auxilio para o estudo definitivo de nosso projecto.
Dito isto, vamos a algumas explica¢ées,~—mas, antes
de tudo, é preciso que seja bem estabelecido que a ré-
de vicinal ndo deve e nao pode ser um meio de con-
correncia ou de prejuizos ds vias normaes; isto seria
um contrasenso, a negac¢do mesmo do principio d'eco-
nomia publica, e a destruicdo dos fins principaes a sa-
tisfazer. Por conseguinte, se no mappa descriptivo fo-
ram indicadas algumas linhas que venham a fazer dou-
ble emploi com as existentes, ou se algumas linhas in-
dicadas jd foram concedidas, ou, finalmente, se algumas
se encontram no perimetro da zona de proteccdo, des-
de jd estas linhas podem considerar-se fora do’ pro-
jecto.

Peco a v. para notar que estas assercées ndo $ao
novas aqui—o caso estava previsto—i.” No requeri-
mento que dirigimos a Sua Magestade pedimos a con-
cessdo eventual; v. sabe que isto quer dizer : no caso
possivel de ser concedida. Ora, uma linha concedida
nido se pode conceder outra vez, e que, se uma linha
pretendida se encontra no raio de proteccdo, ou vem

rejudicar manifestamente outra jd estabelecida, tam-

em ficard eliminada. 2.° No capitulo da Memoria, ap-
plicacdo pratica, dizemos : «O estudo que apresenta-
mos ¢ somente o ante-projecto, o esboco d'um grande
projecto concebido. O estudo especial dos detalhes na-
turalmente fard nascer e supprimir muitas linhas es-
quecidas ou indicadas».

Fornecidas estas explicacoes fundamentaes, vou em
muito poucas palayras responder as criticas de v., per-
mittindo-me dizer-lhe que as 3 ou 4 linhas assignala-
das: 1.” Villa Real—Amarante—Marco. 2.° Mira—
Coimbra—Cannas. 3." Aveiro—Figueira da Foz. 4.°
Castello Branco—Abrantes, em nagu podem ou devem
prejudicar o movimento de trafego das grandes linhas
e até pode dizer-se que, conforme o plano do projecto,
sao arterias d'alimentacdo. Nao posso entrar em deta-
lhes technicos que tomem grande espaco—mas isto ¢
facil provar.

O maior receio e o maior defeito que v. encontra
no projecto € ser grandioso de mais, até extraordina-
rio ! Verdadeiramente estou admirado,
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Por hoje, permittasme v. dizer-lhe que effectivamen-
te a Belgica é o paiz dos caminhos de ferro por excel-
lencia, mas a sua superficie ¢ de 2¢:000 kilometros
quadrados contra go:ooo kilom. em Portugal; a po-
pulacao da Belgica ¢ de 6.000:000 habitantes; mas
n'esta ha majs de 1.500:000 populacio de mineiros que
nunca saem de suas{reguezias; emquanto Portugal tem
perto de 4.300:000 habitantes transitando todos pouco
mais ou menos. s nossos percursos forcosamente se-
rio maiores em relacio mesmo 4 superficie percorrida;
mas o transito ndo serd inferior. Ora, um paiz de
go:oo0 kilometros quadrados que tem mais de 13:000
kilom. de estradas construidas e mais de 5:000 kilom.
estudados para constouir—nao serd suseeptivel de sus-
tentar 2:500" kilom. de caminhos de ferro ordinarios e
4:000 kilom. ou 4:500 kilom. de caminhos de ferro eco-
fiomicos, "o que representa /s ou ls-das suas es-
tradas ? Permitta-me v. observar-lhe ainda que se a
réde complementar de caminhos de ferro de via larga
¢ de 1:500 kilom. (que ndo se podem construir agora),
ficaria para os vicinaes 3:000 ¢ tantos kilom., uma vez

ue a grande réde fosse completada. Serd isto de mais 7
?ulgo que ndo; de contrario ndo se poderia excrl;car ou
justificar os 20:000 kilom. de estradas. V. disse que
apesar da minha qualidade de estrangeiro contrahi um
vicio muito portuguez, o habito das cousas grandiosas,
extraordinarias. Assim serd, mas agora niao € possivel
jd acostumarmo nos 4 miserias; por isso estudemos,
trabathemos, com os esforcos de todos, e ainda se po-
derd chegar a evitar a ruina.

Nio quero, porém, dizer que nada se deve ou pade
" modificar no meu projecto; ndo, elle pode ser discuti-
do, modificado, melhorado; mas o seu conjuncto de
beneficio para todos ¢ indiscutivel; e por isso, pedindo
o auxilio de todos, sinto apenas nio o ter produzido

melhor.
De v. etc.

Hippolyte de Baere.
A |

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 1 de junlio de 1893.

Desde 15 de junho proximo, haverd nos caminhos de
ferro do Estado assignaturas validas por 15 dias para
todas as linhas, sendo os precos de 5o, 38 ¢ 25 fran-
cos, conforme a classe. : - .

Todas as disposicdes applicaveis ds assignaturas ge-
raes e escolares regulam as novas assignaturas de 15
dias. Comtudo convém notar que a quantia depositada,
que sdo 10 francos para as assignaturas ordinarias, pa-
ra esta ndo ¢ sendo de > francos, reembolsaveis no fim
da assignatura.

s bilhetes obtem-se em todas as estacoes por pedi-
do verbal feito, pelo menos, uma hora antes, ndo sen-
do necessarip mais que entregar o retrato do interes-
sado, em papel de seis centimetros de altura ¢ quatro
de largura; o tamanho da cabeca ndo deve ser inferior
a um centimetro.

"

A Sociedade Anonyma dos Ateliers de Construccio
de Malines, apresentou a proposta mais baixa para o
estabelecimento d’'um caes co{;crto para a estacao de
Utrecht, ou seja 26g:000 florins. O orcamento era de

-

380:000 florins.

"
As exportacoes de mercadorias de New-York para
Antuerpia elevaram-se, na semana finda em 8 de maio,

a um valor total de 515:531 dollars, e na semana finda
em 15 de maio a 315140 dollars.

ko

A Sociedade da exposicao de Bruxellas, constituiu-se
no dia 18 de maio, 4 tarde; 218 accionistas subscreve-
ram com o capital de 1 milhdo de francos; as financas,
o. alto. commercio, a industria e mesmo a advocacia,
tudo ahi estava representado. |

*

Sob o titulo de La Esperanza constituiu-se, com seé-
de social em Bruxellas, uma sociedade que tem por fim
a industria e o commercio do estanho, zinco, chumbo
e outros metaes.

() capital social ¢ de 4 milhdes de francos.

Esta sociedade propée-se, em primeiro logar, explo-
rar as concessdes das minas situadas em Hespanha na
provincia de Orense, em uma extensdo de 379 hecta-

6L Wsllam,

e
Parte official

Winisterio da Marinha o Ultramar
3.* Repartigao—1.* Secgao
(Concluidy do n.* 130)

Art. 38 A empresa obriga-se a construir dentro de um perio-
do de tres annos, a contar da data da constituigdo da companhia
a linha ferrea e todas as obras referidas no respectivo’artigo 1.2
d'este contracto, , 2

§ unico. O projecto da linha ferrea ¢ mais obras de que trata
o mencionado artigo, ou o projecto de cada uma das suas seccoes,
nao poderd ser posto em execucan seém previa approvacas do go-
YErno. W

Art. 39.° A empresa poderd abrir ao trafico a linha ferrea por
seccoes, cuja extensio serd fixada de commum accordo. AL

Art. 40.° Se a empresa, tendo comegado as obras, ndo as con-
tinuar em escala proporcional @ sua extensio, ou s€ ndo concluir
a construcgdo do caminho com todo o seu material fixo e circu-
lante, edificios, accessorios ¢ dependencias, nos termos € no praso
estipulado no artigo 38, ou se sc recusar a obedecer & decisao
dos arbitros, nos casos da sua intervengao, terd 0 governo, por
sua auctoridade, direito de declarar rescindido o contracto. -

§ unico. N'este caso a construc¢ao do caminho, com todas as
obras feitas e material fornecido, depois de competentemente ava-
liada, serd posta em hasta publica por espaco de seis mezes, com
as mesmas condicdes, e arrematada @ empresa depois de deduzi-
das as despesas que o governo tiver féito com o pagamento da
fiscalisasdo d'este caminho de ferro. ;

Art. 41.* Exceptuam-se das disposicdes do artigo precedente
os casos de forca maior devidamente comprovados.

Art. 42. Se a empresa nao conservar, durante todo o praso
da concess@o, a linha ferréa e suas deépendencias, assim como to-
do o material fixo e circulante, em perfeito estado de servigo, fa-
zendo sempre para este fim d sua Custa todas as reparagdes gue
forem necessarias, assim ordinarias como extraordinarias, ¢onfor-
me as disposicdes do artigo 23.% ou se for remissa em satisfazer
as requisicoes que para ¢sse fim lhe forem feitas pelo governo, po-
dera este mandar proceder ds necessarins reparacoes por sua pro-
pria_aucteridade, ¢ n'esse caso tem direito de apropriar-se de to-
das as receitas da empresa, até complétar a importancia das des-
pesas feitas, augmentadas de um quinto a titulo de multa.

Art. 43.° No caso de interrupgao total ou parcial da exploragéo
do _caminho de ferro, 0 governo proverd por sua propria auetori-
dade, provisoriumente, para que a dita exploracan continue por
conta da empresa e intimal-a-ha logo para ella se habilitar a cum-
prir com a sua obrigaciio respectiva.

§ 1. Se tres mezes depois de intimada, na férma d'esse artigo, -

a empresa nio provar que estd habilitada para continuar com a
exploracio da linha ferrea, nos termos d'este contracto, incorrera
por ess¢ mesmo fucto, depois da déclaracdo do governo devida-
mente communicada 4 administracao da empresa na metropole
na pena de sua rescisio, ¢ perderd o direito a todas as concéssoes
que por clle The sio feitas, ¢ 0 governo entrard immediatamente
na posse do caminho de ferro ¢ de todas as suas dependéncias
sem indemnisacio alguma.

.aml
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§ 2.2 Ficam salvos das disposi¢bes d'estes artigos os casos de
for¢a maior, devidamente comprovados.

Art. 44.° Quando o governo tomar conta do caminho de ferro
finda a concessao, terd direito de se pagar de quaesquer despesas
que sejam necessarias para o por em bom estado de servigo pelo
valor do material circulante, carvio ¢ mais provimentos.

Art. 42.° A execugdo de todas as obras de caminho de ferro,
concedida por este contracto, e o fornecimento, collocagao e em-
prego do seu materidl fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalisa-

40 dos engenheiros que o governo nomear para esse fim; fican-

0 a empresa obrigada a fazer todas as alteragoes que o ministe-
rio da marinha e ultramar exigir da administragdo da dita empre-
sa da metropole em presenca do contracto, tendo sido consulta-
das as auctoridades competentes.

Art. 46.° O caminho de ferro, na sua totalidade, ou em quaes-
quer de suas secgdes, ndo serd aberto ao transito publico emquan-
to a empresa ndo tiver obtido a approvagdo do governo, que pa-
ra esse fim mandard examinar miuda e attentamente, por pessoas
competentes, todas as obras feitas e material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este exame,
procederdo a elle com o maior cuidado e circumspecgio, e layra-
rao um auto em que déem relagdo minuciosa e exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito a seguranga da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo que submetterao a sancgao do ge-
verno para o habilitar a resolver. 5

Art. 47.° O governo tera o direito de fiscalisar, por meio dos
seus agentes, a explorag¢do da linha ferrea durante todo o tempo
da concessao.

Art. 48° A empresa, seus empreiteiros, agentes e operarios
ficardo sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este contracto, ds
leis e tribunaes do reino de Portugal.

Art. 49.° Os concessionarios ficam obrigados a constituir no
praso de dezoito mezes, a contar da data da assignatura do pre-
sente contracto, uma sociedade anonyma de responsabilidade li-
mitada, com a sua séde em Lisboa, para a execu¢iio dos fins
a que se refere o mesmo contracto, devendo os seus estatutos ser
submettidos 4 approvacio do governo.

Esta sociedade sera considerada portugueza para todos os ef-
feitos.

§ 1.2 Como garantia da constitui¢do da sociedade que a em-
presa se obriga a realisar pelo presente artigo, effectuard ella na
na caixa geral de depositos, quinze dias depois da assignatura do
presente contracto, um deposito provisorio no valor de 9:000%000

em moeda corrente ou em titulos da divida publica pelo va-
lor do mercado.

§ 2.° Se os concessionarios ndo organisarem a sociedade ano-
nyma na conformidade d'este artigo, o seu contracto considerar-
se-ha ipso facto rescindido, e perderdo o deposito consignado no
paragrapho anterior do presente artigo.

§ 3.° Se os concessionarios nio effectuarem, no praso indica-
43] o deposito a que se refere o § 1.° do presente artigo, ficard
nullo e sem effeito todo o presente contracto.

Art. 5o.° O governo regulara por decreto o modo de se dar
execucido prompta e facil is disposi¢oes d'este contracto, que de-
pendérem da sua intervengao, delegando no governador geral da
provincia de Mogambique e nos engenheiros, quer da direc¢@o das
obras publicas, quer da fiscalisaciio da linha ferrea, como melhor
entender, a acgdo e ingerencia que no dito contracto directamen-
te lhe é attribuida.

Art. 51.° Todas as questdes que se suscitarem entre 0 governo
e a empresa sobre a execucao d'este contracto, serio decididas por
arbitros, dos quaes dois serao nomeados pelo governo e dois pela
empresa.

’ara prevenir o caso de empate sobre o objecto em questdo,
sera um quinto arbitro nomeado a aprasimento de ambas a partes.
Faltando accordo para esta nomeagio, serd deferida ao supremo
tribunal de justica a nomeagido do quinto arbitro.

Art. 52.° As auctoridades da provincia de Mogambique, e com
especialidade as de Quelimane, prestardo todo o auxilio & empre-

_Sa, seus agentes e empreiteiros, a fim de evitar demoras na con-

struccao do caminho de ferro.

Art. 53.° Serdo enviadas ao governador geral de Mogambique
as ordens necessarias para que, logo que as obras comecem, dé
todas as facilidades 4 empresa para facilitar a exploragio das flo-
restas e entrega dos terrenos, sem dependencia de auctorisa¢oes
parciaes e successivas, bem como todos. os matériaes requeridos
para a construc¢ao da linha ferrea; porem a execugio d'este di-
reito fica sujeita aos regulamentos e ordens em vigor.

Art. 54.° A empresa pode comegar a construcgao do caminho
de ferro em um ou mais pontos, conforme julgar conveniente para
o seu mais rapido acabamento.

Art. 55° A empresa submetterd 4 approvag¢ido do governo
quaesquer alteragdes nos planos que tenham sido adoptados.

Art. 56.° Reputar-se-hdo resolvidos em sentido favoravel ds
propostas da empresa os assumptos sobre que nio tenha havido
resolugdo alguma dentro do praso de quatro mezes a contar da
data da sua apresentagiio na secretaria d'estado dos negocios do

ultramar ou na secretaria do governo geral da provincia de Mo-
¢ambique, conforme tenham de ser resolvidos, respectivamente,
pelo governo de Sua Magestade ou pelo governo geral da pro-
vincia. .

Art. 57 A empresa ndo € obrigada a estabelecer officinas
especiaes para a construc¢ao do material circulante.

Art. 58.° Os terrenos concedidos, uma vez que a empresa d’el-
les tenha tomado posse definitiva, depois da conclusdo da linha
ferrea, e estejam em effectiva exploragio, ndo reverterdo para o
estado ainda que o governo venha a tomar posse do caminho de
ferro, salvo o caso do % 6.2do n.” 7.° do art. 20.* d'este contracto.

Pago, em 8 de abril de 1893.—Jodao edntoniv de Brissac das
Neves Ferreira.

3.* Reparticio — 2.* Secgao

Caminho de ferro de Louren¢o Margues
Receita e despesa no 4.° trimestre de 1892

Receita
-
$3 | &9
Designagbes EE E 3 Peso Iimportancia
S5 | EE
=
Grande velocidade :
Passageiros. . . ... Ry 7:508 - 7:1048704
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: O 3
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\ | 7:508 0.558:017|39:8228766
——— e
Despesa
Conservacao (via e obra)....uve vevees. 10:326&588;
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Material circulante (limJ'.gcza e reparagio). ... ..... 2379402
!

Trafego (pessoal, expediente das estagoes, etc.).. . 7:5169014
27:9473346
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Sr.:crcmria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em
5 de junho de 1893.—O chefe da reparti¢ao, Tito Augusto de Car-
valho.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria
Reparti¢io de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 15
do corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o rrojecto, datado de 12 de abril proximo
passado e apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, de modificagdo das linhas da estagio de Torres No-
vas, na linha ferrea de leste, para o servigo com via dupla.

O que se communica ao director da 1.2 direcgio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, em 31 de maio de 1893. — Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes. :

Para o director da 1 direcgio fiscal de exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 18
de maio corrente, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto, datado de 12 de abril ultimo, de
um taboleiro metallico destinado a substituir os actuaes tabolei-
ros da ponte de Vermoil e do Moinho do Porto, aos kilometros
161,470 € 157,003 da linha ferrea do norte, projecto apresentado
pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em vir-
tude do disposto na portaria de 27 de outubro de 18g2.

O que se communica ao director da 1.* direcgiio fiscal de ex-
ploracao de caminhos de ferro.

Pago, em 31 de maio de 1893. — Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes.

Para o director da 1.* direccio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 18
de maio corrente, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto datado de 22 de novembro ulti-
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mo e apresentado pela companhia dos caminhos de ferro portu-
guezes, de modificagdo nas linhas da estagio do Cacem no cami-
nho de ferro de Lisboa a Cintra e Torres Vedras.

O que se communica ao director da 1.* direccio fiscal de ex-
ploragio de caminhos de ferro, para os effeitos devidos.

Paco, em 31 de maio de 1893. = Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes.

Para o director da 1* direccio fiscal da exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Aodk
Tarifas de transporte

Damos hoje como annexo da nossa Gazeta duas tari-
fas, que ambas muito interessam aos nossos leitores
n'esta epocha de verio.

Bilhetes d’assignatura.—A primeira tarifa, para bilhe-
tes de assignatura nas proximidades de Lisboa, tem
evidentemente uma grande importancia, nio so pelas
modificacdes que introduz nas condicoes com que estes
bilhetes até hoje teem sido concedidos nas proximida-
des de Lisboa, como por alargar estas beneficiosas
concessoes d linha de Leste, até Villa Franca, vanta-
gem de que, pela primeira vez, gosam as povoacoes
servidas pelas estaces de Braco de Prata, Olivaes,
Sacavem, Povoa, Alverca, Alhandra e Villa Franca.

Nio ¢ grande o numero de pessoas que, diariamente,
veem d'essas estacdes a Lisboa, actualmente, mas ¢
mais que certo que, em vista da nova tarifa, muitas fa-
milias de Lisboa irdo buscar os excellentes ares e a
barateza de vida d’aquellas povoacées, até hoje, por as-
sim dizer, abandonadas.

A outra vantagem muito importante da nova tarifa
¢ o estabelecimento de bilhetes por tres mezes.

Os seus precos sdo mais caros de que metade dos
de 6 mezes, seguindo-se invariavelmente a mesma pro-
por¢io adoptada, para estes casos, em todas as linhas
estrangeiras, que consiste em fixar os precos do semes-
tre em %3 dos do anno e os do trimestre em */3 do
semestre, mas o assignante que deseje a assignatura
por semestre ou por anno em nada fica prejudicado se
a tomar por tres mezes, porque, findo este praso, tem
a faculdade de reformar a assignatura de tres mezes
para seis e a de seis para um anno, pagando apenas a
differenca de precos. )

As demais condicées, reduccdo de precos para fami-
lias, ampliacdo dos bilhetes de uma linha 4s demais,
etc., sio tambem importantes attractivos, para que os
bilhetes da nova tarifa tenham grande procura.

Bilhetes de banhos. — Tambem damos uma edigdo,
especialmente feita para os nossos leitores, da tarifa de
bilhetes reduzidos, durante a epocha de verdo, que hoje
comeca a vigorar, vulgarmente conhecida pelo titulo de
bilhetes de banhos.

A vantagem d'estes bilhetes estd especialmente nas
facilidades que ddo ao passageiro para realisar as mais
interessantes excursoes no paiz. .

Muitos ha que, por exemplo, vio a uma estagio de
aguas durante os mezes de julho ou agosto e d’ella par-
tem para uma praia a acabar a epocha veraneadora.

Com um d'estes bilhetes e uma senha de paragem, o
viajante tem como que um passe que lhe permitte pa-
rar na estacdo thermal e seguir mais tarde 4 estagao
balnear.

E se quer demorar-se mais tempo do que o praso
concedido toma uma senha de ampliagio do praso; e
se, 40 regresso, appetece parar ainda em qualquer pon-
to do percurso, pode fazel-o tambem por meio de nova
senha de paragem.

E’' um servico perfeitamente liberal, este, e em con-
dicbes que ndo se encontram em paiz algum sendo com

os bilhetes de excursdo, que tambem cd se usam no
paiz, mas que sdo mais applicaveis a viagens circulares
e de longe percurso.

ey
Tunnel submarino no canal da Irlanda

Reconhecidas as vantagens, tanto para Inglaterra co-
mo para a Irlanda, da sua ligacdo por terra, trata-se de
estudar a solucdo do difficil problema d'um tunnel sub-
marino que ponha em communicacao as linhas ferrea
dos dois paizes. |

Com pequenas excepcoes, toda a gente prefere duas
horas em caminho de ferro a uma de mar, Além d'is-
so o inconveniente de ter de fazer dois trasbordos ¢ de
toda a importancia paraafugentar da travessia de um a
outro paiz todos os que niio sdo a ella obrigados por uma
imperiosa necessidade.

O resultado d'elles é que, d'entre vinte viajantes que
se dirigem para a Escocia, s6 um vae visitar a Irlanda,,
e isto 86 pelo medo d'uma travessia maritima.

No entanto o clima da Irlanda ¢ mais ameno que o
da Escocia, sem ser mais humido, emquanto que as
paizagens sdo mais bellas e tambem mais variadas.

O verdadeiro obstaculo do desenvolvimento da Ir-
landa, no que diz respeito a touristes, ¢ a travessia,

De mais a mais, se ¢ verdade que para o transporte
de differentes materias, como o ferro, o aco, €tc., a via
maritima ¢ mais economia, ndo succede assim com
uma grande quantidade de mercadorias para os quaes
o trasbordo ¢ prejudicial. Para algumas qualidades de
carvdo ndo ¢ conveniente o trasbordo.

Para evitar trasbordo é que profundaram o canal
de Manchester e que a companhia do Great-Western
fez a importante despesa de mudar o tracado da sua
linha.

De Holyhead a Dublin, os dois pontos mais proxi-
mos das costas gaulezas e irlandezas, a distancia mini-
ma ¢ de 100 kilometros, mas jd se ndo poéde dizer o
mesmo se passarmos para a Escocia. Com effeito a dis-
tancia de Mull of Cantire 4 costa d’Antrim, na Irlan-
da, ndo passa de 21 kilometros pouco mais ou menos.

O projecto d'um tunnel a abrir n'este logar tem si-
do, por isso, seriamente estudado.

Segundo M. Harrison Hayter, presidente do Institu-
to de engenheiros civis, que estudou este assumpto, €
preciso olhar a questao primeiro que tudo sob o ponto
de vista politico, e depois pelo lado commercial; deven-
do a despesa ser bastante consideravel, nao poderd ser
emprehendida por companhia particular.

Até hoje examinaram-se tres projectos:

O primeiro, que dardum tunnel menos extenso, serd
o de Mull of Cantire 4 costa d'Antrim, mas é preciso
cerca de 150 kilometros d'uma nova via para o ligar &
réde da Escocia, e o desenvolvimento necessario para
alcancar a entrada do tunnel seria tdo consideravel que
ndo vale a pena pensar na abertura do tunnel n’este
ponto,

Um outro projecto, entre Port Patrick e Donaghadee,
foi tambem estudado, mas apresenta um grande incon-
veniente: ha n'este estreito uma profunda depressdo no
seu leitoy a profundidade maxima chega a 300 metros.

Um pouco mais para o norte evita-se este inconve-
niente, nio se encontrando mais de 150 metros de pro-
fundidade. E' o logar que parece mais favoravel.

O comprimento do tunnel n'este logar serd de 3g kilo-
metros, pouco mais ou menos, mas com os tunneis d’ap-
proximacdo chegar-se-ha a um total de 51 kilometros,
o que dard uma rampa maxima de 1 p. c., isto €, muito
inferior 4 das linhas ferreas ordinarias.
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Apezar das difficuldades da construccdo com que se
conta, a duracéo approximada dos trabalhos seria de 10
annos, segundo a opiniao de Mr. Harrison-Hayter, ¢ a
despesa de ro-milhoes deulb., ou 43.000:0002000 reéis.

A ventlacdo pederia fazer-se muito bem,, se se tiver
em vista o tunnel de Severn, que'estd perfeitamente
ventilado por uma unica’ machina de 250 cavallos.

Os machinistas preferem o ar do tunnel ao ar hvre.
Aquelle é sempre puro ¢ abundante, estando sempre
protegido contra as intemperies.

Emquanto ao lado financeiro, ¢ fora de toda a duvi-
da que vale bem tentar a empresa, sob o ponto de vis-
ta commercial, mas serd preciso consideral-a como uma
obra nacional.

‘Como situacio geographica vé-se com effeito que o
tunnel estdao'sul, ndo somente da Escocia, mas tambem
de quatro condados de Inglaterra. Serd este pois o ‘ca-
minho naturalmente indicado entre toda a Irlanda d'um
lado, ¢ do outro toda a Escocia com os condados de
Northumberland, “de Durham, de Cumberland e de
Westmoreland, ou por outras palavras entre 4.700:000
Irlandezes e 5.800:000 Escocezes e Inglezes.

De mais a mais, o tunnel projectado serd a linha mais
directa para a correspondencia da Escocia com os Es-
tados-Unidos e entre a Scandinavia e os Estados Uni-
dos pela linha de Newcastle. Serd o caminho ‘mais cur-
to para a correspondencia entre Inglaterra’e o Canadd,
por Londonderry.

‘Finalmente serd a via mais directa entre todo o nor-
te da Irlanda ¢ a Inglaterra, quer dizer que ird poro
condado mais industridl de toda a Irlanda—o de Uls-
ter—, em communicacdo directa, por ‘caminho de ferro,
com toda a Inglaterra.

- g

Notas de Yiagem

IT1
b @ De Lishoa a Sevilha

“Bom ¢ que nfio passemos avante de Sevilha sem que
eu Thes descreva o caminho que, de Portugal, nos con-
duz 4 cidade florescente e animada capital da Anda-
luzia.

Oue 0s leitores me perdoem este rétrocedimento,
motivadé por ter querido communicar-lhes, mais pal-
pitantes, as impressoes da visita dquella capit-al e 4 sua

ira, quando ainda tinha nos ouvidos o ruido das suas
festas, no olfato o aroma das suas flores, e como deante
dos olhos a belleza do seu aspecto, da sua animacao.

O percurso dentro de Portugal faz-se de noite. Se
tal ndo féra o viajante téria occasiao de apreciar que a
nossa linha de leste ‘tem' pontos muito apreciaveis que,
»'I'Jot"*'ziéu’ellc facto, muitos viajantes ndo conhecem.

A Barquinha, a ponte do Tejo, o castello de Almou-
rol, Villa Nova de Constanca, meigamente requebrada
na margem do rio, sdo pontos de vista muito interes-
santes que pada deixam a desejar de outras linhas fer-
reas mais afamadas.

'S4 desde que deixamos o valle do Tejo, em Abran-
tes, despedindo-nos da ¢idade que nos' desapparece d
esquerda, o terreno comeca a perder o interesse. Se,
yots, partimos em ‘noite de luar ndo pereamos. gos:r
estes panoramas a que lua dd uns tons phantasticos,
e passado Abrantes, durmamos até Badajoz, isto €, da
1 hora até as 6. Com 5 horas de repouso, a cabeca
sobre ‘macia almofada que o viajante tem que levar de
casa, (porque nos comboios de leste ndo ha lits-toilettes,
nem no nosso paiz se usa ainda o ‘aluguer de almofa-
das que em Franca se obteem por um franco e 1o

»

bom servico prestam) desperta-se em boa disposicdo,

Se isto succede ao passar Elvas, a curiosidade do
viajante serd ver a fronteira; mas a fronteira niao se
vé; 0s pequenos marcos brancos que a limitam raro se
descobrem do comboio.

Ainda assim e para os curiosos digamos-lhes a ma-
néira de a enxergarem: ao partic d'Elvas vio vendo a
numeracdo dos kilometros e ao passar o marco 273
busquem no cumpo, & direita do tremyentre a cedra,
uns pequenos pontos brancos. Eis o que nos separa da
visinha Hespanha. = '

Em Badajoz esperam-nos os carabineros ¢ um pouco
de café com leite n'uma enorme tigela acompanhado
de pio e manteiga. Custa tudo 3 reales, ou seja uns
140 réis da possa moeda. e

Verificadas as bagagens que tem-que ser abertas ali,
a0 que o passageiro deverd assistir, tomemos o ‘café e
ainda nos fica um bocado para sahir da estagiio’ ¢ es-
pairecer pela estrada, ndo muito’ longe, a avistar @a
ponte do Guadiana.

As 8 horas parte o comboio.

A linha descreve uma larga curva para a direita
atravessando o Guevora e o “Guerrero, dois affluentes
do Guadiana, sobre pontes metallicas, até a estacdo se-
guinte, Talavera la Real: |

Passa depois sobre outros viaductos'os tres bracos
do rio Alcazaba e, deixando a estaciio do Montijo, cruza
o Hicara em sete pequenas pontes successivas, e conti-
ntia, alem de Garrovilla, acompanhada pelo Guadiana,
encaminhando-se para a mais difficil passagem d'este
ponto do tracado, a da Sierra de 8. Servan.

Para alem, paramos um pouco no apeadeiro de Al-
jucen, entroncamerito da linha ‘que vem de Caceres,
pela-esquerda, e onde recebemos os passageiros' que
vieram no comboio d’aquella linha; ‘e ‘passando a ponte
d’aquelle nome de 150 metros seguimos a Merida.

Ao approximarmo-nos da estacdo temos muito que
ver:

O nosso comboio vae sobre uma ponte ‘do Albarre-
gas. Para a direita destaca-se a linha de Sevilha com
outra pittoresca ponte sobre o rio Guadiana “atraves-
sando obliquamente a linha, ostentam-se as ruinas dos
altos ¢ velhos arcos do aqueducto romano, de tres
andares. chamados Los Milagres, sobre o qual as'aguias

.

esvoejan.

Mais alem avistda-se o circo romano; por toda a parte
uma bella vegetacido nos diz que se Merida nio € jd uma
das mais importantes cidades fortificadas; € o centro de
uma zona feracissima em cereaess azeites, vinhos, ‘etc.

Temos aqui mais de meia hora de espera e mudanga
de carruagem para o ¢ mboio que nos leyard a Sevi-
lha, visto que aguelle que nos trouxe segue a Madrid,
por Ciudad Real; ha restaurante, mas como temos.ou-
tro melhor em- Zafra, ¢ ld que tomaremos o almogo.

Partindo de Merida, caminito del Andalucia, como
diz a cancio, o comboio vae em sentido inverso dquelle
em que viemos, ¢ deisando essa linha 4 esquerda, atra-
vessa a ponte do Guadiana, a que ja me referi, ponte
que tem 350 metros em 11 ramos.

Della se avista, 4 esquerday a velha e ‘extensa ponte
romana e o casario da cidade que tem algumas ruinas
romanais notaveis.

D'ahi até Zafra, 66 kilometros, a linha ndo tem obras
d'arte, deslisando sempre por uma planice completa-
mente cultivada e fertil. |

Torna-se notavel o aceio e perfeicio d'este cultivo.

A um lado e outro da via os campos teem differentes
culturas em talhdes tdo geometricamente tracados) que
se dividem sempre por uma perfeita recta pegpendicu-

lar aos carris.
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Nos terrenos plantados de vinhas ou de oliveiras, es-
tas sdo tao cuidadosamente alinhadas, em pontos equi-
distantes, que as fileiras formam como que os raios de
uma roda, da qual o comboio é o eixo, em qualquer
occasido que as olhemos da janella da carruagem.

Ao passar em Almendralejo, veremos 4 direita esta
pequena villa, muito importante pelos seus vinhos, muito
acceiada, com o seu ckeganle jardim publico; em de-
graus, que se aprecia mesmo da linha.

Chegados a Zafra vamos ao almoco que sdo 11 ho-
ras e meia e o apetite ut)erta. '

() servico ¢ rasoavel, quando ndo ¢ mau, e custa
3.50 pesetas.

Ali se reunem, a essa hora, o comboio que vae para
Sevilha, o que de ld }mrtiu ds 5-50" da manhd, o que
veiu de Huelva ds 4-35" e o que para Huelva sae 4 1
hora. O 'movimento de passageiros ¢ grande, do que é
bom prevenir o' leitor viajante, para que escolha logur
na mesa, proximo do balcdo, para ser melhor servido.

Ao sahir de Zafra vemos deslocar-se d direita a bel-
la linha de Huelva, e depois andamos 4o kilometros
sem  importancia, até Llerena, kilometro 106, depois
dos quaes a linha emprehende a subida da serra More-
na, a lendaria serra que o brilhante servico da sympa-
thica guardia ciril hespanhola conseguiu limpar de sal-
teadores.

Depois de uma hora de subida em que fazemos ape-
nas 25 kilometros, attingimos um dos altos da serra, a
passagem chamada puerto de Llerena pelos habitantes
da vertente norte, e puerto de Sevilla pelos da vertente
sul, onde atravessamos n'um tunnel de 100 metros a
divisoria das provincias de Extremadura e Andaluzia.

Comeca entdo a descida, em Guadalcanal, sempre
por _terrcno.nrido e penhascoso, por vezes muito pitto-

resco, quasi selvagem.

Transpomos primeiro o rio Benavente e seguimos

depois o curso de Huerna, um dos affluentes do Gua-
dalquivir. A’ direita’ vamos contemplando em amphi-
theatro toda a encosta da serra.

Até Cazalla de la Sicrra temos successivas pontes,
altas trincheiras e bellos panoramas.

Nesta estacio nio esquecamos provar a bella aguar-
dente da localidade, afamada em toda a Hespanha.

Descemos entido o valle de Huerna, passamos Pedro-
0, centro mineiro importantissimo; o ferro e o carvao
sio arrancados das entranhas da terra por numerosos
hocos dos quaes, mesmo em viagem se veem, alguns.
gegue Minas del Guadalquivir, no mesmo caso de pro-
ducciio mineira, depois, ao chegar a \-’1llanucv:!:J galga-
mos o Huerna sobre uma ponte que antes d’isso ve-
mos 4 esquerda e que tem uns 130 MeELros em tres
vaos. 103

Villanueva ¢ uma linda povoacdo mineira tambem,

Da estacdo, que ¢ d direita, destaca-se uma deliciosa
estrada copada, que faz mesmo nascer o desejo de ir
ali descancar umas horas.

Mas o comboio parte e os horisontes que d'elle se
disfructam ndo sdo menos apreciaveis.

Em La Reunion, onde ha um apeadeiro; ¢ o centro
de uma importante zona carbonifera pertencente & com-
panhia de M. Z. A.

A exploracao faz-se ali em grande escala. Comboios
carregados de hulha e briquettes circulam em todas as
direccoes.

Tres kilometros depois depara-se-nos o Guadalquivir
que vamos passar numa larga e comprida ponte que
a cheia do rio destruiu o anno passado, assim como
uma boa parte da linha que com ella communica, e so
agora se acabou de reconstruir, tal ¢ a sua importancia
e tdo grandes foram os estragos.

A pouca distancia eis nos em Tocina, estacdo com-
mum d’esta linha e da de Cordova-Sevilha, como com-
mum ¢ tambem o troco de 35 kilometros que vamos
seguir,

O comboio inflecte para a esquerda, para ir 4 estac@o
e ahi faz uma reversdo para tomar a linha de Cordova.

Do outro lado da gare passa offegante, rapido, orgu-
lhoso das suas luxuosas carruagens, cheias de passa-
geiros, o expresso de Sevilha a L’iadrid, que se effectna
tres vezes por semand.

Partindo d'este ponto o trem continua atravessando
extensas planices cobertas de oliveiras, as afamadas
oliveiras de Sevilha, até encontrar o pequeno ramal que
liga com a réde da Andaluzia, que se destaca para a
esquerda e por meio de uma volta em redor da cidade
vae tocar n'esta no bairro de S. Bernardo, emquanto
que a linha de Cordova segue a direito para a sua es-
tacio da Praca d’Armas, a que j4 me referi.

A’ direita, bem proximo da linha, rumoreja o Gua-
dalquivir, cujo curso, em recta, vamos seguindo, vendo
na outra margem as notaveis ruinas de Italica, patria
de Theodosio e de Trajano, ruinas que ainda conser-

[ vam importantes yvestigios romanos ; d esquerda passa-

nos o hospital militar, na frente vemos elevar-se, de-
senhar-se mais nitidamente, a bella Giralda, até que a
perdemos de vista ao entrar na estacdo.

Como se vé, se vér se pode por estes laivos de de-
scripedo tirados de apontamentos fugitivamente toma-
dos ao correr do comboio e nem sempre bem legiveis
depois, a viagem de Lisboa a Sevilha é sempre interes-
sante, O servico da linha ¢ muito regular; os com-
boios, formados por bom material, chegam sempre 4
tabella; o pessoal ¢ attencioso com 0s passageiros.

As carruagens de 1." classe, como as de toda a parte,
menos em Portugal, ndo sei porqué, teem pequenas
aberturas envidracadas que communicam os comparti-
mentos entre si. O freio de vacuo autematico é empre-
gado em todos os comboios de passageiros.

Da chegada a Sevilha jd tratei no primeiro artigo
d'esta serie; no proximo artigo levarer o leitor, que
me quizer acompanhar, até a original bahia de Cadiz,
uma das viagens mais inteéressantes da Andaluzia.

Eod
Publicactes recebidas

~ Manuel pratique d’éclairage électrique, par Em. Cahen,
ingénieur des ateliers de construction des manufactures
de I'Etat.—Paris, editor Baudry et C.ie

Recebemos este interessante livro que ¢ da mais re-
conhecida utilidade. Nio se destina elle aos especialis-
tas mas ao publico em geral, ensinando, da maneira
mais pratica e clara, a qualquer pessoa extranha a esta
sciencia a forma de emprehender uma installacdo elec-
trica na sua casa, na sua officina, no seu escriptorio.

E’ a verdadeira electricidade ao alcance de todas as
intelligencias, ¢ isto feito por um engenheiro competen-
te como M. Cahen tem o grande valor da absoluta ga-
rantia da sua auctoridade.

Consultando sobre este livro (porque nio queriamos
fiar-nos no nosso parecer), o distincto electricista por-
tuguez o sr. Herrmann, a resposta de s. ex.* (que mui-

' d

to lhe agradecemos) ¢ a seguinte :

«Muito prezado amigo e senhor.—O livro de Mr.
Em.. Cahen, *Manuel pratique d'éclairage électrigue é,
a meu ver, um livro muito util, e que eu recommenda-
ria a todas as pessoas que tiverem de se occupar da
illuminacdo electrica e que ndo tenham podido fazer

um estudo mais profundo d’'esta importante industria.»
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Manuzl do carpinteiro. — E este o titulo de um novo
livre, que os srs. Guillard, Aillaud & C.* acabam de
imprimir, ¢ vao publicar por meio de assignatura.

sta obra ¢ uma reedicio melhorada e amplada
de outra, que a mesma casa em tempo editou, € mere-
cew os maiores elogios; portanto, ¢ de toda a utilidade
para todos quantos se dedicam & carpinteria.
L,
As indemnisacies em Inglaterra

~ Como ¢ sabido, as Companhias de caminhos de ferro
inglezes sdo obrigadas a pagar fortes indemnisacdes ds
familias das pessoas mortas por accidentes.

_Ainda ha pouco o auctor de um processo n'este gene-
ro obteve sentenca a favor, pela qual se lhe fixava uma
indemnisacio de 13:000 libras. |

Houve recurso, a somma foi depois reduzida, mas
em todo o caso a somma ficou ainda em quantia impor-
tante. ;

Em 1860, um accidente em New-Cross, na linha de
Londres-Brighton, custou 4 companhia cerca de 70:000
libras, s6 em indemnisacées, a maior quantia que se
tem pago em Inglaterra, em casos semelhantes. A col-
lisdo de Thorpe em 1874 trouxe 4 companhia um per-
juizo de 13:000 libras. O accidente de Killooney, perto
de Armagh, no qual foram mortas 78 pessoas e feridas
400, custou 4 Great Northern  Rathpay of Ireland
mais de 66:000 libras. E necessario observar que estas
sommas foram gastas sémente com as indemnisacoes,
tornando-se portanto muito mais elevados os prejuizos,
se se tomarem em linha de conta os estragos do ma-
terial circulante. Avaliou-se, por exemplo, 0 que custou
4 Great Western Railway Company o choque de Taun-
ton: entre 130:000 ¢ 140:000 libras.

A, —
Leia melhor, se faz favor

O Correio da Notte estd continuamente a criticar as
tarifas dos caminhos de ferro; mas, por desgraca, nio
as percebe.

allando dos bilhetes de banhos, diz agora que um
passageiro que vem de Espinho e, sentindo-se incom-
modado, compra uma senha pdra parar em Coimbra,
gasta mais 500 réis e perde o resto do percurso (!)

Se o collega 1é-se com mais attencao o cartaz, veria

que ¢ justamente 0 contrario o que succede. Em logar

do passageiro ferder o resto do percurso, como infal-
livelmente perderia, sendo portador de qualquer outro

bilhete, o bilhete de banhos dé-lhe a faculdade de se-

nir de Coimbra ao seu destino, quando melhor enten-
ler, dentro do praso do bilhete.

Ji ¥é o collega que o que suppdz um prejuizo € ape-
nas... uma grande vantagem.

s,
Os negocios da Companhia Real

————e

Foi ultimado no dia 5 o apuramento de contas entre
o Banco Lusitano e a Companhia real dos caminhos
de ferro. O Banco reconheceu & Companhia o.credito
de 65 a 66 contos de réis, e a Companhia deixa de

péclamar d'aquelle estabelecimento & quantia de réis

2o0:0007000. Lavrou-se termo' ad cmE’:'cndum d'este
accordo, que foi assignado pelos srs. Carrilho e Victo-

rino Vaz Junior, por parte da Companhia, e pelos srs.
dr. Leonardo Torres e Alfredo Silva, por parte do
Banco.

Carteira dos accionistas

Companhia real dos caminhos de ferro
atravez d’Africa

Sociedade anenyma de responsabilidade. limitada

Fago publico que no dia 21 do corrente pelo meio dia, na sala
d'esta companhia, a rua de Bellomonte, n.® 4q, se procederd ao
sorteio das obrigagoes a amortisar, segundo o disposto no art. 17
dos estatutos.

Porto, 5 de junho de 18q3.

O presidente do conselho de administraciio ~ Carlos Laopes.

el
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de junho de 1895.

Evidentemente a situacio financeira tem-se modificado sensi-

velmente, parecendo que vae renascendo a confianga nos recursos
do paiz para honrar os seus compromissos e solver as suas res-
ponsabilidades. Isto succede tanto no paiz como no estrangeiro,
onde¢ os principaes jornaes financeiros comegam a fazer-nosjusti-
¢ A questio dos crédores pode considerar-se finda, ndo tendo
importancia os protestos dos comités francezes, visto que o go-
verno francez concordou plenamente com a solugio adoptada pe-
lo governo rur'u':guez. Deve dizer-se que n'estas circumstancias
restaram relevantes servicos ao paiz os ministros de Franga, Al-
emanha e Hollanda acreditados junto da nossa carte.

Comegou a discutir-se na camara dos deputados o orgamento
seral do Estado, cousa que ha treze annos se nao fazia, ficando
wontem approvada a parte referente ao ministerio da fazeénda. A
lei do sello esta votada e tudo indica que todas as medidas de fa-
zenda, com algumas modificagdes, seriio approvadas sem grande
discussdo, visto ‘que todo o mrabalho de remodelagio esta feito
pelas commissoes, que sdo muito numerosas, e estio n'ellas re-
presentados os dois principaes grupos da camara. Teem-se feito
muitas reclamagoes acerca das, taxas da contribuigio industrial
algumas fundadas, outras representando apenas desejo de proion-
gar: situagoes de favor incompativeis com a equidade e a justiga,

Na quinzena que hoje finda, o mercado monetario continuou
a affirmar-se muito animado e havendo abundancia de dinheiro
para descontos, mus houve falta de papel em consequencia da in-
sistente procura de lettras estrangeiras que costumavam abundar
tiveram sensivel diminuigiio, devido principalmente a posicio do
cambio com Londres nos ultimos tres mezes. Esta falta tem in-
tluido nos juros das lettras descontadas, regulando a taxa de des-
conto a 5 e 31% p. c. No mereado de cambios os negocios ‘cor-
reram animados, havendo boa procura para cheques destinados 4
antecipagio, de pagamentos do fim d6 mez e comego das opera-
¢oes de compra de cereaes, os precos dos chéques regularam :
43, 43 'y ¢ 44 sobre Londres, 651 a 636 sobre Paris.

Tem sido avultado o numero de titulos de divida externa apre-

sentados para a.conversdo que estd facultada de 1 de juuho a 1

setembro proximo. Corre que o comité de Londres vae mandar &
conversao 1:200:000 libras sterlinas. Nos ultimos dias a apresentagio
affrouxon, decerto porque os portadores querem aguardar occa-
siio em que o preco de divida interna lhés s¢ja mais favoravel.
As inscripgoes tem abundado, regulando no prego de 20,30 a 20.70
nés:;‘.) e 28,00 (coupon). A divida externa tem regulado. de 28,20 a
28, 30.

As obrigagoes de emprestimos de 1885 ¢ 1890 (4 p. ¢.) tiveram
pequeno movimento, effectuando-se transacgoes respectivamente
a 129900 réis ¢ 31pdoo e as de 4 /s a 36000 réis e 355500 réis
(caupon) ¢ 389300 (ass.). As obrigaghes prediacs continuam a
ter grande preferencia, regulando a gipooo réis (6p. ¢. ass.) a
Qo300 réis (coupon) a 855000 réis (3 p. ¢.) aBoPpooo réis (41,
n. ¢.). Mantém-se firme a cotagio das obrigagoes Loanda-Am-
Euca, As acghes de bancos tiveram nima ligeira dcrrcssﬁo, ficando
as do Banco de Portugal a 1149500 réis, do Lisboa & Acores a
8gpoon réis, do Commeircial & 83500 réis, as do Ultramarino a
40000 TCIS. -

O governo apresentou ds camaras uma proposta de lei proro-
gando até 1goo os privilegios do Banco Ultramarino. Parece que
¢sta proposta serd llllpl.lgl'l'cll.!il...\'iS!() que se julga inconveniente
para os interesses das provincias ultramarinas o prolongamento
de uma situagiio que se Justificou em 1864 mis que hoje nio tem
razio de ser, como tacitamente reconheceu o governo estabele-
cendo em Lourengo Marques a livre concorrencia bancaria.

Temas noticias mais animadoras do Brazil, Tem subido o cam-
bio a 11 3 15 com tendencias para a alta. Ha quam' supponha que
em breye uttingird a 15, o que serd ji'bastante vantajoso para

nos.
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GOMPANHIA REAL DOS CAM

TARIFA ESPECIAL L. N. 2—GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes dassignatura

Desde 1 de Julho de 189%

PRECOS

Por 3 mezes Por 6 mezes Por 1 anno
e e et I

f

Hatre Lisbon e as estagdes
abaixo indicadas g 9 3.0 {» P n J.a .2 9« g

classe | elasse | elasse | classe | classe | classe | classe | classe | classe

Queluz-Bellas. Oeiras ou Sacavem. ... ....... 18:500] 14:000] 9:500) 28:000( 24:000| 14:000] 42:000( 34:500| 24:000
| Cintra, Cascaes ou AIVErea .......coeciovves 32:000] 26:0000 16:000} 48:000| 36:000| 26:000] 72:000] 54:000{ 36:000
I
; Villa Franca......coooeeensavsvavssssssnan 35:000] 26:000| 17:500] 52:000| 39:000| 26:000] 78:000| 58:500| 39:000
T ®s billietes para as linhas de Leste e de Gintra sdo validos para ou desde as estagdes de Caes dos Soldados ou Central do

Rocio.
Os bilhetes para o Ramal de Caseaes sio unicamente validos desde ou para a Central do Rocio. :

Reduccao de precos para familias

1.* As creancas até 15 anunos de edade gosam do sbalimento de 15 °/, sobre 0s precos supra.
9.* () assignante que tomar um ou mais bilhetes para sua familia (pae, mae, conjuge ou filhos maiores de
15 annos) terd no hilhete ou bilhetes a mais do seu, as seguintes reduccdes de prego :

1 bilhete a mais § °/,.
2 bilhetes a mais 10 ?/,.
3 ilhetes a mais ou numero saperior 15 °/,.

Nos bilhetes de creangas ndo haverd outra reduceao além da indicada na 1.* condicio supra, nem o sen
numero se contara para a redacgio a que se rplere esta 2.‘_cpndi§§0.

Esla concessio so terd logar quando os bilhetes de familia sejam nas mesmas condi¢bes do bilhete do assi-
gnante primitivo, isto ¢: quando forem da mesma classe, validos para o mesmo percurso, ¢ darante o mesmo
periodo.

Ampliacées de praso

O praso dos bilhetes de assignatura de 3 mezes poderd ser prolongado por mais outros 3 mezes, e findo
este praso por mais 6 mezes, e o dos de 6 mezes por mais 6 mezes, mediante o pagamento da differenca entre
os precos d'esta tarifa, correspondenteés a uns e oulros prasvs sempre que esta ampliacdo se requisite com a
antecedencia de 8 dias da data em que findar a validade do bilhete.

Esta ampliagio de praso ndo poderd, porém, passar de um anno, devendo portanto, lerminar aos 12 mezes
da data do primitivo bilhete,

ondicoes

1.* Os bilhetes tomados para uma linha nao sio validos para qualquer outra, assim: 0s bilhetes para Cintra
ov Queluz ndo sio validos para as linhas de Cascaes ou de Leste; 0s de Oeiras e Cascaes nio sio validos para
as linhas de Leste ou de Cintra nem os de Sacavem a Villa Franca para as linhas de Cintra on Cascaes.

¢ nnico.— O assignante que desejar que o seu bilhete seja valido para as estagbes de uma das outras linhas

em que o preco ¢ egual, ou inferior, pagard uma taxa supplementar de 50 °/, sobre o preco do sen
bilhete.

Sendo para as eslagoes de 3 linhas pagara o dobro.

2.0 As assignaluras so comecam no dia 1 de cada mez devendo ser requisitadas com 8 dias de anteceden-
cia, nas estacies de Lisboa, Rocio, Caes dos Soldados, Alecantara Terra ou Alcantara Mar, ou nas de Queluz-
Bellas, Cinlra. Oeiras, Cascaes, Sacaveni, Alverca ¢ Villa Franca, nos impressos que para esse fim, se acham a
-~ disposicio do publico nas referidas estacdes. A esta requisi¢io juntard o assignante uma photographia sua, me- ¥¥Uvg
“dindo 0™,047 de altura por 07,032 de largura, despegada do cartio, photographia que seri collada ao respe _
clivo: bilhete ¢ devidamente carimbada pela Companbia. ; : ratole o @
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