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A rede vicinal em Portugal

1ssEMOs no nosso numero de 16 d’abril que em

breve seria apresentada ao governo uma pro-

osta para a construccdo de uns 4:700 kilome-

tros de ﬁnhas vicinaes, assentes sobre estradas, e so-

bre este projecto démos jd alguns esclarecimentos se-
gundo o que, até entdo, nos era permittido avancar.

Hoje que essa proposta foi ja presente no ministerio
das obras publicas, podemos completar esses esclare-
cimentos, e fazer sobre ella as consideracées que as
suas condiches nos suggerem.

O autor da proposta ¢ o sr. Hyppolite de Baere, acti-
vo engenheiro, constructor do tunnel da Ave Maria, da
linha urbana do Porto, e tem o apoio de um grupo de
capitalistas d’aquella cidade.

Como dissémos, o sr. de Baére propde-se construir,
sobre as estradas reaes e districtaes de todo o paiz,
uma réde de vias ferreas de bitola reduzida, o™,75, for-
mando um total calculado em 4:718 kilometros.

Esta réde dividir-se-hia em tres zonas:

1." zona, do norte, comprehendendo toda a parte do
paiz desde Valenca e linha de fronteira norte até uma
divisoria que atravessa de Figueira da Foz em diagonal
Eor Coimbra, Cannas de genhorim, Celorico, Villa

‘ranca das Naves e Villar Formoso, n'uma extensio
de 2:01¢9 kilometros.

2.* zona, do centro, abrangendo todo o espaco entre
aquella, ao norte, ¢ a divisoria sul, partindo de Peni-
che [Ror Santarem, Moura, Arraiolos, Evora, Reguen-
go e Mourao, n'um total de 1:457 kilometros.

A 3.* zona, do sul, alcanca todo o resto do paiz,
incluindo portanto a parte mais importante do districto
de Lisboa, o Ribatejo, e a restante dos districtos de
Evora e o Algarve, até o seu extremo sul, na extensio
de 1:242 kilometros de linhas.

Detalhando mais a descripcdo d’estas linhas, eis o
mappa demonstrativo da sua extensdo, estradas em
que seriam construidas e pontos atravessados.

e e e e———
Estradas Direcgiio
- | ———— e —— Extensiio )
= s - o kilomEtion Localidades principaes atravessadas
Real n.0 Dut'::actni de a
| |
1. —ZONA, DO NORTID
] KILOM.

23 [Valenga.  iov v inions Melgaco. ...ouuun. 78,344 | Mongflo, Valladares, S. Gregorio.

I MORCRO s +soasn 0 's Val-de-Vez. ...... 34,056

1 {CHIOIA chh oivs o Idem (Ponte)..... 37,000 | Paredes,

3 Val-de-Vez........ BIARR ¢ s vt wmna e 36,8099 | Ponte da Barca, Picco, Villa-Verde.
25 VIR ¢ §si o sratoias Val-de-Vez........ 43,500 | Ponte de Lima.
28 L e CRAVER . ¢ o voe wreiars 125,786 | Vieira, Ruivdes, Morgade,
37 Ghayes . i i Braganga......... 07,373 | Vinhaes.
37 Braganga ..... .. «|Miranda do Douro. 67,045 | Milhdao, Quintanilha, Outeiro.
27 BERER: cveovivw v Reghlad snssws co 07,411 | Guimaraes, Margaride, Amarante, Mezio Frio.
5 ChaYeS. ..o vvimeris |V.4 Pouca d’Aguiar 38,850 | Vidago (Ouro).
32 V.2 Pouca d’Aguiar.|Guimardes ........ 78,248 | Cavez, Fafe, Cerva,

6 V.* Pouca d'Aguiar.|Villa Real......... 30,700 | Pedras Salgadas, Gralheira.

7 Vil Reali«.ai s o REEOB~oisiiis s sinss 26,720 | Santa Martha de Penaguido, Camped, Ovelha.
33 Villa Real....... JAMArante.. ... oo 43,313 | Mondraoes.
33 12 [AMArante ......... M. de Canavezes.. 18,365 | Villa Béa de Quiros.
33 12 (M.® de Canavezes. .|S. Clara do Torrdo 20,000 | Rio Douro (Entre Rios).
33 12 |S. Clara de Torréo.|Recarei........... 16,000 | Idem (Entre Rios).

3 12 |Villa Real......... Mirandella........ 72,145 | Murga, Lamas.
38 12 (Mirandella.. . ......|JChaves........... 50,845 | Valle de Passos.
38 20 [Mirandella... ..... Vinhaes . ..ovvxsves 36,000 | Torre de D. Chama.
38 22 |T.e de D. Chama..,|Macedo de Caval., 20,000 | Villa de Prados.
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Estradas Direcgiio 1
— —~ — |— -~ r— — | E:ilensﬁo Localidad N 4
= . ki ocalidades princi tr
Real n.° Duu.t.cml de ‘ = ‘ €l ktomeitos sp pacs atravessadas
! } i
38 24/Macedo de Caval.‘“.iMogadouro SRRy 52,719 Peredo (Entroncamsnto para Alfandega da Fé).
38 24{Idem. . ... qu - ..« [Alfandega da Fe.. | ‘-(:l,él 1{Chacim, Castro Vicente.
g 24|Alfandega da Fé... Moncorvo... ..... : 3,w0|En1roncan1ento na Junqueira E. R. n.* 3o.
Moncorvo. ........ Mirandella........ | (Desde a Junqueira).
0 24ildent........... .. -|Masserinhas ...... 25,000/Carvi¢aes (Ramal de).
9 24iMiranda do Douro.. Barca d Alva...... 102,837 Pelo Val de Moz (em leito proprio 24 kilm.)
7"}3 |Regoa e Lamego.. . Mangualde........ 122,114|Castro Daire, S. Pedro do Sul, Vizeu.
S 44'2§ Regoa e Lamego...|V.* I.* das Naves.. Bé.ﬁzf_r’Mpndim, Moimenta da Beira, V. da Ponte, Trancoso.
. 29 V& ES ‘das Naves. B{"'Cﬂ d‘t\h’ﬂ ------ 86,0645 Ffmhcl Castel]o Rodrigo, Figueira, Escalhao.
. 33 46/Barca d’Alva.. ....|Villar Formoso.... 37,200 Lnst_elfo Rodrigo, Arreigada, Almeida (20,556 ji contados na
. a3 < . .| linha precedenteg/.l
. 9 Pocinho........... Celorico (Estagdo). 56,235|Foscoa, Langioiva, Moreira de Rey, Trancoso.
P 47 Coimbra........... Mira .....oooouaes 42,503 Cantanhede, Onga.
34-34Aveiro........ .. .. Figueira da Foz... 20,025 |Mira.
41 AVEIro. .o oovvveees S. Pedro do Sul... 73,661|Albergaria Velha, Oliveira de Frades, Vouzella.
48 Coimbra ....... . .|Cannas deSenhorim 57,210{Penacova, S. Jodo d'Areias.
4 40 .8 Ovar ............. Entre Rios........ 76,026|0liveira d'Azemeis, Arouca.
38{Arouca .......... . .|Castro Daire...... 28,500|Cabril, Pinheiro.
] : 2.010,313
¢ 220 _ZONA, DO CENTRO
i
g I !
12-52 Coimbra......... .|Castello Branco... 152,167Foz d’Arouca, Louza.
y 10 Castello Branco....|Abrantes ......... 106,1 18/Sazedas, Sobreira, Proenga Nova, Amendoa, Sobral.
ke 15 figinit: e carew ot AEDOMAE 75w o wsiipiniy oa 40,031{Villa Nova d'Ourem, Chao de Magis.
- 56 A [Thomar.. ... .|Proenca Nova..... 63,100/Ferreira, Corta, .
B 52-46 57-(:';%'[,0115:‘1 ............ Covilha...... W 100,017/ Goes, Arganil, Ava, Covilh.
e 52-46 681 Pombal. .- ..... .|Pedrogio Grande.. 30,296{Ancido, Agueda, Figueiré dos Vinhos.
2 46 Santa Comba Dao..[Covilhd........... 80,283|S. Jodo d'Areias, Taboa, Candosa, Ayo, Vide.
i 10 _ |Castello Branco.. .. Salvaterra Extremo 57,200|Ladoeiro, Zibrena.
- 54 G2(Salvaterra . ... ... Guanda-cs. - Sieive 88,667 Penhegareia, Penamacor, Sabugal.
- 3 61fCovilhd. . ......... Sabugal'...... 7.0 42,797(Sortelha.
A 57 V. Velha de Roddo.|Crato ....... " 43,623|Niza, Alpalhdo, Valle do Peso.
it 57 Cratou Dokeaesiis. Portalegre. ....... 22,283
o 72 Portalegre.. ... .- i. [EStremoz, v .ves oo 100,173 Monforte. )
il 70 EStTemOz <« « « o000 s EAVAS. ¢ v 0 g0 ¢ Fadaa 50,071|Borba, Villa Boim.
“u 71 105{Borba........ .eveo|Villa Vicosa...... .-;,350 Borba, Juromenha.
= 106/ Villa Vicosa.......[Mourgo...... A L 41,020/ Alandroal, Terrena.
- 20 MOUrao. ..vvvn wes Evora. ... . oy 65,735|Reguengo. - i
Lo 68 Evora...... vovnve|OANTATEML & v eeyren 127,082(Arraiollos, Mora, Coruche, Raposa, Almeirim, Obidos.
> 65 Santarem « oo e ss Peniche . .... : 72,363| Azambujeira, Rio Maior.
x ML\ ontemor (estagdo)|Ponte de Sor.... .. 74,057|Mora, Montargil.
s % : .
s 98-g5[Estremoz ... ... ... Ponte de Sor...... 64,638|Souzel, Aviz.
o 1,456,668
=
% 30 ZONA. DO SUL
o
=
- 8g| Almada........... Cezimbra. ..... i 26,107 Seixal. . :
s, 8| Cezimbra. ........|Setubal.cvu oo ives 22,666, Senhora d’Arrabida, Villa-Fresca.
- go| Setubal........... Alcacer do Sal. ... 30,240 Marotica, Palma.
M s 111,91 Montemor... .. ....|S. ThiagodeCacem 01,201 Alcacer. do Sal, Grandola.
. 73 Alcacer do Sal.... |Ferreira.......... 62,391 S. Romio, Odivellas.
+ 108| Reguengo......... Cuba o ek iva « 47,109 Vidigueira.
¥ 73-74 Beja.. 5257 ol pnnes Ty L 00,660/ Bernegil, Ferreira, S. Thiago de Cacem.
a 19| 17118 Mourdo..... ...« Pomario.. s «vxs. 102,200 Moura, éerpa. y )
Ni 18 125 Beja....... Ao V. R. St.* Antonio. 121,328 Mertola, Alcoentrim, Castro Marim.
2 75| 1398 Ferreira.......... Faro ..... o o . 136,011/ Aljustrel, Castro Verde, Almodovar.
- 124, Almodovar........ Mertolla, .....-.. 38,000 Senhora da Graga, S. Jodo dos Campos.
= A ; o
| 78'b g1-91}S. Thiago de Ca-} ) ) !
¥ f $33) gem.. v e Sagres. . o, 120,000 Odemira, Aljuzer, Villa Nova do Bispo.
i 134 Aljuzer.........-. agos. .oov -ooves Jo,540| - _
o 76 121 Odemira.......... Portim8o .. ..vv-. 63,000/S. Clara, Velho, Monchique.
43 75 120, Odemira......... Almodovar.. .. .. 70,ouniRchqums, Santa Luzia, Garvio, Ourique.
78 g ;
i 77 Lagos......oovves Almodovar....... 72,30(;!!>llves, S. Bartholomeu de Messines.
=4 17 ; S b ek
s Portimao. ......«. V. R. St.* Antonio, 112,500|Lagdn, Reliqueima, S. Lourengo, Faro, Olhdo,
- Tavira.
2 1.242,537]
- —————
”
;!- :‘;,
e
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A leitura d'este mappa suggere logo observacoes im-
portantes.

Nota-se n'elle que nem a capital nem a cidade do
Porto sdo servidas por estas linhas, deduzindo-se d’es-
te facto que o sr. de Baére teve em vista considerar a
sua réde como subsidiaria da de via larga, o que jd o
auctor declara na Memoria, dizendo que ella se destina
a «alimentar as linhas ferreas existentes, trazendo-lhes
os productos das diversas regides servidas pelos cami-
nhos de ferro vicinaes».

Mas se, mantendo-se n’este salutar principio, 0 pro-
jecto affasta as suas linhas d'aquellas cidades, ndo nos
parece logico nem acceitavel que elle, em muitos pon-
tos, faca concorrencia ds vias normaes, correndo-lhes
em parallelo, e menos que em outros sirva directa-
mente os portos de segunda e de terceira ordem, pon-
do-0os em relacdo com o interior sem dependencia de
outros carris que nio sejam os seus. Isto enfraqueceria
consideravelmente o trafego das actuaes linhas.

Por exemplo: se o sr. de Baere, construe pela estrada
real n. 33, uma linha de Villa Real a Amarante, cor-
rerd em parallela com a linha do Douro, entre Regoa e

Villa Mea; e se aquella linha se prolonga para o norte, .

de Villa Real a Villa Pouca d'Aguiar e Chaves, e para
o sul, de Amarante a Marco e ainda d'este ponto a Re-
carei, todo o trafego do districto de Villa Real vird so-
bre os carris vicinaes entrar no caminho de ferro do
Douro em Recarei, em vez de o fazer, como hoje, em
Regoa, embora para ali tenha tambem via ferrea.

Se entre Cannas de Senhorim e Coimbra houver
uma linha vicinal, prolongando-se de Coimbra a Mira
e entroncando em Mira, e talvez mais perto, com outra
de Aveiro 4 Figueira, ndo ficard assim estabelecida,
perfeitamente independente, a concorrencia ds linhas
da Beira Alta, Norte e Alfarellos, especialmente dquella,
indo-lhe buscar o trafego de Cannas e S. Jodo de
Areias, que absolutamente lhe pertence, para o trazer
4 Figueira ?

E a linha de Aveiro 4 Figueira da Foz ndo serd em
perfeita zona de protecgdo das linhas do Norte e Beira ?

E Louzi 4 Covilhd e a Coimbra ndo ¢ uma linha ji
concedida? E Castello Branco a Abrantes, nao arran-
caria todo o trafego da Beira Baixa, produzindo um des-
falque nos productos d'esta linha, que o thesouro teria
que compensar com a sua garantia de juro?

De Ferreira a Faro, passando por Aljustrel, Castro
Verde e Almodovar, ainda com um ramal d’este ponto
a Mertola, seria levar directamente pela estrada to_dqs
os productos que hoje buscam as estacdes dg_Bcja, Fi-
gueirinha, Casevel, etc,, procedentes da regido encer-
rada entre a linha do sul e o Guadiana. .

Tencionavamos respigar dois exemplos e sahiram-nos
todos esses, entre os centenares de pontos, pelos quaes
o projecto do sr. de Baére nos parece inexequivel, tal
como estd.

Tudo isso, no nosso entender, provém de um vicio
muito portuguez, e tdo inveterado nos nossos habitos

ue o distincto auctor da proposta tambem enferma
g'elle, apesar da sua qualidade de estrangeiro,—o habito
das coisas grandiosas, extraordinarias.

Foi esse vicio que nos levou 4 quasi ruina de que
difficilmente o nosso paiz se tem salvo.

Arrebatados no nosso desejo de progredir, mais en-
thusiastas que sensatos, pensdmos que o dinheiro se
multiplicava com as grandes obras, que fazendo ex-
traordinarias despesas com os nossos portos de Lei-
xoes e Lisboa obteriamos uma compensacido immedia-
ta, que, rasgando os terrenos do paiz visinho com os
carris das nossas linhas, alcancariamos uma prodigiosa
corrente de transportes, que, barateando extraordina-

riamente o, preco de arraste;das mercadoniasy o trafego
se multiplicarizl rapidamentenc:os & 1 9b ih19g s

A desillusao veiu mais breve do que se esperava, e a
provacdo tem sido bem gnc&gi;aﬂpana nos. fazer pru-
dentes com as peqdenas obras, apprehensiVoseom as
médias, tenazmente intransigentes com as granides! "

Ora ¢ esse o principal 'defeita’ do projectd ‘do syt de
Batre e do seu grupo,—seéf grandioso demaisile tio
extraordinario, que basta tomar 0s proprios algarismés
da sua Memoria para o demonstrar, '~ =5 T e

Diz-se alli, nas consideracdes’geraes: '"'“I'*'--"':'*}'--“T“(";

g 19114 B 91294

«Seguindo o exemplo da Franca, & sobietudo ‘da Belgled, Por-
tugal precisa d'estes caminhos de i ferro; cujos gervicos s30,ia
uteis ¢ os resultados tdao prosperos. Com effeito, na Be p}.\l §
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Vicinaes, ¢ 6%] s
annos apenas de existencia, explora perto de 1:000 kilometros de
caminhos de ferro! Quando a réde estiver go ta, tesy ella
mais de 1:300 kilometros de caminhos de ferro | . jm comp i-
mento equivalente a metade da extensdao dos caminhes &gnﬁg'SO
do Estado belga, e equivalente ao terco dos camifihos“d¥ fero
belgas». ';i,f;f,-f:;};r.!!;.')

jbuibs 083

Ora se na Belgica, o paiz dos caminhos de.fi J-,{p’f-) i
excellencia, com o enorme movimento dos seus produ-
ctos e da sua populacdo, os caminhos vicinaes, quando
completa a réde, representardo metade:|dasextensio
das linhas a cargo do Estado, e um tenco . de: toda
a réde do paiz, como podemos admittir.que!em Popm-
gal, onde temos apenas 2:150 kilometros «de |via lagga
106 de via reduzida, possamos construir mais do duple
de linhas vicinaes e quasi o sextuplo das linhas perten-
centes ao Estado ? OoLITOG %S 2 A

E em relacdo ao paiz, se a Belgica tem: 5:000 Kilome-
tros de linhas, como poderemos nos sustentar finda
maior extensdo de que esta ? :

E eis aqui como um exagero de vistas, no projecto,
faz que nos, que consideramos semipreo alargan{énto
da viacdo accelerada como um dos miais “énergicosiele-
mentos para a prosperidade do paiz, 165 que vemags
com a maior sympathia qualquer/emprehendintento
tendente a facilitar o desenvolvimento d’este poderobo
agente do commercio e das forcas productivas de uma
nacao, estejamos aqui parece que combatenids umal tao
alevantada ideia. 3L oBzeim

Pois néo o estamos, nem achamos que' ella seja para
despresar, no seu conjuncto, e mesmo'nos ‘seus deta-
Ihes, uma vez que seja reduzida ds justas proporésds
que deve attingir, sem demasias que-a ‘tornarianh pre-
judicial em vez de proveitosa para o pdiz, 1000

Nem do que acima dizemos se deve inferir quedei-
xemos de louvar a iniciativa do'sew auctory antes;lo'ds-
crupulo com que a analysamos, prova bem a importan-
cia que damos a esse trabalho, evidentemente notavel,
gue merece ser estudado maduramente ¢, despojado

¢ exageros, adoptado no muito que tem'de aproveita-
vel. [ 49 : loza- A

Para este estudo concorreremos com a nossa modes-

ta critica, n'um segundo artigo, no proximo numero.
; : ¥ . KYLE

. T _ I'E-"I"';‘J.'H_'I
A nossa carta da Belgica =

(LS i1

e

Bruxellas, 15 de maio de 18¢93:" 19 Qi -l

Rebentou uma grande nascente d’agua na'mina de
Egine de Moresnet, temendo-se,-a principio, que ellage
inundasse por completo. Parece, porém, que:o desas-
tre ndo teve a importancia ique ‘se the attmbuia, panque,
segundo as ultimas noticias, sabe se que jd se conse-
guiu dominar as aguas, e a Sociedade apenas terd os

han B s b LUl e
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seus trabalhos parados por uns dez ou quinze dias e
uma perda de 15 a 20:000 francos.

-

O caminho de ferro Grande Central Belga acaba de
publicar :

1. Novas tarifas extraordinarias para o transporte
de linho e canhamo da Russia, de Konigsberg e de El-
bing com destino 4 Belgica. '

2. Um 22.° supplemento 4 tarifa commum para o
transporte de mercadorias entre a Belgica e o Sud-
Oeste da Allemanha.

3. Um 5.° supplemento 4 tarifa commum para o
transporte de mercadorias entre a Belgica e a Austria-
Hungria.

»*

Teve logar no dia 10 de maio corrente uma adjudi-
cacio que mostrava ser de grande interesse para os
nossos constructores, constando de 14 tenders, com a
capacidade de g:000 litros, as quaes serdo, salvo ratifica-
¢io, adjudicados & Sociedade de Biesme, e mais 20, adju-
dicados 4 Dyle-Bacalan, por 121:600 francos.

W

A Sociedade do Alto-Congo recebeu pelo vapor
@dkassa, que chegou a Antuerpia a 3o de abril, 22 to-
neladas de marfim, e varias outras mercadorias n'um
valor total de 7.500:000 francos.

w

As exportacdes de mercadorias de New-York para An-
tuerpia elevaram se, durante a semana finda em 17 de
abril, 4 somma total de 302:323 dollars.

*

De 1 de janeiro a 27 de abril exportou-se de New-
York 120.835:146 galloes de petroleo, sendo 4.550:940
para Antuerpia, contra 113.017:652 gallges, sendo
9.271:100 para Antuerpia, durante o mesmo periodo

de 1802.
*

Escrevem-me. de La Haye que o relatorio da com-
missdo parlamentar encarregada de examinar o proje-
cto da lei relativa 4 troca de territorios pertencentes a
communa neerlandeza de Baarlo-Nassau e d communa
belga de Bar-le Duc, acaba de ser apresentado 4 se-
gunda camara dos Estados Geraes dos Paizes-Baixos.

O documento trata da utilidade d’'uma rectificacdo de
fronteiras. As seccoes estdo d’accordo n'este ponto.
Todavia, muitos deputados combaterdo o projecto, so-
bretudo por causa da cedencia 4 Belgica dos terrenos
d'Ulecoten que formam uma parte florescente do Ba-
arlo-Nassau. Qutros deputados sdo de opinido que as
objeccoes contra a cedencia d Ulecoten sao exageradas.
A resolucdo final d'este projecto ¢ ainda bastante du-
vidosa.

"

Dizem de Washington -que o governo dos Estados-
Unidos, de accordo com as principaes potencias euro-
péas, trata de adiar para o proximo mez de novembro
a conferencia internacional monetaria de Bruxellas.

Este adiamento ¢ considerado ali como um indicio
de que o presidente, no proximo outomno, convocard
uma sessdo extraordinaria do congresso.

O adiamento permittird tornar conhecidas, antes de

rincipiar a conferencia, as intencdes do congresso so-
Ere a mocdo Sherman regulando as -.:anms da prata
e principalmente sobre a questdo argentifera em geral.

L. Yzban.

Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgdio dos servigos de obras publicas
Reparticao de caminhos de-ferro

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido Narciso Teixeira Martins Ferro licen¢a para esta-
belecer um caminho de ferro americano, com tracgdo animal no
trogo da estrada real n.° 10, Coimbra ao Porto, comprehendido
entre a avenida esquerda superior da ponte Luiz I e as Vendas de
Grijo, bem como no trogo da (;slt'aj;l districtal n.* 62, Bandeira
4 estrada real n. 45, comprehendido ¢éntre aquella estrada e a pon-
te de Tabuacos:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho su-
erior de obras publicas ¢ minas, conceder ao referido Narciso
‘eixeira Martins Ferro a licenga que sollicita com as clausulas

e condi¢cdes seguintes:

1.4 O concessionario effectuard & sua conta e por sua conta e
risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.9 Os estudos e a construccdo da dita linha, que se denomina-
ri «caminho de ferro americano da ponte Luiz I a Vendas de Gri-
jo e 4 ponte de Tabuagos», com tr.nrus as suas dependencias;

2.2 O fornecimento de todo o material fixo e circulante, que
for necessario para a perfeita explorago da linha.

2.* O projecto a apresentar comprehenderd :

Planta geral do tracado, escala 1: 5:0003

Perfil longitudinal, escala 1: 5:000 para 0s comprimentos e 1:
5:000 para as alturas;

Perfis transversaes, ¢scala 1: 2003
Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1: 1:000;
Perfil typo de via, escala 1: 503

Dimensao e espagamento das travessas, escala 1: 100}

Typo dos carris, escala 1: 503

Plantas ¢ alcados de todas as obras, apparelhos e mrchinas ne-
cessarias para a construcgdo e exploragao da linha, escala 1: 50
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de 1: 100 para 0s
comprimentos de 1o a 100 metros e de 1:200 para os comprimen-
tos superiores a 100 metros.

Os desenhos serdo acompanhados de uma memoria descriptiys
e justificativa das diversas pegas do projecto, incluindo o mate-
rial circulante a empregar na exploracao da linha.

Todas as pegas do Jﬂmjccm serdo organisadas, na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para projecto de es-
tradas de 24 de abril de 1860. .

3.2 O projecto serd apresentado no praso de tres mezes, a confar
da data d'este alvard.

§ unico. Se o governo julgar necessario a reforma do projecto,
no todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria que o ordenar.

44 Paraservigo da construcgdo e exploragio da linha fard o con-
cessionario tirar duas copias do projecto approvado, que entre-
gard no praso de um mez, a contar da data da portaria, que o
approvar, na direc¢lo dos servigos de obras publicas.

5.4 Uma das referidas copias, depois de authenticada na mesma
direccao de servigos, serd entregue ao concessionario.

6.0 Qualquer mudanga que no acto da construcgio se julgue
necessaria ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita
pelo concessionario & approvagao do governo. ,

72 Nenhum trabalho poderi ser iniciado sem que 0 respectiyo
projecto tenha sido approvado pelo governo.

8.4 A linha ferrea serd assente ao nivel do pavimento- das es-
tradas sem saliericia nem depressio, a um dos lados da facha em-
pedrada por forma que ndo embarace o transito de passageiros e
de vehiculos ordinarios.

Em todos os pontos das estradas ficard pelo menos um espago
livre de 3,5 para o transito ordinario e um intervallo de U"'._Q( en-
tre os vehiculos da linha ferrea e os edificios e muros ou vedacoes
de propriedades, guardas de pontes, etc, contado da parte mais
saliente dos mesmos vehiculos, effectuando o concessionario 4
Sui Custy 05 -.11:||~1;;1mcnlu,\' 1Os pontos em que a |al!'§.:ilr:1 da estrada
O exigir.

A via serda simples, 4 excepeiio das estagbes, em que haverd as
necessarias vias de r‘f;wgnm'-.iu e as de ?‘-L‘l'\i.,.:n ¢ dos pontos de cru-
zamento em que se julgar preciso estabelecer desvios, ndo deven-
do a segunda linha exceder, em cada uma, a Go metros.

: A entrevia serd, pelo menos, de 2 metros entre as faces exte-
riores dos carris,

§ unico. A largura da estrada districtal n.® 62, Bandeira d estra-
da real n.° 45, na parte a que se refere a concessao, sera elevada,
antes de assente a via l'l.‘l'l‘q.‘iit a 6 metros entre as arestas das
bermas.

92 O ferro, madeira e outros elementos constitutivos da via
ferrea deverao ser de boa qualidade, e os trabalhos executados
por forma que ella offerega toda a garantia de seguranca. ;
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102 O material circulante serd de boa qualidade e solidamente
construido.

As carruagens dos viajantes serdo dos melhores modelos, sus-
pensas sobre molas ¢ devidamente resguardadas,

11.* O concessionario fica obrigado a nio damnificar as estra-
das, a reparar de prompto 0s estragos que porventura n'ellas cau-
sar, ¢ a conservar em bom estado a parte da facha empedrada
que servir para a circulagio dos trens da linha ferrea e 5 decime-
tros para fora dos carris exteriores. L !

122 O concessionario ndo poderd restringir o uso publico da
estrada e das serventias publicas e particulares que n'ella existam
devendo mantel-as ou substituil-as a sua custa, indemnisando de-
vidamente os interessados quando nao possam ser conservadas.

13.* Durante a execugao dos trabalhos o concessionario tomard
as proyidencias necessarias para ndo serem prejudicadas a liber-
dade e a seguranga do transito ordinario. i

14.* As acquisicdes que o concessionario tiver de fazer de ter-
renos para as obras da linha e suas dependencias, serdo reguladas
amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriagao por
utilidade publica. g ; el

154 Quaesquer indemnisagbes devidas, por prejuizos resultantes
dos trabalhos de construcgao, conservagao ou da exploragdo da
linha, ficam a cargo do concessionario.

16, Os trabalhos de construcc¢ao devem commegar no praso
de trinta dias, a contar da data do Digrio do Governo em que for
publicada a portaria da approvagiio do projecto, devendo estar
concluidos na praso de doze mezes, a contar da mesma data,

174 A linha ndo poderd ser aberta ao transito publico sendo
com auctorisagio do governo e depois de examinada por uma
commissao de engenhelros. 3

18 O governo fard fiscalisar por agentes seus a construcgio e
exploracdo da linha de que se trata. 0

194 O concessionario sujeirard 4 approvacao do governo as ta-
rifas de passageiros e mercadorias, assim como o regulamento
para o servio de exploragiio, ndo podendo fazer-lhe alteragdo al-
guma sem nova approvagao. 3 e

20+ Toda a fixacao ou modificagio de horarios ou de condigbes
de servico deverdo ser approvadas pelo governo antes de serem
annunciadas ao publico, pela imprensa, nas estagoes, ou por qual-
quer forma. . o

21 As alteragbes nas tarifas, depois de approvadas pelo gover-
no, serdo annunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipagao.

22.2 O concessionario. fica obrigado a prestar gratuitamente os
seguintes servigos : ; !

1. Transporte das malas do correio e entrega d'ellas nos pon-
tos da linha que lhe forem designados; 3

2.2 Transporte dos funccionarios doministerio das obras publicas,
commercio e industria, que o respectivo ministro indicar e de
quaesquer outros, que tiverem servico especial na linha, mediante
indica¢do do mesmo ministro. : 3

232 Os militares e marinheiros; ém servico, viajando em corpo
ou isoladamente, pagardo, apenas, por si ¢ suas bagagens, metade
dos pregos estipulados nas tarifas respecuivas.

24 O concessionario fica sujeito: :

1.2 Os regulamentos actuaes ¢ a0s que o governo publicar para
servigo telegrapho-postal; 5 .

2.2 As leis ¢ regulamentos sanitarios €m vigor, tanto no que res-

eita @ execucgdo e conservagio das obras, como ao estado das of-
gcinas, estacoes e dependencias da linha ferrea.

a5 O concessionario ficard tambem sujeito ds leis e regulamen-
tos vigentes, ou que de futuro se promulgarem, sobre viagio pu-
blica, na parte applicavel. I ] ohi,

260 O concessionario ndo terd direito a indemnisagao alguma
pelos prejuizos que d hnha ferrea provierem do transito erdinario
pelas estradas, do seu estado. de conservagio, da abertura de no-
vas vias de communicagio de qualquer natureza, de transtornos
ou interrupcio de scrvigo. motivados por medidas tem orarias de
ordem e de policia, do livie uso das estradas, dos tm_ha hos n'ellas
executados por ordem do governo ou por corporagoes ou indivi-
duos devidamente auctorisados. *an

27,4 O concessionario, seus agentes, empregados e operarios fi-
cardo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, construcgio
e exploragdo da via ferrea, ds leis ¢ regulamentos de Portugal.

28.* O concessionario prestara aos agentes do governo todos os
esclarecimentos precisos para elles poderem formular a estatisti-
ca da linha. Ak :

29.* O caminho de ferro, com todos os seus edificios necessarios
para o servigo ¢ material fixo de qualquer especie, fica, desde a sua
construccio ou collocagdo na linha, pertencendo ao dominio do
estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do direito com-
mum e especial de caminhos de ferro. )

Todo o material circulante, gado ¢ quaesquer outros provimen-
tos, ficardo pertecendo ao dominio do concessionario para os
mesmos effeitos e nos mesmos termos, com a declaragio, porém,
de que o material circulante ndo poderi ser alienado senao para
o effeito de ser substituido com vantagem do servigo publico.

302 A concessdo de que trata este alvara ¢ feita pelo praso de
noventa e nove anros, contados da data do mesmo alvara.

i .
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31." O concessionario deverd conservar durante todo o praso
da concessdo, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servico, e no mesmo
estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fa-
zendo, sempre, para esse fim, 4 sua custa, todas as reparagoes
tanto ordinarias como extraordinarias.

J2.» O concessionario depositard, 4 ordem do governo, na caixa
geral de depositos, a quantia de 2:9oopooo réis, em dinheiro ou
em titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor no merca-
do.

§ 1.2 Este deposito serd feito no praso de quinze dias, contados
da data do “Driario do Governo em que este alvard for publicado.

§ 2 O referido deposito vencera, sendo em dinheiro, o juro
que a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, €,
sendo em titulos de divida publica, o respectivo juro.

§ 3.» Este deposito poderd ser levantado Eelo concessionario
quando os trabnﬁws executados na linha tenham o valor equiva-
lente a 5:8003000 réis.

332 O caminho de ferro, e seu material fixo e circulante, servi-
rao, com o deposito a que se refere a condi¢ao anterior, de garan-
tia para o estado, da execu¢io das presentes condigoes.

34.* A concessao caducard:

1.? Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condi¢es
32 e seu § unico, 16.* e § 1.° da condicdo 32.4; 3

2.2 Se nao comegar a exploragio dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo, nos termos da condigao 17.%

3. Se, iniciada a explora¢io, o concessionario a interromper
por trinta dias consecutivos ou sessenta dias interrompidos du-
rante um anno; f

42 Se o concessionario nido cumprir as outras condicoes a
que fica obrigado.

352 Finda a concessio o governo tomara posse do caminho
de ferro, sem obriga¢io de indemnisar o concessionario, qualquer
que seja o fundamento, raziio, ou pretexto allegado para justificar
a indemnisacio,

§ unico. Se o governo julgar conveniente podera adquirir, a0
findar a concessao, o material circulante, gado ¢ quaesquer outros
provimentos existentes, os guaes seriao pagos a0 concessionario
segundo a avaliagao de louvados.

364 Caducando a concessdao o governo tera direito de proce-
der como se ella tivesse findado, applicando o disposto na condi-
¢do anterior ¢ seu § unico.

37 Havendo deposito de grarantia ao caducar a concessio,
reverte elle para o estado. .

J8.2 Os direitos conferidos e 1s obriga¢es impostas a0 con-
cessionario por este alvard sero extensivos & companhia que elle
organisar para exploracio da concessdo, mas nao poderdo ser
transferidos para outra qualquer entidade sem previa auctorisacao
do governo.

Jo.* As questoes que se lévantarem sobre a execuc@o ou inter-
pretacao d'estas condig¢oes serao resolvidas pelo governo, ouvindo
o conselho superior de obras publicas e minas.

40.* Exceptuam-se das disposigdes das clausulas precedentes
os casos de forga maior devidamente comprovados, podendo o
governo prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

Pelo que’mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem e conhecimento d'este alvard competir, que o0 cum-
pram e guardem, e facam cumprir ¢ guardar tdo inteiramente co-
mo n'elle se contém,

Nio pagou direitos de mercé por os ndo dever.

E por firmeza do que dito €, este vae por mim assignado e sel-
lado com o sello das armas reaes ¢ com o de verba.

Dado no pago, ao 4 de maio de 1803.=EL-REl.—Bernardino
Lury Machado Guimaraes.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 24
de abril findo do conselho superior de obras publicas ¢ minas :
ha por bem approvar o projecto, datado de 4 de marco ultimo,
de-ampliagao, para o buffete do edificio de passageiros da estagao
da Torre das Vargens, entroncamento da linha ferrea de leste, ¢
do ramal de Caceres, projecto apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes.

Paco, em 8 de maio de 1893 —Bernardino Luiy Machado Gui-
maraes.

Para o director da 1.* direcg@o fiscal de exploracao de cami-
nhos de ferro. :

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 1 do
cor rente mez do conselho superior de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto, datado de 20 e 21 de maio de 1801
¢ apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes, de dois muros, um de \‘cdngﬁq entre os kilometros 73,090
e 73.540 da linha ferrea de leste para isolar a mesma linha de um
caminho que #@o longo d'ella corre, communicando a povoagio de
Alfange com a da Ribeira de Santarem, e outro de supporte a um
caminho lateral ¢ sobranceiro 4 linha referida ao kilometro 73,020
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da mesma linha junto § fabrica.de gaz de Santargm, sendoco pri+
meiro dos muros mencionadoes construido de pedra secca com re-
bogo: e.0; segundo de alvenaria.argamassada; :

Pago, em 16 de maio de 1893. 5= Bernardina - Luiz, Machado. .

Guimagraes.. .
Para o
nhos de ferro. . !

{13197

-Méndo a compunhia real ‘dos caminhos de ferro portuguezes: .
apresentado a conta da liquida¢do de garantia de juro relativa &'

explordgao da linha ferrea de Torres Vedras & Figaeira da Foz e
a Alfarellos] durinte o periodordecorrido’ de r de julho'a 3ride
dezetibro de 1802 (1.0 semestrevdo-anno economico de 18923},
na imporancid de 05012825 S4y- réisy leomostrandosse daimesmay
conta, que o réndimeito-tirato kilomettico, duranteo referido Se«
m 85trél fot drferior ao minimo necessario para o estado deixar de

g maximo fixido nb artigo 28.2 do contracto de 23 :de novem=

rode 1883: : : :
-'HaSud Magestade El-Rei por bem, conformando:se com o pa-

recetde “i2-1d¢ maio corrente’ dorconselho superior de: obras pu-~
blicas e minas, approvar a referida liquidagio na importancia de

50:2824p544 réis, garantia de juro relativa alinha-ferrea dé Tot-
res’Vedrius a’ Pigaeird du Foz e q Alfarellos durante o periodo de-
corrido de 1 de julho' a3 vide dezembro de 1892, e ordenar:: '
S Que ‘esta liquidacio continue a ser considerada provisoria
m {172 ‘¥o ndo estiverfenta a medi¢do rigorosa da linhay i
193 Que ‘nae se effectue o pagamento dacreferida ‘quantid, sem
gﬂaJ gejam ‘cumpridas: as prescripgdes-do artigo 15.2.da lei de 26
e fevereiro de 1892, _ : e

i Pugo) em 27 'de maio de 1893.-=Bernardino Luiy Machado
Guimaraes. G ' -

OPgFd ot director dasive direccdo fiscal deexploragio de cami-
(oo 0 it | i !

nhog de/ferpo. 10200
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Ll Tarifas de transporte X

_Targa especial P. 1
~S0UI] 3 ONYYIN BR9T Orlevon o Ot B, _.f. voby ﬁ
1o, Damos, hoje como, annexo esta tatifa, que fixa os
precos directos do transporte de passageiros, bagagens
ev'clies; entre ds seis ‘principaes estagoes d’aquellas: li-
nhas ¢ as de Poyoa de Varzim ¢ Villa-dosConde. 171
105 3eul,piéeos, 10,08 das, arifas geraes de cada fima

das l]rllhﬂSS Ghil 261 () I I C
QBIR2IIOICEE o p u .
i Contractos de transporte

:jfk{i_(?c}jl,_'pz_t_hhia real dos-caminhos de ferro portugue-
zes estabeleceu 08 seguintes contractos com os Srs.:
dreivH o Sellers: & Kerro; para o transporte de vinho
e 'aguardente;’ para ‘o Porto, durante o praso de um
ﬁfn'hdig! L4 - . . ety
Santos Lima & C.*, nas mesmas condicdes;
.Companhia Nacional de caminhos de ferro, para o
transporte minimo annual de 500 toneladas de carvio
de Pedra, da'‘estacido’de Gaia para a de Pampilhosa,
com destino 4 linha de Santa Comba a Vizeu;
Companhia Conimbricense de illuminacdo a gaz,
tﬂaﬁsgbﬁte‘lninimo anhual de 500 toneladas de coke, da
i:sﬁr;'__o"de Coimbra B para-a ' do'Porto ou mais além
.. Companhia Frigorifica Portugueza, para o transpor-
te- minimo - de 40 toneladas de gelo, de Lisboa central
do Rocio, caes dos Soldados a Alcantara Terra, para
quaesquer,  estaches pertencentes ds linhas de leste e
norte e suas combinadas;
-ieJosé Maximo-Mocica, para.o transporte minimo an-
nual de 250 pavimentos de wagons com carneirosy de
varias estacoes para as-de-Santarem a Lisboa.

o wowe - Bilhetes baratos

o b

. Agradou -muito -ao publico .o servico de ida e volta
?mvwmpanhm: real estabelece para os dias 8:a:14
¢ s al AT a4 Lek i ¢ ¥ ; : e '.v #
I T S O s

director da 1. direg¢o fiscal de exploragio de cami-,

no :LGL V. do Minho e Dow-

- desegual e desproporcional, .,
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sepd-enorme-a aproveitar as vantagens dos pregos redu-
zidissimos (45 por cento, e 6o por cento, em alguns casos)
realisando agraddveis digressoes n'esses dias, tres dos
quaes. sdo santificados. :
- Além d’estes bilhetes que teem por destino as prin-
cipaes estacoes' das linhas donorte, leste, oeste e Beira
Baixa, os bilhetes 'de ida ‘¢’ volta por precos reduzidos,
vendidos . entre quaesquer. estacoes das que ordinaria-
mente:teem d’esses bilhetes, nos dias g a 13 sdo validos
para ‘regresso-ate r4: ¢ M
" Tambem ‘as linhas'do Minho ¢ Douro estabeleceram
uns  bilhetes de ida ¢ volta por, precos reduzidos do
Porto para Barcellos, ‘Vianna, -Ancora, Caminha, Va-
lenca e Braga validos em todos os domingos/e-dias san-
tificados dos mezes de junho ‘a outubro, conforme® an-
‘nuncio que publicamos na seccio «Avisos,de, Seryico.s

8]

. - Chamamos a. attencdo para este epara- o da compa-
‘nhia de leste e norte. 5 OBSSUNENOD - 5)

513 -_r'[.;' :'i.'.; .-_(':f,

~ 0 imposto do sello nas guias de bagagens.. ..
oot i o EPCHMOITAR -4 o i sobinlorcs

O5h

.1 (o

- . otiag] r ! OHARI0Y
Néo, que reprovemos .o, improbo. trabalho, a que: 6

‘honrado e digno ministro da.fazenda se: deu para apres:
sentar ao- parlameénto tm grupo de propostas tendentes

a ‘equilibrar quanto’ possivel as nossas'finarica$ arrtfi”

‘nadas; ndo que nos destaquemos do. quasi.upanime,

applauso com que o paiz recebeu essas: propostas,fi-

 lhas d’'um maduro estudo e 'd'um desejo honestissimob

de'salvar o paiz'da difficil ¢rise’ que" tem atrayessado s’
mas, nem; por.isso, deixaremos; de . protestar; Coptra a

parte da proposta relativa 4 leindo selloy no quecse res-

fere a0’ augmento ‘d'este imiposto 'sobre ‘as expedi¢des

TGe 2olnIEna
v

por, caminhos de ferro. . AR AR

. I fazemol-o justamente , porque. sse; imposta & ins,
justo: na . sua «desproporcio; a nossa’ criticaserid wm
louvor “sey 4o reformar-se a leiyrse tivebse attendide &
equidade em logar de se aggrayar, o que jd de’si ¢ra

E tanto mais a nossa observacao ¢ justa,quanto ¢
certo que, applicando por outra forma ‘esse impastol
elle renderia_muito, e muito maior” Somma, 'Séndo, 2o
mesmo tempo, muito mais equitativo .. Suave o, :seu
pagamento. . 1o Oty i nunliges o sl ad o

‘Al do sellog actualmente ‘'em vigor, fixa'o itmpostol
de 10 réis em cada guia de bagagens ¢ de 66 Téis ‘em
cada; expedicao de mercadoriasy i sb wun o satnsaiv. 203

Esta taxa unica (referimo-nos 4 segunda) ja era altas
mente Injusta, porque aggravava ‘@pgualmente o trafis-
Fo'rtc de pequena importancia e o do _mais subido “a',
Qr. : 13 nlogp sh afopginanaios obi#nly zay

Comprehendese que n'umaexpedico, icujo transs
porte custa cinco mil réis, dez e mais, nadd representa
um imposto de 6o réis. Mas nfo succede assim, com a
pequena remessa, que paga no caminho de ferpo. uns
magros tostdes, 50 réis mesmo. Graval-a com fegfual.
taxa ¢ prejudicar o pequeno. transportador eém’ befefis
cio do grandg, ¢ diremos assim porque era este. que
bem podia pagar mais, sendo alliviado aquellecin i o o
o lma tabelld de-base crestente em| relagio: ao porte
pigo estava P0]1°'-‘}1_Dr0 idi¢dds! 0! leioian™ 69ivise b irog

ds a nova lel em projecto, em vez. de dftender d
esta instante necessidage, IEIegauFde' -1-'223%?3'?&?::!%@
nas guias de bagagens, ¢ de o a 8o réis o das de mer-

cadorias | 201

. Quer dizer que'uma'akpedig‘;ﬁp que pela sua pequena
il £ I O AR BTIT ..spapc g

IMPArtancia  m -paso; Ou em.Peranrsa; ol emt_a?a“rl}bgg
estes pont. s;ipaga’ o imgmmw-deamntsp&teg ufixaldo.aias

(29 O BIsh 5D 20LBIN02 20008 SV00 5 Bingvon

l.r
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tarifas, 1oo réis, pagard 8o réis de séllo, isto é, 8a 9/y.

E isto justo ?

O resultado serd que as pequenas expedicoes fugi-
rio do caminho de ferro, procurando o recoveiro ou o
barco, sempre que haja estes meios de transporte, os
quaes facilmente, por menor custo do que o a que obri-
ga o transporte ferro-viario, levarao a pequena encom-
menda, e isto porque, embora a lei fixe o imposto 4
via fluvial, ferrea, ou terrestre, ¢ sabido que s6 no ca-
minho de ferro a existencia de senha ou guia ¢ obriga-
toria.

Nio nos parece difficil, pois, substituir a verba 388
da nova lei por um imposto proporcional 4 importan-
cia do frete, o qual poderia regular-se da seguinte
forma :

Quando a importancia do frete seja até 11000 réis,
20 Téis § até 3pooo réis, 40 réis; até 53000 réis, 6o réis;
até 107000 réis, 100 réis; mais de 107000 réis, 200 réis.

Este processo seria muito mais justo, menos pesado
ao expedidor, menos prejudicial ao trafego das nossas
linhas ferreas e estamos certos de que maior rendi-
mento daria ao thesouro.

E se para augmental-o ou para, beneficiando o com-
mercio que transporta, equilibrar qualquer diminuicao
que 0 nosso processo originasse aos dinheiros publicos,
se quizesse encontrar compensacdo em outra materia
collectavel, tinha-a o sr. ministro facilmente & mao sem
prejuizo, e até podendo estribar-se no exemplo da na-
c¢do visinha. _ |

Em Hespanha a lei de caminhos de ferro obriga ao
pagamento do imposto para o thesouro todos os passes
de livre transito que as companhias concedem nas suas
linhas.

Esta disposicdo parece-nos sobremodo justa. As di-
reccoes das linhas ferreas, concedendo um passe, estio
no seu pleno direito de isentar o passageiro a quem o
ddo, do pagamento do transporte.

Mas ao exercer esse direito ndo pédem, por sua ini-
ciativa, dispor dos direitos do thesouro que nada tem
com essa concessao, e portanto, quem se utilisa de um
passe, ndo sendo para servico da companhia ou do es-
tado, tem que pagar o imposto do thesouro, como qual-
quer passageiro ordinario. '

Ora suppondo que, pelo menos, entre todas as linhas
ferreas portuguezas, nao serao annpa{mcnte concedidos
menos de 20:000 passes de uma s6 viagem, dando-lhes
em média um percurso de 200 kilometros, ¢ adoptando
como base o preco approximado de 2.% classe, teremos
que o valor dos passes concedidos n'um anno em toda
a réde portugueza niio serd 1qfer10r a 6o contos, e se o
estado cobrasse sobre elles o imposto de transito, 5 por
cento, teria ahi uma receita annual de 3 contos.

Se ainda, vistas as nossas actuaes circumstancias,
uizesse duplicar o imposto, ahi teria um rendimento
je seis contos de réis. :

E ninguem dird ¢ exagerado, que quem vae de Lis-
boa ao Porto ou a Faro, sem pagar transporte, pague
6 por cento de imposto para o thesouro.

Ahi deixamos a idéa que o sr. Fuschini poderd apro-
veitar. Sk

O pagamento d'este imposto poderia fazer-se por meio
de sellos da verba respectiva, pegados a meio no bilhe-
te e no taldo que fica nas direccées. Pela verificacio
d'estes taldes em qualquer epocha se poderia fiscalisar
a cobranca.

De qualquer forma, finalmente, o que nos parece in-
dispensavel é modificar a verba n." 388 da nova lel do
sello, verba que, na sua incompatibilidade, considera-
mos damnosa para o publico e para as linhas ferreas.

Os negocios da Companhia Real

E a seguinte a representacio que a commissdao do
conselho d'esta Companhia cntregou ao sr. ministro
das obras publicas, na conferencia de 3 de maio, de

ue démos noticia no nosso anterior numero.

Ella define de uma forma clara a situacdo financeira
da Companhia actualmente, tornando-se por isso este .
documento do maior interesse para os nossos leitores:

Depois de relatar as resolucoes tomadas pela ultima
assembléa geral, o conselho faz a seguinte exposicdo:

No uso d'esta auctorisa¢do o Conselho entabolou negociagoes
com os Comités, dos obrigatarios de Paris, Berlim e Lyon, cele-
brando com esses representantes os accordos constantes dos do-
cumentos n.** 1 e 2, que foram approvados pelos respectivos Co-

mités, acceitando elles todos a 2.* hypothese do accordo como

Comite de Lyon (documento n.° 2) pelo qual ficou estabelecido o
systema da representagao directa dos obrigatarios no Conselho
d'Administragao, constituindo esses representantes um Comité em
Paris, sem o voto affirmativo do quarnenhum acto que importe
augmento d’encargos da (Juuymnhia, contracto de emprestimo ou
alargamento das concessoes da empresa pode ser levado a effeito,
estabelecendo-se outrosim as condi¢des em que a representagao
directa dos obrigatarios no Conselho pdde dar-se.

Celebrou tambem com os repreésentantes das Companhias Ma-
drid-Caceres-Portugal, Oeste de Hespanha e Grande Central Hes-
panhol os contractos constantes dos documentos n.* 3 a 8,

Tendo reunido a maioria dos seus crédores no paiz, celebrou
com elles um contracto constante do documento n.” g.

Todos estes accordos e contractos sdo provisorios e so se tor-
ram definitivos depois da approvacdo da generalidade d’elles por
todos os crédores, sendo um dos principaes o Governo Portu-
guez, sem o placet do qual a reorganisa¢iao da Companhia se nao
pode levar a effeito.

Note-se que pela entrega das 50:000 obrigagoes 4s Companhias
hespanholas, a Companhia Real recebe quitacao dos seus debitos
ds mesmas Companhias e reduz 4 metade o encargo que annual-
mente lhe resultaria do seu actual contracto Madrid-Caceres-Por-
tugal.

Outrosim, pela enltrega de 13:714 obrigacdes do Grande Cen-
tral Hespanhol recebe todo o activo da mesma Companhia,

Niao se descuram n'este momento os abaixo assignados em ex-
plicar meudamente as condigoes dos accordos feitos, porque visam
pura e simplesmente a dar informagdo da situacio da Companhia
em face das novas obrigagoes que vae contrahir com 0s seus cré-
dores e dos recursos effectivos com que conta para satisfaccao dos
mesmos compromissos com os seus crédores e Governo.

N'estes termos depbem por agora apenas o seguinte :

A divida fluctuante da Companhia, incluindo a do Governo e
caixa dos depositos e depois de abatidas as garantias de juro das
linhas da Beira Baixa, annos de 1891 e 1892, e Torres Figueira,
anno de 1892, bem como os quintos nos pagamentos de transpor-
tes 4 Companhia, quintos recebidos pelo ?
de 9:100 contos, numeros redondos, incluindo o premio d'ouro ;
pelas dividas em paizes estrangeiros. As obrigagdes em circulagdo

SA0 as seguintes : i
KA
Fypo 3 (!;0 U aTatn: mie P, = ol S bl giras h s b e 638:563 155
n 4 :Jr-rn.“.!. . ;. -4 -.o N I R R T 99:04‘) ziga
LI s T TR G el Q4;5;0 v

» 4 1500 OULTAS SETIeS. <« vasnas vone O1B7T  F s

9|3:990 slivin

—_— b
ST R ET

Sio estas g13:990 obriga¢des que a Companhia se propdérésb
duzir a 560:000 privilegiadas e 253:75: de juro variavel nd@ porb
dendo exceder a 3 "'y a0 anno. 1082

LLogo havera uma reducgio effectiva de cerca de 100:000 Obri?d
gacoes relativamente ds que hoje existem em circulagio. 0. &b

As obrigacgoes da Companhia em circulagdo considéradad ¥o<a

das no typo de 3 9, dio o seguinte resultado : ! 8 Mov'sin
RENnos 20b
r N B 919v3} ab.o8
De 3 b Qrrresédserssrdssnresrnesnaise t138:363‘ LR R }1“"(@ .‘ Js
v. 4 “'a ...... Ty SR T RORr i OR3040 o nnir D) bdd0E
» 4 1% 9/, (excepto a 1.2 série).... 61:871 ..... inm ©9259

5.:': ':.%‘ (m‘é ;--—-

RedUCCHO T80 T8I0 i v-vsv vs vh sunin sivsivoniassane

JOVErno ¢ no maximo -
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Mas existem em carteira ou caugao e a rece-
ber do Grande Central Hespanhol:

i S SR ok B8 e R T 100:004
G Vo TR OB oisviv ainis o soeinnsipsns 41
BN Ve 0/0 13610 ... duecnenes 20:428
121:840
que reduzidas ao ter¢o d@o ........uuennn. aiisend 40:613
obrigages privilegiadas a entregar .............. 253:863
-accrescentando as da 1.* serie de 4 '/ %y que ndo
tem capital reduzido.......... B s i 04:510
Para resgatar as obrigagGes actuaes.............. 348:373
A cada uma das 253:863 obrigag6es acima serd tam-
‘bem entregue uma outra de juro variavel pois
que as de 4 '/ %, 1.* serie ndo recebem essas
obrigacdes. ;
Sendo a divida fluctuante de g:100 contos, € juntan-
do-lhe 364 contos, para juroa 4 ', teremos
9:464 contos, que a razao de 64%800 réis por
OBFIRACHO, Teclamam.. i .. 1. . i ov e sroaanaiy 146:000
Para os caminhos hespanhoes................... 0:000
Para entregar ao Grande Central Hespanhol...... 13:714
558:087
Ficam disponiveis, pelo menos, portanto :........ 1:913
e R R R T | R L S SR 560:000

obrigacgbes privilegiadas auctorisadas pela assembléa geral.

- O producto liquido da explora¢do em 1891 que ndo foi anno
dé prosperidades, subiu a 1:987 contos, juntando-lhe a garantia de
juro da linha da Beira Baixa de cerca de 400 contos, teremos uma
receita liquida minima de 2:387 contos.

As 560:000 obrigacﬁes privilegiadas cfedem para juro 1.512:0003$000
juntando-lhe 25 ¥/, para premio de ouro, porque
- todas essas obrigacoes terdo os coupons e amor-

tisagdo pagos fora do paiz...... es sussesssse  378:00085000
1.890:000#000

Sendo a receita liquida minima................. 2.387:000000
Sobram.......... e o6 =i sisiein nb e 9ix 407:000000

'E como a amortisag@o d'essas obrigagdes s6 comega no anno
1898, pode-se assegurar que o servigo d'ellas estd sobejamente
caucionado com os recursos actuaes da Companhia, visto como
felizmente as suas receitas teem augmentado agora successiva e
notavelmente.

Do que resulta, em vista de todos os accordos:

- 1. que no Conselho d'Administra¢io da Companhia haveri re-
presentagio directa dos obrigatarios n'essa qualidade, além da
que podem ter como accionistas; :

_ 2. que as obrigacdes existentes sdo reduzidas em numero e no
juro, sendo as privilegiadas até 560:000 de juro de 3 %, eaté
253:752 as de juro rasoavel que nunca pode exceder a 3 0

0 que as primeiras 94:510 obrigacoes das privilegiadas terao
além d'isso a caugdao especial da linha e da garantia do juro da
Beira Baixa;

43." ue a divida fluctuante actual com os seus juros de 4 %/,
até 31 de dezembro de 1892 serd amortisada toda por obrigagées

rivilegiadas a razao de 643800 réis ou 360 francos por obrigacio,
gcando essas obrigacoes em caugdo até 3r de dezembro de 1804,

rtencendo, porém, os coupons i Companhia, mas vencendo o
devido juro de 3 9, ao anno, pagavel aos trimestres, nos termos
do accordo com a maioria dos crédores.

Sido, pois, estas as linhas geraes dos accordos celebrados, sendo
eyidente que para essas necessario se torna modificar os estatutos
da Companhia, modificagbes que os corpos gerentes d'ella sub-
metterdo 4 approvagdo do Governo de Sua Magestade em harmo-
nia com a resolucdo que elle se dignar tomar em vista dos alludi-
dos contractos provisorios, da auctorisagdo concedida pela lei de
26 de fevereiro de 18yz e da disposigdo do § unico do art. 5.° dos
actuaes estatutos.

. Lisboa, Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
aos 3 de maio de 1893.—cAntonio M. P. Carrilho—Joao Lobo
Santiago Gouveia—TUictorino Vay Junior—Jorge José de Mello
—Carlos Maria Eugenio d’Almeida —Marquey de Fontes Perewra

de SMello.

Boletim financeiro

Lisboa, 31 de maio de 1893.

As sub-commissoes encarregadas de examinar os orgamen-
tos rectificados dos diversos ministerios votaram ji a maio-
ria d'elles. O exame das medidas de fazenda vae tambem muito
adiantado, estando ja em discussdo na camara dos deputados o
relativo ao imposto do sello. Se abstrairmos da proposta relativa
4 contribuigdo predial, que tem sido por alguma forma combati-
da na parte relativa 4 encorporagdao n'ella do real d'agua e que
soffrerd modificagdes importantes, parece que todos as demais
serio approvados na sua essencia. O sr. ministro da fazenda ja
obteve um importante successo na declaragdo formal feita por al-
gumas classes (contribuicao industrial) de que podem e devem
pagar mais, havendo algumas, que achando exagerada a elevagio
das taxas proposta pelo sr. ministro da fazenda, propem comtu-
do um augmento que em alguns casos representa 50 %/ das ante-
riores. '

A revisio das matrizes (rendimento collectavel) parece tam-
bem destinada a produzir os esperados efleitos, visto que, por
exemplo no districto de Castello Branco, onde o trabalho revisio-
nista esta concluido, o rendimento collectavel se eleyva em media
a mais de 200 %), da inscrip¢do actual. Com esta base vé-se que a
contribui¢do predial vae produzir o rendimento que realmente
devia dar, ndo sendo illudidas as previsoes do sr. ministro da fa-
zenda que calculou em mais de 1:500 contos as novas receitas
visadas pelas suas propostas, mesmo contando com as alteragoes
que porventura se fagam em muitas d’ellas.

»

Esté afinal resolvida a questao com os crédores estrangeiros.
Apenas os comutés francezes declararam nio se conformarem com
a solugdo, pertendendo um tratamento egual ao de portadores na-
cionaes. Os outros comités acceitaram sem reluctancia, sendo so-
bretudo para notar a adhes@o dos allemdes, que haviam sido os
mais exigentes. E' positivo que todos os governos estrangeiros, in-
teressados n'este assumpto, concordaram plenamente com a for-
ma por que o governo pertuguez resolveu definitivamente esta
questio, tanto que nenhuma reclamagio ou protesto fizeram con-
tra a lei votada pelas cortes e ja publicada na folha official. Este
facto tem uma importancia que sendo pode occultar.

*

Na quinzena que hoje finda ¢ em resultado da tranquillidade e
confianga provenientes do aspecto tomado pela questao financei-
ra, houve abundancia e facilidade em dinheiro, tanto para repor-
tes como para descontos, regulando o mercado de 6a6'/y %
para ambas as transacgoes. As inscripgoes, porém, affrouxaram
um pouco, regulando entre 29,80 e Jv,30 (ass,) 29, 29,50, 29,51
(coupon). Os titulos da divida externa regularam de 29 a 28,34.

»

Tem havido grande animacdo nas ac¢des dos bancos, tendo as
do Banco de Portugal attingido, como era de esperar ¢ haviamos
previsto em tempo, 1261000 réis. No sabbado venderam-se a réis
118000, mas a tendencia para a alta é manifesta. As do Banco
Lisboa & Acores tiveram offertas a 8g#500 réis e as do Banco
Ultramarino a 503000 réis mas sem vendedores.

*

Estd auctorisada e annunciada a conversao da divida externa (2
de junho a 1 de setembro). Espera-se que a conversio seja avul-
tada porque o juro de 7 p. c. ¢ em verdade attrahente para a col-
locagao de capitaes. Se nos conseguissemos que 0s 10:000 contos
depositados por capitalistas portuguezes nos bancos de Inglaterra
(nota refcrixﬂa a 31 de dezembro de 18g2) se transferissem para
Portugal e fossem empregados em fundos nacionaes; dariamos
nova vida ao nosso mercado interno e concorreriamos efficaz-
mente para a gradual e successiva restauragdo do nosso credito,

& :

O movimento geral financeiro na quinzena decorrida foi muito
regular. As obrigagoes 1888 (4 p. ¢. com premios) cotaram-se de
149700 A 14000 réis, as de 41 (ass.) de 399000 a 379000 réis, .
as de 1890 (4 p. ¢.) de 323500 a 32200 réis, prediaes 4 ', a réis
803000, de 5 p. c. (coupon) de 833pooo a 84200 rs. de'6 p. c.
(ass.) de gopooo a qow3oo. As acgodes dos tabacos estiveram a
399800 e 39 500. As obrigagoes do Caminho de ferro de Loanda .
a Ambaca permaneceram a 469000 réis, mas em breve terio nova
alta, visto que estid muito proxima a abertura 4 exploragao da 6.2
sec¢iio, que vae approximando consideravelmente a linha da re-
gido dos cafés, o que fard augmentar enormemente o trafego e por
consequencia os rendimentos.

-

Tem affrouxado a procura do papel cambial, regulando o pre-

ao do cheque de 43 1/ a 43 '/, sobre Londres, de 650 a 655 sobre

aris. a. g: . I.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

1898 — MAIO —DIAS
e — B —_—

e e e A 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 22 | 28 | 24 | 85 ] 26 | 27 | 29 | 30 | 81
Lisboa .. .[ACCOES Comp. Real Portoguera.| - - s = - | 16.000] - |16.000] - Z L D ik 2
»  Ascensores mochanices. . - - - - - - = - s - s £ s -

OBRIG. Comp.® Real Portugueza. - - - - - = - - = = - - > -

»  Noclemal, . ouiuiian - - = = - - — - — = = 5 - i

»  Atraves d'Afriea . . . . . - - - - - [ 46.000] 46.000, - - 46,000 - - 1 46.000 -~

Paris. ... .|/ACCOES Comp. Real Portuguezs . . - 7250) - 74 70 70 - - 7250, - | 73.50 2 1
»  Madnd-Caceres-Portugal. | 54 - | 5250 b1 - - ol - 50,50, - | 50,50 - - -

s Nortede Hespamba ... 455 (155 156 | 160 | 160 - | 162 |161 | 458.50( 155 = - - =

s Madnid-Taragoza Alicante | {87 188,75 188,75 190 | 190,25 - 193 | 193 | 188,50( 190 - - - -

»  Aodaluzes. ... ... > 1346 (355 | 357,50 357,50, - - |353 | 355 | 355 - - & =

OBRIG. Comp. Real Portugueza . [ 109 | 108,50 107,50/ 110 | 113 - | M2 | 443 | 110 | 110,50] 410,25, 110 (110 -

» G da Beira Mua....| 8% 86 86,25 90 90 - 90 90 92 85 - - - -

»  Madrid-Caceres-Portugal, | 4145 | 142,50| 142,50 145 | 143 - [ 14250 15250, -~ (445 ~  [142.50 143 -

»  Norle Hespanha 4.hypot.| 328 | 328 | 327,50, 330 [ 320,75] - (331 | 333,50| 332,50 332 - - s .= =

v Mraver d'Afriea. . . .. - - - - ! = 3 = ' - -~ 4 < 2 =

Londres.. » Araverd'AMriea.. ... - - - - 5 L= - s 5 3 o i (L i 2
Amsterd..| » Aravezr d'Alriea .. ... 39 | - | 38,78 39 - - - | 3945 L - L 38 | 38,25 =
Bruxellas.l » Atraver d'Mriea .. ... - - - - - " = i 1 Se o £ 5o % -

—

RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO

— e e ~— — N — e e e

1893 1892 Totaes Differenca a favor de
Kil. | Totaes | Kilbme- || ki), | Totaes | itme- 1893 | 1892 1893 || 1892

de| a _Réis Rais | Réis | Réis Réis % Riis Réis | Réis .
= [ Antiga réde( 7/43 Mo | 690/ 48.075:000/ 69:673'| 690/ 47.699:960| 69:417] 968.182:000| 890.437:059) 77.74%:051 =
= enova nao{ - |-| - | - - - - - - = - - =
E( Eamnen ole| o | s aa70:000] 43:ut0]) 338 w7i0.ass (iodl 85780000 82.800:872] 2250:128
= T3l » | 334 A79:000] 13: 3 : 5 14; 5.459:0 2.899.:87 259:14 -
=|Nova réde _' Y O S a i _ _ = )_’ L : '.j_ -
=| sarantida,) | | _ | _ |  _ “ = e > & " . o
v 16/22) abril | 475 12.363:250] 26:028 | 475 10.480:410] 24:474] 212.580:070/ 196 138:410] 16.421:660 ¥
Sul e Sueste...{23(20 » | » | 12.896:990 27:451\ » | 14035:950, 29:347) 295477:060|| 210.193:360] 13.283-700 -
30 6| Maio | » | 12.303:495) 25:902| » | 12330:575 25:950] 237.780:553! 2225239351 15956690 =
[ 9145 » | 353 18760:338) 53:471)| 353 17.800:627| 50:427) 247.490:983|| 230.266:239] 17.223:08% <
Minho e Douro. (1622 » | » | 18.305:930) 51:858 | » | 16.726:084| 47:382) 265.796:292| 246.992:323| 18.803-899 -
23200 » | » | 16.801:205) 47:505 » | 47.672:086 50:062 282.507:427(  264.664:350] 17.933:068 -
16122) » | 253 5305795 20:971)| 253] A4617:000) 18:249]  92.166:928]|  80.227:38% 11.939:340 i
Beira Alta..... 231200 0 Lo | BO03:5H9| 43:824! o | ADES:945) 19:549]  96.170:487||  85.473:533] 10.996:05% -
301 6] Moo | » | AA56:6601 16:429| » [ 5369:547| 21:223] 100.327:447|  90.543:080] 9.784%:067 -
Nacional (Mi-(19/25| Naro | 105| 4.322:385) {2:30% | 103 1.444:664] 10:615]  13.795:727 13.414:439] 2 881:288 3
randella e Vi- 26 1| Abrl | » 1.122:9801 10:695| » | 1018:411f 9:696]  16.918:707(|  14.432:550] 2.786:157 =
BARY Y 0 e 9 8 » | v | 1.185:829) 10:208/] » [ 1.420:964% 10:675]  48.114:536 15.258:514)  2.856:022 ad

(29| ) Waio [2803(ps. 1.577:83310s. 527 12803 (ps. 1.421:657)  507|rs.  26.341:008!/ps. 26864162 £ Ps. 523484

NE: de Hespa-)"cliol , | L.528:437  BAB|| » | 1.499:895] 335  27.869:446!  28.364:038 - 494:612
Madrid — Zara-(30| 6| » |2672 984:403)  368/(2672) 1.039:101| 388  17.325:585 17.306:464] - 219:12% -
goza—Alican-{ 7(13| » | » 1.036:465)  387|| » | £.436:282]  &23]  18.589:751 18.442:743)  117:008 2
i A = =1 = - - - - i L 2 & =
(30| 6 » | 896  BUL:EATI - 348 BOA|  342:337) 382 5.005:571 A718:901]  276:670 =
Andaluzes ...... 7|13 » | » 253:040 283(( » 305:300 341 5.258:661 5.03%:211 224:450 -

73 » | 180]  a7:381) g63l 180]  Ss:sa|  aes 812:351 036:000] 193450

Zafra o Huelva 1420l » | » 4: 8D 249;[ o 56:611) 314 857:387 992:613 = 135:226
T e - | Ll - - - SHaTy 1

Receita dos Caminhos de ferro portu

guezes e hespanhoes

HORARIO OFFICIALMENTE. CONFERIDO da pa

rtida e chegada de todos

—_-_“'
0s comboios, de | a 7 de junho *

Lisb, R. a Porto |Porto aLisb. R.
Part, Cheg. | Part, Cheyg.
B-80¢ | 7-15m.] 2-16 ¢, | 8- Dm.
9151 | 915, m| -0t | G- Om,

Lish.C.5.aPort, Port.a Lisb.C.S.
7-3hin. | 9- 0 ¢, | B45m. | 10-30 L,

Lish, R.a V, Alo,!V, Ale.aLisb, R,
T-0¢ | &10m,| 7500 |5 Om.

2,88 4 & ¢ sab. QAL 4 08 L, G0
S-16:t, | 2-40m, | 810 m.| 8.20 ¢,
Lish. R. a Bada)./Badaj. a Lish. R.
T-04 | 6-14m.| 680 ¢, | 5 Om.

Lisb, C. §.aBad. |Bad. aLish,C. S.
7-80m. | 950 t. [ 845 m. ) 1050 ¢,

Lish.C. §.aSant.|Sant,a Lish,C.S.
11« Om.| 140 ¢ | 64hm.| 9-20m,
430t | 710, | B-20¢t | 8. 01,

Lishoa R. a Fig.»{ Fig.* a Lisboa R.
7-0m.| 250 ¢, | 31548 [11-0mn,

Lisb. R. a Leiria/Leiria a Lish, R,
G0t | 1- Om.| 2- Om, |8-40m.

Lelrlaa Figueira|Figueira aLeiria
Part. heg, | Part.  Cheg.
5801, | 7-86 t. | 4-45m.| 6-25 m,

Figueira a Alfar.|Alfar. a Figueira

$-40m, 428 m, [4-835 m.15-94. m.
2:0t 180808, | 8101, 40 t.
G40t ' T4t | 7551 | B.88 t.

Avelro a Porto | Porto a Aveiro
Ezcepto aos domingos
d- Om, [6-15m. | 4-15 t. | 6:81 ¢,

Abran.aCovilhd/Covilha a Abran.
218 £W2-10 m| T-50 m. [ 40 1,

Abran, a Guard.|Guardaa Abran,
1-16m | 10-25m| 145 ¢, 116 1.
CovilhdaGuard. [Guard. a Covilhd
O-dD | 70 b, | 545 m. T-42 m.
Lisb. R. a Cintra|Cintra a Lisb. R,
T« Om.| 813 m.| 780 m.| 840 m.
11- O, (18- 4, | 9- f)m.’!ﬂ- Im.
d4-80¢, 1 5-84¢. | 8- 0¢. | 4-11¢t.
6+ 0t | T-184. | 5-45¢. | 646 L.
845t | 948¢, | 950t [11- O m.
Aos domingos e dias sant,
1-30 6. | 2-85¢.| 8 0+t | 850 1,

Alcant. a Caso. | Casc. a Alcant.
8-60 m.| 0-55m,|5-80 m, | 6-20m,
Aos domingos e dins sant,
20t | 254t | 8308, | 9241,

(*) Vidé noticia na pagina seguinte.

Cheg.

Fig.* a V. Form, V. Form. a Fig.*
Part,
4-10m. | §- 0t | 9-156m; | 7-50 t.

Parl.

Chey.

Lisb. R. a Caso. Casc.a LishoaR,
Part,  Cheg. | Part, Chey.
6-46m | 86 m. | 8-90m. | 943 .
11-830m. /1240 ¢, | 1030w, [11-49m.
4-10t. | 5-29¢t. | 4-30¢, | H:B8 1.
630t | T-92¢ | 6-90¢, [ 7-49 1.
Lish.T.P.aFaro Faroalish. T, P.
300 | 5 0m, | 6:80¢ | 7- Om.

Figueir.a Pamp.|Pamp. a Figueir.
d- 01, | 4-85¢. | 6-5m.] 8 Om,

Vian, a Valenga
Part,

7-20 m, | 9-87 m.

Cheg.

Valenpa a Viu..
Cheg. -

Part,
{;'30 l. I 5-30 lo

Pamp, a Mang. ; Mang. a Pamp,
6-25 t. | 9-87 t. [9-101m. ] 12-50 1.

Lisb.T.P.a Pias/Piasa L
B« 0. | 4-05 t,

8-10m | 440 t.

ish. T.P. | o

Mang. a Buarda

S0 4.%% ¢ gab.
52 t.(12-45m.

Buarda a Mang.
80.85.2% ¢ dom.
G-836m, 19 23 m.

Nine a Braga
4281, | 5- 3¢

10-20¢. | 11-55 t. |

Braga a Ning

9-19m. | 9-54m.

Dom edias rant,

Porto a Braga

Braga a Porto

Port.a B.d'Alva
8- 0m.| 345 t.
8.5 555 ¢ yab;

B.d'Alvaa Port.

10-80m.| 6-30 ¢,
B B BN
44 m. | 10-47m.

Lish. T.P. a Ext./Ext. aLisb. T. P. | & Om.] 8-10m.| 5-50m.| 819m, | 1204 | 520t
8- 0m. | 846t [12-10m.] 7- Om, | S:20m. 10-45m. | 11-20m.| 1-44 1. Porto & Regoa | Regoa a Porto
.l-:“) t. 11-10 t. | 910 m. | "‘IU L S 10-30m, lﬁ"n”l:lj A g—ﬂl :} B- 0 1. 4_40“]_ 1]’3’0“.]. 8‘2{!“1. 3-191:!1.
o G40 t. | 8- 3 t.| Dias de semana 8. = 3 0-40
BejaaC, Bnnca!c. Brancaa Beja — | = 18801 |10-18¢. POk 111-90 4] S 108 1001 Be
154 | T- 6L | 800m. | 9- Om, Demingos © digs sant. Porto a Valenpa|Valenpa a Porto
Lisb. T.P. a Set.|Set.a Lish. T.P, ] 7-10 m.[ 8:58 m.| 9151, | 10-57 1, | 8-20m.| 1-80 ¢, | 8- Om.| 819m.
8 0m.|10-10 m.| 80 m, |[0.50m. — — 930 ¢ | 11-30 ¢. | 10-30m.| 2-50 ¢, | 9-20m.| 1-44 ¢,
4-301. | 6-251. (2901 | 440t | Portoa Vianna | Vianna & Porto | 240 t. |10-25 t.[12-30 ¢. | 6- 01
Dom.® o Dewher)  — P Dius de semana -
63 0m. 823 m.| 6:0 t- | T-451. 5-0m. 1‘10,23 m | 4-50 t.] 10-12 t. ABREVIATURAS
P. Novo a Set,| Set. a P. Novo | Dom ¢ dias saut.

8151, | 842t | 445t | 57 m,

| —

| 855 ¢. | 11-30 ¢,

Beja a Faro |
11-10m.| 7-40 t. | 6-20m. |

| Faro a Beja

Re
2.30 &, T-

goa aB.d‘AIv.|B.
1

Om. | 12-48 ¢,

d'Alv.aRegoa
45 t. | 7-201,

R.- Central do Roelo.
C. §. - Caes dos Soldados.
T. P.—Torreiro do Pago,
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