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Inauguracdo da ultima seccdo da linha
‘ da Beira Baixa

icou terminado no dia 11 um dos mais notaveis
trabalhos da engenheria portugueza.

A linha da Beira Baixa ¢ uma das de mais dif-
ficil construcciio que temos tido no paiz, e—provou-se
tambem por esta occasido—pode ja considerar-se uma
das mais perfeitamente solidas e seguras para uma
grande velocidade de trens, tpndo._ aquelle em que re-
aressamos da Covilha, attingido em repetidos pontos a
velocidade de 6o kilometros, e, em alguns, mesmo
chegado a 75. i1 sl =

Das seccoes abertas até 4 Covilhd ja démos desen-
volvidas noticias nos nossos numeros de 1 e 16 de Se-
tembro de 18gr.

Entdo indicamos as suas maiores difficuldades, as
suas numerosas, e algumas importantes, obras de arte,
etc.

Na 3.* seccdo,
‘agora inaugurada,
nao foram meno-
res os.embaracos,
especialmente na
partida da estacao
da Covilhd parair
encontrar, na mar-
gem do Zezere, o
antigo tracado, e
4 na passagem da
| portella das Esco-
lladas.

Por isso, entre a
estacdo da Covi-
lha e o kilometro
173,300 onde se
consegue encomn-
t trar o Zezere, as
§ obras d'arte sdo
B numerosas: o0s
grandes aterros,
as trincheiras, obri-
® garam a enormes
movimentos de
¢ terra, e as curvas
sao em tal frequen-
| cla que nao se en-
g contra n'aquelle
ercurso de 8 kilo-
metros maior recta
de que uma de 569
metros,
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Ao partir da Covilhd a linha enceta uma grande cur-
va para a direita, descendo para o Zezere e passando
successivamente, ao kil.® 165,780, o ribeiro de Carpin-
teira, sobre um viaducto de 70 metros em dois vaos,
sendo um de ferro, de 50 metros, e dois de 10™ em
alvenaria; ao kilometro 166,400 a ribeira de Flandres
em um viaducto de alvenaria de 8 vdos de 10 metros;
ao kil. 166,700 a estrada real n.° 55, para, cerca de 2
kilometros depois, entrar n'uma horisontal de 1,470"
que principia ao kil.® 168,500 pelo viaducto do ribeiro
do Corga, de viga metallica, em 6 vdos, sendo 2 de 40",
2 de 48, e 2 de 15 metros, na extensdo total, portanto,
de 206 metros.

Ao kilometro 173,300 a linha passa novamente o Ze-
zere, que jd havia atravessado em Alcaria para se appro-
ximar da Covilhd, sobre uma ponte metallica obliqua de
um vio de 45 e dois de 37,50 metros. Cinco kilometros
depois o trem pdra na estacdo de Caria, de 3.* classe,
como todas a d'este troco até a Guarda. :

Entre esta estacio e a de Belmonte apenas temos a
notar a passagem de nivel da estrada de Belmonte, ao
kilometro 180,585. A estacdo ¢ 3 kilometros mais além.

Desde a ponte do Zezere vamos atravessando
terreno mais facil ao mesmo tempo que deixamos ©
valle que se desenrola immenso aos nossos olhos, todo
cultivado, coberto de arvores e plantacoes as mais va-
riadas, produzindo o agradavel effeito da variacao de
tonificacoes do verde.

Em breve, porém, atacamos na serra que nos obriga
a continuas curvas, pontes e viaductos sobre as fre-
quentes depressoes de terreno.

O aspecto muda; o escabroso, o agreste succede ds
ridentes plantacdes, sendo o terreno apenas semeado
de castanheiros que formam, por vezes, pequenos bos-
ques 4 esquerda do trem.

Vem depois, ao kilometro 185, uma pequena ponte de

15 metros sobre o ribeiro de Macainhas, e desde entao

a via, seguindo o valle d'este nome, comeca a subir
em rampas de 18 a 12, s6 interrompidas E‘or pequenos
patamares para alcancar a portella das Escolladas, e
d'ahi entrar no valle de Santo Antdo para passar a
divisoria das bacias hydrographicas do Tejo e Douro.
Por esta forma passa primeiro, ao kilometro 192,050,
um viaducto de ferro de 130® em 3 vios, depois ao
123,509 o ribeiro de Gogos é transposto por outro de
160 metros, tendo um vio de ferro de 50, dois de 40 e
dois de 15, de alvenaria, em curva.

Estes viaductos sdo notaveis pela sua belleza de con-
struccdo e elegancia das linhas.

Especialmente o ultimo que, ao regresso do comboio
da Guarda, foi examinado, parando o trem sobre elle
e descendo ali o sr. ministro e algumas pessoas pa-
ra admirarem aquella obra d'arte, ¢ d'um aspecto ma-
ravilhoso. A sua altura é de 40 metros sobre o thalweg
do ribeiro; as fundagbes em que assentam os dois pila-
res, 0s arcos de alvenaria de ferro, estdo feitos a capri-
cho: trabalho perfeitamente acabado, como se se tra-
tasse da escadaria do mais luxuoso edificio; o valle é
lindo. Sobre o encontro norte uma agglomeracio de
monolithos em posicio quasi perpendicular & linha
augmenta a bellesa do aspecto. . :

A estacio de Benespeira vem depois, ao kilometro

107,151,
Um kilometro adiante salva-se o ribeiro de Rebolal

por meio de 55 metros de viaducto, em um véo de fer-
ro de 25 e dois de alvenaria de 15, e ao 201,772 o de
Benavente, por outro viaducto metallico de 78 metros.

Dois ribeiros ainda: o de Pena Barroca, ao kilom.”
202,432 passado por um viaducto metallico de o4 me-
tros em dois vdos de 32 e um, central, de 4o0;¢ o de

Silveiras a que bastaram 30 metros de taboleiro, e
eis-nos rompendo pelo unico tunnel d'este troco de li-
nha, o tunnel do Barracao, a portella d'este nome.

Iste subterraneo ¢ de 340 metros, em rampa de 15,
e desemboca na estacdo de Sabugal, entroncamento da
linha da Beira Baixa com o ramal de Monte Barro des-
tinado e ligal-a com a da Beira Alta, para o servico
directo internacional.

Desce-se entdo para o valle do Noemy, que ¢ atra-
vessado n'uma ponte de alvenaria de 3 vaos.

Por ultimo atravessamos o rio Diz sobre uma peque-
na ponte de 20 metros, em ferro, de taboleiro inferior,
e contornando a cidade da Guarda, vamos entrar na es-
tacdo da linha da Beira Alta.

A inauguracdo d'este troco de linha realisou-se sem
pompa, modestamente.

O comboio especial partiu da estacdo do Rocio ds ¢
horas da noite, e parando apenas nos pontos indispen-
saveis para tomar agua, Santarem, Entroncamento,
Abrantes, Castello Branco, Funddo e Covilha, chegou
d Guarda ds 7 da manha.

Conduzia o sr. conselheiro Bernardino Machado, mi-
nistro das obras publicas, o seu secretario, o pessoal
superior do governo, srs. Perfeito de Magalhaes, Al-
meida Eca, Bernardo de Aguilar, Cabral Couceiro e
Moraes Sarmento, alguns administradores da compa-
nhia, srs. dr. Reis Torgal, Santiago Gouveia, Antonio
José Monteiro, Diogo Patrone e Alves Diniz, o sr. di-
rector Espregueira, chefes da exploracio, engenheiro
Simédes de Carvalho, da conslruccao engenheiro Porto
e da tracc@o, sr. Albers, e varios membros da impren-
sa, entre os quaes o director d'esta Gageta.

Na Guarda esperavam o comboio as auctoridades ci-
vis e militares, com a banda do 12 d'infanteria, tocando
o hymno da carta, que cumprimentaram o illustre mi-
nistro.

O almoco estava preparado para as 10 horas, no
barracdo de mercadorias da estacdo. Havia, portanto,
umas tres horas que parecia natural fossem aproveita-
das pelos excursionistas para visitarem a cidade, como,
na sua quasi maioridade, todos desejavam.

Nédo succedeu, porém, assim, infelizmente para a ci-
dade, pela sua falta de commodidades! A distancia da
estacio ¢ de 5 kilometros em forte rampa que néo
convida a fazer o percurso a pé, e a respeito de viagio
havia apenas tres trens, isto ¢ a quasi totalidade dos
que ha na feia, fria, forte e farta cidade.

Algum prejuizo moral resultou para a Guarda do
mau effeito que este facto produziu em todos os con-
vidados, dando-lhes a conhecer que aquella cidade estd
n'um lamentavel atraso, e que faltam ali as commodi-
dades que attrahem os viajantes.

Talvez que, hoje que a nova linha, a0 mesmo tempo
gue lhe tira uma parte do transito da Beira pela estra-
a, lhe dd a vantagem de a ligar mais directamente
com a capital, poupando 4o kilometros em percurso ¢
umas duas horas em tempo, a Guarda se resolva a vi-
ver em relacdes mais intimas com o caminho de ferro,
e a preparar-se, com bons hoteis e um servico de viacio
regular para a estacilo, a receber visitantes. Dizemos-
lhe isto por seu bem, porque a Guarda, com os seus
bellos pontos de vista sobre a serra, com o seu puro
ar, a sua velha Sé, o seu castello alto e respeitavel,
merece bem ser visitada pelos viajantes, ¢ sem o me-
nor resentimento por ella ter praticado d'esta vez como
o velho fidalgo que vem fallar com as visitas ao limiar
do portdo e ndo as convida a subir e descancar.
Antes das 1o horas e tendo-se passado o tempo
n'uma visita, a pé, a uns 2 kilometros da nova linha,
comegou o almoco que sé acabou depois do meio dia,
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e cujo menu foi preparado pelo bufete da Pampilhosa o
que quer dizer que foi bem servido e apetitosamente feito.

Ao dessert fizeram-se enthusiasticos brindes, 4 fami-
lia real, ao illustre ministro que presidia 4 festa, d en-
genheria portugueza, feito pelo sr. ministro e especiali-
sando o sr. engenheiro Porto, constructor da linha, ao
conselho de administrac@o e direccao da companhia, ds
prosperidades d’esta, notavel improviso do sr. Perfeito
de Magalhdes, a4 cidade da Guarda, 4 industria, 4 im-
prensa, etc.

O nosso director, Yor amavel escolha dos seus colle-
gas presentes, por ali representar a imprensa technica
mais intimamente ligada com o facto que se celebrava,
brindou em nome da imprensa ds prosperidades da
nova linha.

Terminado o almogo ao som do hymno tocado pela
banda do 12, partiu o comboio em direccdo & Covilhd,
parando em todas as estacGes, nas quaes havia grande
agglomeracio de povo, visivelmente satisfeito pela inau-

uracdo da linha que tantos beneficios vae levar aquel-
es logares.

Em todas as estacées houve enthusiasticas saudacoes
ao comboio e alguns vivas.

Na Covilha a agglomeracdo de gente era enorme, es-
pecialmente porque ali 1a ficar o nobre ministro, acce-
dendo ao convite que lhe fora feito para visitar a ci-
dade.

Ali ficaram, com effeito, o sr. conselheiro Machado e
seu secretario e alguns convidados, entre os quaes todos
os jornalistas que haviam ido de Lisboa, sendo todos

conduzidos 4 cidade em grande numero de trens que

0$ esperavam. _

Pela nossa parte, cumprida, como estava, a nossa
missdo de acompanhar o comboio inaugural, retirdmos
para Lisboa em um comboio especial que trouxe a di-
reccio da companhia e os restantes convidados, com-
boio que, como acima dissémos, veiu com amals nota-
vel velocidade, provando assim o bello estado das linhas.

Partindo da Covilha 4s 3 !/s e tendo gasto 1 hora e
34 minutos em Sarnadas por causa de um cruzamento,
e uma hora no Encontramento, para jantar, chegdmos
4 estacio do Rocio 4 meia noite e 20 minutos, 1sto ¢,
apenas 6 horas de marcha, incluindo as paragens para
tomas d'agua, ou uma velocidade média de cerca de 50
kilometros e que em alguns sitios attingiu 75. .

Estd, pois, terminada a linha da Beira Iéaixa e liga-
das, pela primeira vez no nosso paiz, duas importan-
tes rédes de administracdo differente formando um
circulo completo.

Os beneficos resultados d’este facto ndo se fardo es-
perar, cremol-o piamente e desejamol-o com o interes-
se de quem se tem devotado inteiramente ha muitos
annos pelo desenvolvimento da nossa viagio ferroviaria,
e de quem, na sua modesta posiciio, alguma cousa luc-
tou pela construccdo d'esta nova linha pela companhia
real, evidentemente aquella a que melhor competia
realisal-a, e em mais vantajosas condicoes podia fazel-o.

Esses beneficos resultados reflectir-se-hdo sobre as
receitas da companhia real e da Beira Alta, visto que,
facilitando a nova linha as relacdes entre a fertil pro-
vincia do centro do paiz e as do norte, a0 mesmo tem-
po que entre o valle do Mondego ¢ a cag:tal, desen-
volver-se-ha consideravelmente o trafego de mercado-
rias e passageiros. : .

Pela sua parte as povoacdes agora ligadas entre si
forcosamente lucrardo tambem, porque sejam quaes
forem as combinagbes entre as duas companhias, ¢ in-
discutivel que a reduccdio de percurso e de tempo se
traduzird em diminuicdo de custo ¢ em facilidades de
transporte.

Collaboracéo

Ascensor Palma-Graga.— Em consequencia de uma
violenta aggressdo de que foi victima o nosso querido
collaborador, o sr. engenheiro Raul Mesnier de Pon-
sard, ndo pode elle n'este numero continuar os seus
excellentes artigos sobre o ascensor Palma-Graca, o
que, esperamos, jd poderd fazer no proximo numero,
se, como tanto desejamos, o seu estado melhorar.

Carta da Belgica. — Tambem ndo recebemos a inte-
ressante carta que habitualmente o nosso redactor em
Bruxellas, M. Urban, nos envia, falta que sé podemos
attribuir a extravio no correio.

Linhas vicinaes. — Por absoluta falta de espaco dei-
xamos de nos occupar n’este numero da proposta apre-
sentada ha dias no ministerio das obras publicas, para
o estabelecimento de 4:000 kilometros de linhas vici-
naes, o que faremos no proximo numero com toda a
largueza e a grande copia de esclarecimentos que te-

Mos. u
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Repartigio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17
do corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas
ha por bem approvar o auto de inspec¢io @ 2.* via da linha ferrea
de leste, entre as estacoes de Santarem e Mato de Miaranda, la-
vrado em 3 de margo proximo passado pela commissdo para es-
te fim nomeada por despacho de 18 de janeiro ultimo, e auctori-
sar a abertura a circulagdo dos comboios da referida 2. via na
parte mencionada.

O que se communica ao director da 1.2 direccao fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago em 28 de abril de 1893. —Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.

Para o director da 1.* direc¢ao fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Tendo-se procedido ao auto de exame ¢ vistoria 4s obras exe-
cutadas na 3.* seccio do caminho de ferro da Beira Baixa, como
determina o artigo 71.° do contracto de 29 de julho de 1885 3

Achando-se ligada por meio de uma agulha a linha ferrea da
Beira Baixa com a da Beira Alta nas proximidades da estaciio da
Guarda d'esta ultima linha ferrea;

Havendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
participado em 2 do corrente mez que se achaya accordada com
a companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta
para o servico em commum da estacio da Guarda;

Sua Magestade El-Rei, tendo em vista o parecer do conselho
superior de obras publicas ¢ minas de 16 de marco ultimo sobre
o auto de exame referido, ha por bem, em attencido aos benefi-
cios que advem ao paiz da ligagio da linha ferrea da Beira Buaixa
com a da Beira Alta, auctorisar a abertura provisoria @ explora-
gio da parte da 3.2 secgio do caminho de ferro da Beira Baixa
entre as estacoes da Covilha e da Guarda, embora se ndao achem
terminados todos os trabalhos e obras que resta fazer, para com-
plete acabamento da linha, consignados no contracto de 29 de
julho de 1885, ¢ o ramal de Monte Barro, entre a estacdo do Sa-
bugal e as proximidades da Gata na linha da Beira Alta, trabalhos
e obras cuja falta a commissao de exame e vistoria € o conselho
superior de obras publicas e minas sdo de parecer nao affectar a
seguranga da linha. .

Pago, em 4 de maio de 1893, — Bernardino Lui; cMachado
Guimaraes.

Ministerio da Marinha e Ultramar
3.* Repartigao—1.* Secgio
Continuado do n. 129

Art. 20.° Concede o governo & empresa, sem prejuizo dos di
reitos estabelecidos por concessoes anteriores

1.2 Todos os terrenos do estado que deverem ser occupados
pela linha que faz objecto d'este contracto, e pelos edificios ress
pectivos, bem como todas as madeiras do estado que estiverem
sobre 0s mesmos terrenos;
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" 25 Metade dos terrenos n'uma zona de 2:000 metros para cada | sarios para a construcgio e exploragio da linha ferrea e seus ra-

- lado do eixo do caminho, fazendo-se a divisio alternadamente en-
- tre o estado e a empresa, de modo que nao fique pertencendo a
~  esta nenhuma parcella com nm comprimento superior a 10 kilo-
- metros;

~ 37 A escolha, de accordo com o governo, de terrenos incultos
e pertencentes ao estado no districto de Quelimane e ao norte do
- Zambeze, que lhe serfio concedidos a fim de n'elles exercer ou
~ promover a exploracdo agricola, mineira ou de qualquer outra ri-
jg’,l.,l_é;za ali existente, ficando porém entendido que a area total

" L
.~ d'esses terrenos nao poderd exceder 100:000 hectares, nem cada
~ uma das parcellas ser superior a 5:000 hectares.
~ 4° Uma area de terreno pertencendo ao estado, de 1 kilometro
- quadrado, junto ds esta¢bes do Chire, Mopeia e Zambeze, para a
~ construcgdo de caes e estagoes ;
¥ 52 Uma porgiio de terreno pertencente ao estado em Queli-
- mane, escolhida por mutuo accordo entre 0 governo e a empresa,
. que a esta pareca necessaria para a construc¢ao de depositos, ar-
- mazens e outras installacoes, ndo excedendo, porém, a sua area a
- 1 kilometro quadrado; e bem assim uma por¢io da margem do
- rio dos Bons Signaes para a construcgio de docas, armazens, caes
. acostaveis e installagOes necessarias para a carga ¢ descarga de
~ navios, sendo esta porgdo da margem semelhantemente escolhida
© por mutuo accordo, e nio devendo exceder a 1 kilometro em
. comprimento ¢ 200 metros em profundidade;
6.2 0 direito, durante o praso da construccdo, de extrahir das
~ florestas e terrenos do estado todas as madeiras e materiaes que
- forem necessarios para a construcgiio da linha, com previa aucto-
“risagdo do governador geral da provincia, e de accordo com os
- regulamentos e instrucgoes que o governo entender decretar para
este effeito;
72 0 direito de preferencia, em egualdade de circumstancias,
) g:rﬂ a co'ﬂstru::fﬁo ¢ ramaes ¢ prolongamentos do dito caminho
. de ferro em qualquer direc¢fio, ao norte do Zambeze.
. § 1* No caso de uma parte do caminho de ferro atravessar ter-
. renos que ndo pertencam ao estado e de ndo ser por esse motivo
~ exequivel o determinado no n 2.° do presente artigo, a falta d'es-
. Ses terrenos serd compensada pela concessio de outros, de egual
~extensio, escolhidos de commum accordo no districto de Queli-
~ mane, ndo ficando o estado obrigado, caso niio haja terrenos nas
- condigbes indicadas, a dar nenhuma compensaciio i empresa.
~ §3° A empresa terd a plena posse das faxas do terreno que
- lhe pertencerem, em virtude das disposi¢des d'este artigo, assis-
~tindo-lhe o direito de cortar madeiras, extrahir materiaes e explo-
~ rar minas, sujeitando-se em cada um d’estes casos a todos os re-
. gulamentos actualmente existentes ou que vierem a estabelecer-
- se, bem como ds restricgbes estabelecidas por concessoes ante-

~ ¥ 3» Quando o governo, em virtude dos direitos que se reserva
~ n'este contracto, quizer construir ou conceder a construccio de
~ Qualquer estrada, canal de irrigacio, abastecimento de aguas ou
- esgoto, ou outras obras analogas, nos terrenos concedidos d em-
- presa, e nos quaes nio haja edificios, ndo terd a empresa direito
~ a indemnisacio alguma, mas terd preferencia, em ecgualdade de
~ circumstancias, para a execucio das referidas obras.

. § 4.° Ndo sdo comprehendidos nas disposicées do n.> 2.2 d’este
_artigo os terrenos do estado circumjacentes ds estagoes; devendo,
- parao effeito d'esta excepgio, delimitar-se uma area quadrada de
1 kilometro de lado, tomando-~se para linhas médias o eixo do ca-
~ minho de ferro, e uma linha perpendicular a este, passando pelo
ﬂ;a meio do edificio de passageiros, a fim de que esta area seja divi-
dida em partes eguaes entre o estado e a empresa.
- § 57 A posse dos terrenos, a que se refere o n.” 2.2 d'este ar-
0, serd dada 4 proporgio que se forem concluindo os differen-
3 tes lancos de cada sec}‘ﬁ.o da linha ferrea, precedendo sempre a
 demarcagio, que sera feita por termo administrativo, e com as-
sistencia dos funccionarios que para tal fim forem superiormente
- designados, Tres mezes depois de terminada cada secgiio deveri
- estar entregue d empresa 4 porgio de terrenos a que fica com di-
~ reito, em virtude da disposigio anterior. ey
~_§ 6.2 A concessio, tanto dos terrenos como da exploragiio das
minas, niio ficard dependente da duragio do contracto do caminho
‘de ferro, devendo subordinar-se ds respectivas leis ¢ regulamen-
tos; entendendo-se, porém, que tal concessio ficard nulla, ipso
- facto, quando este contracto seja rescindido por falta de cumpri-
~ mento das suas condi¢tes por parte da empresi.
~Art. 21.° Concede mais o governo d empresa:
: 1.2 Uma percentagem variavel do direito de transito de 3 por
~ cento imposto sobre as mercadorias que atravessem o districto de
- Quelimane que for cobrado de accordo com o artigo 11.° do tra-
- tado entre Portugal ¢ a Gran-Bretanha de 13 junho de 1891,
2.2 A exploragio de um praso da corda escolhido de mutuo
~ accordo e tanto quanto possivel sobre o percurso da linha ferrea.
3. Jsengdo durante o periodo da concessiio de qualquer impos-
~ to especial langado sobre a linha ferrea.
4. Entrada livre de direitos, durante seté annos, de todos os
mateériaes e utensilios, machinas, combustiveis que forem neces-
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maes ou prolongamentos.

§ unico. A percentagem a que se refere o n? 1.2 do presente
artigo comegard por duas tergas partes do direito de transito; e
sera successivamente reduzida pela férma seguinte: ametade logo
que, com este auxilio, os lucros liquidos da empresa lhe permit-
tim distribuir um dividendo equivalente a 6 por cento do capital;
¢ a um tergo logo que, nas mesmas condigoes, o dividendo possa
attingir 10 por cento, ¢ annullar-se-ha completamente logo que,
sempre nas mesmas circumstancias, o dividendo attingir 12 por
¢ento.

Art. 22,2 Quaesquer expropriagoes que a empresa houver de
fazer para as obias do caminho de ferro contractado serdo regula-
das amigayelmente, ou pelas leis respectivas, tanto geraes como
especiaes dos caminhos de ferro, devendo no segundo caso inter-
yir o ministerio publico, para auxiliar a empresa, em nome do
interesse geral, nos termos das leis em vigor, ou d'aguellus que
venham a promnlgar-se para facilitar estas expropriagoes.

Art. 23.2 A empresa deverd conservar, durante todo o praso da
concessdo, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, e no mesmo
estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fa-
zendo sempre para esse fim & sua custa todas as reparagoes, tanto
ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se, porem, durante o praso estabelecido no artigo
antecedente, for Scstruidn ou damnificada alguma parte do cami-
nho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da empresa, 0 go-
verno a indemnisard, pagando-lhe o valor das reparagcoes depois
de avaliadas por louvados escolhidos pelo governo e pela empresa.

Art. 24 Logo que tenha expirado o praso de concessio, aci-
ma estabelecido, a empresa entregard ao governo, em bom estado
de exploracdo, este caminho com todo o seu material fixo e seus
edificios e depedencias de qualquer natureza que sejam, sem que

or isso tenha direito a receber j"elle indemnisacao alguma. Tam-
em lhe entregard todo o material circulante, mas tanto o valor
d'este como o do carvido de pedra e de outros quaesquer provi-
mentos, que entregar ao governo, ser-lhe-h@io pagos segundo a
avaliagio dos louvados. ,

§ unico. O governo ndo serit obrigado a adquirir o carviio ¢
demais provimentos, que excedam ao fornecimento necessario
para seis mezes’

Art. 25. A empresa obriga-se o entregar 10 governo 10 por
cento do seu capital em acgoes inteiramente liberadas.

Art. 262 Afim de facilitar a colonisagiio européa portugueza
no districto de Quelimane a empresa obriga-s¢ a ¢mpregar, nas
obras que executar em virtude do presente contracto, 6 maior nu-
mero possivel de operarios e, bem assim, nos primeiros cinco annos
que se seguirem 4 construcgiio do caminho de ferro, a estabelecer
nos terrenos que lhe forem concedidos ¢ nas localidades escolhi-
das, de accordo com o governo, até duzentas familias de colonos
portuguezes ou descendentes de poﬂuguezes, que o governo fizer
transportar para esse fim ao porto de Quelimane. _

Art. 27.° Em qualquer epocha, depois de terminados os trinta
¢ cinco primeiros annos, & datar do praso estabelecido para a
conclusio da linha, terd o governo a faculdade de resgatar a con-
cessio do caminho de ferro com as linhas telegraphicas ou tele-
phonicas que lhe estiverem annexas, bem como as pontes, caes e
docas, necessarias para a sua exploragio.

Para determinar o prego da remissdo, toma-se o producto li-
quido obtido pela empresa durante os sete annos que tiverem
precedido aquelle em que a remissdo deva effectuar-se, deduz-se
d’esta somma o producto liquido correspondente aos dois annos
menos productivos, ¢ do restante toma-se a média que multipli-
cada por yvinte constituird a tetalidade da remissiio: a qualy no seu
gonjuncta, nio poderd ser inferior ao capital despendido pela em-
presa na construcgio da mesma linha ferrea, linhas telegraphicas
ou telephonicas, pontes, caes e docas.

Art. 28.° A companhia sujeitard & approvagio do governo as
tarifas de transporte no caminho de ferro; ficando, todavia, com
a faculdade de as baixar quando isso convenha & sua exploragio.

Art. 292 Os. funccionarios civis, viajando em servigo, pagariio
metade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas; os militares
e marinheiros em servigo, visjando em corpo ou isoladamente, as
pragas com baixa de servigo ¢ as licenciadas com destino ds terras
de suas naturalidades, pagario am quarto dos ditos pregos.

Art. 300 Os empregados do governo, que forem incumbidos
da fiscalisagio do caminho de ferro ou do telegrapho, transitario
na linha ferrca sem pagar prego algum de transporte.

Art. 312 A empresa serd obrigada a p6r 4 disposigio do gover-
no, por metade do prego da tarifa, todos os meios de transporte
estabelecidos para a exploragido do caminho de ferro; quando elle
precisar dirigir tropas ou material de guerra para qualquer ponto
por ¢lle servido.

§ unico. Quando, porém, os transporte a que se refere o pre-
sente artigo forem determinados por uma requisicdo da émipresa
e exigidos pela sua seguranga, serio elles gratuitos, ¢ a empresa
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indemnisard o estado das despesas extraordinarias que a sua allu-
dida requisi¢iio tiver motivado.

Art. 320 A empresa sera obrigada a. transportar gratuitamente
e nos comboios que o governo designar, as malas do correio con-
tendo cartas, jornaes e bilhetes postaes, € 0s seus respectivos con-
ductores, em vehiculos, proprios da empresa ou do estado, e
apropriados para este servigo.

O governo fard, de accordo com a empresa, o regulamento
d'este servico.

Art. 332 O numero de viagens por dia serd fixado pela empre-
sa, de accordo com o governo, segundo as necessidades da circu-
lacdo.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios de viajantes
e mercadorias, bem como a duraciio do transito completo, serio
sujeitos as regras de policia, para seguranca publica, que o gover-
no tem direito a estabelecer, de acenrdo com a empresa.

Art. 340 Todo o comboio ordinario de viajantes devera em
regra conter carruagens de todas as classes, em quantdade suffi-
ciente para as pessoas que se apresentarem a tomar logar.

Art. 352 O uso do telegrapho electrico da empresa sera gratui-
tamente permittido ao governo para os depachos officiaes, e aos
particulares mediante os pregos de uma tabella estabelecida pela
empresa, de accordo com o governo.

Art. 36 O governo tera egualmente o direito de prioridade
para os telegrammas officiaes nas linhas da empresa, salvo os ca-
sos§ de urgente necessidade no servigo de exploragio.

‘Art. 37,00 A empresa_embolsard o governo da quantia de
04:003yp000 réis paga pelos estudos da linha, dentro do praso de
quinze dias, a contar da data da approyvagdo pelo governo dos es-
tatutos da sociedade, a que se refere o artuigo 49.° do presente
contracto; devendo, porém, descontar-se n'esta somma a importan-
cia do deposito provisorio a que se refere o § 1. do mesnio artigo.

§ unico. O pagamento a que se refere o presente artigo con-
stituird desde logo receita effectiva do estado, mas sera considera-
do como equivalente ao deposito de garantia da execucdo do pre-
sente contracto, pela sociedade alludida no artigo 40.°

(Continua).

A
Tarifas de transporte

Especial n.* 3—grande velocidade, do Minho e
Douro.— Constitue annexo d'este numero esta nova ta-
rifa que estabelece precos reduzidos, em 2.* e 3.* clas-
se, para passageiros entre as estacbes de Vianna e Va-
lenca e suas intermédias.

Como ¢ facil de ver esta tarifa tem por fim attrahir
d linha ferrea o povo d'aquellas localidades que habitual-
mente viaja a pé pelas estradas, e assim, com precos
muito reduzidos, preferird as commodidades e rapidez
do transporte que os comboios lhe offerecem.

Tarifas da Beira Baixa.— Tambem os nossos leito-
res receberdo com este numero o quadro de distancias
da nova linha, completo, para que por elle possam fa-
zer o calculo do transporte das suas mercadorias, sendo
n’este ultimo troco entre Covilhd e Guarda applicavel
unicamente a tarifa geral,

Bilhetes de banhos.— Deve comecar em 1 de junho
(mais cedo um mez este anno do que no anterior) o ser-
vico chamado—de banhos— que as linhas de Leste ¢
Norte e Minho ¢ Douro costumam estabelecer, e que
tanto facilita as viagens de recreio durante o verdo.

(O servico d'este anno ¢ egual ao do anno passado
em precos e condigoes, sendo, alem d'isso, ampliado com
o destino de Torres Vedras, em virtude da abertura do
novo e importante estabelecimento de banhos dos Cu-
cos que ali funcciona regularmente este anno.

Viagens de recreio.— Vio ser estabelecidas, nos dias
8 a 12 do proximo mez, uns bilhetes especiaes para
viagens de recreio de Lisboa e Porto para as principaes
estacdes de Leste, Norte, Oeste e Beira Baixa, incluindo
Guarda, por precos baratissimos (45 por cento de re-
duz¢iio e mais) afim de facilitar ao publico aproveitar
para qualquer digressio a coincidencia de tres dias san-
tificados, ¢, 11 e 13 d'aquelle mez.

() praso de validade para o regresso d’este bilhetes
alcanca até o dia 14 (partida da estacdo de regresso).

Logares de luxo. — Vae brevemente ser reformada
esta tarifa, estando jd submettido 4 approvacdo do go-
Verno o respectivo projecto.

Dal-a-hemos, como de costume, aos nossos leitores.

Comboios especiaes.— Tambem sabemos que, no pro-
ximo verdo, a companhia real tenciona estabelecer aos
domingos uns comboios especiaes, s6 de 3.* classe e

or precos baratissimos, para facilitar ds classes popu-
ares J)oderem ir passar esses dias ds povoacGes proxi-
mas de Lisboa.

Estes comboios irdoora até, Cintra, ora a Cascaes,
ora a Villa Franca, regressando de tarde a Lisboa.

Torres Norvas a Alcanena.—Desde 7 d'este mez
comecaram a ser acceites em todas as estacées da eom-
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panhia Real, Minho e Douro e Beira Alta expedices

de grande e pequena velocidade para todas as da linha
de Torres Novas e Alcanena, em porte pago até ultimo
destino, pelas tarifas applicaveis em cada linha até e
desde Torres Novas Leste. '

Da linha de Alcanena para as outras linhas, isto €,

em sentido contrario, a expedicdo s se acceita em

porte i pagar 4 chegada.

Os precos da linha de via reduzida sao os que jdin-
dicimos aqui, no nosso numero 123 de 1 de fevereiro
ultimo.

B
Uma viagem... gorada

Para os que estdo continuamente a apontar-nos o gue
se fag ld fora, com a nota desdenhosa de que nem sa-
bemos imitar os processos mais modernos de organisar
attrahentes viagens, vamos contar um fiasco que o pu-
blico ndo sabe ¢ de que s6 a nossa posicdo profissional
nos permitte estar na confidencia.

O leitor lembra-se talvez de que no anno passado o

nosso paiz foi visitado por um grupo de excursionistas

estrangeiros, guiado por um cicerone, com todas as des-

pesas pagas, viagem em caminho de ferro, hoteis, trens

etc., excursiao organisada por uma agencia desta espe-
cialidade em Paris onde (e em Londres, Bruxellas etc.)

ha muitas outras identicas que reunem grupos de via-

jantes de recreio e com elles effectuam viagens redon-
d:zs a todos os principaes pontos da Europa, Argelia,
etc.

Pois entre as duas companhias de caminhos de fer-
ro portuguezes, e a da Beira Alta, tratou-se agora dos
preliminares de uma digressdo n'este genero, primeira
que se effectuaria no nosso paiz e a que naturalmente
se seguiriam outras, ndo menos interessantes,

A occasido ndo podia ser mais asada. Aproveitar-se-

hia a coincidencia de tres dias festivos intervallados, g

11 e 13 de junho proximo e com os dois dias uteis 10
e 12 haveria cinco dias, o bastante para uma excursao.

A partida effectuar-se-hia de Lisboa na noite de 8
ara ¢ e os viajantes teriam tempo de visitar a Covi-
ha e a Guarda n'este dia, o Luso e o Bussaco no dia
10, Coimbra e seus arredores em 11, Leiria, Batalha e
Alcobaca em 12, Caldas da Rainha, no dia 13, regres-
sando a Lisboa n'essa noite.

A viagem, em 1." classe, as despesas de hotel, comi-
das em transito, trens para visitar as localidades, bur-
ros para o tradicional passeio na matta do Bussaco,
onde se realisaria, por accordo entre todos os hoteis da
localidade, o jantar, ao ar livre, no dia 10, tudo incluido
estava calculado que orcaria por uns 203000 réis por
passageiro, o que era baratissimo, para um percurso de
750 kilometros e cinco dias de viagem.

Acmnpanharia 08 viajantes, em cada percurso, pessoa



150 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

habilitada a dar-lhes todos os esclarecimentos sobre as
localidades atravessadas ou visitadas; havia mesmo ideia
de fornecer aos excursionistas um pequeno guia de via-
gem; esta era cheia de attractivos, tendo, a mais, o in-
teresse de levar o passageiro pelo valle do Tejo e fa-
zel-o regressar pelo do M%ndego:, entre a Batalha e Al-
cobaca o percurso far-se-hia em trens, pela linda estra-
da de Aljubarrota.

O excursionista, viajando sempre de dia ¢ em com-
boio especial, teria occasido de ver as linhas da Beira
Baixa, em toda a sua extensdo, Beira Alta, Alfarellos a
Torres e Torres a Lisboa, e de visitar as mais interes-
santes localidades d'essas linhas.

Tudo concorria para que as excursdes em Portugal
abrissem com chave de ouro.

Estas combinacdes nilo pédem fazer-se para um pe-
ueno numero de pessoas; o numero fixado era pois
e 100 ¢ estamos certos de que, ainda assim, nao falta-

ria descontentes, porque se pode garantir que seriam
em numero muito superior os que desejariam’aprovei-
tar este bello passcio. ¢

Pois tudo isto ficou gorado porque em certos pontos
do nosso paiz, na Guarda, por exemplo, nao ha manei-
ra de dar alojamento commodo a 100 pessoas! E a
Guarda era ponto obrigado para descanco na primei-
ra noite!

E aqui estd como uma iniciativa util e uma agrada-
vel digressao ficaram totalmente prejudicadas por cir-
cumstancias independentes da vontade de quem para
ellas se empenhou.

Todavia ndo perdemos ainda a esperanca de que, mu-
dando de itinerario, alguma coisa se consiga fazer n'es-
te genero, e teremos muito prazer se no proximo nu-
mero o podermos annunciar aos nossos leitores.

o
Notas de Viagem

; 11
Sevilha e a sua feira

A capital andaluza tem grandes e importantes esta-
belecimentos.

Os principaes sdo o grande armazem de fazendas
dos srs. Fernandez y Comp.*, na Plaza del Duque, oc-
cupando todo um enorme e antigo palacio luxuosamen-
te adornado no estylo arabe, tanto nas vastas salas co-
mo no espacoso & elegante pateo, e os seus vastos ca-
fés, o Cedtral, que estd installado em um enorme
quadrilatero entre as ruas Sierpes, Rioja, Tetuan e
praca del Duque, e o Suisso que tem duas faces uma
para a rua Sierpes e outra para a Cuna. Qualquer d es-
tes dois estabelecimentos occupa o predio todo.

Em tempo de semana santa ou de feira o viver de
Sevilha soffre uma transformacdo completa; a sua ani-
macao recrudesce com a entrada de milhares de visi-
tantes, das outras provincias, do nosso paiz e de fora
da peninsula.

s precos de quasi tudo duplicam; os hoteis mais
somenos, simples estalagens at¢ (paradores) pedem 10
ou 12 pesetas por dia; os melhores pedem 25, 30 e
mais; os trens levam 2 pesetas por corrida e cinco por
hora; os americanos 20 centimos em logar de 1o por
carreira, ¢ ainda para mais uma d’estas, a que ordinaria-
mente segue ao longo do campo onde se faz a feira, ¢
restringida a menos de um terco do caminho.

E’ difficil encontrar quarto n'um hotel, e ds vezes até
custoso achar logar n'uma mesa de café.

E ndo obstante,—nio esquecamos esta nota—o povo
sevilhano nio se sente envaidecido, como ¢ vulgar nas

cidades em festa, por ser a sua cidade o alvo da admi-
racdo de proprios e extranhos.

Pois, francamente, talvez alguma razio tivesse para
isso, porque (ds festas da Semana Santa, que me di-
zem que foram esplendidas, ndo assisti) a feira é uma
festa notabilissima que merece muito bem a admiracéo
de todos.

Occupa ella, com as suas barracas, toda a avenida

ue corre a ES. da cidade, desde os jardins do palacio
je S. Telmo até o aqueducto de Carmona, na exten-
sdo de mais de 1 kilometro e com a largura de uns 8o
metros, fora o enorme espaco proximo da fabrica de
tabacos, onde se effectua a feira de gado, concorridissi-
ma, e onde se fazem importantes transaccées sobre o
bello gado andaluz.

Ha ainda n’este sitio duas longas ruas tambem de
barracas, que ndo terdo menos de 500 metros cada
uma.

N'estas barracas ha as invariaveis quinquilherias, dan-
do-lhes aspecto perfeitamente identico ao das que figu-
ram nas nossas feiras; as de cereaes, torrdes de diver-
sas qualidades (Alicante, Jigona, etc.) theatros, cyclora-
mas, figuras de cera, feras, etc.

Mis muito de proposito deixei para o fim os dois ge-
nl_tl:ros que constituem a especialidade da feira de Sevi-
lha.

Primeiro as barracas de familia. A camara munici-
pal manda construir ndo menos de 200 barracas, das
quaes umas 6o eram, este anno, de uma desusada ele-
gancia ¢ fino gosto, barracas que aluga ds familias par-
ticulares, que n’ellas se installam durante os dias de fei-
ra, mobilando-as, fazendo ali a sala onde recebem as
suas visitas, e onde dansam as meninas solteiras os
graciosos bailados flamengos ao som do piano, invaria-
velmente tocado por uma senhora, e das castanholas,
com que todas as demais senhoras as acompanham.

De noite, especialmente, a feira torna-se um encanto.

Em todas estas barracas se dansa, se agitam casta-
nholas, se ri, se falla, n'uma alegria immensa, despreoc-
cupada, que dd satisfaccdo vel-a.

Todas estas barracas sdo perfeitamente abertas pela
frente, pelo que aquellas dansas sdo admiradas, cd da
rua, por uma multidio compacta de povo que passeia;
gente de todas as classes, de todas as edades, mas de
um sé sentimento :—o do prazer pela festa e o do res-
peito pelos que n’ella tomam parte.

Ha aqui um ponto a notar que muito honra o povo
hespanhol, especialmente as classes menos illustradas :
De entre essa enorme massa que se acotovela em fren-
te das barracas onde as mais fascinantes filhas da me-
lhor sociedade andaluza, encantadoramente vestidas de
majas, se requebram em graciosas curvas no baile fla-
mengo, ndo sae o menor dito que, sequer levemente,
fira os ouvidos. Os paes, os irmdos d'aquellas jovens
que, por um uso tradicional, dansam ali 4 vista do pu-
blico, pédem conservar-se socegados & frente das suas
barracas, conversando, rindo, que ndo ouvirio uma
phrase que os incommode.

A mais desbragada cigarreira porta-se ali com todo
o respeito de uma dama.

Por singular contraste uma boa parte da feira é oc-
cupada por outras barracas de genero bem differente :
Sao as das gitanas frigideiras de businelos, especie de
sonhos, e vendedeiras de beberragens, aguardentes,
manzanilla, etc. '

Essas constituem tambem uma especialidade.

Emquanto uma, com um desembaraco pasmoso, cor-
ta e frige em grandes caldeiras d’azeite fervente uns
detestaveis bolos, duas, tres e por vezes quatro, que
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formam a guarnicdo, a guarda avancada, de cada bar-
raca, atacam os transeuntes, travam-lhes dos bracos,
pucham-os, empurram-os para dentro das casotas e
ndo ¢ sem difficuldade que se consegue livrar d’ellas
quem teve a imprudencia de se aproximar de taes aca-
riciadoras selvagens.

Esta singular e caracteristica propaganda ao negocio
é feita, em geral, pelas mais bonitas mulheres que o
bairro de Triana escolhe para esse effeito; typos ara-
bes, tez morena, aue entre empuchdes e pedidos
quasi ternos, pretendem convencer os que passam de

ue os seus bolos e os seus licores sdo os melhores da
eira, ¢ ainda lhe promettem para sobremesa. ... ler-
lhes a buena-dicha na palma da mao.

Nio se pense que estas barracas sdo outros tantos
lupanares cﬁ) vicio. As pobres gitanas limitam-se a pro-
curar tornar agradavel o tempo que os frequentadores
passam nas suas barracas francamente abertas aos
olhos do publico, fallando muito, disputando-se a hon-
ra de lhes servirem os melhores anizados, com o que
buscam augmentar o consumo do estabelecimento, sem
conseguirem evitar o enjdo que-o cheiro do azeite frito
produz.

Este cheiro, diga-se a verdade, ndo ¢é so ali
offende a pituitaria do visitante da Andaluzia. Em to-
da a parte onde o aroma das flores ndo embalsama o
ambiente, o cheiro do azeite torna-se notavel, resulta-
do do habito que os hespanhoes teem de temperar a
comida com esse liquido. _

A grande rua longitudinal da feira era dividida em 3
arruamentos, sendo 2 illuminados por candelabros de

az e baldes venezianos, e uma rua central, de grande
argura, para as carruagens, ladeada por frequentes
candelabros e grinaldas de bicos de gaz dentro de glo-
bos brancos. Entre as duas ruas de baldes havia uma
faxa ajardinada. :

A rua em que funccionayam os theatros e outras di-
versdes era tambem illuminada a gaz e balGes venezia-
nos; ¢ a das luxuosas barracas particulares por egual
forma que a rua central, e pelas elegantes serpentinas
que adornavam a entrada de cada barraca.

Disseram-me que em toda a feira havia 65:000 bicos
de gaz e 7:000 balGes, o que nao a‘churzi exaggerado
todo aquelle que viu o brilhantismo d’aquellas illumina-
coes.

Tambem ouvi que as mais elegantes barracas a que
me referi custaram & camara d razdo de uns dois con-
tos de réis, sendo alugadas a trinta duros (uns 27000
réis) pelos tres dias. k' realmente barato.

Completavam as installacdes da feira quatro vastos
salges, cheios de luz, de flores e de lindas andaluzas,
saloes mandados construir pelos casinos para diversao
dos seus socios e familias, e onde se dansava 4 fran-

ceza.

Finalmente tres cafés, um d'elles no gosto de acam-
pamento chinez, tambem muito elegante.

O que aqui deixo escripto sdo simples notas, toma-
das a0 acaso; observacoes de visitante curioso, que nao

6dem dar mesmo pallida ideia do que ¢ esse conjun-
cto de bellezas, a feira de Sevilha, onde o povo anda-
luz se disputa a honra de despender as mais grossas
sommas de dinheiro e esforcos para apresentar o mais
brilhante espectaculo peninsular.

Riqueza, elegancia, gosto, tudo se congraca ali para
um fim unico—tornar a festa verdadeiramente eston-
teadora; € consegue-o com o elemento mais importante
de que aquelle IJOVO dispe : a fascinadora graca da
mulher hespanhola.

ue elle

Ao “Seculo” e outros jornaes

Continuam alguns collegas, e ndo dos de mais mo-
desto viver, a apropriar-se das nossas noticias e arti-
gos com uma semcerimonia pasmosa e revoltante.

Citar o nosso jornal, isso ¢ que ndo fazem. Como sa-
bem que quanto aqui publicamos ¢ perfeitamente exa-
¢to e auctorisado, tem-nos por seu collaborador effecti-
Vo e... gratuito.

Dia em que a nossa Gazeta chega, descanca a penna
e trabalha a thesoura.

Entre estes sobresae o Seculo que, sendo o jornal, se-
gundo diz, de maior publicidade em Portugal, parece
que devia respeitar melhor a propriedade alEeia, e nao
tfranscrever, sem citar a origem, artigos inteiros, como
fez ao que publicimos aqui sobre linhas vicinaes, e
outros.

J4 que tanto transcreve da nossa modesta Gagela, se
ao menos nos citasse de vez em quando, far-nos-hia um
reclame que nos convinha.

E tanto ¢ o seu furor de dar como seu o que nao
lhe pertence, que tendo nos francamente communicado
ao seu redactor que foi 4 inauguracdo da Beira Baixa
todos os esclarecimentos que tinhamos sobre esta li-
nha, e tendo o mesmo collega dito de ld lealmente, em
telegramma :

«O nosso collega Mendonga Costa offereceu ao mi-
nistro as provas do proximo numero da Gagzeta dos
Caminhos de Ferro, onde vem a descripcdo completa
da linha, de onde tirei estas notas.»

A redaccido em Lisboa teve o cuidado de supprimir
as ultimas cinco palavras, para que ndo se soubesse
que as swas mais *minuciosas informagoes eram sim-
plesmente. .. nossas !

A Tarde tambem pecca do mesmo defeito e ainda
ha dias viamos citada em varios jornaes uma noticia
como tirada da Tarde, quando era pura e simplesmen-
te nossa.

Somos sempre leaes para com os collegas ; temos 0
direito de exigir egual tratamento.

.
Publicagoes recebidas

Traité de topographie. —A. Pelletan. — Acaba de se
publicar esta obra em que o auctor, distincto engenhei-
ro de minas, e professor na escola nacional superior
de minas, expoe com toda a precisdo e clareza os me-
thodos especiaes de operacdo topographica nos subter-
raneos, completando-os com a descripcdo de todos os
instrumentos modernamente empregados.

Nas partes que precedem o que ¢ destinado a levan-
tamentos subterraneos, 0 auctor prepara successiva-
mente o exposto para este estudo, descrevendo os dif-
ferentes instrumentos de topographia, e methodos de
levantamento e de plantas topog,mphicas, assumptos
estes que pela forma que estdo desenvolvidos, consti-
tuem um bom livro de topographia. .

Em uma parte especial ¢ estudada a theoria dos
erros sob o ponto de vista de applicacdo ds correccdes
das triangulacGes. _

Ao valor scientifico da obra junte-se a nitidez da sua
impressio e perfeicdo das gravuras que a illustram, o que
méo constitue titulo de recommendacio para dever fi-
gurar em todas as bibliothecas dos engenheiros ¢ con-
ductores de trabalhos tdo interessante publicaciio.

E’ editor d'este excellente trabalho a casa de E. Bau-
dry & C.*, de Paris.

QO

9P
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Visitors’ Souvenir of the World's Fair.—O illustre
Jirector da grande companhia ingleza, Midland Railway,
Mr. Geo H. Turner, offereceu-nos, com uma amabi-
lissima carta, um livrinho com o titlo supra e o as-

ecto mais encantador possivel. E' um guia das pitto-
rescas linhas de Londres a Liverpool e 4 Escossia, perten-
centes dquella companhia, guia lindamente illustrado a
ouro e cores, impresso em excellente papel e acompanha-
do de um mappa da viagem entre a America ¢ a In-
glaterra e de todas as linhas inglezas, e destina-se aos
viajantes americanos que queiram visitar a Europa.

uando percorremos aquella encantadora linha fer-
rea entre Liverpool e Lungres démos ja n'esta Guagela
uma descripcdo d’ella.

A offerta d'este livrinho, que muito agradecemos ao
~distincto engenheiro inglez, faz-nos recordar com sau-
dade d'essa digressdo e aconselhar aos nossos leitores
que vdo viajar pela Eurora, jue nao deixem de visitar
as pittorescas propriedades de Robert Burns, a casa
de Walter Scott a excepcional ponte de Forth e quan-
tas deliciosas paragens offerece a linha do Mid.lamf.l.
Elementos da Botanica. — Primetra ¢ segunda parte
do curso dos lyceus.—Foi posto & venda em todas as
livrarias da capital este excellente livro, deyido 4 pen
na do distincto professor sr. Antonio Xavier Pereira
Coutinho, e editado pela casa Guillard, Aillaud & C?,
livro de grande utilidade para os estudiosos, ¢ em ge-
ral para todos que se interessam pelo engrandecimento
intellectual do paiz.

Consta de um volume de 300 paginas, nitidamente
impresso, como ¢ em geral tudo quanto sae das offici-
nas d'aquella casa editora, illustrado por 236 gravuras
intercaladas no texto.

ok
0s negocios da Companhia Real

Approxima-se, segundo ¢ de crer, a solucdo do pro-
blema pendente para a regularisacdo da situacio d'esta
companhia, havendo todas as esperancas de que em
breve esta antiga questdo seja resolvida pela férma
mais favoravel aos grandes interesses publicos e parti-
culares que com ella se prendem.

Na noite de 3 do cerrente, foi recebida pelo sr. mi-
nistro das obras publicas, uma commissdo do conselho
da administracdo da companhia, composta dos srs. Pe-
reira Carrilho, presidente, Conde de S. Januario, Mar-
quez de Fontes, Carlos Eugenio de Almeida, Santiago

uveia, Victorino Vaz e D. Jorge de Mello, a qual Ihe
apresentou os documentos de todos os accordos provi-
sorios que 0 mesmo conselho tem realisado com os
credores, com as companhias hespanholas ¢ com os re-
presentantes dos obrigatarios, documentos que facilita-
rao ao nobre ministro o estudo do meio de resolver a
questao, na parte que interessa ao crédito do estado
sobre a companhia. . .
" sr. ministroprometteu auxiliar quanto Ihe'seja possi-
vel a reconstituicao da companhia,estudando coma brevi-
dade que o casorequer as resolucdes que convenha tomar
em definitivo sobre os referidos accordos celebrados.

Falla-se em que a regularisacio da divida da com-

anhia ao Estado poderia basear-se em receber este a
importancia do seu crédito em obrigacdes privilegiadas.

£ N

A’ ultima hora.—A impréssio causada pelas propostas de fa-
zenda na praga de Lisboa é a mais lisonjeira possivel pard o sr.
ministro da fazenda. As noticias recebidas do estrangeiro € antes
de sabida ali a integra das propostas, sio realmente animadoras
subindo os fundes portuguezes, com tendencia para a alta, segundo
acabamos de ver n'um telegramma particular de Londres.

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de maio de 1893.

A ordem do dia € a apresentagdo do relatorio e medidas de fa-
zenda 4 camara dos deputados. Segundo se pode deprehender da
primeira analyse do elenco da medida ministerial o governo con-
segue equilibrar 0 orgamento ordinario do estado pela remode-
lagao dos impostos (predial, industrial, séllo, registo e alcool). A
predial produzird mais 300 contos, a industrial boo, o sello 500 e
o alcool 300. Nas economias realisadas avultam 1:500 contos no
ministerio da fazenda, 600 no das obras publicas, 500 no da mari-
nha e ultramar, 50 no do reino, go no dos estrangeiros, efc. ou se-
jam mais de 3:000 contos. Adopta-se o systema do gremio para a
distribuigiio da contribuigio complementar & contribui¢iio predial,
o que representda um bom principio. Jd o tinhamos na contribuigio
industrial. O gremio pode corrigir muitos erros de distribuigio.

Durante a quinzena a situagao geral do mercado foi pouco ani-
mada, o que ¢ natural pelas duvidas e hesitagbes resultantes de se
nio saber bem o plano financeiro do governo. A publicagiio das
medidas de fazenda tranquillisard os espiritos e fara entrar tudo
n'um caminho mais seguro e confiado. Os nossos fundos tiveram
em Londres uma importante baixa devida, ao que parece, a boa-
tos dcerca da liquidagio da questdo da divida externa, sendo com-
tudo certo que houve um fracas geral em todas as cotagoes e o
fundo portuguez foi influenciado por esse facto. Na bolsa de Lis-
boa o externo ficou a 26 perdendo 2 pontos, sem razio plausivel.

As obrigagoes Norte e Leste, desde que se assegurou estar a
concluir-se o accordo com os credores, comegaram a_ter uma cer-
ta procura. Houve compradores a 16000 réis mas faltaram ven-
dedores. As acc¢oes do lganco de Portugal mantiveram-se firmes a
1004000 réis sem vendedores. No mercado de cambios ndo houve
procura. As letras bancarias sobre Londres negociaram-se de
44 '/2 2 44 ? 15, modificando-se esta divisa por causa da elevagio
da taxa de desconto no Banco de Inglaterra (3 1/ %). As divisas
Paris e Berlin tambem soffreram modificagio. As libras regularam
a 9o ¢ 20 réis e os cheques a 43 7y e 44 sobre Londres, 648 a
652 sobre Paris, 267 a 268 sobre Berlin. -

Pouco animado o mercado das inscripgbes que regularam a
30, 30,30, 30,40 ¢ 2085 fechando no sabbado a 2¢9,30. Frouxaa di-
vida externa:— ‘18). 28,20 descendo a 27,70 fechando sabbado a
26, 26,20, Obrigagoes : — 1888 (4 9/,) 13700 réis, com pouco mo-
vimento, 1800 (4 %) limitada venda a 303000 réis, 4 /3 %, redu-
zidas transaccoes a 349500 réis. Contintia a procura das obriga-
¢oes do Credito Predial de 6 /) que tem compradores a o000
réis ¢ vendedores a go#300 réis. As obrigagoes Loanda-Ambaca
continuam a sustentar o prego de 463000 réis. As da Companhia
das Aguas tiveram pequeno movimento a 593000 réis (2.° de 1802)
Accoes do Banco Lisboa & Agores 873500 réis, do Commercial
a 869000 réis, do Ultramarino a 48000 réis.

A proposito do Banco Ultramarino consta que o governo vae
apresentar ao parlamento uma proposta de lei prorogando-lhe os
privilegios, mas modificando algumas das clausulas da sua orga-
nisagio (186._13 na parte referente ds taxas de juros, que sao dimi-
nuidas, attendendo-se assim ds reclamagdes das provincias ‘do; ul-
tramar. Apezar d'isso, ¢ provavel que esta proposta soffra ainda
importantes modificagoes no parlamento.

No mercado monetario houve certa facilidade nos descontos,
ndo sendo comtudo muito abundantes na ultima semana (8 a 13).
Para os effeitos de commercio realisaram muitos descontos 4 ta-
Xa de 6 e (l l‘-'.z 0/0. g

Causou alguma impressio a leitura do relatorio do inquerito &
situagiio bancaria do Porto, mas # ultima hora verificou-se haver
importantes erros a reetificar, sendo recolhidos os exemplares dis-
tribuidos para ser o relatorio sujeito a uma nova e escrupulosa

revisio.
A' ULTIMA HORA
A questdo dos credores estrangeiros

. Segundo as informagdes mais conceitvadas, & commissdo de fa-
zenda reunida hoje (15) a noite, apresentou o ministro da fazenda a
seguinte solugdo da questdo com os credores estrangeiros: — & man-
tido o pagamento immediato do tergo em oiro fixado no decreto de 13
de junho de 1892, ficando, porem, garantida aos credores uma percen-
tagem de 50 p. c. sobre o augmento das receitas das alfandegas ex-
cedendo 11.400 contos de reis até a sua situagdo ser egual & dos
oredores nacionaes. 0s credores estrangeiros terao ainda 50 p. c. da
diminuigd@o que houver no agio, reduzindo o respectivo encargo orga-
mental, sempre com referencia a situagdo dos credores estrangeiros,

A Junta de Credito Publico tera o encargo d'este pagamento co-
brando as respectivas receitas,

0 sr. ministro da fazenda assegurou hoje na camara dos senhores
deputados ter jiv o capital para o pagamento
do coupon’de junho. 8 g
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

i — — — —
i i - 1898 —MLATIO —DIAS
=Y 1.l 8 | 8 | 4 8 878 (9100 R 18 160 | et
LiSboa . . .JACCOBS Comp: Meal Portogoeza.| ~ | = | - | - | =-.| - | - | - |16.000 160006, - [(15:500 = | =
»  Ascensores mechamices. . - - — 0" 1l S - = - - - = KBTS = =
OBRIG. Comp.* Real Portugueza - - - - - - - - - - - - - -
W, AR v e bnints 5 - - - - - - - - - - - - - -
»  Atraves d'Alrica . .. .. 41.000f - |[42000 - - [46:000f - |&6.0000 ~ [46.000 - - - -
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Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periods | RECEITAS WO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Linhas de 1893 1892 Totaes Differenca a favor de
exploragdo] Kil. | Totaes | Kllome- Kil. [ Totaes | Kliome- 1893 1892 1893 || 1892
de| a Réis Réig [ Réis Réis Réis I Réis Réis Riis
‘f‘:‘f Antiga réde(16/22 bl | 690 48.712:000 70:5)971' 690 48.212:374 69:873] 816.186:000!  746.751:558] 69534442 <
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= tiaa 116122 » 1 » EO87.0000 13:733|| » | 4.696:958) 14:062)  75.611:000 73.481:501]  2.129:499 =
S( earanbicaag 6 o, | » | 5.069:0000 15:476!] » | 4.708:246( 14:096]  80.680:000 78.489:747]  2.490:253 -
26( 1| » | 475 10.851:670| 22:845| 475| 11.787:725 26:816] 175.624:620(  159.281:450] 16.343:470 i
Sul e Sueste...{ 2| 8 » " 14.759:810] 24:757| » | 11.871:480] 24:992] 187.98%:430 174.152:630] 16.231:800/ =
015 » a 12.832:390 27:015|| » | 13.524:370| 28:472 200.2!6:820[ 184.677:000] 15.539:820 =
19/25] Marge | 3531 ABU41:673] 53:659 | 353 18.05%:018] 51:14) 194.016:431 179.581:884) 14.424:247) -
Minho e Douro. (26| 4 Abnl | » 16.923:389| 47:941|| » PRSI3:477) A1:014]  210.939:520 194.095:361] 16.864%:159 -
21 8 » " 16.781:431| 47:539]| » | 18.360:254] 52:012] 228.720.951 212.465:612 16.255:33!” -
26/ 4] » | 253 4£.834:825 19:109/] 253 4.629:387| 18:297 74.316:007 63.290:237] 11.025:770 -
Beira Alta..... 28 » | » 5.606:812 22:461 » | B5.468:173 20:643]  79.922:819!|  68.758:510] 11.164:409 a
US| » | » 6.938:314) 27:42% » | 6.852:079 27:083]  86.861:133 75.610:489] 11.230:64% i
Nacional (Mi-(26/ & Mg | 105]  4.303:0120 42:4509' 105| 1075:396| 10:243  41.831:876/|  10.074:575] 1.760:301 -
randella e Vi-! 51| o | » (.333:768| 12:702 » 905:945  9:48%]  13.433:25% 11.067:520] 2.063:734| =
SRR 13 {2 ol bt | :.ggg:ggriz:ggg e 19:33:?23' 8:232 ;&.&73:3&2 21}299:;7& 2.&7-‘3:367{” =
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MRS 22129/ - » | » | LA68: 441 433( » 1.501:970 A3 26.864:175 95 542505 = 579:330
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de maio

Lish. R.a Porto |[Porto aLish. R.
Part, Cheg., | Part,  Oheg.
8-30¢ | 7-15m.] 2-16¢. | 8- Om.
9.15¢t. | 9156.m| 7- 0t. | 6- Om,

Lisb.C.S.aPort, Port.a Lisb.C.S.
7-30m.| 9- O t. | 845 m. | 10-30 ¢,
Lisb. R.a V. Alo.|V. Ale, aLish. R.
7- 06 | 510m.) 7-50 ¢ | & Om.
2.0V 4" ¢ sab, $.08 405 0.0
815 t. | 240 m. | 010 m,| 8-20 ¢,

7-30m, | 9:50 t. | S-4Dm. | 10-80 ¢,

Lish. R. a ! kiiii.‘ Badaj. a Lisb. R,
Lish.C.8.aSant. Sant.a Lish.C.S.

7- 0t | 6-14m.| 680 ¢, | 5-0m,
Lisb. C. 8. nsu.’uﬂ. alish.C. S,
11- Om.| 140 ¢t. | 6:45m.) 9-20m.
4-30¢. | 7-10¢. | H-20t. | B- Ot

Lisboa R. a Fig.*/ Fig.» a Lisboa R.

7- Om.| 2-50¢t. | 8-16¢. |11-0m.

Lisb. R. a Leirla/Leiria a Lisb. R.
60t | 1- 0 m.| 2- 0. | 8-40m.

Leiriaa Flgulin FigusiraaLeiria
Part, heg. | Part. Cheg.
580t | 7-85 ¢, [ 4-45m. | 6-25m,

Figuoira a Alfar, | Airar, a Figueira
840m, 4-28 m, [4-35 m.!5-84. m.
2.0t | 250¢,

645 t. | 744 £ | 7:05 t. | 8-88 t.

Aveiro a Porto | Porto & Aveiro

510t | 4

9t

Exceplo aos domingos

4 Om, [6-15m. 1415 t. | 631 .
Abran.aCovilhi

2:18 t.M2-

Abran, a Guard.
1-16m | 10-25m
Covilhd aGuard,

I

10w 7-50 m. |

145t | 1

!

Covilhd a Abran.
Guarda a Abran.

Guard. a Covilhd

4:0 1.

1-5 t.

S545 L |75 6 | 545 m. T-42 m.
Lisb. R. a Cintra{Cintra a Lisb. R.
7- O0m.| 8-18m.| 7-80m.| 8-40m.
11- Om.[18- 4t. | 9 Om.|10- I m.
480t ) 584t | 3- 00 [ 4-11,
G- 0t. | 7-18¢. | 545t | 646 ¢,
B-46 t. | 9-48¢, | 9501, {11- O n,

Aos domingos e dias sant.
1-80 ¢, 1 2-851.| 8- Ot | 850 1,

Algant. s Casc.

Casc. a Aloant.
8-56 m.| 9-66 m,|5-80 m. | 6-20m,
Aos domingox ¢ dias sant.

2. 01| 2541t | 8301, | 92414,

Lisb, R. a Caso.
Part. Chey.
G-46m | 8.8 m.
11-30m,|12-49 ¢,
4-16t. | 520 1.
G6-30 t. | 7-b2 t.

Caso.a LisboaR.
Part,  Cheg.
8-30m. | 948 m.
10-50m. [ 11-46m.
4-30 t, | 6-58't,
6-301, | 7-49 1.

Lisb. T.P.aFaro
480 ¢, | & 0m.

i

Faroalisb, T.P.
6-30¢, | 7- Om,

Lisb. T.P.a Pias
B-0m.| 4-B5 t,

Pias a Lish. T.P.
8:10m. | 4-40 1,

Lish. T.P. a Ext.
B-Om. | 845 t.
4-301¢t, [11-10 4

Ext. a Lisb. T, P.
12-10m.] 7« Om.
U<10m.| 4401,

Bejaa C. Branca
d4-16¢, | 7-61

C.Brancaa Beja
6-10m. | 9 Om.

Lish. T.P. a Set,
8. 0 m.|10:10 m.
4-30 ¢, | 685 1.
Dom.® o Sant.»*
60 Om, 8:28 m.

Set.aLisb. T. P,
8.0 m, |8:560m,
200t | 440 ¢

6:0 t- | 7451,

P. Novo a Set.
815 t. | 342t

Set. a P. Novo
4451 | 5-Tm,

" Beja a Faro
11-10m.| 740 t.

|

6-20m. | 250 (.

Flg.* a V. Form.
Part. Cheg.
4-10m.| 8 01t

V. Form. a Fig."
Part. Cheyg.
0.15m. | 7-50 .

Vian. a Valenga
Part, Cheg.
7-20 m. | %87 m.

Figuelr.a Pamp.
3-0t. | 485 .

Valenga a Vian.
I’art?‘ [

6-30 t. | 8:80 1.

Pamp. a Figueir.
G- Hm. | 8 Om.

Pamp. a Mang.
6-35 1, | 987 1.

28 L 5- 8 1.
‘Mang.a Pamp, | ¥4 1 8- 3¢
9-40m. | 1250 1,

Mang. a Guarda
S0 4.* ¢ aab,
0-52 ¢, | 1245m.

10-20¢, | 11-55 t.

Nine a Braga |
4

Braga a Nine
-18m. | 9-54m.

Dom e dias rant,

[

Guarda a Mang.
86 5.%% ¢ dom.
6-85m., 1 9-28 m,

Port.aB.d'Alva
8- 0m. | 345 t,
3.8 5,98 ¢ gab.

Porto a Braga
- Um.i §:10m.
8-20m. 1045 m.
10-30m. | 12-51 L.,
540t | 8- 3¢

Braga a Porto
5-50m,| 8-19m.
11-20m.| 1-44 ¢.
$-34 t. | G- 01,
Dias de semana
650 t. | 1018 ¢,

porto a Regoa

B.d'Alvaa Port.
10-30m.| 6.30 t.
Rl B XA

185t | 820t | 44 m.|36-47m.

Regoa a Porto

d-d0m.[11-30m, | §-25 m. [ 8-10m.
6 0t. [11-80 t. | $-10 t. | 10-40 t.

Domingos © dias sant. Porto a Valenpa|Valenga a Porto
7-10'm.| 868 m| DAL | 10.57 4, 8-20m.] 1-30 t. | § Om.] 8 19m.
— | — |9-30¢ |11-80¢ | 10:30m,| 280 ¢, | 9.20m.| 1448
3 I {
Porto a Vianna | Vianna a Porto | 240 *- 11025 ¢.12-50 1. | 6- 0%
Dias de semana
5. 0m. | 1028 m | 450 4.] 10412 1, ABREVIATIR

Dom ¢ dias sant,
—_ -

Regoa e B.d'Alv.
T- Om, | 1846 t.

| 855 t. | 1280 ¢,

B.0'AIV. a Rogoa
1-45 . | 790 t.

R.—Central do Rocio.
C. S.- Caes dox Soldados.
T. P,—Torreiro do Pago.
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Conferencia

Realisou-se no dia ¢, na sociedade de Geographia,
uma conferencia feita pelo distincto professor da Sor-
bonne de Paris, Mr. Ernest Menusier, sobre la ques-
tion du jour, ou seja, a nossa questdo financeira,

O illustre orador, em phrase muito elegante e ale-
vantada elogiou muito o nosso paiz, demonstrando que
o nosso estado financeiro ndo ¢ tdo precario como pre-
tendem outros cujo interesse estd todo em nos aviltar,
em ndo deixar que se restaure o nosso crédito em boas
condiccoes e que possamos desafogadamente governar-
nos independentes da intervecdo estrangeira nos nossos
negocios ; porque se Portugal tivesse muita firmeza no
seu proceder, muito tino na sua administracdo; se con-
vertesse a nossa bella capital em um deposito dos pro-
ductos que da Africa e da America aqui viriam para
se reparticr d'aqui por todo o velho mundo, o nosso
paiz ficaria em condicGes taes que seriam as grandes
potencias que de nos se tornariam dependentes. Com-
pletamenmente d'accordo.

Aconselhou a creacdo de uma marca official para os
nossos vinhos do Porto, o que seria uma grande pro-
videncia se fosse factivel, e citando um trabalho do di-
rector d'esta Gagzeta (distinccdo que muito agradece-
mos) demonstrou que a Allemanha ¢ o paiz mais ex-
portador do vinho do Porto (')

Lembrou tambem a vantagem que teriamos de en-
trar na uniio monetaria latina, e a de nos ligar ds na-
coes na nossa raca em todas as alliancas que podem
constituir o estreitamento d’'esta grande familia euro-
péa. Foi muito applaudido.

O distincto professor, membro da academia de scien-
cias de Paris, Roma, Bolonha e Saldford, official da
instruccdo publica, cavalleiro de Christo, etc., provou-
no seu /discurso ser um homem de excepcional intelli
gencia e grandes recursos oratorios.

o
Linhas portuguezas

Novos tramways —Foi concedida ao sr. Narciso Tei-
xeira Martins Ferro licenca para construir e explorar
uma linha ferrea americana com trac¢do amimal, entre
a avenida esquerda da ponte de Villa Nova de Gaia ¢
as Vendas de Grijo, e entre a estrada real n.° 10, pela
qual segue esta linha, e a ponte de Tabuacos.

Publicaremos no proximo numero o resEectix'o_a]vara.

Estacao de Torre das Vargens.— Tambem foi jd ap-
provado o projecto de alargamento d’ésta estacdo, para
a installacio de um bufete em boas condicGes de offe-
recer toda a commodidade aos passageiros que teem
que esperar n’aquella estacdo os combolos para segui-
rem da linha de leste para o ramal de Caceres ou vice-

versa.
Abrantes. — Estdo muito adiantados os trabalhos de

ampliacdo d'esta estacdo, trabalhos indispensaveis e pre-
vistos no projecto de construccdo da linha da Beira
Baixa. ’

Fica uma bella estacio a que dd grande elegancia a
sua larga plataforma de passageiros € a marquise que
cobre as duas vias.

o
Linhas hespanholas

vValladolid a Ariza.—Dizem os nossos collegas de Valladolid,

e se eleva a oito mil.o numero de operarios que trabalham na

linha do caminho de ferro de Valladolid a Ariza, e por este moti-
yo as obras adiantam d'uma forma espantosa.

. Em breve, dizem, se adjudicardo. de barracas a construir na
dita linha, de sorte que a construcgio acabard no praso marcado
na concessdio sem se precisar da nova prorogacio.

Al
Linhas estrangeiras

O extracto das receitas d'exploragdo dos caminhos de ferro
francezes de interesse geral durante os annos de 1892 e g1 da os
seguintes numeros: :

3 + Extensio explo- Recei
Soataaand : eceita por
Dasignagdo rada até 31 dex. Receitas totacs dia--kilgm
5 tBgz 189t 1ig2 1891 1892 181
Rede do Estado......... 2.607, 2.605 38.508.854 37.790.083 83(; 8:.199
Compnuh:_n principaes... 31401 30.4063 3117341082 1117.223287 o8 100
Cnmpanhlas‘ diversas..... 851 603 824910 74577-326 29 37
Caminhos nita coucedidos 320 309 1,208,872 1.197.304 11 1
Totaes..., 35.339 34:630 1.165.188.327 1.163.733.900 gl 93

As sec¢oes abertas @ exploragiio em 1892 teem um desenvol-
vimento total de 704 kilometros. ;

A companhia do Norte terminou os importantes trabdlhos que
lhe permittem organisar, d'accordo com a linha de Cintura e a
de Oeste, um servigo de comboios que permittirda 408 NUMErosos
viajantes dos bairros servidos pelas estagoes do Norte e Este po-
derem tomar bilhete directo para o bosque de Bologne, para
Auteuil, etc., partindo da estagio do Norte ¢ sem transbordo-

Aos quatro comboios que em cada hora circulam presente-
mente na linha de Cintura, dois que partam dé¢ Saint-Lazare e dois
circulares, vio juntar-se dois comboios da estagio do Norte, de
forma que a linha de Cintura terd dez comboios por-hora.em cada
sentido. Além d'isso, as marchas seriio de grande velocidade, ¢ os
comboios pesados, que s6 chegam ao seu destino com atrazo, vio
ser substituidos por trens ligeiros e rapidos.

N. B.—Para darmos logar a outros assumptos, de in-
teresse immediato, somos for¢cados & ultima hora a res.
tringir estas seccaes.

A
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Assemblea geral de 1.” de outubro de 1892

RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO
PARTE SEGUNDA
(Continvado do n.° r29)
As obrigagdes de 3 %y da 1.* @ 6.* serie de propriedade da Com-
panhia eram 10:110:

Em poder de Dutilleul (restituigio em litigio) . . 17
» » do Gran Central Espaiiol ........... Soo
Depositado & ordem no Banco Lusitano ... ... 0:493
—

Numero como aCima ..« e« as 10: 110

As obrigagfes de 4 °l;, serie unica de propriedade da_Compa-
nhia eram (:181.

Depositado d ordem no Banco Lusitano....eves 4:801
Em caucho : i
Na Société Marseillaise ., oovnceesnneres 13415
da Casa Brown Shipley & C%vinivincnarinn v 2:065  4:380
Numero como acima ... i«qv.e ; 0: 181
e

As acg¢des da Companhia Real de sua propriedade eram 7:125,
assim representadas :

Carteira de Lisboa ...... IS T TR0 s 40
Carteira de Paris.....c.«+: SN AD ke ds S 300 340
Depositadas no Crédit Lyonnais (dossier Governo) 420
Depositadas @ ordem no Banco Lusitano ..... , tead 377
Auxilio prestado ao mesmo Banco cvses e son s 360

Em caugao :

No Crédit Mobilier - ..oocicoiivimiiiiness ' 400
Na casa Brown Shipley & COuovinoini s, veo 51288 5:688
Numero como agima .. ... 71125
S ———
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Como ja n'outro lggar fica dito, e suppondo a peior das hypo-
theses, os encargos effectivos da Companhia, aféra os de explora-
¢ao, sobem, n'um anno, a 3:28q contos, do que, descontada a im-
portancia da garantia da linha da Beira Baixa, resultard a quantia
de 2:830 contos; e como podemos considerar as receitas liquidas
das ditas despezas de explora¢io em cerca de 2:000 contos, ins
cluindo garantia do caminho de ferro de Torres-Alfarellos, e de-
pois de concluidas todas as nossas linhas, teremos, repetimos, na

cior das hypotheses, um deficit de, proximamente, goo contos.

ste deficit pode e deve ser bastantemente attenuado pela parte
dos encargos referentes nio s¢ aos titulos na carteira da Compa-
nhia mas tambem a outros depositados fora, incluindo os que o
foram no Banco Lusitano, que ao pedido que lhe foi feito para os
entregar respondeu, como ja dito estd, que ia pedir nos tribunaes
a liquidagfio das contas com esta Companhia.

%m vista pois da deficiencia dos nossos productos, para satis-
faccdio integral dos nossos encargos, como no decurso d'este tra-
balho vae indicado, o conselho ndo hesita em propor, d'accordo
com a exposi¢io feita pelo nosso collega o sr. Closon para a re-
constitui¢ao da Companhia, cuja historia tereis nas actas do con-
selho de 28 de junho e 2 e 14 de julho que vio publicadas por
extracto nos documentos n. 19, 20 e 26, ¢ bem assim na rectifi-
cagdo do sr. bardo de Merck, constante do documento n.® 27, que
auctoriseis a administragio legal da Companhia a negociar com
os crédores d'ella a conversio e reducgio da divida social, assim
como a reorganisac¢io da nossa sociedade.

A execugao d'esse plano, que a sabedoria da assembléa modi-
ficard como mais conveniente for, depende, ¢ verdade, da promul-
ga&éo de lei portugueza, talyez de caracter geral, que madifique
o direito, relativamente 4 existencia das Companhias de caminhos
de ferro, que sdo meras administradoras e usufructuarias de pro-
priedade do estado; —mas é um plano, que se nos affigura poder
tirar a Companhia das enormes difficuldades com que lucta, nio
56 pela crise geral, como pelo mallogro de muitas operagaes, que,
coroadas de bom exito, e qui¢d, melhor estudadas, teriam levado
a Companhia a um estado de desafogo que haveria resistido a to-
das as crises,

O wae victis foi mais uma vez verdadeiro : — as ousadias e as
temeridades coroadas de triumpho ndo teem seniio louvores : —
se a infelicidade as acompanha, o céro das lamentagées nao deixa
nunca de se ouvir por sobre todas as consideracoes d'outra or-
dem, por mais valiosas e justas que ellas sejam.

O plano do sr. Closon visa a, com os recursos actuaes da Com-
panhia, com economias, com o0 augmento de receita, que inevita-
velmente ha de trazer uma exploracio bem e sensatamente orga-
nisada, tirar os meios necessarios para nos libertarmos da divida
fluctuante actual, adquirir fundos para a conclusdo das nossas li-
nhas e para liquidarmos as nossas responsabilidades pelas linhas
hespanholas, satisfazer o juro das actuaes obrigaches, depois de
reduzido o seu nominal, assegurar aos actuaes obrigatarios par-
ticipagio nos lucros da Companhia, como compensacio da perda
presente de parte do seu capital e assegurar aos accionistas o di-
videndo com que, na actualidade, ndo pédem contar.

A proporgiio que estes diversos elementos de composigio de-
vem ter entre si ndo pode, em todos os seus pormenores, ser fi-
xada, porque depende da vontade da maioria dos crédores, das
leis do paiz a que todos os accordos teem de estar sujeitos e até
das circumstancias dos mercados ;—mas tendo a proposta partido
de um representante dos obrigatarios com alta competencia para
tratar do assumpto, o conselho niio duvidou apoial-a com a me-
lhor vontade e patrocinar a sua approvagiio pela assembléa geral.

Nas aetas (documentos n.* 24 ¢ 25) e nos demais documentos
juntos a este relatorio, a agsembléa terd todos os elementos de
apreciagio da mesma proposta.

O conselho fara distribuir, conjunctamente com este relatorio,
todos os das commissaes especiaes indicadas pela ultima assem-
bléa geral de 16 de janeiro de 1892, se esses relatorios lhe forem
apresentados.

O vosso conselho d'administragdo, em vista do que fica expos-
to, submette ao voto da assembléa geral as seguintes

Resolugoes

g

Que, emquanto durarem as circumstancias economicas actuaes,
seja paga pela Companhia a contribui¢do industrial dos seus em:
pregados, como o fazia a caixa dos soccorros.

2 a
Que a assembléa concede ao conselho d'administragio da
Companhia as seguintes auctorisagdes, sobre o uso das quaes o
mesmo conselho pedird, opportunamente, a confirmagio da dita

assembléa geral :
a) Para negociar todos e quaesquer contractos ¢ accordos ten-

denter a dimmuir fi encargo annual da Companhia, podendo dar

aos actuaes portadores d'obrigagoes, participacao nos hayeres so-
ciaes, em harmonia com o pensamento da proposta do sr. Closon

b) Para realisar todos os accordos e operagdes precisas para
a conclusio das linhas que nos estdao concedidas;

¢) Para realisar quaesquer accordos relativamente ds linhas
hespanholas com que temos contracto, de maneira a reduzir os
encargos actuaes e ao mesmo tempo fazendo com que o trafego
das nossas linhas tenda a augmentar, em vista d'esses accordos e
pelo mutuo transporte de passageiros ¢ mercadorias de ou para o
paiz visinho; e

d) Para negociar com o governo as necessarias modificagdes
dos estatutos, assegurando representa¢io na gerencia aos actuaes
portadores d'obrigacoes na razio de um tergo do numero dos ad-
ministradores, e -fando tambem representagao 4o governo no mes-
mo conselho, emquanto elle for crédor da Companhia.

3."

A assembléa geral fixa em a retribui¢iio annual do
conselho d'administracio, ¢ em a do conselho fiscal.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes em ses-
sdo do conselho d'administragdo de 3 de agosto de 18¢2.

(Assignados) Conde de ‘Burnay, presidente, vencido, reservan-
do explicar meu voto a assembléa geral—24ntonio Centeno—Con-
de de Magalhdes—Francisco Teixeira de Queiroy—Jodo Anasta-
cio de Carvalho—Luiy Gonyaga dos Reis Torgal—Manuel de
Castro Guimardaes—Manuel José éMonteiro—Manuel Paes Villas
Béas —0. “Danican Philidor—Victorino Vay Junior—Antonio Ma-
ria ‘Pereira Carrilho vice-presidente ¢ relator.

s
Avisos de servigo

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Romaria ao Senhor de Mathosinhos
Domingo 21 de Maio de 18¢3

Por motivo d'esta romaria effectuar-se-hio no dia acima indi-
cado os comboios n.** 13 e 14 entre Aveiro ¢ Porto e volta sendo a

Xda—Partida de Aveiro ds 4,0 h. m.

Chegada a Porto ds 6,15 h. m.

VYolta—Partida de Porto s 4,15 h. t.

Chegada a Aveiro ds 6,31 h. t. .

Sio validos para estes comboios os bilhetes simples ¢ de ida e
volta das tarifas em vigor.

Lisboa 6 de maio de 1893,

Transporte gratuito de taras vasias
(‘Do servigo de vinho, aguardente, ayeite, etc.)

Previne-se o publico de que a concessio especial de transpor-
le de taras vasias, a que se refere a condi¢do 2.* da tarifa especial
n.® 2 de pequena veﬂocidade de 28 de agosto-de 1889, condicao
que a seguir se reproduz, s6 tem effeito quando integralmente se-
jam cumpridos pelos expedidores ou consignatarios, segundo os
casos, os preceitos estipulados, € nio faltem os meios praticos
para se provarque as remessas das taras vasias correspondem exa-
ctamente ds remessas das taras cheias, pois que, féra d'estas con-
digdes, ndo serd dado seguimento a pedido algum, que se apre-
sente, para que deixe de se considerar como effectiva a co-
pranga que proceder.

Condigiio 2.* da tarifa especial n.° 2 de pequena velocidade:

«E' concedido o transporte gratuito e isengiio de despezas ac-
cessorias de servico bracal @s taras vasias das expedicoes a que
forem applicados os §§,—1.% (Vinho e vinagre, em cascos, barris
ou Odres, por expedicao de o0 kilogrammas, ou pagando co-
mo tal); 2.° (Aguardentes e azeite em cascos, barris ou odres,
por expedigio de 500 kilogrammas, ou pagando como tal); 4.0
chbidas fermentadas, gazosas e refrigerantes, por expedicao de

o kilogrammas, ou pagando como taR, d’esta tarifa e que prece-
dentes das estagoes de Lisboa (Caes dos Soldados ou Alcantara)
Figueira e Villa Nova de Gaia, regressarem cheias, das estacoes
para onde se houverem destinado, e d'aquellas taras que, transi-
tando cheias para as referidas estacoes de Lisboa, Figueira ou
Gaia, regressarem vasias ao ponto de procedencia.

No primeiro caso, reembolsar-se-ha, mediante a apresentacio
das cartas de porte, a importancia do transporte ¢ despezas acces-
sorias do servi¢o bragal da remessa em vasio, no acto do paga-
mento do transporte da remessa em cheio.
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No segundo caso, proceder-se-ha por meio de vales de retorno

ue deverdo ser requisitados nas estacoes de partida e que so sor-

tirdo effeito sendo acompanhados pelas cartas de porte das pri-
mitivas remessas.

N'um ou n'outro caso, esta concessio, caduca aos qo dias da
data da primitiva remessa.

A Companhia nido responde por quebras, rupturas ou avarias
de qualquer genero, que possam soffrer as taras vasias transporta-
das nas condig¢oes da presente.»

Lisboa, 8 de maio de 1803.

Linha da Beira Baixa

Com auctorisag¢ao superior ¢ aberta 4 exploragio desde 11 de
maio corrente, a 3.4 sec¢do da linha da Beira Baixa, que compre-
hende o trajecto entre a estagio da Covilha e o ponto de juncgio
com a linha da Beira Alta, proximo 4 estacao da Guarda, estabe-
lecendo-se os precos dos transportes pela tarifa geral de leste e
norte, e os das despesas accessorias pela respectiva tarifa de 1 de
dezembro de 1888.

Lisboa, 8 de maio de 1893.

FE e
Arrematacoes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de correias de couro

Esta companhia recebe propostas até o meio dia de 14 de ju-
nho proximo futuro para o fornecimento de 625" de correia de
couro para transmissoes de movimentos de machinas.

As condiches e amostras estdo patentes em Lishoa, na repar-
ti¢do central dos armazens, edificio da esta¢iio de Santa Apolonia,
e em Paris na agencia da companhia, 39, rue de la Chaussée
d'Antin.

Lisboa, 8 de maio de 18¢3.

Fornecimento de amianto

Esta Companhia recebe propostas até ao meio dia de 16 de ju-
nho para o fornecimento de r:000 folhas de amianto.

As condigGes e amostras estdo patentes em Lisboa na reparti-
¢do central dos armazens, edificio da estagio do Caes dos Solda-
dos e em Paris na Agencia da Companhia, 39 rue de la Chaussée
d'Antin.

Lisboa, 12 de Maio de 18q3.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que pela uma hora da tarde de 22 do corren-
te, perante a direccdo dos caminhos de ferro do Sul e Sueste se-
rao abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para o
fornecimento de 200 molas espiraes para pdra-choques entre ma-
chinas e tenders.

O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de 7000
réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 %/, da
importancia total da arrematacio por aquelle dos licitantes a que
o !jtjaomecimento for adjudicado.

Lisboa, g de maio de 1893.

Faz-se publico que pela uma hora da tarde de 23 do corrente,
perante a direcgdo dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, serdo
abertas ao propostas que até entdo forem apresentadas para o for-
necimento de 200 metros de madeira de choupo.

. O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de 43500
réis; o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 9/, da
importancia total da arrematagdo por aquelle dos licitantes a quem
o fornecimento for adjudicado.

Lisboa, 10 de de maio de 18q3.

Faz-se publico que pela uma hora da tarde de 2 de junho pro-
ximo pérante o administrador dojsegundo Bairro de Lishoa seriio
abertas as propostas que até entio forem apresentadas para o for-
necimento de duas barcas de ferro para transporte de lodo.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de 35000
réis o qual sera posteriormente elevado ao definitivo de 5 %/, da im-
portancia total da arrematagio por aquelle dos licitantes a quem
o fornecimento for adjudicado.

Lisboa, 1o de maio de 18g3.

Faz-se publico que pela uma hora da tarde de 31 do corrente
perante o administrador do 3.° Bairro de Lishoa seriio abertas as
propostas que até entao forem aprésentadas para o fornecimento
de 29500 kilogrammas de sebo refinado.

O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de réis
133500, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 ¢,
da importancia total da arrematagio por aquelle dos licitantes a
quem o fornecimento for adjudicado,

v As condigoes d'estes concursos estdo patentes na secretaria da
direc¢do, largo de S. Roque, n.° 22, onde podem ser examinadas
todos os dias uteis desde as dez horas da manha até ds 4da

tarde. :
LLisboa, 12 de Maio de 1893.

e
Cabo dos Acores

A FEastarn Telegraph Company vae apresentar ao
governo uma proposta para o lancamento do cabo dos
Acores. Ouvimos que ¢ feita sobre as bases da pro-
posta Mamtenance and construction telegraph Compa-
ny, com algumas modificacGes determinadas pelas cir-
cumstancias que se deram depois da concessao malo-
grada da Sociélé francaise des telegraphes soumariuss.

ey
Mercado de metaes

Precos correntes da casa Morrison, Kekewich & C.* de Londres

Cotaghes semanaes para ‘Portugal e Hespanha,
em 11 de maio

Zinco PRECOS
Caes Londres: ooou . cdfavases criecara BN mHRHO AN 6
Chapas de zinco
Foi0u Do ANPWEID: o4 v comamiass sus e 21 "=t Vg o -
Chapas de cobre
F. o. b. Liverpool ou Londres........ 56 =" <560 ot <
Arame de cobre ‘
F. o. b. Liverpool ou Londres....... T T (I
Ferro g
Chapas, North Country...... Qe e 6 = = 6rHi] =
" Staffordshire........ Sl aEU R T Coll e PG’ o
» Belgian no2,..... AT Sy okl -~ = -
» " D b < e by AR U 5 15 = -l -
Barras, North Country. ............. s S b 10 -
»  Suuaflordshire....... AT 5o TARAAIRT S
» Belgian n°2....... e o % 14 - S nhar .
Barras T. North Country.......... T ek AN =
» v Staffordshire......... bRl R Fialei. 6
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Lisboa. — Amancio José Alves — Rua dos Bacalhoeiros.

Lishoa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, Jo.

Lishoa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas ¢ outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa. — C. Mahony & Amaral.— Rua August 2, 100, 2.°

Lisboa. — José Monteiro da Silva — Travessa de S. Nicolau, 19
Leiria.— Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Santarem. — José F. Canha.
Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Francisco.
Covilhd. — José do Nascimento Arraiano — Casa de commis-
soes.
Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St. Helens.
Liverpool. — Edwards Brothers — Alexandra Buildings.
Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.
Hamburgo. — Augusto Blumenthal.
Typographia do Commercio de Portugal
85 — Run Ivens — 41

Papel feito especialmente pela Companhia do PAPEL DO PRADO

P SN g = g i 0 s o e SRR Wy 7= PR [0 - Wem b e 3

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente
conhecemos 0 seu Servigo

| AIDE-MEMOIRE DU VOYAGHUR
. N.B.—Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles sous-indiquées, car nous les connaissons
; PAR EXPERIENGE PERSONNELLE |

Braganza IHotel — Salons, vue splendide
sur la mer, service de 1.7 ordre.— Propr. Victor Sas-

=

L.
Hotel Durand—Rua das Flores; 71— 1. class
L SBO —English family hotel.—Proximo de theatros e cen-
tro da cidade. — Gabinete de leitura.
s Hotel Universal — Chiado — No centro da
SBO cidade, proximo de theatros, passeios, ministerios, etc.
Banhos — trens. — Precos modicos. o N SR =
Hotel Camoes — [ravessa de S, Nicolau, 13—
SBOA No centro da cidade baixa, perto de repartigoes publi-
s, passeios e theatros. — Desde 139000 réa_s por dia.

I

gge=y| g

6DNR Grand Hotel Central — Caes do Sodre
SBD —Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la
uane, bourse, ministéres, théatres, bains. Ascenseur, poste.

SBO Hotel Allinnce — Chiado — No centro do
{3
m

=

commercio, thealros e passeios —aposentos para fa-
illas —Diaria 13200 a 43500 réis. 2 C
IHotel Aflantico—Largo do Corpo Santo, 13
- SBO —Dans le centre dela capitale et prés du Tage, tram-
ways pourtoute la ville. — 170000 & 2500 par jour,
I Grande ITotel Continental — lLargo
= SBUA de 8. Demingos, 10, proxuno da estacio central do
Rocio — Servico esmerado. — Prop. Manuel Gongalves.
LiIeDNA Hotel "Avenida — Mdison de 1.* ordre —
-+ SBU vue splendide —salons pour familles — voitures. —
Avenida, 55 — Propr. Jozo da Matta, 1. cuisinier du Portugal.
~Aa on don Hlotel —Caes do Sodré, rua e tra-
L SBUA vessa do Corpo Santo, entrada em n.® 10— Perto do
Tejo, ministerios, theatros, etc. — Precos :-.‘!‘.-“t)oo_réls em deante,

[ g BO A_ Tlotel Porges — Ghiado, 108 — Tres frentes,

proximo dos theatros e centro da cidade —ascensor
telephone — banhos, etc.

ARNA Grand hotel de 1I'Europe. — Maison
SBOA francaise de r.emordre—au centre de la ville.—Prop.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

1 AR Hotel Francfort—T. deSta, Justa. No cen-
- SBOA tro do commercio, a 5 min. da esmgﬁg do Rocio.—
Grande conforto, bons quartos de 13000 a 23000 T€1S por pessod.

Meubles darvt et antiguites
SBOA ameublements de style
[.argo de S. Carlos, 30 e 32 — Propr. Augusto José Barreira.

—HA—S_C' E _E* “Hotel Central.—De rer ordre—Cujsine
c et service francais— Salles de lecture et de con
versation — Grand confortable — On parle toutes les langues,

C_ASCA_E Iotel do Gilobo.—Praga da Rainha D.

Amelia. Um dos melhores da villa, cosinha esme-
rada, jantares para casamentos, ¢tc.—Propri¢taria Anaa Vigira,

c*l NTR Lawrence's Hotel—Frequentado pela pri-
meira sociedade portugueza e estrangeira, Bons

quartos e sallas por precos modicos.
CIN -I-R Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quar-
tos: confortaveis, servigo esmerado. Diaria: 1000 a
29000.—Prop. Jodo Nunes.
Fotel Central. Largo

CALDAS DA HA'NH das Gralhas, 28 O mais proxi-

mo do estabeledimento balnear. Prop.Joaguim Antonio dos Santos,
Hotel Allian¢a.—Rua

CALDAS DA BAINH do Olival, 51. Bom tratamento e

aceio; precos: 19000 a 1yp500 rs. Prop. J. A. S. Vasconcellos.

COIM BHA Hotel dos Caminhos de Ferro—
No centro da :_uladc. O maior aceio e conforto
Precos modicos. Praca 8 de maio, 27. Prop. J. Gomes Ribeiro.

LUSO-BUSSACO Piotel unmitino. —Seruco e

gular; bons quartos e aceio. Pregos: goo
a 1yp200 réis cada pessoa. Prop. Antonio Pereira da Silva.

¢ A PN Hlotel Serra.—Magnificos quar-

LUSO'BUSSAC tos, boa meza, lindas vistas e jardim,

Precos goo e 1pooo conforme os quartos. Prop. Manuel G. Serra,

BUSS Ac I-Io_tel Restaurant da Matta.—
Service de 1.er ordre. Seul établissement situé au
centre de la matta. Prop. Paul Bergamin.

PRAIA DA NAZARETH Siiighifcas occomodacoen
R ! —Magnificas accomodagdes,
asseio inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d’aluguer e
carreira, para as esta¢oes de Cella e Vallado. Prop. A. de S. Romdo.
PO BT Hotel de Francfort— 0 melhor ¢ mais

central da cidade—SalGes, banhos, correio e telepho-
ne — Servi¢o de 1.* ordem.— Prop. Adriano & Francois.

P URT GRANDE HOTEL DE PARIS.—Maison de premier

ordre, tenue 4 la francaise, située au centre de la ville
Bains, salons de lecture et de réception. Boite aux lettres. Splendide
’ardm et hotel éelairé a la lumiére électrique. On parle toutes les

angues.—Aufrére, propriétaire.

PUBT Hotel Bragang¢a. — Acelo, mesa abundante
. e variada, vinho & discric@o. Diaria, 13%2c0 a 13000 réis.

— Table d’héte bien servie, vin a discrétion.

PO RTU Grande hotel do Porto.—Le meilleur de
la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
lettres. Salles de lecture et de reception. Bains. Journaux.

PO RT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalba). Servico de 1.* ordem, precos moderados
Frente do correio, theatros, muito central. Prop. Lopez Munhés

PORT Grande Hotel Portuense. — Batalha,
t22. Servico de 1." ordem. Proximo ao correio, thea-
tros etc. Desde 1y200 por dia incluindo vinhos. Prop. Pedro
Vasques.
PUBTO Grande Hotel America Central.—
Um dos melhores da cidade, magnificas salas e quar-
tos, banhos, caixa do correio etc. Aceio e bom servico. Precos de
15000 a 19400 réis diarios.
CDVILH Hotel Central do Castella — Largo
do Pelourinho.— Bom servi¢o de mesa -—quartos
confortaveis desde 13000 réis por dia,

VIG Hotel Convinental — Magnifica situacdo em fa-
ce da ria, proximo de theatros, casinos, passeios, banhos
etc. Precos 17200 a 19600 por dia. Prop. Jofo José de Souza.
GOUVEI Hotel Hoxtas.—Paragem indispensavel a
todos que se dirigirem 4 Serra da Estrella. Bom
servigo. Trens e cavallos para a Serra e caminho de ferro. Precos
modicos.

EVIL AI-IO tel d’XEurope—Fonda de Europa—prop.
S H Bernardino Ricca. Saldo de leitura. Omnibus na esta-
¢ao. Calle Gallegos 1g, Sierpes 05, Meza redonda ds 6 horas. Fal-
la se italiano, inglez, franceéz e portuguez.

ALA Nuevo Hotel Victoria— Prop. Cristo-
M GA bal Gambero— Calle del Marqués de Larios, g—
Bellos aposentos, excellente seérvico de 5 a 7,50 pesetas por dia.

GRANADA Hotel Vietoria —prop. Federico Iniesta.
Sitio 0 mais central proximo do commercioédos
theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro na por-
ta do Hotel.
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Banhos das Caldas da Amieira Aguas chloretadas

(Na linha de Lishoa a Torres e Figueira da Foz)

Abertura do estabelecimento de BANHOS DAS CALDAS DA AMIEIRA ¢ do HOTEL a 15 de Malo,

Applicam-s¢ 08 banhos de immersao ¢ douches d'estas aguas para: rheumatismo, estomago,
figado, bago, molestias herpeticas, leuchorréas, inflammacdes de quaesquer orgdos, anemia, chlorose, etc.

Na séde balnear das CALDAS DA AMIEIRA hi, além do estabelecimento de banhos e do
hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes nacionaes e estrangeiros, esta¢do do correio, jardins e variados
jogos.

Para eselarecimentos, AVENIDA DA LIBERDADE, 26, deposito da COMPANHIA DAS AGUAS THERMAES DA AMIEIRA.

: Em breve, os comboios mixtos n.* 74 ¢ 72 terdo paragem em frente do estabelecimento, para receber e deixar os passageiros

sem bagagem.

Desde 1 de junho haverd bilhetes diarios de ida e volta entre a Figueira da Foze a Amieira,
¢ das outras estagdes, com validade de dois mezes.

B

|

|

i
— — — ———

I TEIERIMIAS Dos CUCOS

(TORRES VEDRAS)

I AGUAS CHLORETADAS SODICAS

Este estabelecimento, pela admiravel natureza das suas aguas, ¢ pela sua Juxuosa installagho, reputada a primeira de Portugal por todos os medicos que
0 tem visitado, & o primeiro que n'eato paiz apresenta banhos e applicagies de lnmas mineraes, extrahidas das suas nascentes, e tratadas convenientemente nas
II piscinas, ¢ cujo emprego i o8 mals extraordinarios resultados uo tratamento de

RHEUMATISMO, GOTTA, SCIATICA, ETC.

As aguas, de uso intorno o externo, silo applicaveis nos soguintes cstados morbidos:

Lywphatismo e eserofulismo; engorgitamentox glandularess raehitismo; rhen- || ginx, sobretudo do origem rhoumatica, cholorotica e syphiliticn ; seiatica; neuras-
matismo chronico ¢ deforma¢des eonsecutivas; gottw niio febril, espocialmente na || thenia; atrophia muscular; affecgfio chironica da polle ¢ nomeadamente eczema

de forma regulur o localisacdo viseoral; paralysins, especinlmente de origem eore- || secco; acnd; pemphigo o psosiase; syphilides; lestos ossons e articulares de natu-

bral; anemia e chlorose; pradisposigio @ tysica antes das manifestagien da tabor- || reza syphilitica ou outras; ulceras, nevroses, cirias, trajectos fistulosos, coxal-

oulose; hyperemia meclisniea do figndo; Teucocytono hopation § eachexin palustro || gin; tumorcs brancos; abeessos frios o por dongestiio; mal de Pott; antigas fra-
& hepatite dos elimas quentes; lithinsoe renal; dosncas de utero ¢ recto; nevral- -.] cturas: entorses : rotraccio de tendfos ¢ falsas ankiloses.

A direcqiio medica d'este estabelecimento estd confiada ao distincto clinico 0 Ex.™ Sr. Dr. Justino Xavier da Silva Freire

VE N D A D A S A G U A Nu Origom, do gorents do estabelecimento balnear dos Cucos, Torres Vedreas. — Lisboa, deposito da adminlstragiio, rua
flos Fanqueiros, 282 ou 283, — Porto, pharmacia do dr. Moreno, rus de 8. Domingus, 42 ¢ 43,
s A estagiio thermal dos Cucos esti a duss horas de Lisboa, o é servida por uma estaghio de caminkos de ferro (Torres Vedras) ligada com toda a ride ferrovia
a da Peninsula.

-~ GUIA DAS AGURS MINERAES DOS CUCOS dguita  bores .5 menomsares; ros Nova 4o Abiwuia; ao esiabelecimnto dos Cutos-¢ noa hotels de Tomros

PREGO 800 REIS

- " THERMAS DE CALDELLAS

Grande Hotel da Bella Vista

Gerente—Joaquim José de Mattos Braga—Caldellasa, Correio de Amares
A DIRECTOR—D. MARIA MATTOS
Aguas hypo-salinas extremamente uteis no tratamento das

diny 7 doengas do estomago, figado, rins, pelle, rheumatlsmo, got-
D' D D o ta e anemia. Clima saluberrimo de montanha. Situagido pitto-
57 _:-‘;-‘\l 7 f

resca e deliciosa no centro da provincia do Minho. Facilidade de
communicagbes com todas as terras do paiz por caminho de fer-
ro até Braga, d'onde dista apenas 15 kilometros. Hotel de pri-
meira ordem com grande capacidade, servico esmeradissimo
esplendidos horizontaes.

COITSULT.AS
Posto medico portuense de servigo permanente — R. do Almada, 122

PORTO

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPOINSABILIDADE LIMITADA
FUNDADA EM 1S72

Lisboa— RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos
FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissées, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
M terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-

dos os productos da industria metallurgica.
PRECOS MINIMOS

1a Vinte e Quatro de Julho—-ILLISEOD.A.

2
G
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dementes de horta, jardim, pastos para gados, etc.

Casa Frederico Daupias
Sy d” ERLLAL N OVE o Carrmo., S85;-21-°

Esta casa, o primeira do paiz, conserva um deposito permanente e completo de
todas as variedades de sementes das melhores proveniencias estrangeiras, e que melhor se adaptam ao nosso clima,
0 que se acha bem reconhecido por experiencia propria, ¢ amplamente comprovado pelo favor Sempre Cress-
cente do publico. Mais uma vez se recommenda aos amadores, proprietarios ¢ lavradores pela certeza que offerece de en-
contrarem todo o anno sementes novas, garantidas, de absoluta confian¢a ¢ sem competencin.

Repolho dA'Hlollanda. — De pé
alto e de pé curto, semente nova, e de 1.
qualidade. th‘:nd:l a miudo ¢ por grosso.

Ervilhas. — Nova chegada das espe-
cies mais apuradas ¢ productivas INGLE-
ZAS, AMERICANAS e HOLILANDEZAS.
Semetam-se na presente occasiao.

Feijoes. — Chegou uma immensa va-
riedade das melhores e mais bonitas espe-
cies, de todas as cores e qualidades; umas
para comer em verde, de vagens muito hinas
sem fio nem pergaminho, outras de debu-
lhar, de differentés especies as mais supe-
riores: Os CARRAPATOS e de DEBU-
LHAR, em variedades de trepar e anas. Ja
se podem principiar a semear d'esta epoca
em deante.

SEMENTES DE FLORES

Ha n'esta casa sementes
das mais lindas variedades de flores para se-
rém semeadas na presente estagio, proprias

35, 1. Rua Nova do Carmo

para vasos, canteiros, etc. conforme o ex-
tracto, com gravuras, do

Catalogo Geral de Flores
DA
CASA FREDERICO DAUPIAS

Este livro, que se acha registado, dd a
descripgiio de cado flor, indica as epocas de
sementeira e contém desenvolyidas instruc-
¢oes sobre a cultura das differentes varieda-
des de flores e sua applicagdo para cantei-
ros, acafates, bordaduras, vasos, etc., e es-
td 4 venda pelo preco de 130 réis, e pelo
correio 160 réis.

T'ojo mollaxr.—Deve-se semear ago-
ra este excellente pasto, que se dd em todos
0s terrenos. Semente nova a beo réis o kilo.

Sementes de hortaligas.—
Sementes de todas as variedades que se cul-
tivam, CONFORME O CATALOGO, com
as epocas de sementeira, que se entrega ou
remetie a quem o requisitar,

D'esta data em diante jd se semeiam todas
as hortalicas.

Raec-Grass (relva)— As melho-
res vari dades inglezas para jardins e prados
e tambem Lawn-Grass, mistura preparada
para terrenos Seccos € magros.

Pasto para gado.— Beterraba
vermelha gigante e amarella, dita branca,
cenoura amarella comprida, dita vermelha
comprida, chicoria de folhas largas para ca-
vallos, ervilhaca, fava cavallina, feno, lupu-
lina, produzindo bem em todos os terrenos
seccos e de qualidade mediocre, luzerna,
nabo grande inglez, samfenode 2 cortes, sar-
raceno (excellente forragem), trevo, etc.

Grainha de vinha america-
na.—As melhores variedades.

“tacello americano.—Um pro-
du or directo, ndo precisando ser enxerta-
do. Variedade de 1.* ordem. Indifferente ao
mildew e outras molestias, dando-s¢ bem
em todos os terrenos ¢ em todas as exposi-

C1ISBOA

DYNAMITE GOMMA |

18100 REIS O KILLO

FABRICA NA TRAFARIA

Precos:—Dynamite n.° 1, cada kilogramma 13000 réis
: » »
Capsulas, a caixa de 100: D. 540 réis—T. 800 réis.

» » D Jy

. 050 réis.

—_

Mecha ou rastilho, precos conforme a qualidade.
Agentes em Lishoa:—Lima Mayer & Filhos. R. da Prata, 59, 1.°

Agente no Porto: José R. Pinto ¢ Pinho, R. do Almada, 109 e 114

5..].0 »

e

DEPOSITO

30, L.

OFFICINAS
4 RUA ANCHIETA, 15

de S. Carles, 32
de alcool

)L DAFTFTARBEROAL

Effectoam 1~ ¢

Tomam e ¢.ocam letras sobre todo o reine.
Compram e vendem papeis de credito,
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

as menos importantes.
Tomam papel, saccam e ddo cartas de credito, circulares

sobre a Franga, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pragas estrangeiras.

—— > —

dgentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do

e do Banco Commercial de Coimbra
dgentes geraes da fabrica I

ESCRIPTORIO
23—-Calcada de S. Francisco—LISBOA

‘Jes em todos os ramos bancarios
e commerciaes

Borto,

em S. Christovdoe, Faro.

Telephone n.° 313

|




180

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESCRIPTORIO DE CONSTRUCGOES EM TODOS 0S GENEROS

Lisboa—IRluan dos Capellistas, 90, 2.°, direito
Tarifas dos precos dos trabalhos executados por este escriptorio para o anno de 1893

———— ———— — —— —— — —_
N.o Designagdo dos trabalhos | Prebos ‘ Observagdes
{
{ .
1 Projoctos de edificagies urbanhs, nma copin em papel tela ¢ duas em papel ferrico (0,8 p. c. 40 custo da obra. .. ... ovuasesss 4
2 Idem, desenho em papel, aguarelado, . . . A IR BT s s Aol A s ,!ll::'- :: C.. 00 tusto da ODFR. . cocvssncanivane % Trabllllho ':‘; Kirps, 1
3 | Projectos de estradas completos; duns copias dos desenhos, em tela, o das pegan escriptas 3 |I it 0,/ 00 S0 A8 OBYRS ;v svelv i v s b3 v v $108, EN005
4 | Levantamento de plantias, em eampo cultivado. : AT R « (0,65 réis 0 metro quadrado. .ooveiiieaia
6 | Idem, em terrenos montanhosos Jd1500 5w PR S i
8 | ldem, em aldeias ou povoagies. .12 T P R AT Trabalho de campo
7 | Idem, em cidades, . . . . . (10 RO e e R e D
8 | Ideém, em interiores de edificios . 16 T B LA A
8 | Desenhos em papel, eseala de 15.000, .g"_’;‘i:’rlﬂl réis o decimetro quadrado. .. ......
10 | Idem, copis em teln ., . . . . 18600 0 > Wt il aaes
11 Idem, escalas de 15.000 a 12,500 . A24000  n » b T R
13 | Idem, copiaemtela . . . . . J15200 " e p
18 | Idem, esculas de 12.500 o 114000 ., 13800 » > L e here Comprehendendo
14 | ldem, copia em tela . . . . . 1000w » B smehassasee o fornecimento da tela
15 | Idem, escalas; de 11,000 a 1,100 .llﬁ.”(m B a LS IR AR ou papel
16 | Idem, copia em tola . . . . A oBa00 » ‘ R et Sy iy AR
17 | Idem, escalasale 1,100 a 1.500 . 15200 » TR i e
18 | Idem, copia em tola IR TR A gt : | H800 w » e AR ES
19 | Idem, escalax de 1:50 a grandeza natural. 15000 = 0 Ptk o Y
—— — ———— P —————— ————a

Quando os trabalhos de que tratam os numeros 4 a 8 da tabella acima, tiverem de ser feitas fora de Lisboa pagar-se-ha, em separa-
do a viagem de 3 pessoas em 2.* classe, sempre que a importancia da encommenda seja inferior a 100000 réis ou a distancia de Lis-
boa superior a 70 kilometros de caminho de ferro. Para as localidades onde ndo ha caminho de ferro as passagens serdo sempre pagas

separadamente, seja qual for a distancia.

Todas as encommendas dos trabalhos de L]ue tratam os numeros 3 a 8 deveriio ser accompanhados de 109/, do valor total do tra-
balho, ou caucionadas por pessoa idonea residente em Lisboa. Os pregos dos numeros ¢ a 20 sio médio se sempre sujeitos a ajuste par-

ticular, conforme a natureza do trabalho.

Toda a correspondencia deve ser dirigida a RIEY NATUD & C." —Rua dos Capilistas, 90, 2.” direito

Officina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serracdo de pedra e marmores — ferramentas diversas para pedreiras — Cabrestantes, Pontes gyratorias, Graus
Perfuradores, Bombas, ete.

Apparelhos de serragio de pedras duras e molles de todas as classes
Applicacdes diversas da Serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extracedo e serragdo directa ma rocha, corte das grandes

Massas nas pedreiras, etc. Systema privilegiado.

Fund /¢éo do uic— FCRTC
CHARRUAS O. O.

A FUNDICAO DO OURO, no anno findo de
1892, debaixo da direcgiio do habil regente agri-
cola o ex.™ gr. Joaquim de Souza dos Santo, intro-
duziu importantes melhoramentos na charrua do
systema americano, a respeito das quaes diz,
n'uma carta datada de 14 de julho do mesmo an-
no, o ex."™ gr. Augusto Serrdo de Faria Paiva, da

Azinhaga, no conselho de Santarem, o seguinte:

Fiquei encantado com o bom servigo produzido pela
bella Charrua S. S. Faz optimo trabalho, vira a leira
com a maior perfeigdo, e o régo & em toda a altura, de
egual largura.—Nas terras sequissimas das nossas pro-
priedades, e que custam muitissimo a trabalhar, profunda-
se a lavoara até 0,26 sem difficuldade. - Creio que a altura,
quando o terreno em boas condigdes, sera de 0,36.—Far-
me-ha o amigo o favor de me enviar mais duas charruas
para a estagdo de Matto de Miranda.

Tdo auctorisada informagdo prova os bons
effeitos dos melhoramentos introduzidos, e a
grande conveniencia de se fazer uso d'estas char-
ruas.

Porto e Fundigdo do Ouro, 7 de fevereiro de
1893.

O director gerente

Transmissoes teledynamicas dirigiveis em todos os sentidos

Royal Mail Steam Packet Gompany

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 22 de maio o paquete TAMAR para:

Pernambuco, S. Vicente, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo
¢ Buenos-Ayres

—————

Para Southampton e Antuerpia
O paquete ELBE esperado em 21 de abril

As recommendagoes para passageiros sdo inexcediveis em con
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos 0§ melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.

ACGCGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-

listas, 3I, I.°
No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, 1.
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UAMINIOS DE FERRO-DO MINHO E DOCRO

——

TARIFA ESPECIAL N, 3—GRANDE VELOCIDADE

= AAANN NV N A —

BILHETES DE IDA E VOLTA
POR PRECOS REDUSIDOS

DESDE 1 DE MAIO DE 1893

Das estagdes Vianna Ancora Caminha Lanhellas Cerveira Valenca
ahaixgah}ﬂiﬁg% = CLASSES CLASSES CLASSES CLASSES CLASSES CLASSES
ou vice-versa e e e e e i | R | s s e
VA B S SR Y SR 1 R [ O i 3.0 1 28 | 30 | 2% | 3o
NIaNDa s o esmvan] — | — 290 | 200 | 400 | 300 | 500 ‘ 360 | 6GOO 'l 400 | 830 | 630
ADCOT v vevns 200 | 200 | — { — [ 450 | 400 | 240 | 160 | 350 | 250 | 60O | 400
Caminhai...uu. . 400 | 300 | 150 | 100 | — | — 100 | 80 | 200 | 150 | 470 | 340
Lanhellas.. ... ...| D500 | 360 | 240 | 160 | 100 | RO — — | 100 | 80 | 380 | 280
}(:cr\-cim ......... G600 | 400 | 850 | 250 | 200 | 450 | 100 | K0 ] — | 920 | 200
l,i\'nlent_;n ......... 880 | 630 | 600 | 400 | 470 | 340 | 380 | 280 | 280 | 200 | — | —

CONDICOES

1.* Estes bilhetes sfio validos unicamente para os dias e comboios para que forem vendidos, e 86
teem validade para as estacoes v’elles indicados.

2.* Serd considerado sem valor todo o bilhete encontrado fora da condicio 1.%, tendo o passageiro
que pagar a importancia do seu logar pela farifa geral.

3.2 A’ ida J(gverai 0 passageiro apresentar, quando Ihe for exigido, as duas partes do bilhete, ida e
volta, sendo nullo todo o bilhete encontrado em outras condicoes.

4.4 O passageiro que occupar uma classe superior 4 indicada no seu bilhete, pagard a differenca de
classe segundo os precos da larifa geral, quer o caso se dé & ida, quer & volta.

5.* Estes bilhetes ddo direito ao transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagens.

6.* Ficom em vigor as condi¢oes das larifas geraes em tudo que nio seja contrario ao (que a pre-
zente estipula. : _

7.* Iica revogada a ordem da Direccio n.° 5 de 10 de outubro de 1882, na parte em que se refere
a billetes de ida e volta de 2.* ¢ 3.* classes, entre as estacoes indicadas na presente tarifa.

Porto, 25 de abril de 1893,

O engenheiro director,

Hugusto Cesar Fustino T cixeira

800 e¢x.—Porto, Imp, Portaguezn, 1598



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

LINHA DA BEIRA BAIXA

Distancias kilometricas de applicacao

Abranies

—

6| Alferrarede

—m— e

M 8 \luurm,ac (apeadeiro) (+)

Ml (} Alvega-Ortiga

T s | c— | —— —

98/ 22' 14 O Belver

—_—— s | . | s

41| 36 28 22 14 B’ll‘t.l de Amieira

—
-
-

37| 52| A% 38| 30, llsl Fratel

71 23 7; Rodam

el
64 58 ;‘)'0 &”

|
80 751 61 .). 23! 17 Sarnadas

| [
0% 89' Bl| h) tu' 93 JT! 31 15 Castello Branco

llh ll)ﬁf 9% 88 80 66 28: l»'&_[ Aleains

s 100 101 96 ss‘ 7h .537 sl 35 21) 8 Lardoza

e | | e — —

—___—__
] '] |

1 J
l?a“‘l i1 H)b ‘h 84 Ing 61 !'1-;')'1I 31 18 10 Castello Novo

_._________.—-.—-_.—.._.-.

120123 115 110102 88 72, 66| 49 53 22 15 6| Alpedrinha
n*z.m’unm 106/ 92! 76 69| 53 39/ 26 18 9

—

3| Valle de Prazeres (apeadeiro)

| —
—— — .._‘.-.-..—.-——-——_.__-4_—--—---
|

L | ! | \ .
(WALIE h|l‘9h 120 H"l 08, 82 76| 60 46 32 ‘:.’:'ir 15 11| 7 Fatella-Penamacor

— — — —— —

l’hi I iH IJU 124 116 lll"’i Hbl 80| 63 49 36 ﬁflf 19/ 15 11 6 Alcaide (apeadeiro)

| W) Rl IR, (e,
- ._.._...__-— i

I7,
148 l'&" I I’& 129 120 li)?l 01 84 158{' 5 AL 33 230 19 151 9 6 Funddo

— |.._.—__—-....—.—
o —

] ] !
1641455 147 142 133120,00% 97| 81| 67 54 46 36) 32| 28) 9 18 13, Tortozendo

| . ol G .‘1. i ~
lﬁﬁlhﬁ I.:"*iuHB{l"’) 109'402] 86 ;".’ B :)“l 4 37] 33] 27 I‘% H Covilha

‘J 14 Caria
e bl ol kel el st | | —_
|

- 178 170 Ih.";l';{:'l’l!l"" 120 104 'Jll: 77, 6Y .1‘? ""i nl' A5 41 36, 23 19 6 Belmonte

i | . — | — — S— — S—
\

{losl192/ 184 179 170 157 1 m'uswa' 91 83 73| (i‘!' 65| 50, 55| 50| 37 33| 49 l-‘il Benespera

60 -’1-:| 42 ‘38 "”1-‘ l()l Sabugal

|
---.___,_____,_______ sy | e iy . ST R Sl
| i |

: | |
212 ‘Qllhl‘lti l'ld 18% lll 155 l'lH;l 321 Ib 105 97 HH' "Ht 790 73 69 65 52 &7} 33, 291 ‘)i hl BI[_III‘I::N;:IH na linha da Beira Alta

l....._._-..__,‘..-_—-1—~—--___. ! | W — L 8
1

| b
l?’l-‘“h lhﬂ|{’)?il 18 1249 llh 100 ‘-{[, 72 63 DD

[ — -_—--—....._.__..__._._._..__._ -

207202194 188180 ilih{ 50 i’l’til‘a? 11 ‘ 100 9 Ig Hl 79 ;'1' GR 64

— N——— Sl i e PN Ml SIS P2 .__r_

907 1991194 185 172 156 1491133 119106 98| 80| 85/ 80[ 74 70 66 53 48 34 20 16l 71 1] Guaraa (Beira Alta)

(#) 86 faz servico de passageiros e grande velocidade.

Pelo presente fica annulado o quadro de distancias publicado em 25 de maio de 1892.

Lishoa, 9 de Maio de 189:3.
O PDirector Geral da Companhia

Manoel cAffonso d Espregueira



