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A
- Tramway-cabo Palma-Graca

(Continuado do n.° antecedente)
2. —E'reio

freio dos carros deve poder immobilisal-os na

rampa mais forte do trajecto, ¢ deve a sua

accao exercer-se com extrema rapidez e incon-
testavel efficacia. Comprehende-se com effeito que no
trajecto do funicular de Palma-Graca onde, em grande
extensdo, existe uma rampa de 13 por cento; uma cir-
.culacdo activa; e uma largura geral diminuta, sobretudo
na parte mais povoada; um carro de avantajadas di-
mensdes, carregado com 32 passageiros, represantando
um, peso total de perto de 6 toneladas, sujeito a exi-
gencias de paragens estranhas ao seu servico normal,
carece, para garantir e tranquillisar o transito ordinario,
de processos de travamento energicos e seguros, differen-
tes dos processos communs, pelos quaes, para obter a
paragem dos vehiculos, attendendo ds pequenas ram-
pas onde funccionam, basta immobilisar apenas as ro-
das dos mesmos.

Com effeito, no nosso caso, um carro trayvado por essa
forma continuaria, em virtude da sua massa ¢ da velo-
cidade adquirida, a deslisar por escorregamento; e na
generalidade dos casos, ultrapassaria o obstaculo antes
do qual era requerida a paragem do vehiculo.

Se, em logar de travar as rodas, se operasse por um
mechanismo, applicando sobre os carris, ou sobre a cal-
¢ada mesmo, uma substancia tal, que o coefficiente de
attricto das superficies em contacto fosse bastante ele-
vado, nenhuma duvida haveria que na generalidade dos
casos o travamento teria logar; porém ¢ certo que a

maior pressdo que se conseguiria obter, nunca poderia
passar do valor correspondente 4 componente normal

do peso completo do vehiculo, e por conseguinte, para

rampas de valor elevado, seria precario ainda este artifi-

cio de seguranca.

A prudencia exigindo que pada se despresasse para -
assei,{urur no mats alto grau as funccoes do freio no fu-

nicular de Palma-Graca, estabelecemos. como rincipio
que o freio poderia desenvolver uma pressao ilrimitada;
que interessaria directamente a propria linha; e que ao
mesmo tempo constituiria elemente, (como a garra), de
sujeicdo do carro na linha, dentro de certos limites, por
forma tal, que se as rodas dos vehiculos saltassem para
fora dos carris, as pecas que entram no canal ndo dei-
xassem tomar grandes proporcées ao descarrilamento
correspondente. |

Para conseguir este desideratum, assimilaram-se as
funccées do freio ds da garra; e aproveitando os ferros
especiaes que formam a fenda, como linha de pontos
de apoio, foi o freio estudado para prender-se solida-
mente a estes ferros, apertando-os com uma intensi-
dade de pressdo sufficiente; devendo esta ultima set ef-

ficaz, para em qualquer rampa e com qualquer variagao -

do coefliciente de attricto que viesse a ter logar acci-

dentalmente, em virtude do estado variavel da super- -
ficie dos carris formando a fenda do canal.

Na especialidade, o freio € completamente semelhante
d garra, e as suas funccoes sao identicas. A unica dif-
ferenca consiste nos orgdos ligados ds chapas das cor-
redicas. Na garra sdo as unhas que apertam o cabo;
no freio sido dois calgos que apertam de baixo para
cima, partindo do interior do canal, e de cima para
baixo, da parte exterior, os carris que formam a fenda
do mesmo canal.

O freio consiste pois principalmente em duas chapas
movendo-se uma n'um rasgo aberto dentro da outra
como corredicas, uma d'ellas atravessando a fenda do
canal. N'esta arrebitam-se dois calcos de ferro forjado,
symmetricamente collocados de cada lado da chapa: na
outra chapa de corredica, que fica fora do canal, apa-
rafuzam-se solidamente tambem dois calcos da mesma
natureza ¢ semelhantemente collocados.

A distancia entre estes calcos e as superficies extre-

mas, internas ¢ externas, dos carris da fenda, é a me-+

nor possivel (6 mil.) para chegar rapidamente ao con-
tacto, e em seguida d intensidade do aperto necessario
para’immobilisar o carro.

A paragem faz-se pois por effeito da intensidade do
attricto. desenvolvido pela pressao que o mechanismo
do freio fornece, transformando a accdo do guardafreio,
tendo esta pressio sido calculada na hypothesé d'um coef-
ficiente de attricto egual a 10 por cento da pressio nor-
mal, suppundo vehiculo com carregamento completo, e
situado na rampa mais forte da linha funicular. Com es-
tas condi¢cGes exaggeradas de seguranca comprehende-
se que um guarda freio possa, se quizer, immobilisar ra-
pidamente, e até quasi instantaneamente, o vehiculo, mas
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n'este caso com choque sensivel no seu interior. Em
servico activo e com empregados medianamente habi-
litados e depois de alisados os calcos, este choque nun-
ca deve dar-se, e so ¢ toleravel quando um aconteci-
mento imprevisto requer um travamento immediato,
para evitar desastre de maior monta; caso em que se
tributard o passageiro com um encontro ligeiramente in-
commodo, que a sua humanidade desculpard em nome
da salvacao do proximo.

Contando jd com os choques, foram construidas as
pecas dos freios com o coefliciente de seguranca cor-
respondente; previdencia justificada logo ds primeiras
experiencias, em que os conductores, travando com de-
masiada rapidez, faziam constantemente soffrer violen-
tos choques aos vehiculos, sem com isso damnificar os
mechanismos que resistiram sempre efficazmente (4).

Todo o mechanismo do freio, 4 excepcio da parte dos
calcos que acabamos de descrever, é exactamente o mes-
mo da garra ; as pecas sdo eguaes, as manobras as mes-
mas, e descriptos os orgdos na descripcao da garra,
nada mais temos a accrescentar, ficando d'esta maneira
completa a intelligencia do freio, tanto quanto ¢ pos-
sivel, sem o auxilio de figuras explicativas.

3. —Systema para orienta¢io das
rodas nas carvas

A par da garra e do freio restava, para a boa solu-
cdo do tramway-cabo Palma-Graca, determinar o pro-
cesso de passagem nas apertadissimas 3 curvas com
raio médio de 6 metros ; angulo ao centro de proxima-
mente o”; e vehiculos com entre-eixo de 1goo ™™,

Varias solucées foram propostas : algumas, levadas 4
execucao, ndo deram, em modelos experimentados, re-
sultados satisfactorios ; outras nio offereciam garantias
sendo em casos de linhas de construccio ideal, onde,
como hypothese, se admittia logo a invariabilidade con-
stante da posicdo primitiva, e outras condicées que se
ndo harmonisavam com a natureza essencialmente con-
tingente da construccio, justamente incompativel com
um rigor doutrinario de determinacio exacta. Passando
sobre os numerosos alvitres apresentados, e pondo de
parte todas as opinides, onde avultavam as de pessi-
mistas muito competentes, conseguimos realisar o pro-
cesso para a orientacdo das rodas, de que estdo muni-
dos os carros do funicular Palma-Graca, devendo sem
duvida a este processo, na parte correspondente, o bom
exito da passagem nas curvas de pequeno raio, e o
complemento da realisacio pratica do tramway-cabo
Palma-Graca.

A condicdo essencial a realisar consistia em mobili-
sar -as rodas, sem prejuizo da estabilidade do carro; e
por tal forma que, entrando o vehiculo em curva, os
rebordos das rodas ndo reagissem contra os carris, for-
mando com a tangente, n'um ponto qualquer da curva,
um angulo tanto mais pronunciado quanto menor fos-
se o raio da mesma.

(') Uma modificagdo importante estd estudada, para o trava-
mento sem choque, em todos os carros onde a paragem instanta-
nea ¢ exigida. Com difficuldade o guarda-freio podera, mesmo por
descuido, em circumstancias ordinarias, encommodar com repen-
tina paragem o passageiro. Esta modificagdio traz um melhora-
mento ndo s6 para a commodidade publica, mas tambem para a con-
servagio do material ¢ finalmente permitte trazer os calcos do
freio mesmo em contacto com os carris da fenda, sem inconve-
niente sensivel, se por ventura nas solugées de continuidade dos
carris da fenda, elles ndo estejam bem em prolongamento. Diga-
mos de passagem que os extremos dos carris devem ser chanfra-
dos  para niio apresentarem aresta viva em frente dos calgos.

Attendendo a que o rebordo da roda entra sufficien-
temente dentro da calha dos carris, para que uma ex-
tremidade do segmento correspondente, no sentido
da marcha, possa representar o ponto de applicacio
d'uma forca representada pela reaccio do carril n’esse
ponto, claro estd que restava s6 determinar o artificio
mechanico e pratico que permittisse a rotacdo da roda
em volta d'um eixo ideal passando pelo seu plano mé-
dio, perpendicularmente ao plano da via, e contendo a
corda do segmento; sendo a distancia a partir d'um
extremo d'este segmento até ao eixo de rotacdo, a re-
presentativa do braco de alavanca, em cuja extremida-
de se effectuaria a reaccio do carril.

Vamos descrever o processo para realisar pratica-
mente o artificio, que praticamente estd dando, hoje,
completo resultado satisfactorio.

Considerando um jogo de rodas, as consideracdes
que a seu respeito fizermos, applicam-se integralmente
ao outro, sem alteracao alguma.

processo ¢ muito simples: supponhamos o carro
estacionario em linha recta, cada roda estd alojada den-
tro de uma caixa sem fundo, rectangular, de chapa de
ferro, etc., ao travez da qual ella passa.

A caixa e a roda sdo atravessadas por um eixo cy-
lindrico, sobre o qual a roda gira loucamente. Nas ex-
tremidades d'este eixo montam-se duas pequenas rol-
danas, supportando o estrado do carro, por interme-
dio das superficies planas de duas cantoneiras solida-
mente ligadas ao mesmo estrado, vindo finalmente
a roda a transmittir aos carris a pressdo que recebe por
intermédio do seu eixo. Consideremos um mesmo jogo
de rodas munidas dos elementos de que acabamos de
fallar. Supponhamos dois planos passando cada um pela
circumferencia média do rebordo da roda corresponden-
te, e normal 4 via; supponhamos outro plano parallela-
mente 4 via, cortando os dois primeiros e passando
pelos eixos de rotagdo, suppostos por um instante em
prolongamento; resultardo duas linhas parallelas, cor a-
das pela linha em prolongamento dos eixos, em um ponto
para cada roda.

Se sobre as duas linhas parallellas de que fal.amos,
no sentido longitudinal ao carro, marcarmos, a partir
do ponto de imersccgi{o do eixo, distancias eguaes, tan-
to para a parte anterior como para a parte posterior,
reunindo os pontos assim marcados por duas rectas
eguaes parallelas aos eixos em prolongamento, e se ligar-
mos as rectas assim tracadas por outras duas paral-
lellas entre si e ds longitudinaes, e se fixarmos por um
eixo de rotacdo, ao estrado do carro, estas rectas, de
férma a que ellas fiquem sujeitas cada uma a girar em
volta d'este eixo, teremos formado um systema tal de
rectangulo articulado que a rotacdo do plano, passando
pelo plano médio dos rebordos das rodas so se pode
effectuar segundo um eixo normal 4 via, situado n'este

lano, e passando pelo meio da corda do segmento

incluido dentro das calhas da roda. :
Praticamente as articulaces fazem-se nas extremida-

des das caixas de chapa, e os tirantes respectivos arti-
culam-se nas suas extremidades ds alavancas fixadas
na parte externa do estrado do carro.

“ara deixar espaco para a passagem dos orgdos des-
tinados a levantar e baixar a garra, variou-se, baseado
no mesmo principio, 0 modo de articulagdo na parte
da caixa voltada para o meio do vehiculo.

Entrando o carro em curva, o carril reage contra o
rebordo da roda, e orienta o seu plano; a roda conju-
gada com esta, orienta tambem o seu plano, ndo s6
pela calha do carril correspondente, mas por meio do
tirante transversal que The conjuga os movimentos com
a sua parallella. Convem aqui dizer que ndo é mau, em
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cada jogo de rodas, dispor uma com rebordo, e outra
com bandagem lisa; alternando esta disposicao de jogo
para jogo. Assim evita-se o inconveniente, quando se
altera por qualquer causa a distancia entre as calhas
dos carris, de obrigar a um attricto lateral considera-
vel as rodas d’'um jogo, e de provocar descarrilamentos.

Eis em substancia o methodo que applicamos para a
orientacdo das rodas nas curvas, especialmente desti-
nado ds curvas de pequeno raio. Mal descripto em breves
ves linhas, mas que representa uma solucdo que nos deu
muito trabalho, e a recompensa de que nio foi baldado
empenho o nosso, permittindo desafogadamente futuras
applicacoes em linhas de tramways-cabos onde seria
legitimo hesitar antes da acwal solucdo do funicular
Palma-Graca.

No proximo artigo trataremos das installacbes da for-

ca motora.

Nauwl VNoeswics.
i,

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 15 de abril de 1893.

O conselho d'administracdo. da sociedade anonyma
dos caminhos de ferro d’Antuerpia a Rotterdam que,
como 0s nossos leitores sabem, explora as linhas co-
nhecidas sob a denominacdo de Grand Central Belge,
convoca os accionistas para a assembléa geral ordinaria
em 20 de abril, ao meio dia, na séde da sociedade, rua
Belliard, n.® 76, em Bruxellas, conforme os artigos 31
e 32 dos estatutos.

Ordem do dia:

1.°—Relatorio sobre o balanco, e dividendo das accoes
para o exercicio de 1892 ;

2.°—Creacdo d'uma caixa de soccorro e aposentacao
para o pessoal do Grand Central;

3.>—Nomeacdo d'um administrador e d’'um commis-
sario.

*

A Sociedade Dyle e Bacalan tomou a iniciativa de
denunciar o contracto que constituia em syndicato os
constructores de material de caminhos de ferro. Este
syndicato acabaria em 30 de junho proximo, Serd por-
tanto n'esta occasido que os diversos interessados reob-
terao a sua liberdade.

"

O supremo tribunal d'appellacio de que ¢ presiden-
te M. Baudour, occupa-se n'este momento d'um proces-
$0 importante.

Trata-se da appellacdo feita pela Sociedade do cami-
nho de ferro de Intre-Sambre et Meuse e pela Socieda-
de do (Gaz contra uma sentenca do tribunal do com-
mercio que negou a estas companhias o direito de con-
verter e de reembolsar antecipadamente as obrigacoes
emittidas por ellas.

A requerimento da caixa economica, que tem em car-
teira uma certa quantidade d’estas obrigacoes, ¢ a quem
se juntaram outros obrigatarios, o tribunal de commer-
cio decidiu que as companhias appellantes sdo obriga-
das a pagar regularmente o juro das obrigacoes, e a

roceder ao sorteio d'ellas, em conformidade com a ta-
Eello d’'amortisacdo indicada nos ttulos, sem poder
amortisaj'as antes do praso.

E’ sobre a appellagao d'este julgamento que o supre-
mo tribunal tem de se pronunciar. MM. Ch. Duvivier
e Sam Wiener advogam por parte das sociedades ;
MM. Bara, Alexandre Braun e Goossens por parte da
Caixa de aposentacGes e dos obrigacionistas.

¥

Consta-me que o ministro d’agricultura auctorisou a
importacdo de gado hollandez por differentes estabele-

cimentos das provincias de Antuerpia e de Limburg,

a partir de 14 d’abril.

Esta importacdo estd comtudo sugeita a varias for-
malidades, a fim de evitar que os animaes sejam ex-

edidos de localidades hollandezas onde grassa a fe-

re aphtosa.

W

Durante os tres primeiros mezes d'este anno entra-
ram no porto de Gand 204 navios, com a lotacdo total
de 103.411 toneladss; menos 37 navios e 14.604 tone-

ladas que no anno passado, mesmo periodo.

*

As exportacoes de mercadorias de New York. pzara
Antuerpia elevaram-se durante a semana finda em 27
de marco a um valor de 315.715 dollars.

M
Apresentamos em seguida uma tabella, indicando a
importacdo em Antuerpia de cereaes durante o 1.° tri-

mestre do corrente anno comparada com o mesmo pe-
riodo do anno de 18¢2.

1803 1802
i g1 3o Al e B o opue s gy HEol, TLOBYIO86 F3 8 ST
T T AN S ol 86:815 144:08_8
Cevada....... SR i 241:300 320:387
Avamiele ) T 166:790 73:950
Milho. oic o o s s s b D 342:308  1.005:748
RATIOHA J: o o8 27w e iBAG. 87:226 126.054

*

Dd-se como certa a noticia de que a commissdo encar-

regada pelo governo d'examinar a questdo da reduccdo

de direitos de fo§os e farées sobre o Escalda, acaba de
a abolicdo completa dos referidos di-

se pronunciar pe
reitos.
#

Acaba de publicar-se o quadro das interrupcoes de
navegacao na Belgica para o corrente anno.

No canal de Charleroi nao haverd interrupcao alguma
este anno.

As vias navegaveis, para as quaes se prevé uma in-
terrupcao por differentes causas, sdo as seguintes:

Sambre, ro a 25 dias de interrupcdo; canal do cen-
tro, 78 dias; Meuse, 15 a 20 dias; Ourthe, 10 a 25 dias;
Canal de Blatone a Ath e seu prolongamento, o Den-
dre canalisado, 2 a 5 dias; Demer, 8 a 20 dias.

Estas interrupcdes deverdo comecar em 15 de junho.

As aguas s6 serdo abaixadas nos canaes, onde for
absolutamente necessario fazel-o para permittir a exe-
cucdo de certos trabalhos de reparacio.

*

A gréve geral foi votada em 11 de abril pelo conse-
lho geral do partido operario; todos os delegados de
provincia assistiram 4 reunido.

¥

A camara superior de commergio da Suecia regeitou
a participacdo official da Suecia na Exposicao interna-
cional que sc realisa em Antuerpia em 18g4.

A causa d'esta recusa ¢ a despeza consideravel oc-
casionada pela concorrencia da Suecia 4 Exposicdo de
Chicago e a previsdo da despeza que tambem terd que
fazer por occasido da proxima exposicdo universal de
Paris em 1900, na qual a Suecia deseja ficar digna-
mente representada.



"-"'q‘—-f* r-—-—;—'-l
- g -

PR E

%g gg ﬁ
g 82
5E e

132

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estd-se tratando em Liege da creacdo d'um banco
para auxiliar os empreiteiros de trabalhos publicos.

‘O capital serd de 3o milhGes de francos e poderd ser
ulteriormente elevado a 100 milhdes.

Os creditos ndo serio concedidos sendo a cidadios
belgas. O banco auxiliard principalmente os empreitei-
ros d'obras hydraulicas e de canalisacdes d'aguas. Uma
commissdo technica serd encarregada de fiscalisar e
.a};ldar com os seus conselhos os empreiteiros que te-
nham obtido um credito.

| 8. Uban.
ey
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commsrcio e Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar, em conformidade
com o disposto nos artigos 62.° e 81.°, ¢ mais disposi¢des do de-
creton.’ 6, de 1 de dezembro de 18q2, tendo em vista as informa-
goes prestadas pelo director dos caminhos de ferro do sul e sues-
te em seus officios n.>* 63 e 107, que o pessoal (machinistas) de
tracgao e de servigo fluvial dos referidos caminhos de ferro e res-
E:gmra collocagao no quadro seja o que consta da relagdo, que
baixa com esta portaria, assignada pelo conselheiro director dos
servicos de obras publicas.

__ Pago, em 29 de mar¢o de 1893. = Bernardino Lui; Machado

Relagdo do pessoal (machinistas) de traccdo e do servigo
fluvial da direcgdo de exploragio dos caminhos de ferro do sul e sueste,
a que se refere a portaria d'esta data

6 Machinistas de 1.* classe:

— Manuel Martins Senior — disponibilidade, com 70 por
cento do seu vencimento, nos termos do n.° 1.° do ar-
tigo 62.° do decreto n.° 6, de 1 de dezembro de 18g2.

- Manuel Baptista— effectividade.

Francisco Sanches Poente — idem.
Manuel Martins Junior — idem.
Manuel Antonio — idem.
José Vicente — idem.
Bento de Almeida —idem.
8 Machinistas de 2.* classe:
Avelino Dias fa)—effectividade.
Manuel Fernandes —idem.
Francisco Fernandes — idem.
Manuel Barchella — idem.
Antonio Joaquim Tavares —idem.
Jodo Pereira Guimaraes — idem.
José Fernandes — idem.
Balbino Martins — idem.
19 Machinistas de 3.* classe :
1 Augusto José — effectividade.
2 Domingos Bernardo — idem.
3 José Rodrigues —idem.
19 g Candido da Silva —idem.
6

-
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Miguel Antonio Vasconcellos — idem.

21 José Luiz de Oliveira—idem.
22 Augusto Mg!runs—ldem. |
23 Joao Ferreira de Barros— idem.

9 Antonio Ferreira—idem.
:? 10 José Cesario—idem.
Jodao Marques da Silva — idem.
2 12 Luiz dos Santos Junior — idem.
Ig 13 Antonio Gomes — idem.
29 14 Joaquim José dos Santos —idem.
José Luiz da Costa —idem.
Antonio Fonseca — idem.
Manuel Joaquim Miranda — idem
José Pereira — idem.
34 19 Antonio Luiz da Silva —idem.

4 Machinistas de vapores (servico fluvial):
1 Manuel da Cunha Gil— effectividade.
— Joaquim Marques das Mercés — idem.
2 Angelo do Carmo —idem.
3 José Maria de Paiva —idem.
4 Antonio Maria Pereira de Vasconcellos,

Ul OIS -

fa] Conserva a catogoria © vencimento de machinistn de 1.8 elasse para quo H-
nha sgido antoriormente nomeando.

Direcgiio dos servicos de obras Eublicas, em 20 de margo de
1893.=0 conselhciro director, Eugebio Marcelly Pereira.

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar, em conformidade
com o disposto nos artigos 62.% ¢ 81.° ¢ mais disposigoes do de-
creto n.° 6, de 1 de dezembro de 1802, tendo em vista as informa-

des prestadasipelo director da exploragiio dos caminhos de ferro
o Minho e Douro em seus officios n.”* 1:504, 1:725, 1:899, 1:900
¢ 1:921, que o pessoal de tracg@ao (machinistas) dos referidos ca-
minhos de ferro e respectiva collocaciio no quadro seja o que
consta da relagido que baixa com esta portaria assignada pelo con-
solheiro director dos servigos de obras publicas.

Pago, em 29 de margo de 1893. —Bernardino | uiy éMachado
Guimaraes.

Relagdo do pessoai de tracedo (machinistas) da direcqdo
de exploragdo dos caminhos de ferro do Minho e Douro, a que se referc
a portaria d'esta data
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6 machinistas de 1.* Classe
— Manuel Raymundo — disponibilidade, con 6o por cento
do seu vencimento, nos termos do n. 2.° do artigo 62.°
do decreto n.° 6, de 1 de dezembro de 18g2.

2 1 Nicolau Tolentino — effectividade.

3 — José Maria Marques— disponibilidade, com 6o por cen-
to do seu vencimento, nos termos do n.° 2.° do artigo
62.2 do decreto n.o 6, de 1 de dezembro de 1892.

Thomis Pilkington — effectividade.

Miguel da Costa —idem.

Carlos Potter —idem.

Augusto Elder — idem.

Nicola David —idem.

10 machinistas de 2.* classe

-
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7 1 Jofio Joaquim —idem.
Chefe de reserva em Valenca.
10 2 Amantino Antonio Monteiro — effectividade.
11 1 Placido Sanchez — effectividade.
12 2 Antonio Fernandes —idem.
13 3 José do Vau— idem.
14 4 Francisco Gabriel — idem.
15 5 Fortunato da Silva— idem.

José da Rosa —idem.
Francisco José da Rosa —idem.
Antonio Marques — idem.
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20 José Nogueira Soares — idem.
23 10 José Gongalves — idem.
10 machinistas de 3.4 classe

19 1 Manuel dos Santos Mattos — effectividade.
21 2 José Tavares —idem.
22 3 Bento Monteiro — idem.
2 4 Joio da Costa-—1idem.
2 5 Joao Baptista — idem.
20 6 José da Motta Ferreira — idem.
27 7 Firmino Braz — idem.
28 8 Manuel Maria — idem.

o Vago.

10 Vago.

Direc¢iio dos servicos de obras publicas, ém 29 de margo de
1893. = O conselheiro director dos servigos, Ensebio cMarcelly ‘Pe-
reira.

Nio tendo a companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes concluido até 31 de dezembro de 1892 os trabalhos de con-
strucgﬁo da 3.4 secgiio do caminho de ferro da Beira Baixa, conti-
nuando portanto incursa nas disposi¢ées do artigo 64.° do contrac-
to de 29 de julho de 1885; mas considerando que subsistem ainda
as mesmas razoes que determinaram a fixagdo da multa imposta
4 companhia pela portaria de 7 de junho do referido anno de 1892
até 4 mencionada data de 31 de dezembro de 1892: ha por bem
Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 16 de
mar¢o proximo passado do conselho superior de obras publicas
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e minas, ordenar que a multa que a companhia deverd pagar nos
termos do citado artigo do contracto alludido, pelo tempo que de-
correr desde 31 dedezembro de 1892 até 4 conclusio dos traba-
lhos, se limite 4 importancia das despezas da fiscalisagio respec-
tiva, fixada para este effeito em 4:900%000 réis annuaes, na ci-
tada portaria de 7 de junho de 18g2.

Paco, em 3 de abril de 1893. = Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.

Para o director da fiscalisacio da construccao do caminho de
ferro da Beira Baixa.

Sua Magestade El-Rei, tendo em vista o disposto nos artigos
20.%,'31.2 ¢ 32.° do contracto de 3 de agosto de 1878 para a con-
struccdo e exploracao do caminho de ferro da Beira Alta: ha por
bem; conformando-se¢ com o parecer de 27 de mar¢o proximo
passado do conselbo superior de obras publicas e minas, approvar
o projecto, datado de 21 de agosto de 1891 e apresentado pela
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, de modifica-
¢iio da estagdo da Guarda, entroncamento das linhas da Beira Bai-
xa e da Beira Alta, no que respeita ao assentamento da agulha de
ligagao d'estas duas linhas, ¢ ordenar o mesmo assentamento, de-
vendo sobre as diversas alteragbes propostas no projecto mencio-
nado para adaptar a estacdo da Guarda ao servigo de uma esta-
¢io commum ds duas linhas da Beira Baixa e da Beira Alta ser
ouvida a Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira
Alta.

Paco, ‘em 12 de abril de 1893. = Bernardino Luiy Machado
Guimardaes.

Para o director da fiscalisacdo da construc¢ao do caminho de
ferro da Beira Baixa.

Identica para o director da 2.2 direcciio fiscal de exploracio de
caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 3 do
corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas : ha
por bem approvar o. projecto, datado de 2 de janeiro ultimo, e
apresentado pela, Companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes, de modificacdo do edificio de passageiros na estagio de
Abrantes, na linha ferrea de leste, devendo, porém, ser destinado
mais um quarto, além dos indicados na planta respectiva, para a
fiscalisagio do governo, ficando por esta forma modificadas as
disposi¢oes da portaria de 23 de dezembro de 18g1.

Pago, em 12 de abril de 1803. = Bernardino Lui; Machado

Guimaraes. X g e !
Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploragio de cami-

nhos de ferro.

Ministerio da Marinha e Ultramar
3." Repartigao—1.* Secgao

Tendo-me sido presente o requerimento de Joaquim Pires de
Sousa Gomes, inspector graduado de obras publicas, e Affonso
de Moraes Sarmento, engenheiro subalterno de 1.% classe, pedindo
a concessdo de um caminho de ferro de Quelimane 4 margem es-
querda do Chire, e de outras obras accessorias; \

Considerando que as obras projectadas sio de reconhecido
interesse para a regido da Zambezia, ¢ muito hio de facilitar; ndo
s6 o seu desenvolvimento commercial, mas a sua exploragio
agricolas _ :

Considerando que os requerentes realisaram, em virtude do
contracto de 29 de setembro de 1888, os estudos definitivos das
obras que se propdem construir, adquirindo, por isso, conheci-
mento, nio SO das difficuldades a vencer para as levar a cabo,
como tambem da utilidade da sua execugao;

Considerando que, além da concessio de terrenos que em lar-
ga escala tem sido feita tambem a outras emprezas, mesmo sub-
sidiadas, s0 se pede ao governo uma parte do direito de transito
de 3 por cento, cobrado de accordo com o tratado entre Portugal
e a Gran-Bretanha de 13 de junho de 18913 _

Considerando que o dito imposto de transito seria provavels
mente de deminuta ou nulla importancia, se o caminho de ferro
se nfio construisse, por ndo haver o movimento commercial entre
Quelimane e os territorios britannicos, que so6 aquelle caminho
de ferro poderd crear e desenvolver em larga escala;

Tendo ouvido & junta consultiva do ultramar ¢ o conselho de
ministros; -

Usando da faculdade concedida ao governo pelo artigo 15.° do
primeiro acto addicional 4 carta constitucional;

Hei por bem decretar o seguinte. ‘ :

Artigo 1.° E o governo auctorisado a assignar com Joaquim
Pires de Sousa Gomes ¢ Affonso de Moraes Sarmento, um con-
tracto para a concessio de um caminho de ferro de Quelimane 4
margem esquerda do rio Chire e de outras obras accessorias, nos
termos das bases juntas que baixam assignadas pelo ministro e
secretario d'estado dos negocios da marinha e ultramar.

Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

O mesmo ministro e secretario d'estado o tenha assim enten-
dido e faga executar. Pago, em 8 de abril de 1803.—REIl,— Joao
Antonio de ‘Brissac das Neves Ferreira.

Bases do contracto para a construcedo de um caminho de ferro
de Quelimane 4 margem esquerda do rio Chire

Artigo 1. A empresa, entendendo-se por esta palavra os actuaes

concessionarios e a companhia que elles sio obrigados a organi-

sar, effectuard 4 sua custa e por'sua conta e risco, nos termos,
pelo modo e nos prasos n'estas condig¢oes estipulados :

1. A construcgdo de um caminho de ferro partindo de Queli-
mane e terminando n'um ponto da margem esquerda do rio Chire,
junto a Chamo, com um ramal ligando Mopeia a Mutacataca, na
margem esquerda do Zambeze; sendo o dito caminho completo
em todas as suas partes, com todas as expropriacoes, aterros e
desaterros, obras de arte, assentamentos de vias, estacoes ¢ offi-
cinas de pequena e grande reparacio; e todos os edificios acces-
sorios, casas de guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de
3uxtcnm<;:'m, muros de vedacdo ou sebes para separar a via ferrea

as
previstas ou imprevistas, sem excepeao ou distine¢iio, que forem
necessarias para o completo acabamento da linha ferrea; e de-
vendo outrosim construir-se em Quelimane um caes com todos
0S Seus accessorios em communicaciio directa com as vias prin-
cipaes;

2. O fornecimento, conservacao e renovacio das locomotivas,

carruagens para viajantes, wagons para mercadorias, machinas é
utensilios para as officinas, plataformas giratorias, reservatorios e
apparelhos hydraulicos, guindastes e signaes; ¢ em geral de todo

.

o material fixo e circulante designado e niio des:fnado.--q,ue for

necessario para manter a linha em perfeito estado de exploracdo;

32 O estabelecimento de um telegrapho electrico ao lado da

linha ferrea, e a conservacio e renovacio dos materiaes e appare-
lhos que forem precisos para o manter em bom estado de servico;

4. A collocagdo dos marcos kilometricos, depois de terminada

a linha, e o levantamento do cadastro do caminho de ferro, com
a descripgio de todas as obras de arte e mais dependencias.

Art. 2. O caminho de ferro serd construido com leito e obras
de arte para uma s6 via, excepto nas estagoes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo e as de servico.

Art. 3.° A largura da plataférma do caminho de ferro ao nivel

dos carris, ndo comprehendendo os fossos, serd pelo menos de

3= fio nos aterros e nas trincheiras, e de 4 metros entre os para-
peitos das pontes, viaductos e subterraneos. '

A largura da via serd de 1 metro entre as faces interiores dos
carris.

Quando houver duas vias, a largura da entrevia, medida e ntre

as faces exteriores dos carris, serd pelo menos de 1™,80.

Art. 4. O maximo dos declives deverd ser de 25 millimetros

por metro.

Os raios das curvas de concordancia, que ligam os alinhamen-

tos rectos, deverdo ser no mimino de 130 metros. Poderdo ter,
porém, em casos excepcionaes e com approvagio do governo,
120 metros; e nas vias de resguardo 100 metros.

Art. 52 Quando o caminho de ferro passar sobre alguma es-
trada ou caminho publico, a abertura do viaducto sera fixada de
accordo com o governo em vista das circumstancias locaes.

Art. 6. Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma

estrada ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou

viaducto serd fixada de accordo com o governo, em vista das cir-
cumstancias locaes.

Quando o viaducto fér em arco, a distancia entre a face supe-
rior de cada carril ¢ a abobada néo ser4 inferior a 4 30.

Se o viaducto for de vigas rectas, o minimo da distancia no
eixo do caminho de ferro sera de 4™ 30. ' '

Art. 7.° A largura dos subterraneos nas seccoes de uma sé via
serd de 4 metros, pelo menos. '

A distancia vertical entre o intradorso e o plano tangente 4
superficie dos carris nfo serd inferior a 4,30.

Art. 8. A empreza estabelecerd ao longo do caminho de ferro
os fossos e valletas que forem precisos para dessecamento da via
e esgoto das aguas. As dimensdes d'estes fossos e valletas serdo
determinadas em vista das circumstancias locaes.

Art. 9. A empresa estabelecerd e assegurard 4 sua custa o cur-
so das aguas que se tenha suspendido ou modificado em conse-
quencia LFFIS obras do caminho de ferro, ou indemnisard o proprie-
tario, segundo as leis que forem applicaveis. -

Art. 10.% Nos cruzamentos com as estradas ¢ caminhos deve-
rio estabelecer-se todos os meios de precaucio que se julgarem
necessarios para a seguranca dos transeuntes.

Art. 11.° Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com
a via ferrea, durante a feitura d'esta, a empresa continuard as ne-
cessarias obras provisorias para que a circulacdo ndo seja inter-
rompida.

rt. 12.% As terras para a formagdo dos aterros serfio sempre
extrahidas de maneira que se evite a estagnaciio das aguas, pre-
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propriedades contiguas; ¢ em geral as obras de construccio
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judicial 4 saude publica, ¢ de modo que se ndo prejudique a esta-
tabilidade das obras.

Art. 13.° A empresa deverda empregar materiaes de boa quali-
dade na construccao das obras.

Os viaductos, pontoes, aqueductos e canos de rega, ¢ as passa-
gens superiores, inferiores e de nivel, serdo em numero sufficien-
te e com as dimensdes que exigir a sua estabilidade e seguranca,
o volume das aguas, a largura do caminho de ferro e das cstrzuLs
ordinarias ou caminhos a que essas obras devam dar passagem.

Art. 14.% Os carris e outros elementos constitutivos da via fer-
rea devem ser de hoa qualidade e dos melhores modelos, proprios
para preencher o fim do seu destino.

. Os carris a empregar serdo de aco, e 0 seu peso nio serd infe-
rior a 18 kilogrammas por metro corrente, devendo ser fixados
pelo systema que a empresa julgar mais cenyeniente, segundo os
ultimos aperfeicoamentos € com previa approvacao do governo.

Art. 12.° A empresa estabelecerd uma estagao de partida em
Quelimane com todas as accommodagées necessarias para passa-
geiros; mercadorias e empregados, ¢ mais as estagoes para passa-
- geiros e mercadorias que forem necessarias, entre os pontos ex-
tremos do caminho.

.. § unico. Quando as distancias entre estas estagées forem con-
sideraveis e as conveniencias da exploragdo o exigirem, podera o
governo determinar em qualquer epocha que se estabelecam, em
pontos intermédios, vias de resguardo, especialmente destinadas
para o cruzamento de comboios.

Art. 16,2 Serdao egualmente estabelecidas pela empresa todas
as officinas, machinas e apparelhos necessarios para a feitura e
concerto, do material de exploragao, comprehendendo as locomo-
tivas, e bem assim todos os armazens, telﬁciros e depositos neces-
sarios para o estacionamento e pintura das locomotivas, tenders,
carruagens € wagons, os fossos necessarios para picar fogo, e os
apparelhos e reservatorios para alimentacio das machinas.

Art. 17.2 As machinas locomotivas seriio construidas segundo
. 0s melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condi-

- ¢6es actualmente prescriptas, ou ds que de futuro o forem, para
garantir uma boa exploragao,

As carruagens dos viajantes deverdo ser egualmente dos me-
lhores modelos, suspensas sobre molas, cobertas, guarnecidas de
assentos ¢ apropriadas ao clima. Havel-as-ha de tres classes, pelo
menos, devendo todas ellas preencher as condigbes prescriptas
. pelo governo, no interesse da seguranq_}a publica e da commodida-

de dos passageiros, embora com as ditferengas que devem corres-
ponder ao maior ou menor prego das passagens,

Os wagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante

material, serdo de boa qualidade e solida construccio.
__Art. 182 O caminho de ferro de Quelimane, com todos os edi-
ficios necessarios para o servico ¢ mais accessorios e dependen-
cias, como carris, cochins, travessas, e em geral todo o material
fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construc¢io ou collo-
c}z.gﬁo na linha, pertencendo ao dominio do estado para todos os
effeitos juridicos, nos termos do direito commum ¢ especial dos
caminhos de ferro, e das diversas condi¢oes do contracto.

Todo o material circulante, carvio, coke e quaesquer outros
provimentos ficardo pertencendo ao dominio da empresa, para os
mesmos effeitos e nos mesmos termos; com declaragio, porém,
de _?fue 0 material circulante ndo poderd ser alienado senao para
o effeito de ser substituido com vantagem do servigo publico.
Egualmente ndo poderio ser alienados, emquanto forem importa
dos livres de direitos, o carvio, coke e quaesquer outros abaste-
¢imentos.

Art. 19 O governo concede 4 empresa o direito exclusivo de
construir e explorar 0 caminho de ferro designado no presente
conftracto; as pontes, caes e docas, e quaesquer outras obras ne-
cessarias para o desenvolvimento do trafego do mesmo caminho
de ferro.

§ 12 Esta concessio é feita pelo praso de noventa e nove an-

- nos, findo o qual a linha ferrea e as obras accessorias reverteriio
para o estado sem indemnisa¢ao alguma.

§ 2.2 O governo niio poderd, durante o periodo da concessio,

construir ou conceder dentro do territorio do districto de Queli-
mane e ao norte do Zambeze, em uma faxa de terreno de largura

ndo inferior a 100 kilometros para cada lado da linha a que se re-

fere o presente contracto, nenhuma outra linha ferrea parallela,
partindo da costa do districto, que possa fazer-lhe concorrencia.

?- 3.2 O governo poderd ordenar ou conceder a construcgio de
qualquer estrada ou canal, que atravesse a linha concedida ou siga
em qualquer direcgdo, devendo n'esse caso tomar todas as medi-
das e fazer todas as despezas necessarias para que nao resulte im-
pedimento ou obstaculo d circulagdo da dita linha. A empresa
tera o direito de preferencia em egualdade de circumstancias para
a construcgdo d'estas estradas ou canaes.

A abertura de qualquer das vias de communicacio ou a con-
strucgdo das obras indicadas, feita nas condigoes declaradas, nio
poderd auctorisar reclamagio alguma por parte da empresa.

(Continua).

Notas de Viagem

I
Sevilha na primavera

A viagem por terras de Hespanha tem, sobre todas,
uma qualidade apreciayel para nés, os portuguezes.

Nado ¢ s6 a proximidade dos dois paizes, as muitas
linhas ferreas que, atravessando a fronteira, a facilitam,
a semelhanca dos idiomas, uma certa identidade de cos-
tumes; € sobretudo o genio agradavel, o modo franco,
d'esta gente, a affabilidade do seu trato, um verdadeiro
carinho com que o portuguez ¢ recebido por este povo
obsequiador, attencioso, verdadeiramente estimavel, o
que nos deixa encantados sempre que passamos a fron-
teira.

E estes cbsequios, estes extremos.de amisade que
recebemos, ndo sio com a mira nas moedas de prata
que o viajante tem na bolsa, como succede em tantos
outros paizes acostumados a receber estrangeiros, mas
francamente desinteressados, expontaneamente offere-
cidos e alegremente prestados quando sdo acceites.

E' assim que, ao comecar a transmittir ao leitor as
minhas impressées de viagem na Andaluzia, escriptas
mesmo no comboio que me leva atravez de ferteis cam-
pos cobertos de laranjaes que embalsamam o ambien-
te; andando jd por estas terras ha doze dias, eu vou
regressando ao meu paiz sem levar no espirito a menor
sombra de desgosto por um mau trato, sem ter visto
no rosto das centenares de pessoas com quem tratei
uma manifestacdo de desagrado, de md vontade, sem
ter sido victima da menor especulacido ou abuso.

(Comecei a minha viagem pela encantadora Sevilha,
4 qual pertencem as honras da excursdo, ndo sé por ser
a capital da Andaluzia, como pela sua importancia, co-
mo cidade, e ainda por ser ella que, n'esta epocha do
anno, chama ao seu embalsamado seio os forasteiros
de todo o paiz e do estrangeiro.

O passageiro chegado a Sevilha no comboio de Me-
rida, ds 6 horas da tarde, apeia-se na estacdo da com-
panhia de M. Z. A., chamada da Praca d’Armas, uma
estagao, diga-se a verdade, feia, suja, velha e incommo-
da que o impressiona mal. A companhia pensa, certa-
mente, em substituir aquelle barracdo escuro e impro-
prio por uma elegante construccdo digna de uma cida-
de tao moderna como Sevilha, e para isso pode bem
deixar o actual edificio para mercadorias, e fazer o ser-
vico de passageiros n'um ponto qualquer da imargem
do rio, visto ter as suas linhas prolongadas por esta
margem em uma grande extensao, para o servico do
porto.

Sahindo da estaciio para a cidade, a impressdo muda
rapidamente.

uas novas, avenidas espacosas, arborisadas e ladea-
das de bellos predios alvos, aceiados, illuminacao pro-
fusa por gaz e electricidade, trens cruzando-se em to-
dos os sentidos, animacé@o nas ruas, este ruido ¢ movi-
mento que demonstram uma grande cidade, mais ac-
centuado pela cantada pronuncia hespanhola, e sobre
tudo isto um pronunciado aroma a flores, de laranja es-
pecialmente, que dd ds ruas de Sevilha o encanto de
uma corbeille de noiva.

Estes perfumes veem da grande quantidade de la-
rangeiras que adornam todas as pracas e avenidas e
dos pateos que formam o centro de todas as casas, e
dos quaes ndo ha um s6 onde nio vicejem flores as
mais bonitas e aromaticas. Este caracteristico é um dos
maiores embellezamentos das cidades andaluzas, espe-
cialmente de Sevilha
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Como os calores do verao sao intensissimos, cada ca-
sa tem, ao centro e em frente da porta da rua, um pa-
teo, em geral artisticamente adornado, com tanque, re-
pucho, canteiros ou vasos de flores, em redor do qual
se reune a familia quando a calma aperta, onde vive
quasi exclusivamente nos mezes abrazadores de julho
até setembro. Como a communicacdo entre este pateo
e a entrada é feita por meio de uma porta de arcada
com grade (regularmente pintada a branco), e como de
dia elles sao esplendidamente claros e de noite farta-
mente illuminados, quem passa na rua vé o interior
d’aquelles pequenos jardins e os feixes de flores que
0s guarnecem.

(§ gosto pelas flores, na Andaluzia, toca as raias da
adoracdo. K mais pobre mulher traz uma flor na ca-
beca, como as senhoras elegantes a trazem no corsage,
e os homens na lapella. Flores por toda a parte, em-
balsamando o ar, embellezando tudo com as suas va-
riadas cores. E que rosas, e cluc enormes cravos que,
s6 por si, parecem ramilhetes!

FE)’ mister procurar um hotel, o que, para os viajan-
tes que chegam por occasido da feira, constitue uma
certa difficuldade, porque todos estdo cheios e os raros
quartos vagos alugam-se por altos precos.

Em epocha vulgar, nos hoteis principaes, como o de
Madrid e o de Paris, estabelecimentos de primeira or-
dem e com os commodos e fausto dos principaes da
Europa, a diaria regula por 12 a 25 pesetas.

Hoteis de segunda ordem, mas sufficientemente com-
modos ha o de Roma, na praga do Duque, 0 Suisso e o
da Europa, na rua Sierpes, que ¢ a principal de Se-
vilha, regulando os seus precos entre 8 e 15 pesetas.

N'este ultimo verifiquel pessoal.mentt_z que o Sservico
¢ mais que regular. Ha ainda hoteis mais l?aratos, como
a Fonda de Jesus Maria, Calle Moratin, (5 pesetas dia-
rias) com um servico modesto mas acceiado.

Os principaes pontos da cidade sdo servidos por car-
ros americanos que partem do ponto mais central, a
praca da Constituicdo, para o bairro de Triana, na
outra margem do Guadalquivir, para o de Macarena,
ao norte da cidade, para a porta Osario, ao Leste. Ca-
da carreira, apesar da sua grande extensao, custa ape-
nas 10 centimos.

Nenhuma das estacbes de caminhos de ferro ¢ ser-
vida por esta viacdo, s..endo-o somente pelos trens gie
praca (1 peseta por corrzg:la)’ e pelos ommbus. dos hoteis.

Os carros sio muito similhantes aos de Lisboa, aber-
tos ou fechados, todos uniformemente pintados a cér
de ervilha, illuminados por gaz-stoff, o que lhes dd um
grande brilhantismo. ‘

Teem porem o inconveniente, para os estranhos 4
cidade, de nao mudarqm a tabqleta da direccdo, ora
vio para a que ella indica, ora d'ella regressem.

Assim quem quer ir, por exemplo, para Triana e ndo
sabe para que lado fica este bairro, facil ¢ metter-se
n'um carro que, em vez de se dirgir a esse ponto, re-
gressa d'elle 4 praca da Constituicao.

Outro inconveniente, para o visitante, que tenho no-
tado n'estas cidades ¢ a falta de letreiros nas esquinas,
os quaes s6 regularmente apparecem nos extremos das
ruas. Chega-se ao cruzamento de duas ruas e nio se sabe
o sitio em que se estd, e, dado o grande numero de
ruas estreitas, tortuosas, curvas, longas por vezes, isto
origina difficuldades e incommoda o visitante.

laadrid, Huelva e outras cidades usam o nome da
rua nos candieiros de illuminacdo. E' uma grande com-
modidade que quizera ver ado‘ptada por toda a parte,

Cidade toda plana, Sevilha facilmente se percorre a
pé em todos os sentidos e ha que percorrel-a para lhe
apreciar as bellezas que sdo muitas.

A sua sumptuosa cathedral, a torre Giralda, o Alca-
zar, a casa de Pilatos, o palacio de S. Telmo, hoje oc-
cupado pela sua proprietaria a sr.* princeza de Mont-
pensier, o museu, a fabrica de tabacos, os maravilho-
sos passeios e jardins das Delicias, bella avenida de
mais de 2 kilometros, onde de tarde se ostentam as
mais luxuosas equipagens, sdo pontos de obrigatoria vi-
sita. Do outro lado do rio, que se atravessa por uma
elegante ponte segundo o modello da do Carroussel de
Paris, ha o notavel bairro de Triana, com a sua popu-
lacio meio andaluza, meio gitana com as mais accen-
tuadas reminiscencias arabes, a fabrica de louca da
Cartuja, onde se produzem os mais variados e notaveis
artigos ceramicos, varias fabricas da mesma industria
etc.

Como acima disse, as linhas ferreas da companhia
de M. Z. A. estendem-se desde a actual estacao, ao
NO. da cidade, pelo caes fora, seguindo a margem do
rio, 4 qual atracam, junto ao arvoredo que a guarnece,
os grandes vapores que ali vao de todos os portos da
Europa e America, fazendo-se a carga e descarga di-
rectamente dos wagons para bordo e vice-versa.

Este servico, que torna Sevilha um dos principaes

ortos da peninsula, custou grossas sommas para se

installar, tendo sido calado o leito do rio para Poder
permittir a entrada dos barcos de grande lotagao até
em frente da cidade.

Como estas linhas se prolongam ao lado do luxuoso
passeio das Delicias, succede que, por vezes, o pas-
seiante da tarde, n'esta agradavel avenida, disfructa
um dos mais variados conjunctos, tal é o de ver a um
tempo ao seu lado esquerdo as longas filas de elegan-
tes carruagens que percorrem a rua central, cheias com
a mais luzida sociedade sevilhana, emquanto que da
direita, e apenas separada Eor uma pequena grade de
ferro, passa a pesada machina do caminho de ferro,
arrastando wagons de mercadorias, e um pouco além,
por entre as arvores marginaes. se movem os mastros
e os canos dos grandes vapores que mais parecem es-
tar em terra do que atracados & beira do caes.

E se prolongar o seu passeio até onde o giro das
carruagens termina, deixard de ver o rio e os comboios
da companhia do Meio Dia, achando-se em pleno cam-
ro verdejante, pelo qual verd atravesser os comboios da
inha de Cadiz, pertencentes 4 companhia dos Andalu-
zes.

Féra dos tempos de festas da semana santa e feira,
os pontos mais animados de Sevilha sdo, de tarde, a
alameda, a que ja me referi, e a rua Sierpes, 4 noite;
rua ladeada por elegantes estabelecimentos, especial-
mente no genero de quinquilherias estrangeiras, baza-
res, ourivesarias, cafés, os casinos militar, de lavrado-
res e commerciantes e o Atheneu, sociedades estas que
se acham installadas com o maior luxo e brilhantismo.

Ali passelam as senhoras e os homens toda a noite,
ali se reunem os amigos e conhecidos, ali, ds portas
dos casinos e cafés, se discute politica, os negocios' e
sobretudo. .. os touros, os touros, esse divertimento re-
pugnante, barbaro, nojento, sem arte neminteresse que
¢, quanto a mim, a eterna nodoa negra no franco e'fo-
bre caracter hespanhol.

A Andaluzia morre de amores pelas touradas, os jor-
naes descrevem-as em longas columnas, o rapazio apre-
goa as noticias d’ellas como o facto mais interesante
do paiz, e o publico corre para a praca com o afan de
{;uem vae assistir ao mais querido dos seus espectacu-
0s.

Esta rua Sierpes deriva o seu nome, parece-me,
da sua configuracio de verdadeira serpente, irregular
na sua largura, ou antes na sua estreiteza, caracoleante
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no seu trajecto. Se os estabelecimentos sdo luxuasos,
as casas sugeriores sio, porém, pobrissimas, velhas, da
mais triste apparencta. Nao se explica como, sendo esta
rua em taes condigoes, fosse a preferida pela populacao
sevilhana para o seu passeio favorito.

ey
Honra merecida

Foi agraciado_pclo governo portuguez com o habito
de Christo o distincto engenheiro belga, nosso querido
collega, reductor d’esta folha em Bruxcllas, Mr. Albert
Urban, ac qual enviamos as nossas felicitacoes.
ik,
Boletins financeiros

Lisboa, 30 de abril de 18,53.
Emquanto o governo prepara as suas propostas parlamentares,

ue a0 que parece abrangerdo quasi exclusivamente os asstunptos
fazendarigs, ‘apparece de ‘improviso’ n'um dos mais auctorisados
aornaes da Europa ideia, que se attribue aos altos circulos offi-
claes portuguezes, de se constituir em Lisboa uma commissiao es-
pecial,” composta de economistas e de politicos, encarregada de
“tratar exclusivamente  das relagées entre o théSouro portuguez e
os crédores estrangeiros.

. Allega-se que a constante mudanga de governos em Portugal
di em resultado, para os crédores estrangeiros. uma constante 1n-
certeza sobre a sorte que 0§ espera, por nio saberem sé 0 novo
ministro da fazenda fard bons os compromissos ou as promessas
do sed actecessor. A commissdo permanente ndo so libértaria o
governo das contingencius d'esta melindrosa questdo, mas tam-
bem daria aos crédores a maior das segurangas paca a defensa
!j;i[ntcrruptzt.,glos seus interesses, até aqui subordinada ds Huctua-
¢oes da politica. '

" CEsta wdeia, que se nao afiguraacceitavel, parece ndo ter causa-
“do grande impressdo em Lisboa, ¢ ndo se sabe se ella foi inspira-
. da ao Mémorial Diplomatique por algum agente official portuguez,
Ou se representa uma insinuagio feita pelos crédores estrangeiros
“para ver s¢ o gabinete de Lishoi a tcceitava de bom grado ou
‘oppunha alguma reluctancia 4 sud adopgdo. Na imprensa officiosa
nada se disse amda a este respeitoy como seria para-desejar, para
esclarecimento da opinido.

*

Na quinzena decorrida, o facto de maior importancia foi a.res-
cisao do contracto.de navegacio para a Africa Oriental ¢ appli-
‘¢cacao duma avultada multa (372 contos) @ administragio da mas-
sa fallida da’ Mala Real. Este despacho, que nos parece precipita-
do e juridicamente contestavel, vein modificar um pouco us cspe-

- rangas que haviamos manifestado no.nosso anterior boletim dcer-
¢a da provavel rehabilitacao d'esta conmipanhia em resultado do ex-
traordinario desenvolvimento que tem attingido o servigo regular
estabelecido puara o Brazil. A administragio da massa recotrreu
para o Supremo Tribunal Administrativo ¢ da solugiio d'este re-

. curso depeude, em grande parte, o futuro da Mala Real.

%
Nao tem, em geral, corrido muito ammacdas ‘as transac¢oes na
‘nossa bolsa, registando-s¢ apenas um certo movimento nas obri-
gacoes do; Credito Predial, especinimente nas de 59/, que avulta-
ram, pa _guinzend, entre 89 100 ¢ 89300 réis, as de 3 Y/, foram
negociadas a 8552000 réis ¢ para as de 41y ¥y houve vendedor a
78000 réis, O typo preferido tem sido principalmente  o.de 6 9/,
© 'mercado de cambios ndo teve alteragio sensivel apezar da re-
pentina declinagio do cambio do Brazil, sendo as tendencias pou-
<o firmes, melhorando por isso, ainda que muito ligeiramente, os
pregos cambiaes bancarios anteriores. :
As lettras sobre Londres (go d.) com pequeno moviments, re-
guldrdn a0 preco de 43 Ty e para & venda de cheques 4 cotogiio
o1 ‘a seguinte : —sobre Londres de 43 3w 437 4 sobre - Paris
(go.d. v.) de 638 a 653, sobre Berlin de 270 a 27q, sobre Hamburgo
e 265 a 260. '
~ Os negocios de desconto teem sido bastante facilitados, haven-
do procura especial para o papel de primeira classe 4 taxa de 3
Wy 0y e o de segunda’classe teve o desconto entre 7 ¢ '6 ' segun-
~do a sua classificagdo. As inscripedes tiveram regu(ur moyimento,
regulando aos pregos de 3o, 30,30, 30,80, 1, € 31,25. A divida ex-
terna regulou de 28,30 a 28 60. As obrigacoes prediaes de 4 ' ©
venderam-se a 84,500 As obrigagoes Loanda-Ambaca mantiveram-
se a 403000 réis sem vendedores, o que prova ter renascido a con-
fianca n'este pa“ml.
s acgoes dos bancos niio soffreram alteragiio, mantendo-se

“as do Banco de Portugal a 1089000 réis, as do Commercial a réis
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PO P00, as do Lisboa & Acores a 86pooo réis, as do Ultramarino
a 17m500. O mercado mostra-se mais firme ‘em relag¢do 4s obriga-
¢oes da Companhia das Agwis, mas o movimento tém sido bas-
tante reduzido tendo-se vendido as obrigagoes de coupon a 59000
(s. c.)eabipdooas de assentamento com o segundo semestre de
18g2. As acgoes da companhia de seguros Fidelidade cotam-se a
Goopeoo réis. Em geral nos outros papeis o movimento foi pouco
importante.

»

A’ ultima hora diz-se nos circulos financeiros que o governo
vae tornar extensiva ao archipelago dos Acores a circulacao das
notas do banco de Portugal. Como se sabe o archipelago dos Aco-
res tem uma circulagdo monetaria especial, com a moeda do rei-
no: valorisada em mats 25 9. A alteragao d'este regimen causa-
ri grande perturbagio na economia individual e collectiva dos
agorianos ¢ muito para recefar ¢ que o decretamento da circula-
¢ao de notas encontr2 ali grande resistencia, podendo mesmo ori-
gitar litigios importantes pgr causa'das vendas que se acham com-
signadas -em moceda corrente nas ilhas. Sendo moeda corrente as
notas, desapparecendo o augmento de 25 Y, resultard para os pro-
prictarios uma depreciagao de 25 0% em todas as suas rendas a di-
nheiro. Como se vé a medida attribuida 4s intengoes do governo
ndo ¢ 1ao simples como 4 primeira vista se pode afigarar.

d. &.

Bolsa de Paris, 26 de abril. .

A physionomia do mercado nfio se tem sensivelmente modifi-
cado desde o meu ultimo boletim, mas ¢ evidente queé a éspecu-
lagdo se acha melhor disposta do qne no mez passado. Oscarbi-
tradores. operam com mais seguranga ¢ os baixistas tornaram-se
d'uma timidez absoluta tendo visto abortir todas as suas téntati-
vas n'estes ultimos tempos em qué as circumstancias dos nego-
cios The pareciam propicias.

Ninguem |[)l'cvé, portanto, uma queda séria dos nossos fundos
publicos, sendo natural que o0 mez d'abril termine em perfeita cal-
maria bolsista, porque o 1. de maio torna a eéspeculacao ¢ircums-
pecta, embora esta data jd ndo séja a temer n'esté paiz, onde as
manifestagées revolucionarias nio teem probabilidades de en-
contrar: echo nas massas.

Se a especulagio na alta tem um certo numero de motivos
d'abstenciio momentanea; a baixista tem uma causa permanente
de insuccesso ma abundancia de capitaes; eis porque; até fim do
mez, (Eremos (que nos contentar em marcar passo.

O nosso 3 Y fica a 96,35; o amortisavel cota 96,6250 415 %
estd fortemente mantido a 107,20, A fraqueza relativa do 3 9/,
aproveita ao 4 '5; ¢ a logica dos cousas. y

Niio se pensa que a conversdo tenha logar €ste anno porque a
actual camara niio quereri votal-a antes das eleigoes, € a'camdara
nova nao debutard por ella. S6 no proximo anno, pois, € que a
questdo se tornard de actualidade.

O Italiano tem estado muito reservado; mesmo em presenci
das festas de Roma ¢ offerecido a gz,90. O Exterior mantem-se
firme no curso de 66 1) assim como’o Portuguez a 23 Uy,

Os Russos foram favorecidos por bons compras especialmente
no Oriente, em consequencia da subida do rublo, e parece que
dos aprovisionamentos de trigo que a Franga vae ser obrigada a
fazer em virtude da md colheita que as persistentes seccas lhe
promettem. )

E'0 quese chama aqui batre des chateaux en Espagne; em
todo v _caso o Oriente aproveitou para elevar-se a 6g.z35.

O Turce continua a subir a 22,27 ¢ o Banco Ottomano ultra-
passou o curso de 6o3 fr,

O'banco de Paris fica a 666, Sabe-se que elle dard este anno
do ;. de dividendo.

O Fongcier esta sem alteragoes a 9703 egualmente corta a re-
duccio do sen dividendo, de Co a 50 fr.

[.yonnais faz 760 ; os outros valores inscrevem-se por forma
que nio justifica qualquer negocio sério.

Pouca varingio nas acgoées e obrigugoes das grandes compa-
ithias.

Ha muito que ndo se notaya um augmento de receitas como o
da semaua de 26 de ‘margo a1 de abril, que foi dé 3.553:000 fr.
entre as seis grandes rédes, sein excepcio. E' neeessario todavia,
ver que esta semuna: ¢ comparada nos boletins com uma das
menos productivas de 1892 porgue foi a ultima que precedeu a
reducgao de tarifas de grande velocidade. : '

Desde 1 de 'janeiro 0 augmento attingiu 6.488:000 francos.

O Este négocia-sea g63¢ o Lyon a 1.502; o Norte a. 18673 o
Orleans a 1.583 ; 0 Oesté a o6z ¢ o Midi @ 1.330.

O mercado de acgdes dos caminhos de ferro hespanhoes que
continug geralmente, firme, esteve muito animado durante a se-
mana, em consequencia das boas tendencias do Exterior, da ado-

gio dos projectos do sr. Gamazo e da descida do cambio em

despanha, que fica a 14473 9. pidds
| C% Tessand



























