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Tramway-cabo Palma-Graca

(Continuado do n.° antecedente)

A generalidade das linhas de tramways-cabos, o
servico effectua-se por meio de pequenos trens
formados por duas carruagens, das quaes, a

ue vae na frente, no sentido da marcha, estd munida
os apparelhos mechanicos necessarios para a traccéo
funicular; sendo um d’elles, chamado garra, o que liga
ou desliga o trem do cabo em movimento, notando-se
entre os outros um freio poderoso destinado a garantir
a seguranca do trem, nas fortes rampas onde transita.
Este vehiculo, de pequena lotagdo, g a 10 passagei-
ros, atrela-se a outra carruagem mais especialmente
destinada a passageiros, cuja lotacdo comporta 20 a 22
pessoas; um trem assim formado pode pois transpor-
tar normalmente um carregamento completo de 32
passageiros. Esta segunda carruagem nio tem garra; é
s6 munida de freio de forte rampa, podendo immobili-
sar o trem completo com o seu carregamento. A segu-
ranca d'este fica assim garantida por meio de dois
poderosos freios que podem funccionar simultaneamen-
te, bastando comtudo a accio de um sé, para immobi-
lisar, sendo preciso, os vehiculos na mais forte rampa.
No carro mais pequeno, chamado rebocador, um em-
pregado manobra a garra ou o freio; na carruagem pro-
priamente dita, outro empregado encarrega-se especial-
mente do freio e um terceiro cobra o preco dos bilhe-
tes. Assim pelo methodo do movimento feito por meio
de trens, compostos cada um de carro e reLocador,
uma lotacdo de 32 pessoas exige 3 empregados.
No intuito economico de recﬂnzir a propor¢do entre a
lotagdo (receita) e o pessoal (despeza), no sentido favo-
ravel 4 lotacdo, determinou a empreza que fossem es-

tudados vehiculos podendo comportar 32 passageiros,
onde o servico mechanico fosse executado por um sé
empregado, e o de cobranca por outro; de férma que
a mesma lotacdo de 32 passageiros s6 requeresse 2
empregados, dispensando-se o do rebocador.

N'esta ordem de idéas estudaram-se as carruagens
para a linha Palma-Graga; sendo a solucdo bastante
impertinente pelas innumeras condicoes a que o vehi-
culo de per si devia satisfazer, além de outras a que o
difficil trajecto obrigava.

Cada carruagem ¢ formada yor duas partes distine-
tas: uma representada pela caixa onde se alojam os
passageiros; e outra pelo estrado metallico onde vae
montado todo o mechanismo especial, para adaptacao
do vehiculo ao systema de tramway-cabo.

A caixa para passageiros assenta-se sobre o estrado
metallico, por meio d'uma suspensdo elastica: na sua
essencia nada tem de particular; podendo, tanto o fei-
tio como as dimensoes, variar ao sabor de qualquer im-
posicdo artistica ou de servico, sem alterar a parte
principal formada pelo estrado metallico e seu mecha-
nISmMo.

Pondo pois, por ora, de parte a caixa, passaremos a
descrever o estrado com os orgdos destinados ao ser-
vico do tramway-cabo Palma-Graca.

Tomando para ponto de partida que a traccao maxi-
ma, no caso mais desfavoravel, seria, com trodas as re-
sistencias comprehendidas, de 1:000 kilos; e atten-
dendo ds curvas de raio muito diminuto com forte
angulo ao centro, tratamos de estabelecer a garra e o
freio com potencia sufficiente, e crear um processo de
orientacdo que permitta a estes elementos uma collo-
€acdo automatica nas curvas, por forma que a projec-
¢do do seu plano seja tangente d projeccao da curva,
n'um mesmo plano horisontal.

Bastard pois, para formar completo juizo do que in-
teressa No Carro, com respeito ds suas funccoes relati-
vas 4 traccdo funicular, descrever tres assumptos prin-
cipaes :

1.°— A garra,
2.° — O freio.
3.°— O systema para orientacdo das rodas nas cur-
vas.
1. Garra

A garra serve para estabelecer a communicacé@o en-
tre o carro e o cabo. Compbe-se especialmente de
duas chapas de ferro ou d’aco com a mesma espessu-
ra, jogando uma dentro da outra como corredica; atra-
vessando a fenda; e entrando dentro do canal de alve-
naria dé tijolo, de que ji fallimos tratando da linha.

Na extremidade da parte que entra dentro do canal,
estdo montadas duas unhas de ferro, girando sobre um
eixo como charneira, e abrindo-se ou fechando-se, se-
gundo o movimento das chapas, escorregando uma na
outra.
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A parte interna d'estas unhas ¢ cylindrica, do calibre
do cabo, que entre ellas se aloja; estas unhas formam
a parte principal da garra, apertando o cabo com pres-
sdo variavel, ou largando-o completamente, quando por
completo se abre a garra.

Na extremidade da chapa fora do canal, montam-se
os orgdos destinados a executar os movimentos de
prisdo. ou independencia da garra com o cabo, de que
acabamos de fallar.

O cabo estando em movimento, e a garra ligada ao
carro, apertando o cabo entre as suas unhas com-m-
tensidade sufficiente; o carro acompanharda o movimen-
to do cabo no seu trajecto; pode porém acontecer que
n'este, deva o carro sujeitar-se a uma paragem forcada
e demorada, sendo n'este caso conveniente soltar o ca-
bo das unhas para evitar o aquecimento e a usura pro-
veniente do seu attricto prolongado, é por isso neces-
sario estabelecer um systema para poder abaixar a
garra, pegar no cabo, e levantal-a novamente com elle
a sua posicdo normal. O apparelho appropriado tem
tambem applicacdes, quando aconteca que por descuido
o empregado abra demasiadamente a garra, e o cabo
cahindo, seja necessario colhel-o novamente, e recondu-
zil-o 4 sua posicdo. De passagem diremos que o estudo
das unhas ¢ feito por féorma A tornar este descuido
pouco provavel, sendo necessatio, para abrir passagem
ao cabo, abrir consideravelmente a garra.

A manobra deve effectuar-se em qualquer platafor-
ma do carro, mas por forma que, mudande o emprega-
do de plataforma, a peca de manobra o acompanhe, e
se fixe n'aquella que elle occupar; ndo ficando ao al-
cance do publico, peca alguma que este possa manipu-
lar imprudentemente, ou que 0 possa molestar.

Para facilitar este movimento da garra, longitudinal
e normal 4 via, exigindo do conductor o menor esforco
indispensayel, monta-se convenientemente uma mola,
cuja intensidade equilibra os pesos mortos dos elemen-
tos do systema.

A garra, nas curvas de raio muito diminuto, deve
poder tomar uma posicao inclinada, relativamente 4 que
occupa no trajecto em linha recta. Alem d'isto, nurca
sendo possivel effectuar-se uma montagem tdo perfeita
da via, nem contar com uma invariabilidade de movi-
mento do carro tdo completa, que nenhum movimento
de transporte lateral e parallelamente ao plano da gar-
ra possa ter logar, ¢ importante que 0 seu systema te-
nha uma liberdade de movimentos transversalmente,
tal, que, sejam quaes forem as irregulariedades de posi-
cao e de movimento do carro, ndo tenha a garra de lhe
soffrer as consequencias.

O servico dos guarda-freios faz-se nas plataformas
das carruagens; e como fosse inconveniente prolongar
o estrado metallico até aos extremos, para, montar os
orgios de transmissdo, o que introduziria um excesso
de peso morto nocivo, montaram-se os mechanismos,
utilisando para a sua fixac@o os ferros em U que cons-
tituem a base da couxa dos passageiros. Porém como
esta, pela sua suspensdo elastica, gosa d'alguma mo-
bilidade, devem os elementos que estabelecem a rela-
cdo entre os orgdos manobrados pelo conductor, nas
extremidades do carro, e os da garra, ficar livres de
qualquer dependencia relativa a essa mobilidade.

Tambem a parte da garra, onde se exerce a pressio
no cabo, deve ter o maior comprimento possivel, para
- melhor distribuir as pressdes sobre elle, resultando cg'ahi
boa economia do mesmo, ao que € necessario attender,
por ser o cabo um dos factores mais importantes, fi-
nanceiramente fallando, d'uma linha funicular.

Como o comprimento da parte da garra que pe‘ga

no cabo (unhas), é necessariamente limitado, nao ¢

gico-exigirem-se. carros comportando muitos passagei-
ros 3 nem consentir, salvo raras excepcoes, lotacao su-
Eerior 4 marcada por lei, porque a pressio sobre o ca-
o attingiria entao valores que o destruiriam fora de
tempo: :

Considerando a traccdo maxima, que nos serviu de
ponto de partida, como egual ‘a 1:000 kilos, e'suppondo
um coefficiente de_attricto egual a 10 Y/ de pressao
normal (valor muitas vezes attingido quando se lubrifi-
ca o cabo, ou que o calor funde a materia que o im-
pregna, ou guando no comeco a pressio faz refluir a
materia gordurosa que-o protege interiormente), serd
preciso uma pressdo sobre o cabo de 10:000 kilos para
obter o attricto necessario ao movimento.

Este valor é de consideracdo quando se pensa que €
conveniente ndo exercer mais de 45 k.° de pressdo
por centimetro quadrado de superficies em contacto.

No nosso caso a superficie de pressao entre a garra e
o cabo é de 192 centimetros quadrados, exigindo por
centimetro quadrado uma pressdo de 53 k.°: isto na
hypothese que a superficie externa do cabo fosse bem
cylindrica, o que nao é verdade, visto ser o cabo for-
mado por toros compostos de fios cylindricos enrolan-
do se helicoidalmente. De passagem diremos que um fu-
turo economico para os tramways-cabos chegard, quan-
do se applicarem os cabos com superficie cylindrica Ii-
sa, compostos de fios de seccio polygonal, embutidos
uns Nos outros. :

Ji existem modelos de cabos d'esta natureza, porém
o seu preco e as difficuldades da costura nos extremos
para fechar o circuito, tornando-o sem fim, tem sido
obstaculo 4 sua applicacido aos tramways-cabos.

O systema completo da garra monta-se n'uma caixa
de ferro fundido, ficando dependente d'esta ultima por
meio de «111.3:170, bragos eguaes dois adois: ‘Estes bra-
cos articulam-se, por uma extremidade, 4 caixa de ferro
fundido por meio de dois eixos que lhes servem de
eixo de rotacdo, e pela outra extremidade ligam-se tam-
bem ao corpo da garra com o auxilio de outros dois
eixos; de maneira que o systema de bracos e eixos for-
ma um parallelogramma articulado tal, que, consideran-
do os eixos dependentes da caixa, como fixos, 0 movi-
mento da garra se effectua sempre parallelamente 4 li-
nha que passa por elles.

A caixa de fundicdo descanca sobre dois travessoes
parallelos, passando por dois rasgos rectangulares, aber-
tos nas extremidades da mesma. Um dos travessoes ar-
ticula-se 4 caixa por meio d'uma solida cavilha que atra-
vessa a caixa e o travessao pelo rasgo correspondente.

As extremidades d'este travessio sdo cylindricas e
passam dentro de dois furos cylindricos, em prolonga-
mento, abertos em duas pecas aparafusadas no estra-
do do carro. O travessio pode assim mover-se longitu-
dinalmente para a direita ou para a esquerda, e trans-
yersalmente ao carro, arrastando comsigo a caixa por
meio da cavilha e com a garra que n’ella se aloja. Além
d’isto a caixa, e por conseguinte a garra, pode ter mo-
vimento de rotacao em volta da cavilha, independen-
temente da posicdo do estrado na linha.

O segundo travessdo ndo estd articulado 4 caixa, ser-
ve-lhe so de apoio: o seu corpo ¢ quadrangular, com o
mesmo calibre do rasgo da caixa onde passa, e folga
E{ara consentir toda a liberdade de movimento da caixa.

as suas relacdes de posicdo, os travessoes sao paral-
lelos entre si e 4 via, e perpendiculares ao plano vertical
de symmetria da caixa. Quanto 4 cavilha que atravessa
o, primeiro, ¢ perpendicular ao plano que passa pelos
eixos dos travessoes. E' pela cavilha que a traccao do
cabo, transmittida pela garra 4 caixa, se c.‘orpmnnic_a pe-
lo travessdo ao carro.
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O mechanismo para abrir ou fechar a garra ¢ muito
simples : uma alavanca angular de bracos deseguaes,
formando entre si um angulo recto, gira sobre um ejxo
fixo n'uma das corredicas; a extremidade do braco me-
nor da alavanca actua sobre a outra peca de corredica;
a extremidade do braco maior urticquse a uma porca
recebendo movimento d'um parafuso que gira n'uma
chumaceira fixa & mesma peca de corredica, onde se
fixou o eixo da alavanca. O parafuso nao tendo movi-
mento longitudinal, a porca caminha n’elle n'um sentido
ou n'outro, e, conduzindo a dependente alavanca, actua
semelhantemente as pecas em corredica da garra, fe-
chando ou abrindo esta ultima. |

Dissémos que todas as manobras devem effectuar-se,
indifferentemente, em qualquer das plataformas do carro:
¢ pois necessario estabelecer um processo de transmis-
sa0 do guarda-freio ao mechanismo da garra.

Para isto, a extremidade do parafuso liga-se, por meio
d'uma articulacdo 4 Cardan, com um tirante partindo
do parafuso até 4 plataforma mais proxima: ahi o
tirante articula-se novamente, ¢ da mesma {6rma, com
os apparelhos sobre os quaes se exerce a accao directa
do conductor. O corpo c%o tirante ¢ construido em duas
partes, uma entrando dentro da outra com folga longi-
tudinal, mas dependentes por meio d'uma chaveta
commum, que as obriga a0 mesmo movimento de ro-
tacdo.

Por esta disposicdo do tirante, vé-se que tem elle
toda a libcrda‘.l)c, seja qual for a posicio do systema
da garra; e que qualquer movimento de rotacio do ti-
rante ¢ em todos os casos transmittido 4 garra.

A peca & qual se articula o tirante, na extremidade
do carro, constitue um eixo de rotacio, montado n'uma
caixa de fundicao, onde se alojam os outros elemen-
tos para a manobra.

Sobre este eixo de rotacao fixa-se uma roda denta-
da, que recebe o movimento d'outra roda dentada egual,
fixada sobre um eixo parallelo conjunctamente com uma
roda de cadeia Galle. Esta ultima roda communica por
entermedio da cadeia correspondente, com um pinhale-
te Galle, solidario com um pinhalete dentado ordinario
recto, engranzando com outro egual achavetado sobre
0 mesmo eixo com um volante onde actua o grande freio.
“Girando ovolante, gira o pinhalete correspondente, e com
este o seu egual simultaneamente com o seu pinhalete
Galle, que por meio da cadeia correspondente faz girar a
roda do mesmo nome ¢ finalmente, as rodas dentadas
que transmittem a rotacdo ao tirante, intermediario en-
tre a plataforma e a garra. E’ claro que, passando Fm‘
todos estes estados, multiplica-se successivamente a for-
¢a, de maneira a obter a pressao necessaria para o aper-
to do cabo.

Para conseguir o mesmo resultado, manobrando na
segunda platatorma, estabelece-se a communicacio en-
tre as duas piataformas por intermedio d'um segundo
tirante articulado ao eixo da roda Galle da primeira, e
que na segunda recebe o seu movimento d'outro eixo
semelhantemente articulado, sobre o qual estd monta-
da uma roda Galle actuada semelhantemente como na
primeira plataforma.

O processo de articulacdo 4 Cardan de todos os ti-
rantes, e o jogo longitudinal que se lhes deixou, assegu-
ram o bom funccionamento do systema, sejam quacs fo-
rem as variacées de posicio da caixa ou estrado.

Na plataforma onde ndo estd o guarda-freio devem
os mechanismos estar em descanco.

(Contimia).
Nanl Noeanies.

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 7 de abril de 1893.

A assembléa geral extraordinaria que teve logar em
16 de marco, na Sociedede dos Engenheiros, decidiu a
liquidacdo da Sociedade de Telegraphia e Telephonia
internacionaes.

Foram nomeados liquidadores : M.M. Michel Mour-
lon, Manne, Van der Linden, Van der Straeten-Sel-
vay, Goldzieher.

¥

O Moniteur acaba de publicar um decreto do minis-
tro dos caminhos de ferro approvando as tarifas inter-
nacionaes applicaveis aos pequenos volumes a permutar
entre a Belgica d'um lado ¢ a Allemanha, a Austria, a

Hungria (comprehendendo a Bosnia e a Herzegovina),

a Bulgaria (comprehendendo a Rumelia oriental), a Di-
namarca (incluindo as ilhas Fero¢ e a Islandia, o Gran-
Ducado de Luxemburgo, a Hespanha, a Franca, a Gre-
cia, a Iralia, a ilha de Malta, o Montenegro, a Norue-
ga, a Hollanda, Portugal, a Roumania, a Russia, a Ser-
via, a Suecia, a Suissa, a Turquia, assim como muitos
outros paizes da Africa, America, Asia ¢ Oceania do
outro lado.
E

A administracdo dos caminhos de ferro do Estado
procedeu em 2¢ de marco ultimo a uma adjudicacao
para o fornecimento de cem carruagens de grande ca-
pacidade, de tres eixos. Este fornecimento comprehen-
de um certo numero de vehiculos de terceira classe, mu-
nidos, a titulo de ensaio, de mwater-closets, collocados
n'uma das extremidades do wagon. O preco médio
porque foram adjudicadas estas carruagens variandoe
entre 8:000 e 8:500 francos, a construccdo dos cem

wagons representa uma despeza que se pode avaliar

em mais de oitocentos mil francos.
E’ uma fortuna para os nossos industriaes.
%

As tarifas aduaneiras que desde o exercicio de 18g2-
03 foram publicadas pela reparticdo internacional de ta-
rifas aduaneiras estabelecida em Bruxellas, sdo as dos
seguintes paizes: Russia, Hespanha, Allemanha, Lu-
xemburgo, Paizes-Baixos, Mexico, Japao, Nova Zelan-
dia, Victoria, Roumania, Dinamarca, Austria, Hungria,
Portugal, Italia, Brazil ¢ Servia.

Esta publicacao fez-se em cinco idiomas differentes :
allemio, inglez, hespanhol, francez e italiano.

Rl

A companhia do Norte encommendou 20 locomoti-
vas, parte & fabrica de Five-Lille, e parte 4 Société
Franco-Belge.

A Sociéle d'Ougrée obteve uma encommenda de 800
toneladas de placas para os caminhos de ferro egy-
pcios.

Além d'isso, a mesma sociedade offereceu o preco
mais baixo para o fornecimento de 2:500 eixos direi-
tos para a Companhia do Este em Paris.

Ougrée offerece por fr. 26,75, Valere Mabille por {r.
28,60, Cockerill por 28,80, Les Aciéries Nord-Est por
20,05. 2

Independente da adjudicacdao de material rolante pa-
ra o caminho de ferro do Estado belga, que teve logar
em 2¢ de marco ultimo, ¢ de que lhe failllci no princi-
pio d’esta carta, annuncia-se acrroxima adjudicacdo de
100 wagons fechados, de grande capacidade, ¢ de 200
pares de rodas.
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*

Muitas fabricas belgas receberam encommendas em
22 de marco ultimo. Foi assim que a companhia Dyle-
‘Bacalan recebeu um pedido de carruagens; as officinas
de construccao de Morlanwelz tambem recebeu um pe-
dido de carruagens de 2.* classe, a Métallurgique um

edido de fourgons, e todos tiveram encommendas de
wagons fechados. A sociedade L'Industrie de Louvain
e &Moulet, em Bracqueguier, repartiram entre si uma
outra encommenda de wagonetes.
*

A adjudicagido de material circulante para os caminhos
de ferro vicinaes, que teve logar em 22 de marco ulti-
mo em Bruxellas, foi feita ao Syndicato dos construc-
tores.

A fabrica de la Festre, que ¢ estranha a este accor-
do, offereceu precos sensivelmente mais elevados.

Consta-me que a Société du Phénix, de Chitelineau,
acaba de receber encommenda d’'uma grande porcao de
folha de ferro para Inglaterra.

.

A administracio do caminho de ferro do Estado aca-
ba de adoptar uma nova lampada, de invencdo ingleza,
para a illuminacdo das carruagens. Fizeram-se ztiguns
ensaios na gare do norte que demonstraram, segundo
parece, que esta lampada permitte que se leia no com-
partimento, seja qual for o logar que se occupe.

Todas as carruagens serdo em breve melhoradas com
este novo systema de illuminacdo.

*

Consta-me que uma companhia americana, presidida
por M. Mallender, consul da America em Liege, acaba
de pedir ao Estado a concessdo d'um caminho de fer-
ro electrico subterraneo em Bruxellas.

Este novo tramway partiria da gare do norte, onde
terd uma profundidade de 14 metros, passaria por de-
baixo da Bolsa, das ﬁﬂel‘ias Saint-Hubert, da Place
Royale, da porta de Namur (onde a profundidade se-
ria de 75 metros), da gare do Luxembourg, da praca

' gbservatorio, voltando & gare do
norte.

O embarque e desembarque de passageiros, nas dif-
ferentes estacoes, far-se-ia por meio de ascensores.

*

Uma importante adjudicacdo de accessorios de rails,
comportando 6:000 toneladas de cinchos, placas, etc.,
acaba de ter logar em Bucharest.

A offerta mais baixa, em conformidade com o cader-
no d'encargos, bastante apertado, foi o da Société ano-
nyme d’Ougrée.

Para alguns artigos houve offertas mais baixas, mas
com alteracGes ao caderno d’encargos.

»

A exportacdo de mercadorias de New-York para An-
tuerpia, durante a semana finda em 13 de marco ulti-
mo, chegou 4 importancia de 215:585 dollars, e as im-
portacoes durante a semana finda em 6 de marco, foi

de 230:754 dollars.

*
Noticiam que um grupo importante de capitalistas
belgas e estrangeiros trata n'esta occasido da creacio
d'uma linha de navegacdo, sob o pavilhdo belga, entre
Antuerpia e o Congo. Os vapores d'esta nova linha fa-
riam o trajecto de Antuerpia a Banana, e vice-versa,
em vinte dias; teriam accommodacées para 125 passa-
geiros. ;
Parece-me uma excellente ideia e desejo que se rea-
lise 0 mais breve possivel.

»

A Exposicdo de Bruxellas estd em plena via de exe-
cucdo. A acta constitutiva da sociedade serd assignada

em 15 de abril.
E 3

O caderno de encargos relativo 4 installacdo da elec-
tricidade, em Liege, foi approvado pela commissio de
obras publicas. Este assumpto subird ao conselho e te-
rd, como cremos, uma prompta solucio.

»

O total das transaccoes da Manufaclure Liégeoise
de armas de fogo, de quem o nosso collega belga I'In-
dustrie deu uma descripcdo completa, elevou-se duran-
te o anno de 1892 a um milhdo, e deixcu um lucre de
84:735 francos, que serd assim repartido : 4:260 fr. pa-
ra reserva, 6o:000 fr, para dividendo (6 %), 10:207 fr.
para fantiémes e 10:471 fr. para amortisagdes.

). Arban.
ey
Parte official

Direcgdio dos servigos de obras publicas
Repartigio dos caminhos de ferro

Nio tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes executado a construcgio dos edificios da estagiio do Sabu-
gal a0 kilometro 40 da 3.2 secgiio de construcciio do caminho de
ferro da Beira Baixa e entroncamento do ramal de Monte-Barro,
cujo projecto, apresentado pela mesma companhia, foi approvado
por portaria de 15 de novembro ultimo, estabelecendo somente
as linhas para o servico da via principal para a Guarda e cons-
truindo um barracdo de madeira para provisoriamente estabele-
cer os servi¢os da estacdo, allegando nio haver ainda resolucio
sobre a estagio de Monte-Barro: manda Sua Magestade ElRei,
conformando-se com o parecer de 16 do corrente mez do conse-
lho superior de obras publicas e minas, declarar & mencionada
companhia que, tendo sido approvado o projecto por ella pro-
posto para a estagdo do Sabugal, deveria a mesma companhia
ter procedido a execu¢io das obras que propoz, constantes do
barracio que fez executar para edificio de passageiros, admissivel
provisoriamente para o servico da exploracio, ndo dispensa a
construcgao do edificio definitivo e mais dependencias da dita es-
tagiio, obras sem a conclusio das quaes, além de outras que res-
te executar segundo os projectos approvados, se nido pode consi-
derar concluida aquella linha ferrea.

Paco em 29 de marco de 1893.= Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.

Para o director da construc¢do do caminho de ferro da Beira

Baixa.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 20
do corrente do conselho superior de obras publicas e minas; ha
por bem approvar o projecto datado de 4 d'este mez de uma va-
riante ao perfil longitudinal entre os kilometros 210,550 e 211,080
do caminho de ferro da Beira Baixa, variante proposta pela com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes. 3

Pago, em 2¢ de marco de 1803, = Bernardino Luiy éMachado
Guimaraes.

Para o director da fiscalisaciio da construcgfio do caminho de
ferro da Beira Baixa.

Tendo a companhia Real dos caminhos de ferro portuguezes
estabelecido ao kilometro 66,042 da linha de leste o apeadeiro que
fora auctorisada a estabelecer ao kilometro 66,020 da mesma linha

or portaria de 6 de margo de 1890, constituindo este facto uma
mt‘,-ac,;ﬁr_) grave das leis e rcgulamcnt::ps; e apresentando i mesma
companhia um projecto de estagio de 4.* classe ao kilometro
(6,29143 da linha referida para substituir o apeadeiro mencionado:
ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer
de 11 de julho de 1892 da extincta junta consultiva de obras pu-
blicas ¢ minas ¢ com o de 16 de mar¢o findo do conselho superior
de obras publicas ¢ minas, relevar a companhia da responsabilida-
de em que incorreu, € approvar, nos termos do segundo dos pa-
receres citados, que por copia acompanha esta portaria, 0 men-
cionado projecto datado de 22 de novembro ultimo.

Paco, em 3 de Abril de 1893.= Bernadino Luiy Machado Gui-
maraes.

Para o director da 1.* direcgiio fiscal de exploragio de cami-

nhos de ferro.
-,
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0 tratado de commercio com a Hespanha

Como dissémos no nosso numero anterior, por tele-
gramma que receberamos de Madrid, estd firmado o tra-
tado de commercio com o reino visinho, em data de 27

de marco.

O conhecimento que d'elle temos, pela leitura que
d’esse importante documento tem sido facultada 4 im-
prensa por obsequiosa concessdo do respectivo minis-
tro que, na parte que nos toca, profundamente agrade-
cemos, podemos assegurar que elle ndo podia ser mais
honroso para as duas potencias nem mais vantajoso pa-

ra Portugal. s
Na impossibilidade de satisfazer a natural curiosidade

dos nossos leitores dando /n extenso este notavel docu-
mento, especialmente porque a sua publicacdo official
tem que ser feita a0 mesmo tempo nos dois paizes, ex-
tractdmos, apesar da sua extensdo, a parte que mais
interessa 4 especialidade da nossa folha, 1sto €, o appen-
so 5.” que regula o commercio de transito entre os dois

paizes. T :
Por este extracto apreciardo os leitores o escrupulo

e pensada prudencia com que estdo redigidas todas as
clausulas do tratado, de forma a tornar este documento
um verdadeiro penhor da amisade dos dois povos e
um trabalho pelo qual merece os maiores elogios o mi-

nistro que o negociou. :
No proximo numero esperamos poder dar mais com-

pleta parte d'este tratado.
APPENSO 5.°
Regulamento do commercio de transito
SECCAO 1
Importagdo e exportagdo pelas vias ferreas

ArTiGo 1.°—A parte da via comprehendida entre as estacoes
hespanholas ¢ portuguezas, extremo dos caminhos de ferro que
na actualidade se ligam na fronteira de ambos os paizes, e bem
assim a parte das linhas ferreas que de futuro tenham a mesma
ligagdo, sdo declaradas vias internacionaes abertas para os dois
paizes, @4 importagfio, 4 exportagdo e ao transito de foda a classe
de mercadorias, debaixo da condi¢io de que entre estas estagdes
da fronteira e as alfandegas de destino ou de saida, as vias ferreas
ndo apresentardo solugio de continuidade. i 3

Art. 2.0 A acgiio administrativa de cada um ‘dos dois paizes
alargar-se-ha até 4 estag@o estrangeira, em tudo quanto disser res-
peito 4 vigilancia da parte da linha ferrea declarada internacional;
mas, se por qualquer acontecimento ou accidente for necessaria
a intervencio dos tribunaes, a competencia d'estes terd por limi-
te a fronteira dos dois estados. _

Art. 3.2 Os comboios compostos de material portuguez pode-
rdo transitar pelas vias hespanholas e os de material hespanhol
pelas vias portuguezas. As emprezas dos caminhos de ferro ficam
sujeitas 4s disposi¢Ges regulamentares estabelecidas em cada um
dos dois paizes, ¢ a obrigacao de devolver o mesmo material ao
ponto da sua procedencia, com a intervengio das alfandegas res-
pecx:is. 4° As mercadorias procedentes de Portugal destinadas

ara Hespanha, e as procedentes de Hespanha destinadas para
Yortugal, poderdo ser transportadas pela via ferrea internacional
ue ligue as estagdes extremas dos dois paizes, tanto de dia como
¢ noite, sem exceptuar os domingos ¢ dias ie;etn'os. com as re-
servas ¢ mediante as condig6es e formalidades d'este regulamento.
~ Awr. 5.2 Os comboios poderdo ser escoltados por guardas fis-
caes de ambas as Naghes, na parte da linha declarada internacio-
nal, nio podendo os hespanhoes passar da estagiio portugueza
mais immediata, nem os portuguezes da estagdo hespanhola mais

proxima. ’ . u
As companhias de caminhos de ferro concederiio passagem

gratuita aos ditos guardas, tanto 4 ida como 4 volta, ¢ collocal-
os-hiio 0 mais perto possivel das mercadorias que forem vigiando.

Art. 6. Poderdo estabelecer-se postos nas alfandegas respe-
ctivas para o servico das escoltas, e as companhias deverio pre-
parar logares adequados para esse fim em cada estagdo, ficando
obrigadas a fornecer & alfandega o material de installagdo neces-

sario para 0 sErvico.

Art. 7.° Os empregados das alfandegas que passarem 4 esta-
¢ao estrangeira para actos de servigo irdo devidamente uniformi-
sados e armados.

Durante o tempo em que residirem no territorio visinho esta-

rao sujeitos 4 lei do Paiz e pagarfio as contribuicBes indirectas

Como 0s outros estrangeiros.

Tanto elles como as suas familias serdo isentos do servico mi-
litar, do servigo da guarda nacional e de contribuicoes municipaes
directas ou pessoaes, estabelecidas no Paiz.

Com respeito ao servico e disciplina interna da estaciio de-
penderao exclusivamente da auctoridade do seu Paiz

Art. 8 Os comboios que conduzirem mercadorias deverio
ser acompanhados por uma guia de expediciio para cada uma das
estacoes terminus do outro Paiz a que forem destinados, a qual
comprehenderd toda a respectiva carga e serd formulada segundo
um modéelo uniforme nos dois Estados.

Esta guia sera passada pelas administracdes dos caminhos de
ferro; apresentar-se-ha aos empregados da alfandega da saida pa-
ra ser por elles visada, ¢ servird de base para todas as operagoes
posteriores, bem como para exigir a responsabilidade que couber
a companhia do caminho de ferro encarregada do transporte das
mercadorias.

Nido serd exigida guia de expedig¢io para as bagagens que fo-
rem despachadas em conformidade com as disposicoes d'este re-
gulamento.

ArT. 0.° Os comboios hespanhoes ou portuguezes ficario de-
baixo da_vigilancia da alfandega respectiva, logo que cheguem 4
estagio limite da linha internacional de cada Paiz.

O chefe de comboio entregard immediatamente a guia de ex-
pedicdo 4 alfandega de chegada.

ArT. 10 Para facilitar as companhias os meios de fazerem as
declaragbes com pleno conhecimento de causa, os chefes das al-
fandegas ficam auctorisados a permittir-lhes que, antes de faze-
rem a declaragio, examinem as mercadorias, e mesmo que as fa-
¢am descarregar e d'ellas tirem amostras para reconhecer a sua
especie ou valor,

ArT. 11.° As mercadorias collocar-se-hdo, logo que cheguem
a0 ponto terminus de destino no outro Paiz, em logares especiaes
na estacio, escolhidos de antemido pela administragio da alfande-
ga, e que possam fechar-se. :

Ahi permanecrdo as mercadorias debaixo da vigilancia inin-
terrupta dos empregados das alfandegas.

Os wagons que contiverem as mercadorias nio poderio ser
movidos nem abertos, nem tdo pouco se poderd descarregar d'el-
les cousa alguma sem auctorisacao da alfandega.

As mercadorias poderdo ser destinadas ao consumo, depesito

ou transito depois de cumpridas, nos prasos determinados, as for- -

malidades prescriptas nos regulamentos de cada Paiz

As mercadorias declaradas em transito ndo pddem ter deposi-
to, nem ser ulteriormente despachadas para consumo, sendao em
Lisboa, Porto, Vianna do Castello e Figueira da Foz em Portu-

al, e em Barcelona, Malaga, Cadiz, Santander, Mahon e Vigo em
espanha.

RT, 12.° Os locaes que forem occupados pela alfandega de
cada Paiz na estagiio estrangeira, para os servicos relativos a este
regulamento, serdo designados pelas armas do respectivo Paiz.

ArT. 132 As administragoes dos caminhos de ferro deverdo
participar ds administragbes das alfandegas, pelo menos com oito
dias de antecedencia, as alteracoes que tencionarem fazer nas ho-
ras de saida, passagem e chegada dos comboios. ‘

ART. 14.° As companhias ou administraces de caminhos de
ferro de um dos dois Paizes deverio conceder ds do outro os lo-
caes necessarios nas estacoes limitrophes para o estabelecimento
regular do servigo de explora¢io e abrigo do seu pessoal.

SECCAO 11
Transito

ArT. 15.° O transito de mercadorias hespanholas, portuguezas
ou de outros Paizes serd, tanto em Portugar como em Hespanha,
completamente livre de todos os direitos de alfandegas, bem co-
mo de qualquer outro imposto geral, provincial ou de qualquer
outra natureza ou denominagao.

Art. 16 A liberdade de transito de mercadorias estabelece-
se debaixo do principio da mais completa reciprocidade, para o
que se acrplicarﬁo em ambos os Paizes as mesmas regras e E)rma-
lidades d'este regulamento.

ArT. 17.° As emprezas de caminhos de ferro ndo poderdio ne-
ar o transito pelas suas linhas aos wagons carregados de merca-
orias.

As expedi¢bes de mercadorias deverio ser feitas por comboios
directos de pequena velocidade, ou por comboios mixtos, quando
as emprezas assim o houverem contratado com os expedidores, e
s0 em caso de provada forga maior se deterdo os wagons nas es-
tagoes intermedias, até 4 passagem do primeiro comboio.

ArT. 182 As mercadorias em transito collocar-se-hdo em wa-
gons de corrediga, fechados regularmente por meio de sellos de
chumbo ou cadeados, ou debaixo de encerados precintados.
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ArT. 19 Os volumes que pesarem menos de 25 kilogrammas
nao poderao ser collocados sendo em wagons de corrediga.

Comtudo, quando algum d'estes volumes constitua excesso de
carga, poderd admittir-se em caixas ou gigos com assentimento
da alfandega, fechando-se com sellos de chumbo ou cadeados.

Tambem poderdo empregar-se gigos quando o numero de vo-
lumes niio baste para encher um wagon.

Estas caixas e gigos serao fornecidos pelas emprezas de cami-
nhos de ferro.

Art. 20.° Poderdo ser conduzidos em wagons abertos ou sem
coberta os minerios, 0 phosphato . de cal, os metaes em bruto,
barra, linguados ou sucata, e ¢ corti¢a em bruto ou em pranchas,
bem como o vinho e o azeite de oliveira, quando venha em odres,
barris ou barricas; os cereaes em saccos, ¢ 0 azougue nas suas
vasilhas proprias, de ferro, e todos os objectos que por suas di-
mensoes nao caitbam em wagons fechados. _

Art. 21" Os expedidores das mercadorias em. transito. apre-
sentardo pela sua parte, na alfandega expedidora, uma declaragio
em duplicado, na qual seja indicada a quantidade de volumes, a
sua qualidade, numeros e peso bruto; natureza, valor e proceden-
cia das mercadorias n'elles contidas; a data de entrada nos arma-
zens, a alfandega maritima ou terrestre de saida, e bem assim a
estagio do destino,

Consideram-se alfandegas expedidoras tanto as das estagoes
intermedias dos dois Paizes, como as das estagdes terminus, quer
terrestres, quer maritimas, eém que se reccherem as mercado-
rias de um terceiro Paiz que queiram aproveitar-se do transito
por elles.

Estas estacoes terminus serio em Portugal: Lisboa, Porto,
Vianna do Castello. ¢ Figueira da Foz: em Hespanha todos os
portos ¢ alfandegas. terrestres que tenham actualmente linha fer-
rea, que sem solucio de continuidade os ligue em Portugal e em
qualquer dos dois Paizes os outros pontos que de futuro se desi-
gnem.

Art. 22.° Todos os volumes terdo marcas ¢ numeros differen-
tes; mas, se convier aos expedidores formar de dois ou mais vo-
lumes um s6, ser-lhes-ha permittido fazel-o, comtanto que o men-
cionem nas declaracoes,

ArTt. 232 As altandegas, depois de verificarem exteriormente
os volumes e de examinarem as mercadorias, se estas forem a
granel, fardo sellar ou precintar, segundo a férma estabelecida, os
Wagons, caixas ou gigas, mencionando a conformidade nas decla-
ragoes, € com os dados d'estes documentos redigirdo uma guia
em duplicado.

O encarregado da expedi¢do no caminho de ferro respectivo

. passard recibo das mercadorias nas declaracoes, e receberd o du-

plicado da guia do transito, a qual acompanhara necessariamente
as mercadorias. O praso para o transito serd o mesmo fixado pe-
los itinerarios dos caminhos de ferro.

_ ArT. 240 As mercadorias destinadas a qualquer paiz em tran-
sito. por Portugal ou Hespanha poderdo passar para outro vasi-
Ihume ou para outros envoltorios, comtanto que tal operagio se
realise nas alfandegas ou depositos determinados, com interven-
¢io d= empregados das alfandegas, ¢ em que sejam postas nas va-
silbas ou enyoltorios, como indicagiio, as marcas ou signaes que
tinham o0s primitivos.

Art. 252 Tanto Portugal como Hespanha terdo a faculdade
de marcar com signaes indeleveis: a fogo o vasilhame ou caixaria
de madeira; a tinta ou de outro modo, os envoltorios de outra
qual quer materia em que sejam acondicionadas mercadorias que
transitem pelos respectivos territorios, a fim de que se possa re-
conhecer o paiz de produc¢io ou manufactura da mercadoria, e
aquelle por onde apenas tenha passado em transito,

_ART. 20.° As emprezas dos caminhos de ferro sio responsa-
veis directamente para com as alfandegas de ambas as Nagées,
pela entrega dos volumes e mercadorias, no estado em que as ti-
verem recebido, e ficam sujeitas ds penas estabelecidas na legis-
lagiio respectiva de cada Paiz, pela alteragiio dos sellos e precin-
tas, pela defraudacio de direitos proveniente de extravio,subtrac-

40 ou troca de volumes, ou das mercadorias n'elles contidas ¢
differencas de qualidade ou peso, bem como sdo responsaveis pe-
lo pagamento das multas que forem impostas por infracgao dos
regulamentos da alfandega de cada uma das duas nag¢des,

Arr, 27.° Os processos por descaminho de direitos ou por
contrabando instaurar-se-hdo nas alfandegas que descubram o
descaminho ou o delicto, e os correspondentes a infracgoes dos
regulamentos fiscaes instaurar-se-hdo pelas alfandegas em cujos
districtos se houverem commettido as faltas.

SECCAO III
Das bagagens dos viajantes

Art. 282 Os comboios de yiajantes poderdo passar a frontei-
ra de dia ou de noite, sem exceptuar os domingos e dias festivos.

Os viajantes ndo poderiio conservar nas carruagens volume al-
gunm que contenha mercadorias sujeitas a pagamentos de direitos
ou prohibidas.

Todos os objectos susceptiveis de pagar dircitos que sejam
transportados em comboios de viajantes ficam sujeitos s con-
dicoes e formalidades estabelecidas para as mercadorias destina-
das ao-commereio de importagio no Paiz respectivo, devendo ef-
fectuar-se o trashardo no prase de tres horas. _

ArT, 20.% Os viajantes que transitem por qualquer dos dois Pai-
zes terio a faculdade de fazer sellar ou précintar as suas baga-
gens a entrada do Paiz por onde se verifique o transito, exami»
nando-se # saida se os sellos estdo ou nio intactos. .

ArT, 302 Os vigjantes que nao entrarem por transito e se di-
rigirem para um dos dois Paizes, sujeitar-se-hao, no que respeita
ao despacho das bagagens, 4s formalidades estabelecidas no' Paiz
respectivo.

Arr. 31,2 As bagagens nilo destinadas a transito serdo verifi-
cadas ou despachadas nas secgoes das alfandegas das estagoes de
caminhos de ferro limitrophes de ambas as Nagoes, quando a en-
trada se effectuar pela via ferrea. -

SECCAO 1V

Do transito por um dos dois Paizes, das mercadorias do outro, das
suas provincias ultramarinas, e das que saiam dos séus portos
para reimportagdo -

Art. 324 Os generos e fructos de producgiio de qualquer das
provincias hespanholas do ultramar e d'ali procedentes directa-
mente, que se depositarem nas alfandegas de Lisboa ou Porto ou
outrus de Portugal que possam designar-se; e se expedirem para
Hespanha pelo ‘caminho de ferro ou por navios hespanhoes para
portos tambem hespanhoes; e as mercadorias e generos e fructos
produzidos nas provincias portuguezas do ultramar e dahi proce-
dentes directamente, que se deépositarem nas alfandegas de Bar-
celona, Malaga, Santander, Vigo ou outras de Hespanha que pos-
sam indicar-se e se expedirem para Portugal pelo caminho de; fér-
ro1Ou por navios portuguezes para portos tamhem portuguezes,
conservario a sua nacionalidade e tanto nas alfandegas maritimas
para que forem dirigidos, como nas de Badajoz, Valencia de Al-
cantara em Hespanha e nas que de futuro se designem n'aquelle
Paiz ou em Portugal, gosardo respectivimente de todos os bene-
ficios congedidos: pela legislagio de cada uma das duas Nagoes,
aos productos que vio directaniente das suas provincias ultrama-
rinas; ¢ por conseguinte terfio 4 mesma iS€ncao ou pagardao os
mesmos direitos que pagariam se tivessem sido importados por
qualquer porto.de Portugal ou Hespanha em viagem directa das
referidas provincias; entendendo-se que os mesmos productos
gosam dos sobreditos beneficios mesmo quandoniao componham
a_ totalidade do carregamento do navie que os conduza das pro-
vincias ultramarinas aos referidos depositos e qualquer que seja
o destino do resto do carregamento.

Arr. 33.° As mercadorias hespanholas que em navios d'esta
nacionalidade  forem: conduzidas directamente dos seus portos e
ilhas adjacentes para serem reimportadas de transito dpog'_ Lishoa
ou Porto, ou por outro porto de Portugal que possa designar-se,
elas vias ferreas portuguezas para as alfandegas de Badajoz, Va-
rencin de Alcantara, ou as que de futuro se designem, nio perde-
rio a sua nacionalidade por atravessar o territorio portuguez, ¢
serdo despachadas livremente nas referidas alfandegas hespanho-
las, como productos hespanhoes. Reciprocamente conservarao a
sua nacionalidade as mercadorias portuguezas que em eguaes
condi¢hes atravessarem o territorio hespanhol. :

Awrt. 34.° Gosariio do mesmo beneficio as mercadorias hespa-
nholas que de Badajoz, Valencia de Alcantara ou outros pontos
que possam determinar-se sejam conduzidas pelo caminho de fer-
ro para Lisboa, Porto ou outros portos de Portugal que de futuro
se designem para serem depois importadas por mar e em navios
hespanhoes nos portos d'esta Nagao e nas ilhas adjacentes, ou
para serem exportadas para as provincias hespanholas do ‘y'il'l_::gt'e-
mar, gosando reciprocamente do mesmo beneficio as mercadorias
portuguezas que atravessarem o territorio hespanhol,

Awrr. 359 Para que sejam applicaveis os beneficios a que se
referem os artigos 32.9 330 ¢ 34.% deverio observar-se as forma-
lidades seguintes: ‘

1. Todas as mercadorias de que se trata seriio armazenadas
nos depositos das alfandegas de Lisboa ou do Porto, ¢ outras que
s¢ designem em um ou outro Paiz, devendo ficar acompanhadas
dos respectivos signaes e indicag6es para que em todo o tempo
se possa provar a sua nacionalidade e procedencia.

2.* Depois de feito o deposito, os importadores ou os seus re-
presentantes poderdo despachar as mercadorias para 0 consumo,
transito € reexportagiio, quer em Portugal, quer em Hespanha,
segundo as circumstancias, ‘

Art. 36, Os navios de qualquer Paiz, vindos directamente das
provincias hespanholas do ultramar com productos d'ellas pode-
rao fazer escala por Lisboa; Porto ou outros portos que se desi-
gnem: para descarregarem parnte da carga, e dirigirem-se ¢m se-
guida a qualquer porto hespanhol ou estrangeiro, sem que pelo. fa-
cto de haverem descarregado nos ditos portos portuguezes per-
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cam nos de Hespanha os beneficios outorgados pela sua legislagio
ds procedencias directas. Os navios que nayegarem sob qualquer
bandeira e que de Hespanha se dirigirem :s provincias hespanho-
las do ultramar poderdao entrar no Porto ou em Lisboa e mais
portos que se designem de futuro, ou completar a carga com
mercadorias hespanholas depositadas nas alfandegas das referidas
cidades portuguezas, e estas mercadorias serdo admitridas n'aquel-
las provincias ultramarinas, pagando os mesmos direitos a que
estariam sujeitas se houyvessem saido dos portos hespanhoes de-
pois de justificarem a sua nacionalidade.

Os navios hespanhoes que, saindo de Hespanha ou de portos
estrangeiros, fizerem escala por Lisboa, Porto, ou por outros que
se designem, poderio con:j» etar a carga com mercadorias hespa-
nholas ou coloniaes, tomadas nos depositos das mencionadas ci-
dades para serem conduzidas a um porto héspanhol sem que, em
nenhum dos casos, as mesmas mercadorias percam a sua nacio-
nalidade.

Reciprocamente, serdo concedidas as mesmas vantagens, nos
postos hespanhoes que de futuro se designem, aos nayios ¢ mer-
cadorias destinadas a portos portuguezes.

ArT; 37.% Os navios hespanhoes que conduzirem mercadorias
tambem hespanholas de um porto para outro da peninsula, pode-
rdo tocar em Lisboa ou Porto para deixar ou receber carga, sem
que-as mesmas mercadorias percam a nacionalidade no porto hes-
panhol de desembarque, gosando da mesma faculdade os navios
portuguezes em reciprocas e respectivas condigoes.

Art. 382 Os direitos de deposito ¢ de armazenagem, e todas
as outras despezas, serdo em cada um dos dois Paizes os que a
respectiva legislacio estabelecer para os generos depositados nas
alfandegas.

Os minerios, as materias inflammaveis ¢ os demais artigos, que
por qualquer circumstancia ndo possam ser recebidos nos arma-
zens de deposito das alfandegas, gosariio dos beneficios dos depo-
sitos, se esses artigos forem armazenados por conta dos interessa-
dos em locaes adequados e seguros, que ficardo sob a vigilancia
da respectiva alfandega. N'este caso as mercadorias assim deposi-
tadas nio pagario direito de armazenagem.

As mercadorias ndo poderiio permanecer em deposito além do
tempo determinado pela legislagiio de cada um dos dois Paizes; e
passado esse praso, sem que sejam tiradas do deposito, proceder-
se-ha 4 venda d'ellas nos termos da mesma legislacdo.

SECCAO V
Disposicoes geraes

Arr. 39 As direccoes geraes e os administradores ou chefes
das alfandegas dos dois Paizes poderdo communicar-se gratuita-
mente pelas linhas telegraphicas dos seus Governos, bem como
pelas yias ferreas quando o julgarem necessario para 0 servigo.

Communicar-se-hdo tambem reciprocamente as instrucgoes e
circulares que dirigirem aos seus empregados dcerca do compri-
mento d'este regulamento. .

Adoptario igualmente de commum accordo as medidas
necessarias para que o numero de empregados das respectivas
alfandegas, bem como as horas de servigo estejam, quanto
possivel, a par das necessidades devidamente justificadas do
servigo dos caminhos de ferro. .

Assegurardo a reexpedigio dos viajantes e suas bagagens pelo
comboio correspondente no praso minimo de uma hora.

Adoptardo igualmente as medidas precisas para que a baldeagdo
das mercadorias se effectue, em todos os casos, no praso de vinte
e quatro horas. ’

‘ArT. 40.° Quando as administragoes dos caminhos de ferro de

nalquer dos dois Paizes nio estejam em harmonia sobre os
giﬁ'emmes casos previstos n'este regulamento, ou sobre os meios
de assegurar a continuagiio do servigo e de facilitar o commercio
de transito, os dois Governos intervirdo para detérminar o que
julguem necessario. % B3 , _

ARrT. 41.° Os Governos dos dois Paizes obrigam-se a conseguir
das companhias de caminhos de ferro a que pertengam, no todo
ou em parte, as linhas internacionaes de transito, que n'estas
linhas nao seja directa nem indirectamente impedido ou demorado
o transito, nem se estabelecam tarifas que ao mesmo transito
imponham condigoes desfavoraveis de competencia com as de
outras linhas, obrigando-se igualmente ambos os Goyernos a
proceder do mesmo modo nas linhas pertencentes ao Estado.

Sdo consideradas linhas internacionaes, para o effeito do
transito através do territorio dos dois Paizes, as que, ligando-se
na fronteira dos mesmos Paizes, sirvam para o transporte de
mercadorias ¢ basagens procedentes de um d'¢lles, ou de um
terceiro Paiz, qualquer que seja o Paiz, para que vido, quer
transitem pela via ferrea continua, quer pelos portos de mar
ligados as vias ferreas que cruzam a fronteira.

Art. 42.° Para a fixagiio das estacoes limites das linhas inter-
naciopaes que ainda ndo estiverem t}esignadas, a das extremida-
des das linhas, fixacio das alfandegas que ainda niio estejam ha-

bilitadas para o servigo de transito, e, por ultimo, para o comple-
to cumprimento da ‘parte d'este regulameéntp que actualmente
nao esteja em vigor, € marcado o praso de oito mezes, a contar
do dia em que as disposi¢oes do presente regulamento sejam ap-
provadas pelos dois Governos. \ i

ArT. 43.° A administracao das alfandegas em cada um dos Pai-
zes, no caso de suspeita de fraude, terd a liberdade de abrir e ve-
rificar os. yolumes despachados em transito e proceder ds subse-
quentes formalidades, quer na fronteira, quer a saida dos portos.

Al —-
Notas de Viagem

O final d’esta série

Deixei no Porto o leitor, na minha anterior nota.

Descrever-lhe esta cidade ndo entra nos limites d’es-
tes artigos destinados a servirem de guia de viagem, e
especialmente a dar apontamentos desconhecidos dos
viajantes.

E se o Porto ¢ bem conhecido, ndo o é menos a li-
nha que o liga 4 capital, sobre a qual, portanto, ndo
tenho que fazer descripcdo que ndo mteressaria ao lei-
tor.

Termino, portanto, aqui a digressdo, apresentando,
como de costume, o calculo da despeza que exige uma
excursao como a que descrevi.

Preciso recordar que ella se dirigiu de Lisboa a Lu-
s0, Vizeu, Mangualde, Gouveia, Villar Formoso, Sala-
manca, Barca d'Alva, Porto e Lisboa.

Ora, pela tarifa de bilhetes circulatorios com itinera-
rios facultativos a vontade do passageiro, esta viagem,
em 1.* classe, comprehendendo 1:218 kilometros, que
custariam por tarifa geral de todas as linhas uns 25%000
réis, importa em 227700 réis (preco Lisboa-Salamanca
e volta, directamente).

Temos polis :

BRELE CIFCIIAT v« 510 0 o0 v mstio 0 S oninsoanssisner  Dauntn
Hotel no Luso, 3 dias a2 1#200. ... ccccces 33600
(OF Ty wori ool 0 Co panteng o Bantl Bhvanpenatt BLGEIERCt
IHotel em Yizeu, 1'QIa . cocecacsonssanse TSDI00
Carro de Vizeu a Mangualde.............. 500

3 A GOUVEIA & VIR ik« vnnesssnolink 300
Cavallo 4 serra, estando ld um dia.........  2%000
Guia e gratificacbes ... ... U4l L UT RO 600
(Sustento na serra ¢ o que cada qual quizer

levar).
Hotel @il GOUTIA o« aio s s 008 sinassssosserus 145600
JARIAT SO BICDIER . < ias s o0 6572 s 0. n 3o s b a0 6Goo
Hotel em Salamanca, 2 dias .............. 29800
Almoco en) FreBeneda. . ..o s.oi0 sioe's s e o sin 6oo
AL R0 T OTED s osrols s B Sore s e s eide o a R g 700
Tres dias no Porto....... A SNt e
DINErsas dBSDEZAR . o pi0ioisin s v uv vine vt e non, DI
Total da despeza n'uma viagem de 15 dias.: 5o%000

Bem entendido que ndo incluo extraordinarios.

Se o bilhete circular for de 2.* classe e o viajante
quizer fazer a mais rigorosa economia, buscando hoteis
mais baratos, visitando o Bussaco e o Porto a pé, etc.
poderd ainda economisar uns 103000 T€IS.

Fique o leitor fazendo os seus calculos e preparando
para o proximo verdo uma digressdon’este genero, que
¢ uma das mais interessantes, a par de economica, que
eu vou fazer a malla para partir para a Andaluzia, o
que constituird uma nova série de descripcoes n'este
genero que pringipiarel no proxime numero, se os be-
duinos de Marrocos, onde tenciono'ir, ndo acharem con-
venientes 0s meus 0ssos para ornamento das suas ten-
das, no mercado grande.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linha de Quilimane

O desejo de dar uma tao desenvolvida noticia como
a que apresentamos sobre o tratado do commercio
com a Hespanha, obrigou-nos, 4 uluma hora, a reti-
rar o decreto sobre a concessio d'este caminho de fer-
ro, que jd estava composto.

Ird no proximo numero.

ey
Madrid-Caceres e Oeste de Hespanha

As assembléas geraes d’estas duas sociedades ap-
provaram os contractos com a companhia real portu-

eza, e deram plenos poderes aos respectivos conselhos

e administracao para assignar o contracto com a So-

cicté d’Exploitation des chemins de fer Espagnols,
para a conclusdo das linhas de Oeste e a exploragao
das duas rédes.

Os accionistas de Caceres auctorisaram tambem o
conselho a negociar, se o julgar necessario, um accor-
do com o QOeste para a exploracdo das duas linhas
e a conclusdo dos trabalhos d’esta ultima.

Posteriormente foi assignado o contracto com a so-
ciedade arrendataria, para a exploracdo das duas rédes.

O conselho de Oeste jd enviou para o tribunal o seu
projecto de convenio, e 0 mesmo vae fazer o de Cace-
res. Para que estes convenios se tornem definitivos, ¢
necessario, segundo a lei hesganhola, que, no praso de
tres mezes, 6o 0/p dos crédores tenham acceitado as
suas condicoes.

O convenio do Oeste que temos presente ¢ muito
longo, por isso ndo o publicamos, limitando-nos a fa-
zer delle o seguinte extracto da parte que se refere
a0 contracto com a companhia real portugueza:

Os crédores da companhia do Oeste approvam o
contracto com a companhia portugueza, contracto cu-
jas principaes bases sao as seguintes:

odos os contractos anteriores ficam annullados, e
consideradas saldadas todas as contas entre as duas
companhias, ficando a portugueza isenta de responsa-
bilidgde pelos coupons ndo pagos e amortisagoes nao
effectuadas.

A comecar no anno corrente, a companhia real ga-
rante o pagamento de 20 pesetas a cada uma das
17:027 obrigaces do Oeste e das 5:057 de Caceres
pertencentes ds camaras; 15 pesetas e a amortisacdo a
cada uma das 50:000 obrigacbes privilegiadas do Oeste
agora creadas; 10 pesetas ds 76:751 restantes obriga-
¢oes do Oeste, e ds 139:202 de Caceres, e 4 francos
ds 50:000 accoes d'esta.

Como garantia d’este pagamento a companhia real
reserva para as duas sociedades hespanholas o Juro, e,
em caso de necessidade, o capital de 50:000 obrigacdes
de primeira hypotheca, garantia que se considerard
finda quando todo o juro e o producto da venda d'es-
ses titulos for consumido, ou quando durante tres an-
nos seguidos a companhia do Oeste podér fazer face,
por si, a0s Proprios encargos.

A,
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de abril de 1893.

Estamos a um mez da reabertura do parlamento e nada consta
ainda acerca das propostas de fazenda, envolvendo o accordo de-
finitivo & resposta dos crédores estrangeiros. Apenas consta que
estd concluida a revisdo dos orcamentos dos diversos ministerios,

em que se fizeram cortes importantes, especialmente no da fazen-

-

da, onde a ac¢iio do sr. ministro respectivo se pdde exercer mais
desaffrontada. No or¢amento do ministerio das obras publicas tam-
bem se fizéram alguns cortes importantes. No da guerra, porém,
parece que se eliminaram apenas algumas verbas de somenos im-
portancia, ndo se alterando as grandes despezas, que eram justa-
mente as que maior margem offereciam para economias reaes. No
do ministerio da marinha a maior economia realisada — ¢ essa foi
puramente casual — serd a resultante da suppressdo dos subsidios
a navegagdo para a costa oriental (372 contos) ¢ para a navegagio
do Zaire (18 contos). :

Com relagao aos crédores estrangeiros, proseguem em Berlim
as negociagoes para conclusdo do accordo, nada transpirando, que
possa merecer confianga, dcerca dos termos provaveis em que esse
accordo sera celebrado, mantendo nds a opinido, ja manifestada
sem anteriores boletins, de que a solugio d'este assumpto nao ird
muito longe, na sua essencia, do decreto de 13 de junho de 1892.
O sr. mimstro da fazenda parece estar bastante confiado no resul-
tado dos séus esforgos. As suas propostas, para completar o seu
trabalho de reconstitui¢do fazendaria, estdo quasi concluidos, re-
ferindo-se principalmente 4 remodelacdo dos impostos ¢ 4 conve-
niente regulamenta¢do das cobrangas. O orgcamento geral do Es-
tado apresentar-se-ha equilibrado, com um apuramento claro e
exacto de todas as receitas, e inscrip¢ao completa de todas as des-
pezas.

*

A quinzena correu muito animada sob os varios aspectos dos
interesses commerciaes, apresentando-se firmes os mercados cujo
desafogo facilitou bastante as operagoes. A offerta do papel cam-
bial foi muito intensa, o que produziu as naturaes variantes nos
pregos respectivos, baixando succesivamente os cursos dos cambios.
O papel sobre Londres (go d.) foi negociado entre 43 1 e 44’
Os cheques sobre Londres de 43 53 e 44 35 € sobre Paris de 649
a 660, No fim da semana porem modificaram-se estes pregos para
43 Y1 ¢ 43 ¥,

ks
A divida externa affrouxou um pouco (27,50 a 27,70) mas hon-

tem levantou-se um pouco, ficando a 28. As inscripgoes teem tido
um mercado regular, variando de 29,70 a 30,30 As obrigagoes de

" 1888 (4 p. ¢.) regularam a 13400 ¢ 139500 réis, de 1890 (4 p. ¢.)

nio tiveram transaccoes, ficando a 3o#ooo réis (com o segundo se -
mestre de 92), as de 5 p. c. (ass.) a 859000 réis, as de 6 p. c. (ass. )
a 8g9pooo réis. Contintia a depressdo das cotagoes das acgoes dos
bancos: as do Banco de Portugal oscillaram entre réis 1053000 e
1073000, do Lisboa & A¢ores 863000 e 863500, as do Commercial
de Lisboa 86y 500.

»

Melhorou um pouco a situagdo do papel Loanda-Ambaca, ten-
do-se vendido algumas obrigagoes a 404000 réis. Julgamos poder
affirmar que se podem julgar conjuradas as difficuldades que mo-
mentaneamente haviam surgido para a continuag¢io desaffrontada
dos trabalhos de conclus@o da linha que ainda este anno terd attin-
gido o kilometro 3o0. :

Para attingir o terminus Ambaca faltardo apenas 56 kilometros.
Cremos bem que em poucos mezes as obrigagoes Loanda-cAm-
baca teem reconquistado o verdadeiro logar entre os papeis de
mais procura e de mais vantajosa collocagio, realisando-se assim
o que temos aqui tantas vezes afirmado.

*

Estdo quasi apuradas as notas do movimento commercial das
nossas provincias ultramarinas, com relagio ao anno de 1892. In-
felizmente n'algumas provincias, especialmente na de Angola, esse
movimento diminuiu consideravelmente, o que produziu baixa
sensivel nos rendimentos aduaneiros, o que pode attribuir-se 4 in-
fluencia do novo regimen pautal, decretado em abril de 1892,
mas ¢ possivel que esta causa fosse mais indirecta do que directa,
visto que, conhecendo o commercio colonial as linhas geraes d'a-
quella reforma, fez grandes antecipagdes de fornecimentos no an-
no de 1891, que, fazendo avultar os rendimentos n'aquelle anno,
mais sensivel tornou a diminuigio produzida no de 18g2.

*

Parece que se vae tornando cada vez mais provavel a rehabi-
litagio da companhia da Mala Real Portuguesa, que serd princi-
palmente devida aos recursos que lhe esta fornecendo o servico
regular para o Brazil iniciado em condigbes as mais favoravers.:
Se os obrigacionistas se compenatrarem bem dos resultados que:
vird a dar o desenvolvimento d'esta empreza, poderiam n'um la-
pso de tempo relativamente curto ficar com os seus [capitaes’
completamente garantidos e gosando das vantagens d'uma exce-’

pcional prosperidade. :



























