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A Empreza Industrial Portugueza

VIDENTEMENTE SO 0 grande esforco, a tenacidade e a inl(.’”igt_:nci:l podem fazer vingar n'um paiz uma industria
que trabalha exclusivamente com materias primas estrangeiras, ¢ chegar com ella ao ‘apuro de concorrer van-
tajosamente com os productos das maiores fabricas ld de fora. Para este resultado teem as nossas industrias
luctado com duas difficuldadés, de molde a fazer desanimar os capitaes e as actividades que n’ellas podiam e de-

VISTA DA OFFICINA DAS MACHINAS
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viam empregar-se: o pequeno consumo, limitado ao
proprio paiz, e a desproteccdo do trabalho nacional,
que por muitos annos constituiu habito inveterado en-
tre nos.

E' com estes dois poderosos inimigos que a direcgao
da Empreza Industrial Portugueza tem luctado valen-
temente ha 19 annos, e devemos felicital-a porque d'es-
se combate ella vae sahindo victoriosa dia a dia, alar-
gando o numero das suas encommendas, melhorando
os seus systemas de fabricacd), introduzindo por toda
a parte os seus productos

Um bom numero de pontes das nossas modernas es-
tradas tem-lhe sido adjudicado, e essas grandes obras
sio o melhor testemunho — pela sua solidez, perfeito
acabamento e elegancia—do grau de desenvolvimento
a que chegaram as officinas de Santo Amaro

Fundada em 1874 pelo sr. Jodo Burnay, a installa-
cdo das officinas que entio fora feita no palacio do sr.
marquez de Pombal, ds Janellas Verdes, foi mudada
dois annos depois para as terras do sr. marquez de Sa-
bugosa, a Santo Amaro, onde foram edificados pavi-
Ihbes, escriptorios e officinas, e dada ds installacoes to-
da a largura de que uma fabrica n'este genero neces-
sita para trabalhar e desenvolver-se.

A superficie do terreno hoje occupado pelas officinas
é de 15:000 metros quadrados, estando mais de metade
d’este espaco coberta de construccoes.

D’estas a mais moderna ¢ o elegante pavilhdo que
constituiu a installacio da empreza na exposicdo indus-
trial que, em 1888 se realisou na Avenida da Liberdade
em Lisboa, e que ali serve hoje de officina de caldeira-
ria.

A esquerda, entrando, ficam as officinas de serralhe-
ria, os grandes fornos de fundicdo, as forjas, etc.

Em frente d'estas officinas um largo espago desco-
berto serve para a montagem das grandes pecas das
pontes, sua pintura e empacotamento, etc.

Da officina de machinas damos hoje a vista tomada
de um dos seus angulos, mas ndo podendo, ainda assim,
abranger mais que uma pequena parte das machinas
que constituem a sua ferramentaria.

Ao fundo d'estas vastas officinas temos os motores,
que sdo quatro; dois horisontaes de 25 cavallos cada
um com caldeira multitubular, systema de Nayer, uma
locomotiva semi-fixa de 12 cawaflos systema Belleville,
de Saint-Denis, ¢ um outro motor de 8 cavallos para
a ventilacdo da fundic@o.

Na officina de fundicdo ha dois grandes fornos para
a fundicio de ferro podendo dar 12.000 kilogrammas
de ferro liquido por hora, um forno de reverbero e tres
de cadinhos para a fundiciio do bronze, um ventilador
de Frande diametro e 250.000 kilogrammas de caixas
de ferro fundido para a moldagem.

Entre estas ha as grandes formas para a fundicao da
tubagem ao alto, especialidade da Empreza Industrial
que tanto consumo tem tido, pela sua longa duracio e
vantagem que apresenta, especialmente nas tubagens
que tem que resistir a fortes pressoes. Em geral, estes
tubos sdo feitos para 10 atmospheras, mas a Empreza
Industrial tem-os construido, por encommenda, para
as mais altas pressoes, taes como os que foram empre-

dos na canalisaciio das aguas d’Abrantes, ha um anno
inaugurada, e que estdo expostos a uma pressao de 20
atmospheras.

A officina de marcenaria produz continuamente novos
modelos, tanto de pertences de machinas para todas as
industrias, como de grandes ¢ pequenos artigos para as
mais variadas applicaccs, desde o pequeno cinzeiro,

onde o nosso charuto fumega, emquanto escrevemos
esta rapida noticia, até o mais pesado volante.

Nas officinas de machinas, torneamento, ajustagem e
caldeiraria, ha as mais variadas machinas e ferramen-
tas.

As primeiras machinas foram mandadas vir de fora;
as que dcpois foram sendo necessarias, construiram-se
nas proprias officinas, onde todo o trabalho ¢ feito, ex-
cepto as manivellas de vapor e veios para os helices,
artigos que a Empreza manda vir da Belgica jd prom-
ptos, porque, exigindo para o seu fabrico grandes ma-
chinas especiaes, o consumo ndo justifica a acquisi¢do
d'essas machinas, pelo empate de capital que ndo se-
ria compensado pela produccdo; dparte estas, todas as
pecas, grandes ou pequenas, sdo fabricadas ali.

E’ enorme o numero das obras de ferro que teem sido
fabricadas por esta Empreza para o continente, colo-
nias e Brazil. Bastari citar a canalisacdo das aguas para
Abrantes, parte das de agua e gaz de Lisboa, a do Mon
te Estoril, as da Certa, Tieju, Vidigueira, etc.

Em fundicées de bronze, temos a estatua do duque
da Terceira, os bustos de D. Francisco d'Almeida e
José Cinatti, os quatro elegantes e perfeitissimos can-
delabros que guarnecem o monumento da praca dos
Restauradores, etc.

Sio d'aquellas officinas as coberturas metallicas dos
mercados de Santa Clara e Ribeira Nova, officina de
zincagem do arsenal da marinha, cupula dos pagos do
concelho de Lisboa, cobertura, varandas e columnas
do pateo central da Bolsa do Porto, as marquezas da
maior parte das estacbes dos nossos caminhos de fer-
ro, etc.

Especialmente foram fabricadas ali todas as obras
metaﬁicas das penitenciarias de Lisboa e Santarem, do
mercado de Belem, as transmissées de movimento da
fabrica de polvora de Barcarena, etc.

Teem a marca d'aquellas officinas as machinas de 5
barcos a vapor pa-a reboques, pertencentes 4 alfandega
de Lisboa, uma lancha para egual servico no Pard e
duas para navegacdo no rio Milﬁm. _ _

Em pontes de ferro para estradas sdo muito notaveis
os trabalhos ultimamente executados pela Empreza In-
dustrial Portugueza. Entre outros citaremos a ponte do
Guadiana de 240 metros; a do Cavado, de 267 metros;
a do Zezere, de 172 metros em tres tramos; a ponte
viaducto sobre o Mira; a do Ave, em Villa do Con-
de, ultimamente inaugurada etc.

O capital da Empreza é de 480 contos, dos quaes 180
estdo realisados.

(?j pessoal eleva-se hoje a mais de 300 operarios,
sendo:

Fandidofes’. . . Ok ool « I0VB ARG~ OF
SertalBetton. retiiim ks Bs .o 5000 ¥ el VRO
Forjadores caldeireiros. . Sg
CarpIBLeir0s i s v siea. s i s s ot va iislnentioie, 20
R OFDCIPOR ace s « 8% oTis 4 o N 17
COTSTEICTONES s e b sactss o: bibriv oo 60675 v i0e 10

Trabalhadores diversos............... 24

.- 8 8 s s 2 8 8 s s

Desenhadores, ajustadores fogueiros etc.

A Empreza tem sido premiada em todas as exposi-
¢bes a que tem concorrido, recebendo duas medalhas de
ouro e o grande diploma de honra da exposicdo indus-
trial portugueza.

Estas recompensas e o grau de prosperidade e desen-
volvimento a que a fabrica tem attingido sdo o maior
elcégio da actividade e competencia dos seus gerentes,
o distincto engenheiro Mr. Eugene Rolin e 0 nosso bom
amigo Mauricio d'Oliveira Martins.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 83

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 7 de marco de 1893.

A administracdo do. caminho de ferro Grande Cen-
tral Belga acaba de publicar o 26.° supplemento 4 ta-
rifa geral, applicavel aos transportes de mercadorias,
etc., realisados entre as estacoes belgas e as rédes do
Estado, bem como as de diversas companhias belgas.

>

O conuté da Exposicio de Antuerpia em 1894 re-
uniu-se na manhd de 18 de fevereiro em casa de Mr.
de Bruyn, ministro da agricultura, da industria e das
obras publicas, afim de se combinar definitivamente o
programma da Exposicio.

O conde Hippolyte d'Ursel, commissario geral do
governo junto da Exposicdo, e Mr. Morisseau, dire-
ctor da industria n’aquelle ministerio, assistiram a esta
reunido.

Depois d'uma longa discussao foi delineado e acceite
o programma. fazendo-se as nomeacoes.

r. de Bruyn dirigiu a Sua Magestade, em 21 de
fevereiro, um relatorio submeytendo 4 sua apreciaciio o
novo programma.

»

O commercio belga em janeiro de 1893 ndo nos of
ferece notas satisfactorias. '

As importacdes nao attingiram sendo a cifra total de
96.093:000 fr. isto ¢ que, a ndo ser o mez de julho ul-
timo, ndo ha periodo mensal que renha dado um resul-
tado tio desfavoravel depois do primeiro trimestre de
1891. ) 3
O movimento d'exportacgdo, que chegou a 72.003:000
fr., encontra-se no mesmo caso. : _

Comparativamente a janeiro do ultimo anno, a demi-
nui¢do ¢ de 11 p. ¢. para as importacoes, e de 13 p. c.
para as exportacdes, by g .

Todavia os direitos alfandegarios ndo estdo em demi-
nui¢do sendo cerca de 3 p. c. Foram de 2.452:163 fr.
contra 2.533:046 fr. em janeiro de 1892, € 2.219:914 em

janeiro de 18g1.
w

A questdo monetaria na Europa

A Neue Freie Presse de 22 de fevereiro, contando
as resolucoes da ultima conferencia monetaria interna-
cional de Bruxellas, chega d canclusdo de que o bime-

tallismo ndo tem n'esta occasido nenhuma probabilidade

de que os Estados o adoptém, mas que o monometal-
lismo ndo estd tambem no caso de se impor exclusi-
vamente. .

Até nova ordem, diz o jornal viennense, o ouro serd
a moeda para pagamento internacional, mas a prata
continuard a ser a moeda para a circulacfo internaj por
outra férma, diz, a conferencia de Bruxellas, nada mu-
dou na situacdo monetaria existente.

Sir Eleury Meysey Chompson apresentou, em 28 de
fevereiro, no parlamento inglez uma ordem do dia
convidando o governo britannico a dar instruccoes aos
seus delegados para a proxima conferencia monetaria,
cujo fim serd determinar a divergencia entre o valor do
ouro e o da prata. O governo recusa-se a responder
categoricamente, embora saiba que muitos radicaes sao
favoraveis ao bimetallismo e que em todo o paiz ¢ re-
clamado uma reforma monetaria.

él. UAsban.

Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgdo dos serviges de obras publicas
Repartigao de caminhos de ferro

Tendo o director da fiscalisacio da construcedo do caminho
de ferro da Beira Baixa apresentado, em virtude do disposto nas
portarias de 7 de junho e 27 de cutubro de 1892, a conta da des-

eza feita pt.‘?tl Estado com a referida fiscalisacdo desde 18 de ju-
ho (data em que terminou o praso concedido para a conclusiio
dos trabalhos da 3. seccdo do mencionado caminho de ferro) até
31 de dezembro de 18g2, na importancia total de 2:226p073 réis,
manda Sua Magestade El-Rei que esta importancia seja paga pela
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes em conformi-
dade com o disposto nas portarias citadas.

Pago, em 28 de fevereiro de 1803. = Bernardino Luiz Macha-
do Guimaraes.

Tendo a Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta de liquidacido da garantia de juro relativa 4
exploracao da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz ¢
a Alfarellos, durante o reriodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 189z (segundo semestre do anno economico de 18g1-
1892), na importancia de 50:282%344 réis; ¢ mostrando-se da
mesma conta que o rendimento bruto kilometrico, durante o re-
ferido semestre, foi inferior ao-minimo necessario para o Estado
deixar de pagar o maximo fixado no artigo 28.* do contracto de
23 de novembro de 1883 : ha Sua Magestade El-Rei por bem, con-
formando-se com o parecer de 20 de fevereiro de 1803 do conse-
Iho superior de obras publicas e minas, approvar d referida liqui-

dagiio na importancia de 30:282%544 réis, garantia de juro relati- -

va & linha ferrea de Torres Vedras d Figueira da Foz ¢ a Alfarel-
los, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de
1802, € ordenar :
12 Que esta liquidagio continue a considerar-se provisoria,
emquanto nao estiver feita a medicio rigorosa da linha';
2.° Que ndo se effectue o pagamento da referida quantia, sem
ue sejam cumpridas as prescrip¢oes do artigo 152 da lei de 26
¢ fevereiro de 18g2. :
Pago, em 3 de margo de 1803. = Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.
Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro. {

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 23
de fevereiro proximo passado do conselho superior de obras pu-
blicas e minas : ha por bem approvar o projecto, datado de 3 de
dezembro ultimo, de uma estacada para proteger em diversos
pontos as muralhas do ramal de caminho de ferro do caes dos
Soldados a Cascaes, em Algés, Dafundo e Cruz Quebrada, entre
os kilometros 6,242 e 7,837, apresentado pela Companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director da 1.* direc¢ao fiscal de ex-
ploracao de caminhos de ferro.

Paco, em 11 de margo de 1893.=Bernardino Luiy Machado
Guimaraes. _

Para o director da 1. direcgdo fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro. g '

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 2 do
corrente mez do conselho superior de obras publicas e minas : ha
por bem approvar o auto_de mspecedo i segunda via da linha fer-
rea de leste entre as estacoes de Torres Novas e Entroncamento,
lavrado em 25 de janciro ultimo pela commissdo para esse effeito
nomeada por despacho de 18 do referido mez de janeiro, ¢ aucto-
risar a.abertura 4 circulagio dos comboios da referida segunda
via na parte mencionada.

O que se communica ao director da 1. direcciio fiscal de ex-
ploragio de caminhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 11 de margo de 1893.=Bernardino Luiy Machado
Guimaraes.

Para o director da 1.* direc¢do fiscal de exploracio de cami-

nhos de ferro,

Tarifas de transporte

Ampliacdo da tarifa de madeiras. —A companhia
Real resolyeu ampliar, d'esde 15 d’abril proximo, a sua
tarifa especial n.” 3, para o transporte de madeiras, ds
procedencias do Porto e Villa Nova de Gaia para os
destinos de Alfarellos, Formoselha, Taveiro, Coimbra,
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Coimbra B. e Souzellas, ou vice-versa, applicando a es-
tas remessas o preco de 22800 reis por tonelada.

O aviso n'este sentido ainda ndo estd publicado, por
iss0 ndo o inserimos na respectiva seccdo, mas pode-
mos dar, como official, esta informacdo aos nossos lei-
tores aos quaes esta modificacio interesse.

Bilhetes para Sevilha. — Por motivo das festas da se-
mana santa e feira na capital da Andaluzia, sdo esta-
belecidos bilhetes de ida e volta de Lisboa, Coimbra,
Figueira e Porto, validos para ida nos dias 25 a 28 do
corrente (para as festas da semana santa) e de 13 a 16
de abril (para a feira); e volta de 1 a 3 ou de 16 a 28
de abril.

Os precos de Lisboa, Coimbra ou Figueira sdo:

1.2 classe 131500 réis (mais economicos do que no
ultimo anno), 2.* classe 113200 réis, 3.* classe 8¥200
réis. Do Porto 1.* classe 16000 réis (tambem mais re-
duzidos), 2.* 137200 réis, 3." gm200 réis.

Ja se prepara grande numero de familias para ir go-
sar a Sevilha aquellas explendidas festas.

Eod,
Notas de Viagem

X1
De Salamanca a Barca d’Alva

Partindo de Salamanca fechemos a janella e durma-
mos, evitando o frio da madrugada até as 6 horas e
40 minutos, ndo por irmos seguindo o caminho jd

percorrido, porque este procurso fizemol-o de noite, ndo

0 vimos, mas porque esses 57 kilometros até Boadilla
nao teem, como ji o dissémos, interesse algum.

De Boadilla a Fregeneda succede quasi o mesmo;
campos verdes de cereaes, estacées longe das povoa-
coes, e apenas duas obras d'arte, sem importancia: a
ponte do R’eltes de 200 metros, e a do Camaces de 4o.

E' em Fregeneda que a belleza da linha comeca, e
por uma forma tio notavel que so para a admirar me-
rece emprehender-se esta viagem,

Realmente poucas linhas conhecemos que, n'um per-
curso relativamente pequeno, 15 kilom., encerrem tdo
maravilhosos trabalhos scientificos, dignos de ser admi-
rados, quer pelo viajante amador, quer pelo homem de
sciencia, como o troco de Fregeneda 4 ponte do Agueda!

Aos panoramas variados que o bello alpestre offere-
ce & vista, juntamse as grandiosas obras d'arte que
um esforco titanico levou a effeito para abrir caminho
atravez d'uma penedia immensa, talhada quasi a pru-

mo, por onde a locomotiva passa, sustendo o comboio

n'uma rampa continua de o™ 022 por metro, em que vi-
mos ja desde 3 kilometros antes, para vencer a dif-

ferenca do nivel de 400 metros que ha entre o kilome-

tro 20 e a estacao de Barca d'Alva.

Na sua carreira que, apesar de ndo ser vertiginosa,
porque nio o pode nem deve ser em tio difficil per-
curso, ¢ bastante ripida, o comboio ora atravessa enor-

mes massas de rocha, ora irrompe d'ellas sobre os maijs

arrojados ¢ clevados viaductos, pelos quaes galga as
mais profundas ravinas,

Tao proximas sio entre si as obras d'arte que seme-
lham uma so6, em todo aquelle trajecto ! Ndo ha tempo
para o corpo ¢ o espirito repousar um minuto da estu-
pefaccdo e do respeito que infundem aquelles variados
aspectos da linha, que mudam e se transformam a
cada momento como n'um Kaleidoscopo immenso que
desorienta, que deslumbra o viajante !

Em continuas curvas de 300 metros de raio, por en-
tre aquellas penedias, por sobre aquelles valles, por de-

baixo d'aquelles tunneis, alguns dos quaes sao em curva
e contra-curva; na vertente d'aquellas montanhas, susti-
dos por enormes muros de supporte os enormissimos
aterros cujos taludes, se ndo tivessem estes sustenta-
culos, irlam servir de barragem ds aguas do Agueda, o
combolo semelha uma enorme serpente; e as aguias que
o silvo da locomotiva acorda nos seus ninhos devem
admirar o mais bello effeito que elle fard, por vezes,
como que Fendumtlo nas mais arriscadas encostas, em
que ella julgava encontrar apoio s6 para os seus peque-
nos pes.

Sdo vinte os tunneis que temos que atravessar, va-
riando a sua extensdo entre 1.5go € 100 metros, € ou-
tros tantos os viaductos, alguns dos quaes merecem o
exame dos entendedores, pelo modo porque se acham
tracados e o arrojo do seu lancamento.

Sentinella avancada d’este exercito de obras d'arte
temos, antes da estacio de Fregeneda, a ponte da
Fraga, de 167" 4 altura de zg. _

Segue-se a estacao, onde ha bufete que o viajante de-
ve aproveitar para almocar.

Originalissimo o almocoque alli tivemos, eu e um com-
panheiro de viagem, filho de um abastado negociante
do Porto, que regressava dos seus estudos na Allema-
nha! Imagine o leitor que, entre nos dois, apenas pos-
suiamos 1 peseta e 15 centimos em dinheiro hespanhol
e protestimos ndo trocar dinheiro portuguez para nio
perder consideravelmente no cambio, tanto ahi, como
depois no recambio do que nos ficaria.

Pois por tio pequena quantia conseguimos do dono
do restaurante um bello prato de carne e feijao, vinho,
café e leite, com o que almocdmns deliciosa e alegre-
mente os dois. '

Logo 300 metros depois da estaciio atacamos o mais
extenso tunnel da linhay é o de La Carrelera, assim
chamado por passar sob a estrada de Salamanca a
Fregeneda, proximo da aldeia d’es'e nome. .

Tristes recordacoes se ligam a esta obra d'arte ! Em
15 de junho de 1885, em seguida a uma chuva torren-
cial, a agua inundou rapidamente o tunnel, entio per-
furado até meio, afogando ld dentro 29 mineiros.

A cota maxima no ponto em que a estrada atrayes-
sa ¢ de 8g™. ' 4

Achamo-nos no valle del Morgado, no qual percor-
remos 1:9oo metros sem obras d'arte de importancia,
dparte alguns muros de supporte.

Passado este troco, segue o enfiamento dos tunneis:
primeiro um de 303 logo depois o del Morgado de
400 metros que nos transporta ao valle do Agueda que
devemos seguir até a fronteira; a seguir, o viaducto do
mesmo nome, de 104™ d'extensio e 28 de alto.

Quatrocentos metros depois o tunnel del Poyo Ru-
bio (aqui temos, dada a uma agglomeracio de grandes

edras, a mesma denominacdo que se da na Serra da
cstrella) e, logo ao sahir d'elle, achamomos sobre o
viaducto do mesmo nome, de 132™ a 29 de alwra. Tre-
zentos metros depois o tunnel de la Bellesa de 35",
o qual pouco espaco separa do del Poyo Valiente, de
349", enfiando-se logo mais tres pequenos subterrancos
de 4o, 52 € 57" nos 2.600 metros seguintes, até o tun-
nel de Cigadiia, de g4™. Y

Mais 300" ¢ eis-nos no tunnel de los Llanos, de 148",
e 50 metros depois entramos no mais alto viaducto da
linha, o n’gi Lugar, que tem 13g metros e a cota ma-
xima de Go.

Andando 250 metros, entramos no tunnel da mesma
denominacdo, de 110" e 400", mais além o de la Barca
de 128" Novos 400™ e atravessamos um pequeno tun-
nel de 38" e saindo d'este, apenas 100 metros nos
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separam do viaducto de los ‘Pollos de 134™ 4 altura de
49,.'70-

Seguem goo metros em muros de supporte e a estes
novo tunnef?| o de la Perrera, de 321 metros.

Duzentos metros depois o viaducto de los ‘Riscos, de
70™ 4 cota maxima de 31,70, separado apenas 20 me-
tros do tunnel do mesmo titulo, de 192 metros. Novo
percurso de 400™ e novo tunnel, o de/ Gazaro, de Gy
metros; 1.800 metros depois o viaducto de las Almas, de
132™ 4 cota maxima de 25,"5; mais 200" além um tun-
nel de 40" e finalmente, depois de mais 300™ o del
Muelle, de 225", cuja embocadura do lado de Portugal
dd quasi sobre a ponte do Agueda, cujo ponto central
¢ atravessado pela linha divisoria dos dois paizes.

A ponte internacional ¢ metallica, da extensio de
180 metros sobre 4 pilares formando 5 tramos, dos
quaes 0s quatro ultimos sao de 32 metros e o central
de 40 metros. Foiconstruida pela casa Braine le Compte.

Esta ponte foi toda feita a4 custa do Estado portu-
uez para facilitar a ligacdo da linha do Douro com a

e Salamanca, construida pelo syndicato portuense, ao
qual foi passada a concessdo d’'esta linha e da de Vil-
lar Formoso. feita em 13 de Setembro de 1881 4 casa
Henry Burnay & C.*

Nio parece ao leitor que esta data, 13 de setembro,
tem uma singular influencia sobre as mais notaveis ques-
toes das linhas ferreas portuguezas ? Deixo-o a pensar
n'esse facto, emquando coordeno os meus apontamen-
tos para, no proximo artigo, lhe descrever a linha do
Douro.

u .
Companhia de Seguros Fidelidade

Segundo o relatorio que temos presente, o anno fin-
do for um mau anno para esta companhia.

Além do augmento de impostos, 0s prejuizos por
sinistros foram mais importantes do que geralmente,
attingindo os de seguros terrestres a somma de réis
106:8732958 ¢ os maritimos a de 8:7203529 réis.

O novo tributo lancado pela camara affecta em 15 a
18 por cento as receitas das companhias de seguros
portuguezas, o que ¢ exageradissimo.

A receita durante o anno foi de réis. . .
OIS preptizost . wvis SHURLLS S LERle Lo
Outras despezas (bonus aos segurados,
estornos, ordenados, commissées, do-
nativos para material de incendios,

1155047487

etc-, etc-)- CEE R I R R N B R n‘. I R N 8[):94.(}'?..'(:5f}
Contribuiches. . «uuiuiivtil, oy i viaie .. 920:4b3773
Freando tiquidor! .. 7. 200 vl ca it 44:9539276

Deduzindo para fundo de reserva......  10:8563701

Foi'o saldo de lucros................  34:006m485
do qual foi distribuido o dividendo de 23000 réis por
accio, livres de imposto, passando o remanescente —
3:1847485 réis — para a conta do anno corrente.

A commissio de exame de contas termina o seu pa
recer propondo um voto de louvor 4 Direccao.

A assembléa, reunida no dia 8, approvou as contas
e elegeu para a Direccio : Lifl’ch}.'o& os srs. Francisco
Elysiario Ferreira. José Rodrigues Tarujo Formigal e
José Felix da Costa; substitutos, José¢ Adolpho de Mello
e Sousa, Jodo Theotonio Pereira e Augusto Carlos de
Miranda Monteiro.

270:0509060:

Resumo historico dos caminhos de ferro
hespanhoes

De 1845 a 1890 a extensdo dos caminhos de ferro
concedida pelo Estado foi de 15.565,325 kilometros, o
que corresponde a uma média annual de 338,337 kilo-
metros. Pelo que diz respeito aos {ramways, cuja pri-
meira concessio foi feita em 12 de outubro de 1872,
chegava ji em outubro de 18go a 473,706 kilome-
tros.

A primeira linha ferrea hespanhola foi inaugurada em
18485 desde essa época até o fim de 18go abriram-se 4
exploracio 10.002,177 kilometros, ou uma média an-
nual de 232,600 kilometros.

Os subsidios concedidos pelo Estado subdividem-se
em duas classes: subvencao ordinaria, comprehendidos
os adiantamentos reembolsaveis que se eleva a pesetas
754.805.207,91, quantia sobre a qual foram dispendi-
das ja 634.600.454,41 pesetas, ¢ a subvencio addicio-
nal de 34.810.415,93, dds quaes 2¢.317.8¢6,86 teem sido
egualmente reembolsadas. As subvencées directas fixa-
das pela lei de 11 de julho de 1868 e decretos de 22
de janeiro e 5 de maio de 18Gg attingem a somma de
20.067:177 pesetas, quantia que integralmente foi entre-
gue & companhia

O capital, accoes e obrigacoes dos caminhos de ferro,
¢ representado pelas sommas seguintes: accoes emitti-

das em 1864, 665.507.961 pesetas; em 18go, pesetas

1.044.308.711 3 quantia entregue em caixa, procedente
das accoes, 504.182.364 em 1864, e 858.617.602 em
18go. O valor nominal das obrigacdes era, em 1864,
de 1.356.188.000 pesetas, ¢ em 180 de 3.001.232.8603
a somma produzida pelas obrigacGes era, em 1864, de
0658.140.517 pesetas, e de 1.563.393.310 pesetas em
1890, sendo o capital nominal d'estes titulos amortisa-
dos 15.680.500 em 1864, ¢ 173.819.925 em 18g0.

No anno de 1885, n'uma extensao explorada de 8.832
kilometros, houve 17.830.383 passageiros e o producto
de 161.773.590 pesetas, comprehendendo 50.655.890
de passageiros e grande velocidade, e 105.118.706
pesetas pelo transporte de ¢.121.217 toneladas em pe-
ﬂuena velocidade. Em 18go, a extensido explorada era
de .776 kilometros, tendo tido 25.80¢.000 passageiros,
e sendo o producto d'estes e de grande velocidade pese-
tas 69.158,856, e o peso transportado em pequena ve-
locidade 11.446.848 toneladas, produzindo 124.123.913
pesetas, ou seja um total de 193.282:76q pesetas.

Estas cifras mostram um augmento progressivo no
transporte de passageiros e nos productos, assim como
na tonelagem das mercadorias. |

Pode calcular-se que em 18go houve uma circulacio
de 8.237.544 vehiculos, sendo 1.642.397 de passageiros
e 6.595.147 de mercadorias, que percorreram kilome-
tros (28.252.080, € 504.265 trens com um percurso de
32.763.43¢ kilometros que ddo um percurso médio de
64479 kilometros por trem de 16 '/3 wagons.

A despeza total foi de 86.808.452,57 pesetas, por
anno, e 2,05 por kilometroy o producto bruto elevou-se
a 103.282.768,79 por anno e 5,90 por kilometro, resul-
tando um lucro de 100.474.316,12 pesetas por anno ¢
3,35 por kilometro.

O material circulante era de o84 locomotivas em
1867, e 1.674 em 18903 a traccio elevava-se a 147.088
cavallos-vapor em 1867, e 452.083 em 18go. Havia

O11 e 1.404 lenders ressacctivumentc:, carroagens,
3.245 ¢ 4.808; wagons de marcadorias, 13.544 e
32.021.

(Boletin de Obras “Publicas)
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Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

O relatorio d'esta companhia, a que jd nos referimos,
divide-se em tres partes:

Na 1.* trata do accordo com os portadores de obri-
gacoes que se fundou, como se sabe, em serem por es-
tes tomadas novas accoes da 2." serie, convertendo-se
o capital primitivo em accoes de usofructo que so te-
rao direito a dividendo quando as novas accoes este-
jam todas amortisadas.

A conta do activo e passivo do servico de obrigacoes
em 31 de dezembro sommava 195:2319986 réis, fican-
do em saldo por pagar no final do exercicio unicamen-
te 31:4257250 réis.

A 2.* parte, respectiva ao accordo com os crédores
da diyida fluctuante, pelo qual os respectivos creditos
SA0 pagos em prestacoes semestraes, apresenta o qua-
dro de amortisacao d'essas dividas pelo qual ellas se
devem achar integralmente pagas em 19o3.

O pagamento das prestacoes estd garantido com a
importancia annual que a companhia recebe do gover-
no. O remanescente no anno corrente, em que aquellas
prestacoes attingem maior importancia € ainda suffi-
ciente para o juro e amortisacao das obrigacées.

A 3.% parte compendia os resultados fa exploracio

ue foram, receitas:

ailinha de Mirandella ... .......0. ., 38:5371824

No ramal de Vizeu........... e pme s v O T4SDT22
T8 cv e 'sia prvinrs v 1 LOT32B0UD40

L N I T R S

Despesa ..... o+ 53:5341776
e e R S L VRN 13:751-7.*270
dando a média do producto de......... h_-to::; 324
por kilometro de via e a de.. 1307969
de producto liquido.

A exploracio fez-se, portanto, a 66 % na linha de
Mirandella e a 97 % na de Vizeu, ¢ em total a 79 %.

) movimento foi :

LIS T R T I

Mirandella  Vizeu

BRESHBCIFOS o/ v e Vi s ar bl it '25:844 0 '40:183
Grande velocidade, toneladas. . .... Go8 281
10:381 101000

Pequena velocidade, toneladas. . ...

écmparado com o anno anterior nota-se¢ uma demi-
nuicdo de 14:000 passageiros, sendo mais de 5:000 em
Mirandella e cerca de ¢:000 em Vizeu; um augmento
~de 131 toneladas em grande velocidade, na maior par-
te na linha de Mirandella e 5:000 toneladas em peque-
na velocidade, metade, approximadamente, em cada
linha.

A receita total deminuiu um conto de réis, porque o
~ augmento de cerca de 4 contos do producto da peque-

na velocidade ndo compensou a perda de quasi cinco
em passageiros.

Resultou esta deminuicdo unicamente da linha de Vi-
zeu (1:7207618) pois que na de Mirandella houve um
augmento de 4601650 réis.

O percurso dos comboios foi de 41:708 kilometros
em Mirandella e 59:484 em Vizeu. .

Nas despezas de exploracio fez-se uma economia de
4:558»352 réis sobre o anno anterior.

O relatorio termina pela proposta do augmento de
55 réis sobre cada coupon das obrigacoes dos semes-
tres de 1893 e por um voto de sentimento dos admi-
nistradores srs. Costa Lima ¢ Pedro Lopes pela saida
do seu collega sr. M. Emygdio da Silva, em que di-
zem :

«Foi com o maior pezar que vimos s. ex.* retirar-se
da commissdo administrativa, na qual incontestavel-
mente prestou valiosos.servigos 4 companhia, concor-
rendo com os seus conhecimentos sobre a administra-

¢do de linhas ferreas, adquiridos n'um largo tirocinio,
com o seu bom conselho ¢ com um trabalho assiduo e
perseverante, para que a commissdo desempenhasse,
como desempenhou, o ingrato trabalho que lhe esteve
incumbido.

«Nos, seus collegas nos trabalhos de reconstituicio
da companhia, nio podemos deixar de bem publica-
mente lastimar a resolucdo por s. ex.* tomada, a que
as nossas instancias para nos acompanhar até ao fim
da nossa missao, ndo demoveram.»

ey
Os carros electricos

"ae-se generalisando o uso da electricidade empre-
gada como motor na tracciio de vehiculos, estando de-
monstrado que este systema offerece sobre todos os
mais, conhecidos até hoje, innumeras vantagens, quer
pela economia, quer pelo silencio, quer finalmente pela
rapidez e elasticidade de traccdo e pela facilidade de
accommodar a quantidade de material em circulacdo 4s
necessidades do servico. |

Quanto 4 economia, tem-se suscitado duvidas acerca
das vantagens da traccdo electrica, duvidas que des-
apparecem completamente em favor d'este systema, se
se observar que em Francforte a despeza da exploracdo
da traccdo electrica ¢ de 3o centimos por kilometro, ao
passo que a de traccdo animal é de 5g centimos.

Em Buda-Pest o coefficiente de exploracio é de 50 %

para a traccao electrica e de 74 % para a animal. Em

Birmingham a economia ¢ de 55 % e, segundo dados
officiaes, o preco de tracqz’io_por cavallos ou por cabos
pode representar-se por 0,437 por carruagem e kilo-
metro, ¢ o da electricidade, aerea ou subterranea, por
0,243 em unidades eguaes.

E' nos Estados Unidos da America que maior des-.
envolvimento tem adquirido este systema de locomocao.

Em julho de 18go havia 2:730 ?«ilometros explorados
com 2:308 carruagens-motoras; hoje, mais de 6o % da
totalidade das linhas empregam o motor electrico. Se-
guem-se-lhe a Inglaterra, a Allemanha e a Austria, ¢ to-
dos sabem que estas nac6es ndo caminham na recta-
guarda da civilisacdo, antes sdo aquellas em que a me-
chanica e a electricidade teem adquirido todos os aper-
feicoamentos de que hoje estdo dotadas.

Em Paris inaugurar-se-ha em pouco tempo um carro
electrico da Magdalena a S. Diniz, com declives até 35
millimetros, notando que com a applicacdo d'este sys-
tema podem arrostar-se rampas até 7,5 9.

A locomocio electrica pode fazer-se por meio d'accu-
muladores, cabos aereos e cabos subterraneos.

O primeiro processo ¢ reputado inconveniente, de-
vido ao seu pezo e despeza; ndo obstante ¢ este o que
vae ser adoptado na linha da Magdalena a S. Diniz, a
que acima nos referimos.

Os cabos subterraneos parece terem tambem prova-
do mal nos Estados Unidos, devido especialmente 4
complicagdo da sua installacdo, trabalho e manutencio.
Sdo empregados, todavia, em algumas linhas da Ingla-
terra, Allemanha e Austria.

A transmissdo aerea ¢ a que melhor satisfaz ao du-
lo fim da economia e facilidade de exploracdo, esta-
elecendo-se os cabos sobre columnas ou postes de

ferro providos de isoladores. As carruagens levam no
tojadilho os apparelhos de contacto, e na parte inferior
0s motores, que transmittem a forca aos eixos por
meio de cadeias e rodas dentadas. Nas plataformas das
carruagens ha reguladores que permittem alterar a in-

tensidade da corrente e moderar ou augmentar a velo-
cidade.
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Horario dos comboios

Como desde 1 d’abril o actual horario dos comboios
nas differentes linhas soffrerd algumas modificacées, da-
remos com 0 Nosso proximo numero o horario para
carleira que promettemos.

Esta offerta aos nossos assignantes repetir-se-ha sem-
pre que haja importantes alteracées a fazer.

Além d’isso, o quadro que publicamos na ¢.* pagina
de todos os nomeros ¢ sempre absolutamente exacto por
que é conferido e corrigido no proprio dia em que se
publica o jornal.

Ak
A rede da Franc¢a em 1892

O ministerio das obras publicas deu a publico a si-
tuacdo dos caminhos de ferro francezes em 31 de de-
zembro de 18¢2. Eis o seu resumo:

A extensdo de linhas de interesse gcral explorada em
31 de dezembro ultimo, era de 35:383 kilometros, ten-
do um augmento de 724 kil. comparativamente com a
extensio em exploracio em 31 de dezembro de 18g1.
Estes 724 kil. subdividem-se em 498 entregues i explo-
racdo durante o anno de 1892, ¢ 226 na réde de I'Eu-
re, antiga réde local, incorporada na réde do Oeste em
3 de agosto. Os 35:383 kil. explorados em 31 de de-
zembro ultimo dividem-se em : companhias principaes,
31:297; companhias secundarias, ggb; réde do Estado,
2:547 3 caminhos ndo concedidos, 320 ; caminhos indus-
triaes e diversos, 223.

A extensao concedida, declarada de utilidade publica
ou classificada em 31 de dezembro ultimo era de
43:258 kil., tendo augmentado 226 sobre a extensdo
em 31 de dezembro de 18g1. Estes 43:258 kil. dividem-
se em: concessoes definitivas, 39:864; eventuaes, 3:304.

O comprimento de linhas de interesse local explora-
do em 31 de dezembro ultimo era de 3:270 kil.; a ex-
- ploracdo de 31 de dezembro de 1891 era de 3:286. Es-
ta deminui¢do resulta de que 226 kil. da réde de I'Eure
foram incorporados na réde de interesse geral e 210
kil. entregues 4 exploracdo em 1892.

A extensdo concedida em 31 de dezembro ultimo era
de 4:232 kil.; a concedida em 31 de dezembro de 1891,
de 4:331 kil. Esta deminuigdo explica-se por 129 kil. te-
rem sido concedidos no ultimo anno, emquanto que
226 da réde de I'Eure foram incorporados na réde de
interesse geral, como jd dissemos, e 2 foram substitui-
dos por um tramway. .

Os tramways explorados em 31 de dezembro ulti-
mo percorriam 1512 kilometros, com um augmento do
anno anterior de 145 kil., abertos durante esse anno.

Concedidos, em 31 de dezembro de 1892, havia 2:070
kilometros, sendo o augmento de 213 kil. sobre a nota
do anno precedente.

Na Algeria o comprimento das linhas ferreas explo-
radas até 31 de dezembro ultimo era de 2:933 kil., ten-
do o augmento de 44 comparativamente com 0 anno
precedente.

A extensdo concedida ou classificada, ¢ de 3:475 kil.
Para os tramways o comprimento concedido era de
178 kil., tendo todas estas concessées sido feitas du-
rante o anno ultimo. ;

T
De Elvas para Caceres e Madrid

Foi adoptado que nos comboios correios entre Bada-
joz e Valencia d'Alcantara siga sempre uma carruagem
mixta, directamente de uma a outra d’aquellas esta¢des,

Fara o servico dos passageiros que se utilisam dos bi-
hetes directos da tarifa M. L. n.° 6, evitando-lhes as-
sim um incommodo de trasbordo em Torre das Var-
gens.

N'esta estacao foi tambem reformado o bufete, no
sentido de se tornar mais commodo e asseiado para os
passageiros que ali esperem o comboio.

i, -
Parque vaccinogenico

As sinceras palavras que aqui escrevemos sobre esta
instituicdo, verdadeiramente benemerita, valeram-nos
uma especial mensagem de agradecimento que, imme-
recido como o consideramos, s6 nos prova a muita de-
licadeza dos distinctos directores do parque, e as atten-
¢oes com que consideram a imprensa.

N'ella nos pedem para que previnamos 0s nossos lei-
tores da classe medica de que, apezar de se terem em-
pregado todos os meios para que o relatorio chegasse
a todos os medicos do paiz, se algum o ndo recebeu,
bastar-lhe-ha enviar dquella direc¢ao uma simples indi-
cagdo para lhe ser immediatamente enviado.

o
Madrid-Caceres-Portugal

Reuniu no dia 7 a Assembléa geral d’esta Sociedade
para a discussao dos accordos com a Companhia Real
¢ do contracto com a sociedade arrendataria, a que jé
nos temos referido.

Foram propostas n’essa sessdo varias modificacées a
esses contractos, pelo que a mesa resolveu propér o
adiamento da discussio para uma nova assembléa, afim
de haver tempo para se estudarem essas modificaces,
que alteram d'uma féorma importante as bases anterior-
mente conhecidas.

A

Os negocios da Companhia Real

A situacdio continia a mesma, trocando-se entre o
Conselho e os Comités de Paris varias notas sebre os
pontos em que ndo ha ainda perfeito accordo para a
regularisacdo dos differentes interesses em jogo, em-
quanto se espera a resolucdo da questdo mais impor-
tante —a parte que se refere ao governo portuguez —
no regimen d'um modus rivendi.

D’estas divergencias, o ponto mais importante ¢ o

ue se refere ds obrigacées de 4 Y/a % do Banco de

armstadt, o crédor menos conciliado até hoje, pelas
suas exigencias especiaes.

Sobre este ponto tem o maior interesse e auctorida-
de o parecer do correspondente do Fconomiste Euro-
péen, emittido ji em repetidas notas, da ultima das
quaes extractamos os seguintes periodos :

E agora voltemos 4 questdo das obriga¢oes do caminho de fer-
ro da é?eim ‘Baixa, que uma portaria de 20 do passado trouxe
novamente a terreiro.

Essa portaria ap&rova a liquidagiio da (F]_uami:l devida pelo Es-
tado 4 Companbia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, pe-
los dois trocos da linha da Beira Baixa que foram abertos & circu-
lagio no decurso do preterito anno. Essa liquidaciio sobe a réis
253:4749950. A mesma portaria determina que esta somma fica-
ra em deposito nos cofres do Estado, até que a Comganhia Reaj
reembolse o thesouro dos adeantamentos que lhe foram feitos.

E ld se foram por agua abaixo os privilegios e garantias espe-
ciaes que o Banco Darmstadr tinha feito inscrever no verso das
ohri&agr‘ics da Beira Baixa.

procedimento do goyerno portuguez foi perfeitamente legal
e correcto. A portaria ministerial que auctorisou a emissdo das
obriga¢bes da Beira Baiva, e que é de 4 de dezembro de 1886,
apos ter invocado a faculdade geral jue a Companhia tem de emit-
ur obrigacdes, diz textualmente isto: «Fica entendido que esta
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vauctorisacdo é corcedida nos precisos termos do contracto’defi-
enitivo de 20 de julho de 1883, e que ficam, para todos os effeitos,
esalyagudrdados os interesses do Estado.n

E preciso, pois, vér o que diz o contracto de 29 de julho 1885
entre a Companhia Real e o governo portuguez, para a con-
struccao da linha Beira Baixa, e que expressamente foi invocado
como a lei gue devia regular o caso sujeito.

No artigo 63.2 § 5.2, estatue-s¢ «que o governo declara, mais,
cgue nao toma nenhuma responsabilidade par quaesquer dividas
«da Companhia, s¢ja qual for a fatureza ¢ o titulo porque foram
econtrahidas.»

Em vista do que 6 governo portuguez,d'antemio ¢ muito cla-
ramente, afastara toda e qualquer sohidariedade nos comprimissos
da Companhia com os obrigatarios. _

E ainda nao ¢ tudo; o § 6.* do mesmo artigo diz: —«Fica en-
wtendido e expressamente estipulado que o governo tem a prefe-
areéncia sobre todos os crédares da emprega, seja qual for a origem
das dividas d’esta.»

Em vista do que; o governo portuguez tem-o direito ¢ a obri-
gacio de reter ém si a totalidade da subvengio devida 4 Compa-
nhia, emquanto esta nao reembolsar o thesouro dos adeantamen-
tos que lhe fez, e isto sem ter nenhuma obrigacio de attender
aos comprimissos da Companhia, tomados com outros crédores:
indiscutivel, por sem duvida.

Comprehendo perfeitamente que os portadores das obrigagbes
Beira Baixa, que sio quasi todos allemacs, nio estejam satisfeitos.
Comiprehendo que o governo imperial devesse defender os interes-
ses d'esses portadores; mias nao posso estar d'accordg com a
Frankfurter Zeitung, quando ella diz que o governo’imperial de-
ve proteger os seus interesses junto do governo portuguez. Nao
€ o governo portuguez culpado de que esses detentores d'obriga-
¢oes vejam mallogradas as suas esperangas, ou se julguem enga-
nados. A culpa € s6 do Banco de “Darmstadt, que sciente ou ne-
gligentemente, ndo deu noticia & esses portadores das clausulas
terminantes da lei de 1885, e preferiu inscrever, no verso das obri-
Faqﬁen, condicoes d'um contracto feito contra as disposi¢oes da
el e sem que préviamente o governo portuguez o Tivesse appro-
vado.

Teem o direito de se queixar os portadores da Beira Baixa;
‘0 governo imperial tem o direito e talvez o dever de os proteger;
mas deve voltar-se contra o Banco de Darmstadt, porque este
Banco, por motivos que nao me cumpre analysar, entendeu
que podia emittir obrigages em condiches muiis que irregula-
res, em virtude d'um contracto feito com a Companhia Real e
que ella $6 notificou ao governo portuguez cinco annos depois da
sua assignatura,

Nido ¢ inutil observar a insistencia com que a lei de 1885 sal-
vaguarda os intéresses do Estada. No § 6.2 do art. 63 ha até uma
curiosa redundancia. Coma se nio bastasse dizer: «Fica bem en-
tendido, accrescentou-se logo: «e € expressamente estipuladoy
‘etc. Nao se pade pois dizer que o contracto de 23 de outubro de
1886, feito sem prévia audiencia do governo portuguez, possa ser
invocado contra as estipulacaes expressas de lei tao formal.

~ Repito: nao quero explicar quaes foram os motivos que o
Banco de “Darmstadt teve para proceder como procedeu, mas o
que ¢ indiscutivel, em vista dos documentos que acabo de citar,
& que elle é o unico responsavel para com os portadores das obri-
_S:qét;s Beira Baixa. Facilimo lhe era informar-se das disposigoes

lei publicada na folha official (Diario do Goyverno n.° 18g de 20)
de agosto de 13885) ; a mais elementar prudencia obrigava-o a ve-
rificar a amplitude dos poderes de que gosasse a Companhia Real
‘para assignar o contracto de 23 de outubro de 1886. Nao fez nem

- uma nem outra cousa; logo ¢ elle que tem de responder perante

0 governo do seu paiz ¢ perante os interessados pela sui negli-
gencia. |

~ Halainda uma parte interessante a accentuar: ¢ sabeér se os
portadores das obrigagdes Beira Baiva teem privilegio sobre to-
dos os obrigatarios, como foi estipulado no contracto assignado
pelo Banco Darmstadt. Ainda que ¢ste ponto tenha momentaned-
‘mente perdido interesse por causa da solugio do governo de re-
ter em si a totalidade das subvengoes, devo dizer, muito summa-
riamente, que este privilegio ¢ tambem contrario a lei.

Na verdade, a lei de 22 de junho de 1867, que entdo regulava

a emissdo de obrigacdes, declarava muito expressamente que ne-
nhum privilegio podia ser estabelecido entre os diversos portado-
res de obrigagoes de uma dada socicdade 3 essa lei de 1867 foi ex-
pre nte invocada no artigo 76.* do contracto de 29 de julho
de 1885, ‘que, unico, faz lei relativamente 4 construcgio da linha
da Beira Baixa e relativamente & emissiio de obrigagoes.

— A
Boletim financeiro

Lisboa, 15 d2 margo, _
O advento do novo ministerio abriu naturalmente um parenthe-

r

sis nas questoes economicas ¢ financeiras pendentes. 0 sr. minis- |

tro da fazenda fez publicar tres decretos: —mandando executar

todos os processos instaurados por contribuicées em divida, man-
dando apurar e liquidar as uliviuﬁis de direitos por mercés honori-

ficas ou lucrativas, mandando estudar, por uma commisséo de. al-

tos funccionarios, a questao da circulacdo fiduciaria, ¢ meios de

a regular convenientemente. Estas providencias indicam que o sr.

ministro da fazenda estd decidido a resolver com methodo e or-

dem os diversos problemas da nossa administragao financeira, cui-

dando primeiramente de. fixar e determinar bem o caleulo das re-

ceitas para depois resolver sobre os meios de fazer face ao deficit

apurado.

Alem dlisso, o sr. ministro da fazenda estd procedendo cuida-
dosamente 4 revisao geral do orgamento, visto que este anno nao
pode ja, 4 falta de tempo, elaborar um novo urgamento sobre ba- -
ses as mais claras e as mais simples, Segundo corre nos circulos
melhor informados, a par da revisao orcamental, o sr. ministro da
fazenda trabalhana remodelagio de todos osimpostos, simplificando
o lancamento e facilitando a cobranga, por forma a tornal-os o
mais possivel efficazes & productivos. Da unifigagio e simplifica-
¢io dos impostos depende essencialmente a regularidade das co-
brancas ¢ consequentemente a avolumagio das receitas, que € 0 que
n'este momento mais nos deve preoceupar € inquietar.

-

A questio dos crédores. estrangeiros contintia pendente. Se-
gundo se affirma, as potencias interessadas n'esta solugdo reduzi-
ram as suas instancias ¢ reclamagoes a uma formula simples :—
desde 0 momento em que o.governo entender: poder pagar os ju-
ros da divida publica, embora com uma reducyao determinada pe-
las circumstancias do paiz, os crédores estrangeiros teem de ser
collocados em egualdade de circumstancias aos crédores nacio-
naes: nada mais, mas tambem nada menos. :

4 i

A sitnacio da praga do Porto continiia a ser muito melindro-
sa e difficil. Um dia d'estes suspendeu pagamentos uma das mais
importantes casas commerciaes d'aquella praga, com um passivo
superior 4 1:500 contos € com um activo que o cobriria perfeita-
mente se parte d'este activo niio estivesse representado em valo-
res (accoes e obrigagoes de bancos e companhias) momentanea-
mente depreciados ¢ por isso de difficil liquidagio, Parece que os -
crédores concordario em que seja pedida moratoria para esta
casa e que ella Ihe serd concedida pelo tribunal do commercio.
A proposito do Porto diremos que esta concluida a impressao do
relatorio do inquerito ds instituigoes bancarias portuensgs man-
dado fazer pelo anterior ministro da fazenda sr. Dias Ferreira.

No principio da quinzena foram abundantes as disponibilidades
em dinheiro, mas limitada & procura, nfio variando comtudo as co-
tagbes, que regularam para reportes a 7'p. O. € para descontos de
a7 p. ¢ Esta abupdancia manteve-se. O papel sobre o estran-
geiro teye maior procura por causa de fazer pagamentos de gene-
ros commerciaes importados. O preco dos chequies sobre. Londres
regulou de g2 1/ e 42 1, sobre Paris de 668 a 665‘;, sobre Ham-
burgo de 276 a 277, sobre Madrid de g40 a 950. A libra acompa-
nhou a alta dos cambios, tendo regulado a 13 110, 19113 € 13120
réis. O cambio do Brazil continua oscillante, 0 que parcce ser de-
vido nos acontecimentos politicos do Rio Grande do Sul.

As inscripcoes teem tido certa procura, tendo-se realisado a
precos entre 3o50 ¢ 3080, tendo apparecido, porem, em cpnse-

uencia das importantes vendas feitas para a conyersio e que pro-

uziram accentuada melhoria nas estacoes da divida externa que
fica, com excellente tendencia, a 27,.80. As obrigagiies de 4 %
(com premios) mantiveram a alta a 1337005 as de 41/ ('1888'-89% ‘
regularam de 333000 a 339800, As acgdes do Credito Predia
manteem-se firmes a 31000 réis. As acgoes dos bancos regulam :
—do Banco de Portugal a roasono réis, do Lisboa & Agores a
87000 (0 que mal se explica com as garantias que offerecem e
tendo tido um dividendo bom na ultima conta da gerencia; 3500
réis por acgio,) do Commercial a 87000 réis tambem. As cota-
¢hes das ‘acghes dos bandos indicados sio injustificadas perante
as circumstancias. < -

As obrigagies dos tabacos continuam procuradas até S8ogooo
réis, mas sem vendedores, porque os que as procuram estio segu-
ros da boa collocagiio do seu capital, estando em vesperas do re-
cebimento de um coupon de fr. 11,25 pagavel em ouro! A ultima
cotagio em Paris foi de 360 fr, ou sejam 803300 réis a0 cambio
normal actual. Ndo tem melhorado, como seria a esperar, as obri-
gagdes Loanda-Ambaca, que desceram a 38500 réis. Continua-
mos 4 affirmar que estes titulos teem futuro, e que siio injustifica-
das as apprehensies que sobre elles se tem levantado: O mesmo
se applica ds obrignqﬁcgdﬂ Comp;‘mhia das aguas, que apenas tem
obtido Sg#ooo réis, baixa exagerada, mesmo dada a importancia
da perda de um dirigente da importancia do sr. dr. Pinte Coclho,
porque estas obrigugoes estdao mais do que garantidas por obras
valiosas ¢ pelo ¢rescente consumo de um producto de primeira
necessidade ¢ que nao pode ser depreciado por nenhum concor-

rente. .
3. . g: y
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Gntagﬁes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro
_— 1893 ;d;{éaé —DIAS t
e R e N T T o T - A 0 & 0 L o - 8 ot e
Lisboa . . .[AGOES Comp. Real Partoguesa .| 16,000/ 16.000|  ~ | 53k g = - e e - - | 1700 =
»  Ascensores mechanicos. . - - | - | - - - - - - - -
OBRIG. Comp.* Real Porlugueza - - - ~ i s e - - - - - o
TN AT | R - - | =1 = - - | - <] = S = <
: Mravez d'Africa .. ..| 39.000] ~ | II!].I){I(}‘ 39.0000 - - - | Jiﬂ.f_i(lll\ - B 3= -lﬂ:l)UU - -
Paris. . ... ll‘(;{lES Comp. Real Portugueza . - - P T R - - | | - e ‘!f.’ 1_.1 b - =
v Nadrid-Caceres-Poringal. | A3 &7 - | - 02 54 &5 50 | M ,20( 5D 94,50, - -
s Nortods Bespasha .| 160 [163 163|174 [470 | 7 s A agoiirdr 20 fuia frossd |k
»  Nadrid-Zaragoza Alicante | 4495 | 195 193.50 200 200 !)9,»0 197,50 195 | 200,50 - - - - -
»  Amdaluzes. . 340 1335|340 350 | 350 l 350 1335 | 33D 169 - - - -
OBRIG. Comp. Real I"urtuguru .| 96 05 96 | 96 a8 | 99 ‘.lH,-".i(l! 99.50] lﬂ'* 108 [t02 |102 | - -
v G4 da Beira Mta... .| 7B,75] 76,501 77 | 77 79 | 7950 82 | 80,75 R e z - S
- ladrid-Eaares-Porlugal. 138,50, 140 [ 140 [ 450 | 145, 'il) 150 l’L‘l Jﬂ‘ {50 la! 79 1: rl) 51 150 - -
»  Norte lespanha 1.* hypot.| 3%0 )3'}2 (340 |42 |34 | 35% uli 342 i’ii 355 |, = o - -
»  Alraver d'Africa. . .. e L s o~ < = = < 2 | e - 3
Londres..| » Araver d'Afica..... - o e - 9 s i 3 o [ L +
Amsterd..| » Mmve d'Arica.. ... - | < 1oas 188 | 367588 | .‘};‘i.."jﬂl - - = /3850 = -
Bruxellas, » Mravid'Mia.....! 37 | - _—___l }ﬁ__ﬁi_}_____ﬁl_ 36,500 36900 - It | R R SORRY (RS | e
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhe:s
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo e — =z e~ e BT e
Linhas de 1893 1892 ~ Totaes | Differenca a favor de
exploragaof Kil. | Totaes | Xome- || Kil. | Totaes | %" 1893, || . 1892 1893 H 1892
de | 2 Réis Riis ] Réis Réis Reéis ’| ’ -,E{ﬁf-. z Réis Rein
= [ Antiga réde(192 25! Fever. | 690]  A7.653:000 6GY; l"(] G90| 47.721:352| 69:161)  402.285:000)  377.055:600f 25.230: '}(1{} Z
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=) garantida.{ - =| ~ | = S f h |15 ]_ Wi C -
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=5 garantida. e it - . L = < = i =
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Sul e Sueste...) - =] = | - - - - - - s . =, BN & s
523 3 nezet.] 353] 27.382:266| 77:570! 353| 28.368:083| 80:362] 939.572:603! 033.254:412] 6.318:191 -
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f Biihl » " ll: D585 4G: ’L8h'| » 155479771 40:924 32.364:28% 20.830: 1851 25.340:094 -
99! A& ferer. | 253 5.589: 049! 22: {!'1'l| 253 5031:526) 19:887 98.303:30%| 22.751:719]  5.651:585 -
Beira Alta..... S1E S (R 6.952:521) 27:480| 5000456, 20:154]  35255:825 |  27.850:875]  7.504:950 -
121481 » oo~ B.936:9461 49:543( » | 4.708:795| 18:G14 10.192: UII 32.559:6700  7.633:101 -
Nacional (Mi-{lo 2| Janeira | 105 £.355:579] 12:9101] 105  1.102:4450 10:499 3.916:993! 3.383: 156 03 1:837 -
randella e Vi- 22|28, » " £A92:698! 11:357 | » 1.025:507, 9:756 5.1[1!‘:-’1-8!! £407:563 7(}1:9[8‘. -
) AN S Sel |2 - = = 2 5 ¥ ; X 2
J 12018] rever. [2803005. 1580613 0. 456 (2808 (ps. 1.597:720 /0. A7Afes. 10.545:369 b 10.815:846 b Ps. 300:497
N‘Jﬁ" de Hespa-\yglg5 ", | s LAOY:S58)  AL0| » | 1512620 A6 42.000:207  12328:470f - - 319:263
Biiree s o % it 25| e = o llli= 3 s = | & 5 L
Madrid — Zara- (12118 reer. [2672]  077:142] 36612672 1.000:687) 378 6 87R:BIB|  7.21k:079] - 336:566
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T S LI A Ao s - - - 4 - | - = .
(12/18) Ferer. | 894 260:596 901|| 805 263:63« 205 1863540/ 1.900:953 = 97:510
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HORARIO DFFICIALMENTE CONFERIDD da partida e chegada de todos os combolos
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11- Omif 140t | 6-45m.| 0-20m, | 2 V5| 2051 9 50 ¢ 111- 0 “ 178, 0 m.[10-10m.] 8:0 m. |9-50m,
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ABREVIATURAS

.= Contral do Ronio.
S. - Unes dos Soldados,
. P.—Terreiro do Pago.
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Linhas portuguezas

Do Aterro a Cascaes. — A Companhia Real trata de
conseguir que, no proximo verdo, os comboios de Cas-
caes possam fazer um servico provisorio, partindo do
Aterro da Boa-Vista, aproveitando-se os trabalhos jd
feitos do porto.

O problema nao ¢ de difficil soluciio, e se para esta
se agremiassem todas as boas vontades, seria uma
grande vantagem para o publico e uma enorme com-
modidade, especialmente para todos que vao veranear
para aquellas praias.

Novo ascensor.— O sr. visconde do Tramagal reque-
reu 4 camara concessiio para o estabelecimento e explo-
racdo d'um ascensor mechanico na calcada do Salitre,
a terminar no largo do Rato, nas mesmas condicoes
em que teem sido feitas outras concessdes da mesma
natureza.

Lourengo Marques. — Segundo um correspondente
local o rendimento d’esta linha cresce n'uma progressao
geometrica. O rendimento diario attinge hoje a 70022000
réis e quando, dentro de menos de seis mezes, se
transportar go:000 toneladas de mercadorias, esse trans-
porte traduzir-se-ha n'um rendimento de 50:0001000
réis por mez.

O mesmo correspondente dd a grata noticia de que
uma das locomotivas da linha do Pungue foi baptisada
com o nome de Cecil Rhodes.

Ora aqui estd uma machina que parece destinada a
fazer-nos. .. descarrilar!

Ascensores de Lishoa.— Teem-se feito experiencias
dos carros no ascensor da Graca, dando, em geral,
bom resultado. A experiencia official deve realisar-se
por estes dias. A companhia ndo tem, por emquanto,
mais que dois carros promptos para o servico, traba-
lhando-se activamente para augmentar este numero a
fim das carreiras se poderem estabelecer com peque-
nos intervallos, como no ascensor Camdes.

Os precos propostos pela companhia sdo: carreiras
ascendentes: completa, 6o réis; da rua da Palma ao
Arco de Santo André, 4o; d'este ponto & Graca, 3o.

Carreiras descendentes, 40 réis, sendo 20 réis as
meias carreiras.

Nova linha africana. — Os srs. J. J. Ferreira da Cruz
e L. Pinto Coelho pediram ao governo a concessdo de
uma linha ferrea de via reduzida entre Loanda e S.
Salvador do Congo.

Segundo os requerentes, a nova linha, partindo de
Loanda, atravessara o Mutolo dos Quitengues, Dande,
?gproximando-se %amo possivel das minas de petroleo

Liborgo, dos Dembos, Encoge e minas de cobre
do Bembe, terminando em S. Salvador do Congo, sen-
do construido do modo mais rapido e mais directo,
por. férma que dentro de cinco annos seja toda aberta
a exploracdo, vencendo-se difficuldades de material

las construccées provisorias de madeira, solidamente
eitas, deixando os concessionarios 10 % da receita
bruta depositada como garantia da substituicdo das
obras provisorias por definitivas.

Os requerentes pedem um subsidio pelo cofre da
provincia de Angola.

Terrenos em Alcantara.— A commissdo municipal re-
solveu instar com a Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes a fim de se decidirem as negocia-
¢es pendentes entre a camara ¢ a mesma companhia
relativamente aos terrenos municipaes que esta occupa
em Alcantara, e sobre as passagens de nivel nas ruas
24 de Julho e do Livramento.

S~

Linhas hespanhoelas

Bilbao a Portugalete.—Durante o anno de 1892 circularam pelo
caminho de ferro de Bilbao a Portugalete 2.474:131 viajantes, con-
tra 2.627:210 em 1891, ¢ 239:382 toneladas de mercadorias, ou se-
jam 44:031 toneladas a mais do que no anno anterior.

O producto d'estes dois transportes elevou-se a 950.815,72 pe-
setas em 1892, 0 que, comparado com o anno de 1891, em que 0
rendimento fol de 85.353,64 pesetas, accusa uma baixa de 34.537.02

esetas.

Turis a Madrid. — Espera-se que por todo o mez corrente prin-
cipiardo as obras do caminho de ferro de Turis a Madrid, na sec-
¢ao da capital a Colmear de Oreja.

Noguera Pallaresa. — A junta de defeza dos interesses economi-
cos da provincia de Lérida, concordou sollicitar junto do governo
que nas negociacoes diplomaticas que parece vio entabolar-se com
a Franga, para fixar o ponto da cordilheira pyrenaica em que deve
erfurar-s¢ o tunnel ternacional da linha de Canfranc, se esta-
[:clcg:l da mesma forma o accordo para o tunnel de Noguera Pa-
llaresa, em conformidade com o convenio de 1881 que prescreve
a simultaniedade da abertura de ambas as vias ferreas.

Tramways de Madrid. —Foi apresentado no Ministerio de Fomen-
to um requerimento pedindo licenca para a construcc¢do de um
tramway com motor electrico que, partindo da praga de Cibeles,
termine no passeio de carroagens e casa del Retiro.

Reduc¢do de classes.—Pela primeira vez em Hespanha, uma
companhia de caminhos de ferro, a de Santander a Cabezon de la
Sal, promoveu uma resolugio, do ministerio 'do Fomento, pela
qual ficam reduzidas a duas as classes de passageiros. Subsistem
as denominadas primeira ¢ segunda, ficando supprimida a terceira.
Esta medificagio nito traz consigo nenhum augmento-de prego.

Canfrane. — Apezar do mau tempo as obras vao adiantadas,
faltando somente 12 kilometros de assentamento de via para che-
ger a Jaca.

Espera-s¢ que se fara a inauguracio nos fins de maioy sendo
aberta d egploracio nos fins de junho.

Provincia de Murcia. — N'esta provincia ha dois caminhos de
ferro em projecto, o de Calasparra a Lorca, e o de Jenilla, que
tanto precisa uma via para exportar os seus vinhos em condigoes
de poder competir com outros centros vinicolas, ;

Os estudos d'estes caminhos de ferro dormem o somno dos
justos; as emprezas constructoras niao ddo signal de vida, e é ur-
gente vencer os obstaculos que se opponham 4 realisagdo de tio

importantes melhoramentos. Assim se expressa o nosso collega

Boletim de Obras Publicas.

ey
Linhas estrangeiras

INGLATERRA

De Brighton a Rottingdeam encontra-s¢ pouco mais ou me-~
nos ¢inco tilnmctros de praia, que a maré cobre e descobre regu-
larmente todos os dias, Ora a unica via de communicagao entre
estas duas estacdes balneares ¢ esta, a propria praia.

Mr. Magnus Volk, sem se importar com o mar, vae construir
um framway electrico sobre a areia, entre a maré alta ¢ a baixa,
Dois rails solidos, a sete metros de distancia um do outro, segui-
rio a costa, ficando ora em secco, ora debaixo d’agua uns quatro
metros |

As caixas das carruagens serdo assentes n'uma plata-forma
muito alta, de forma que nunca possa -chegar d agua, e teremos
assim, pela primeira vez, a sensagdo de uma viagem em barco,
sem ter que soffrer o enjoo., . ! ]

Poderi mesmo o passageiro, se quizer, em viagem ir langando
o anzol, ¢ encontrard 4 chegada 4 estagio do destino com que fa-

zer um succulento almogo. Lol Ly
Devem concordar que nada ha de mais pittoresco, mais util,

mais economico ¢ mais. .. fin de siécle!

ESTADOS UNIDOS

As linhas de framways sobre estradas nos Estados Unidos da
America até o fim de 1892 tinham uma extensdo total de 18:76g
kilometros.

Eis como ella estava dividida :

Linhas de tracg¢iio animal..........,. 7:176 kilometros
¢ | QlECOMIEAS <%« 53 NN Ve 0:566 *
»  funiculares....... ko & T 1:036 %
2§ VADOCsars s v o niviott s s oo vl 2o s 238 &

No anno findo os caminhos de ferro electricos augmcntara'm
3:020 kilometros, o funicular 84 kilometros, mas os de tracgio
animal deminuiram 1:355 kilometros e o de vapor uns 35 kilome-
tros. O augmento d'estas linhas foi de 7:714 kilometros sobre o
anno anterior.
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RUSSIA

- A politica da Russia em materia de caminhos de ferro tende a
absorver pelo Estado todas as grandes linhas, principalmente sob
o ponto de vista estrategico, tendo egualmente na mio as princi-
paes vias de transporte d'este grande imperio.

A estas grandes arterias virio ligar-se as rCdes locaes, a que
se deverdi dar uma vasta extensio, mas gque nao terdo outro fim
senio o de transportar em proveito das linhas principaes os pro-
ductos industriaes ou agricolas de cada regiao.

N'este sentido acaba de ser formado um novo projecto. Prin-
cipia na linha de Kazan-Malmyge, que serd construida pela inicia-
tiva dos zemstwos de Kazan e 31: Viatka.

A linha de Kazan-Malmyge serd um caminho de ferro absoluta-
mente regional. Os comboios terdo paragem em cada aldeia ou em
cada ponto onde houver alguma coisa a expedir ou a receber.
Construir-se-hdo por toda a parte caes para carregamento e des-
carga dos wagons.

ada serd despresado para tornar a construc¢ao d'esta via tio
economica quanto possivel. As estagoes serio d'uma simplicidade
verdadeiramente alded; ligar-se-ha a linha ferrea por tramways
as fabricas, officinas, e a quacsquer‘}w quenas povoagdes que te-
nham algum producto a expedir. Asdespezas serdio as mais redu-
zidas, devendo ser inferiores ds que se teem feito até hoje e que
nio sdo mais que 13:827 rublos por verste.

b

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Assembléa geral do 1.° de outubro de 1892

RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO
PARTE SEGUNDA
(Continuado do n.° 124)

Nos seguintes quadros, d'accordo com o ajustado em 2 de maio
de 1891, se verd o desenvolvimento, tal como consta dos livros da
nossa contabilidade, demonstrativos da liquidagdo de contas com
0 Banco Lusitano e em virtude da qual é o mesmo banco deve-
dor em 18 de janeiro de 1892 de 304:356356¢ réis.

Conta de acgdes

Debito

1891 maio, 31. — Pela importan-
cia do su[l)primemo feito pelo
Governo Portuguez ao Banco
Lusitano, passado #@ responsa-
bilidade da Companhia Real.. f* 1.173.000,

Pela importancia paga a Gerson
RIVIVANE 0 U 81 55% 0 s s

Junho, 1, — Idem, idem ao Crédit
2 Lolr | NI 0o1.735,40

Junho r—Idem representativa das i
ac¢des em poder da Brown Shi-
pley & C» de Londres.......

Junho,30—Differencaasaldar com
o Banco Lusitano com a impor-
tancia de 8:550 obrigagées de
3 0/; das que ali se achamy em
deposito 4 razio de 310 francos
cada uma, nos termos da con-
digdo 2.* do convenio de 2 de
maio ¢ em harmonia com as
condi¢bes 3.* e 4.* do mesmo
CONVENIO.. ...oovus..

Saldo que passa 4 ¢/ ordinaria . .

21111403000
4-411.500, 794:0703000

162:3129372

098.960, 161:8129800

2,650,500,
144,00

£+ 10.035.840,

477090000
26028

.........

Somma réis....... o7 1.806:451 %200

Credito

18g1—maio, 31.—Pela acquisicio
de 3:000 acgbes da Companhia
Real, pertencentes ao Banco
Lusitano, levantadas da Banque
d’Escompte ..........
Pela differenga entre o prego da
acquisi¢do d'estas acgoes e o
de 480 francos a creditar ao
Banco Lusitano nas condigbes

1.173.000, 21171405000

exaradas no contracto de 2 de
maio de 18qgr....... FR N
Pela acquisi¢ao de 10:220 acgoe
da Companhia Real, pertencen-
tes ao Banco Lusitano e levan-
tadas por intermedio de Geor-
ges Gerson & Ciie ¢ Felix Vi-
vante & Cie .,
Pela differenca entre o prego da
acquisi¢ao d'estas accoes ¢ 0
de 480 francos a creditar ao
Banco Lusitano nas condicoes
exaradas no contracto de 2 de
HAI0 Ae TBGTY vinis » o meitaieind -
Junho, 1. — Pela importancia d
osi¢ao tomada pela Companhia
teal n'uma operagdo caucio-
nada com 2:400 ac¢oes da Com-
vanhia de responsabilidade do
Janco lL.usitano, a quem per-
tenciam as ditas accoes......
Pela differenca entre a importan-
cia da responsabilidade toma-
da pela Companhia ¢ o preco
de 480 francos por accao a cre-
ditar ao Banco Lusitano, nas
condi¢oes exaradas no contra-
cto de 2 de maijo de 18gr.....
Pela acquisi¢iio de 5:288 ac¢hes
da Companhia Real, pertencen-
tes ao Banco Lusitano em cau-
¢do conjuntamente com 2:065
obrigacoes de 4 °, na casa
de Brown Shipley & C.* de
Londres, que lhe sao credita-
das 4 cotagao do mercado no
mesmo  dia, ou fosse de fran-
cOs 170, poOr ac¢io, por nio se
poder d'outra forma determi-
nar o preco de levantamento..
Pela diflerenga entre o prego da
cotagiio e o de 480 francos por
accao a creditar ao Banco Lu-
sitano, nas condi¢oes exaradas
no contracio de 2 maio de 18g1.

-------------

267.000,

4:411.500,

404100,

901.735,40

250.264,60

8a8.060,

1.63¢.280,

f* 10.035.840,

Somma réiS...oovnnvsss

Conta de differengas de cambio
Debito

18qg1. Julho, 25. — Differenca en-
tre 0 cambio ao par e o de
541 réis por 3 francos, cambio
do dia 4 vista sobre Paris, em
francos 1.157:714,25 debito do
Banco Lusitano para com a
Société Marseillaise (18qg1, ju-
nho, 25 P s s v sien nuss
Julho, 31.— Differen¢a entre o
cambio ao puar e o de 42 por
13000 réis, cambio do dia 4
vista sobre Londres, em Lb.
100,000 parte do debito do
Banco Lusitano para com a
casa Brown Shipley & C* (ju-
tho, 3153518 s S b oaTi s vt
Agosto, 31.— Differenca entre o
cambio do par e o de 431/, por
19000 réis, cambio jo dia 4
vista sobre Londres, em Lb.
13800 saldo do debito ao
Banco Lusitano para com a ca-
sa Brown Shipley & C.» (agos-

LR

43:714.285

9:700.283
204:178.276

257:502.844

20, 31, 07 A188) . . o0 i ruiivie T
Dezembro, 31. — Balan¢o de nu-
MICTOS s xv.+ 9 s 00 aisinin s o 0eiia b ae
Juros a 6 9, do balango de nu-
o0 SN T o P S e
Somma réis ............
(Continiia).

48:060$000

4:070yp000

3
L]

88:938 o000

162:3 12372

43:047p628

161:812%800

205:0703400

1.806:451 9200

385905

121:428% 570

14:478%035

3:356 9335

1309:648 9865
e e



ko 192 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
f'-. ’. . . : i .. -.._. . ¢ .
v Avisos de servico Leildo
" Remessas de phosphoros para Hespanha Em 3 de abril proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas da
- Tendo comecado a vigorar desde o 1.° do corrente em Hespa- m?_nha1 por intremedio do agente de lq.-lloes, sr. Casimiro Candido
= iha a lei de 3o de junho, do anno proximo passado, estabelecen- Ll .'us?hi']‘ 3.1 g i .Drmfl‘.m;l d'c,\'ta};; .ﬂompan.hlu et S
. do.o monopolio do fabrico e venda de phosphoros ¢ palitos phos- t-,t.)hr h'("l'-( - O?‘.t.“:;,m,‘.‘,u (i,u., 55 i l(hs‘posu;oes Cht e
phoricos n'aquelle paiz, fica prohibida a importagdo em Hespanha i-h‘ i IB] A Hong l‘”’-',‘m( bl 1 e OgiHde ol WRIE RAS
. de toda a classe de phosphoros, e por consequencia as estagoes i b s A ) s i ey 7
3 d'esta companhia, desde a data acima mencionada, ndo acceita A g A e st N T BACE jeneiSe
: expedicdes d'aquellas mercadorias. 1893 bem como d'outros volumes-nio reclamados. ‘
3 RS i mareo A" 1803, Avisa se portanto 0§ ‘consignatarios das referidas remessas de
' - que poderiio ainda retiral-as; pagando o seu debito i Companhii,
A . para 0 que deverdo dirigir-se ao Servigo de Trafego na Estacio
rrem t (Jcmt:al dq I'lncm, todns os dias na_o_sanuhc:idt)s até 1 do dito
"o ema aooes mez inclusivé, das 10 horis da manhd s 3 da tarde. '
o . 3 Lisboa, 14 de marco de18g3.
2 Caminhos de Ferro do Minho e Douro ' B
e e & No dia 18 do mez corrente, a4 1 hora da tarde, na secretaria
vd os armazens geraes d'estes caminhos de ferro, em Campanha e
. em presenca do respectivo chefe, serdo recebidas propostas em Mﬁrcado dB metaes
b carta fechada para o fornecimento de 5o lanternas para signaes.
. O fornecimento seri feito segundo as condigbes para elle esta
C 3 L L - : i b .. ' S - a 1 .
bis belecidas e que se acham patentes na mesma secretaria, onde po- Pregos correntes da casa Morrison Kekewich & C.* de Londres
dem ser examinadas nos dias nao feriados, desde as 171 horas da : r ¢ : :
: manha até gs 3 horas da tarde. (Jotagbes semanacs para Portugal e Hespanha,'
- Os concorrentes sdo obrigados a fazer o deposito provisorio 401Gl raarey ‘ .
= de 43700 réis no cofre d'estes caminhos de ferro e apresentar Zinco . RS p A B
) no acto do concurso o respectivo documento, para poderem ser Caes Londres:. Lottt - Sadd. ST IHTR A0S -
{ admittidos 4 licitagio. _ _ Chapas de zinco '
- As propostas serdo redigidas da seguinte férma: «0O abaixo F. 0. b. Antwerp..... % pid et RS e et R
¥ assignado (nome, profissin ¢ morada do proponente) obriga-se |  Chapas de cobre o g
be a fornecer 4 direcgio dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, | F. 0. b. liverpaol ou Londres........ 50 (0 AT
4 e sob as condigoes a que se refere o annuncio de 7 do corrente | Arame de cobre 6 3/
-4 mez, 30 lanternas para signaes, pelo prego de.. .» Data ¢ assigna- [ F. 0. b. Liverpool ou LeoRdres. .. s TR T\ 0 Lo
N tura do proponente. _ Ferro o=
o Toda a proposta que ndio estiver conforme com o presente an- Chapas, North CountEY e gesaetny par 2 g M 0 agts
R nuncio, sera nulla e de nenhum effeito. » Staffordshire........ PERIETS Sk e v X
s Porto 7 de marco de 1803, » Belgian n.® 2o, an tovennnn s et AT T
. » " W e NS AR 5 13" S - - -
o " § Barras, North Country............... 65 = 6148 =
- Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes »  Staffordshire.. .« .... SO G s Feae wmiGinkibiaks
- TR », Belgiann®2........ faraaeans QARG S X NE N
2 Compra de material b 5 Yy ¥ lnGh AL w05 Sliuis -
ok Repetigao do lote no 6 do concurso de 14 de janeiro e dos lotes | Barras T. North Country.......... Yoo, 2070 SN Vi 0 s
_l,' , n 1 ¢ 4 do concurso de 16 de fevereiro » u Staffordshire.............. /8 Ul e A o
b Esta companhia recebe propostas até ds 12 horas do dia 27 do » e O I - G A
" corrente, para o fornecimento de : » » A ARG s 9o = xR
'-:'_. Lote n.® 1 — Canastras. — Lote n.* 4 — Pregadura, taxas e cra- | Angulos, North Country......oecovnn. 0 = =y OELas
L vos.== Lote n.* 6 — Couros e atilhos para correias. . Staffordshire. ......... wiagan) B8 2 olint@uls
: » Belgian n®2....... o By, o 5 109D ~ = -
N Compra de mos de grés » ;d M “& (;".‘_ """""" ¢ f’ YRt E '5' ¥,
5 Esta companhia recebe propostas até ao meio dia de 6 de Para arcos, WL W N e b SRERTY oS eTh (el 57
y abril, para o fornecimento de 18 mds de grés. i i o P e iR ST iy
J »P 6 Folha de Flandres -
é~ Bil. Coke:....:..ik oy T O Sl - 14 6
By~ Compra de eixos para locomotivas ) | C.A. Charcoal........ St e ik« ol mib =4 = 0T InD
e - Esta companhia recebe propostas até ao meio dia de 6 d’abril Chapas de ferro galvanisado ondulado
para o fornecimento de seis eixos para rodas trazéiras de locomo- | 20 G.....ooeveienss f. 0. b. Liverpook. n0:: 1501 el L 3 G
tivas. 22 €24 Goove cenias " o S LT TR 1 St 1 e
Chapas de latdo '
Compra .de escoras de cobre para' gaixas de fogo s F. o. b. Londres ou Liverpool....... Szl s @i o hdark
: ofisia companhfla ’?f-cmf pr(T:)st':‘a;s até ds,12 lior‘ushde \ (! u&r':l Arame de latio '
P: d??éé’;?e%t)grm;:{?:?w € 7:900 escoras de cobre para cal- | g o, b, Londres ou Liverpool. ., ... Tt A e e | e
< 7z Tubos de chumbo 5
R L T T RS BT S otk ”
Compra de machinas-ferramentas F. 0. b. Londres. .. :
3 Esta companhia recebe propostas até ds 12 horas de 13 d'abril. | ch"p?a d%uhumbo AL e I TATRELs o
el proximo, para o fornecimento de 11 machinas-ferramentas. Ku0:h: Londres ... caz e s S i
x Estanho em lingotes
i. Compra de tubos e barras de cobre I, 0. h. Londres e Liverpool.... ... 97 = = 97710 =
| Esta companhia recebe propostas até ds 12 horas de 13 d'abril Estanho em barras
| proximo, para o fornecimento de 132 tubos de cobre e oo kilos | F. e. b. Londres e Liverpool.......... 08 - o o8 10 -
1 de cobre em barras. Prata .......covneee 38 1
L ' Manganez : f
Compra de anilhas d'ago (Por unidadde de metal mang.)...... e They SN
- Esta Companhia recebe propostas até ::is. 12 horas de 20 de Carviio de New-Castle ' 2
) abril, para o fornecimento de 14:800 anilhas d'ago. Steam Coul, Grosso. ... ... S 395 - 8 0 - 0 6
Gaz e forjas. ..ooove conrinasiinns el el B B, s SR
b Compra de limas Coke para fundigio. ....ooooveneeens S 43w p (e THY -

Esta Companhia recebe propostas até ds 12 horas de 20 de

abril, para o fornecimento de 374 duzias de limas.

As condicoes, desenhos ou amostras para todos estes forneci-
mentos estdo patentes na reparticdo central dos armazens, edifi-

: cio da estacao do Caes dos Soldados.

EETE S

oo

"' .' '] !"

Preco da casa Harrington & C.* de Liverpool
Em 2 de margo
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ABEHGIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET CONMISSIONS

RECOMMANDEES

Lisbhoa. — Amancio José Alves — Rua dos 'Bacalhociros.

Lisbhboa. — Edwards Brothers — Rua dos Fanqueiros, 30.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outrus commissées)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa. — José Monteiro da Silva— Travessa de S. Nicolau, 19

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batwalha.,

Santarem. — Jos¢ F. Canha.

Porto. — Augusto Laverré — Rua de S. Fran¢isco.

Cowilha. — José do. Nascimento Arraiano — Casa de com mis-
SOes.

Londres. — Fernando Demolder — 21, Gt. St. Helens.

Liverpool. — Ldwards Brothers — Alexandra Buildi ngs.

Manchester. — Edwards Brothers — Jackson Row, 14.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

l y pogruphm do ( onmmercio de Portugal
46 — Rua Ivens — 41

Papel fcito especialmente pela Companhia do PAPEL DO PRADO

iy et S (T ey T e TR el I Ol T

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes os UNICOS estahe]eclmentos que [hes recommendamos, porque praticamente
conhecemos 0 seu Servigo

ATDE-MEMOTIRE DU VOYAGEURR

N.B.— Nous ne saurions recommander @ nos lecteurs d’autres MAISCNS, que celles sous-indiguées, car nous les connaissons

PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

Braganza Hotel — Salons, vue spiendide
sur la mer, service de 1.7 ordre.— Propr. Victor Sas-

LISBO

settl.

ISBO ¥otel Durand—Rua das l‘loru 7+ Helass
—English family hotel.—Proximo de theatros e cen-

tro da cidade. H(szlnc!c de Ieuum

LISBOA 3.

Hotel Universal — Chiado — No centro da
cidade, proximo de theatros, passeios, ministerios, ete.
— Bauhos — trens. — Pregos modicos.

I BOA Hotel Camooes —Travessa de S Nuol.m, |3—
S No centro da cidade baixa, perto de reparticoes publi-
cas, pi asseios e theatros. — Desde 139000 réis por dia.

xrand I lntvl (,c-nl l':tl — L.n:s do Sodré
|SBBA —Tout le confort désirable, vae du Tage, prés de la

douvane, bourse, ministéres, lhc Hres, h NS, Asce nseur, po:te.
L' SBU Iiotel A.lli(uu-u — Clunado — No centro do

commercio, thentios e passeios — aposentos para fa
mihas —Diaria 19200 a 4P 500 rets,

B e —

L SBDA Hotel Atlnnﬂoo—-l argo do Corpo Santo, 13
—Dans lé centre dela c1plmlc et pres du Tage, tram-

ways pour toute la ville. — 12000 & 23300 par jour.

L SBO G rando Fotel Continental — | .lr!.,o
de S. Demingos, 16, proxuno da estagiio central Jo

Rocio — Servico esmerado. — Prop. Manuel Gongalves.

L U ITotel A vienida — Maisen -de 1.0 ordre —
vue splendide — salons pour familles — voitures. —

Avenida, 535 — Prapr. Joio da Mun.u, 1.7 cuisinier du | o.tn;.:l

L SBD L.ondon Htotel — Cues do Sodré, rua e tra-
vessa'do Corpo Santoyentrada em n.® 16— Perto do

Tejo, ministerios, theatros, ete. — Preqos 1iPooo réis em deante.

ITotel I3or g.,cu — Chiado, 108 — Tres Irentc
S BOA proxima dos theatros e centro Jdu cidide — arcmsor
— telephone - banhos, etc.

LISBOA Grand hotel d:- I'Europe. — M"ll\()n

frangaise de 1.°r ordre—au centre de la yille.—Prop.
16, rua do Carmo.

M. Estrade. v
Hotel I e for i—--'l‘ de Sta. Justa. No cen-

LISBO tro do commercio, a 3 min. da estacio do Rocio.—
Grande gonforto, bons quartos de 15000 @ 27p000 r¢is POr pessoa.

LISBO M™Moeubles d*art et "“‘i‘llliu-u

& amceublements de style
,nr;,.o de 5.

Carlos; 3o ¢ 34 — Propr. Augusto José Barreira.
CASCAE ‘Hotel Centenl. —De ¢ ondre— Guisine
et service fangais— Salles de lecture et de con-
versation — Grand confortable —On parle toutes les lingues,
CASCAE Hotel do Gillobo.—Praga da Ramnha D,
Ameha. Um dos melhores da villi, cosinha esme-
rada, jantares para casamentos, etc.—Proprietaria Anaa Vieira,

. e — e —— — ==

CINTRA Lawrence’s Ho tel—FErequentddo pela pri-
melm soch..lade portugueza e estrangeira. B ns

v oy o licos.

CIN ]'RA Hotel Nunes.—|- S| splendl JOS. p.mnr.imd\, quir-
tos confortaveis, servico esmerado. Diaria: 1rboo a

29000.—Prop. Jodo Nunes,

Hotel Central. Largo
CALDAS DA RRINHR iy 20 0 s

CALDAS DA BAINHA Hotel Allluncu. — Rua
do Ohval, 51. Bom tratamento ¢
aceio; j pregos: 170000 4 t4p 500 rs. Prop. . A S, Vasconcellos.
COIMBHA Hotel dos Caminhos de Ferro—
No centro da cidade. O maior aceio e conforto
Pregos modicos Praga 8 de maio, 27. Prop. J. Gomes Ribeiro.

LUSO-BUS S A0 o e

a 1200 I‘L'l\ cada pessoa. l’rop Anmmo Pereira da Silva,

LUSO-BUSSACO 120 te Sorvas Nasnicos g

t0s, boa mez za, lindas vistas e jardim,
Precos Goo e 1ipooo conforme ‘o5 quartos. Pmp Manucl G. Serra,

Bjssnc Iotel Restaurant «da Matta,—

Servicede 1.er ordre. Seul établissemient situé au
centre de la matta. Prop, Paul Bergamin.

PRAIA DA NAZA HET Grand hotel Club.

—Magnificas accomodagaes,
asseio inexcedivel, bom servico, pregos modicos, trens d'aluguer-e
Ldlrclla, para as estacbes dc. Cella e Vallado. Prop A, de S. Romdo.

PORT Hotel de Franefort — 0O melhor e mais
central da cidade— Sa'Ges, banhos, correio e 1eief ho-
ne — Servigo de 1.2 ordem. — Prop. Adricno & F rancois.

GRANDE HOTEL DE PARIS.—Maison de premicr
PUHT ordre, tenue a la frangaise, située au centre de la ville
Bains, salons de lecture et de réception. Boile aux lettres. Splendide
].wdm et hotel éclaire & la lumigre électrique. On parle toutes les
angues. -—-Aulrcro, prnprtet ire,

¥lotel lh‘slg‘uncu. — Acc1o, n (sa abundante
PURT e variada, vinho d discricio. Diaria, |w>z<on 17 ocoréis,
— Table d’hdte bien \er\’lc vin a discrétion.

Grrande hotel do Porto.- Le malleur de
POHTU la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
Ienres Salles de lecture et de reception, Bains. Journaux.

PORT Hotel Continental.—K, Entreparcdes (Fren-
te 4 Batalha). Servico de 1.2 ordem, precos moderados
Frente do correio, theatros, muito central. Prop. L. opez Munliés

PORT Grande Flotel — Ba

Portucnse. — Basialha,
122. Servigo de 1.* ordem. Proxima ao correio, thea-
tras etc. Desde 1$zeo por dia inclumdo  vinhas. Prop. Pedro
Vasques.

Grande TTotel Americn Central.—
PORTO Um dos melhores da cidade, nm;.,mﬁx.aa salas e quar-
ms. banhos, caixa do correio ete. Aceio e bom servico. Pregos de
HO0O a4 135400 réis diarios.

CDVILH Hotel Central do Castella —Largo
do Pclourinho. — Bom servico de mesa --quartos
C(mlnrhntl\ desde 19000 réis por dia.

VIGO ¥lotel Ccnuiuvutul — Magnifica -nu.ua em la-
ce da ria, proximo de theatros, casinos, passeios, banhos
erc. Precos 18200 a l:‘Nmn por dia. ["rop Joiio José de Souza.

GOUVE'A Tlotel Il’urtna-s.HParn;,cm mdmpensa\cl 4
todos que se dirigirem & Serra da Estrella. Bom
servico. Trens e cavallos para a Serra e caminho de ferro. Pregos
modicos.
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Companhla Geral de Electricidade

CAPITAL SOCIAL DESEMBOLSADO 20.000:000 MARCOS
SUCCURSAL PARA HESPANHA E PORTUGAL
Madrid

LEVI & KOCHERTHALER,

CONSTRUCQZ:\O pE Machinas de vapor — Dynamos de corrventes continuas, altermativas
e rotativas _ Klectromotores — Lampadas incandescentes (produccio annual DOIS MILHOES
de lampadas)—Arcos voltaicos e carvoes — Cabos e arames — Corddes flexiveis —Instrumentos de medicdo e re
gulacdo — Commutadores para estacies centraes — Taboas de distribuicio — Portalampadas — Cortacircuito®
—Isoladores —Tubos de caoutchuc— Interruptores—Supportes etc., etc. —Accumuladores Wudox— Apparelhos de
lampis[a e cristalana electrica — Material fixo ¢ circulante de tramways ¢ caminhos de

ferro electricos.
DEPOSITO DE MATERIAL EM MADRID PARA INSTALLACC)ES DE 30;000 LAMPADAS

Officinas technicas de construcgiio: Carrera de San Jeronimo, 42
GABINETE DE MEDIC}C)ES — LABORATORIO — OFFICINAS
Representacdo geral do contador ARON — Estacoes centraes de luz electrica

Construidas’e em construcc@o em Hespanha o Portugal de 1890 até 1893

Madrid, Companhia Madrilefia—Santander —Aranjuez —Ubeda —Jerez de la Frontera—Badajoz—Valdepefias —
Haro — (Cabra — Huesca — Mondofiedo— Monte Estoril (Portugal)— Casas Consistoriales (Barcelona.)
Varias installacGes particulares em Madrid,
contando-se entre ellas o Banco de Hespanha— o Palacio do Congresso—a estacio Central de Telegraphos, etc.

Fundicao do Ouro— PORTO
CHARRUAS S. S.

A4 dd4444 444444
Gompanhia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

A FUNDICAO DO OURO, no anno findo de
1892, debaixo da direcg@o do habil regente agri-
cola o ex.™ sr. Joaquim de Souza dos Santos, intro-
duziu importantes melhoramentos na charrua do
systema. americano, a respeito das quaes diz,
n'uma carta datada de 14 de julho do mesmo an-
no, o ex." sr. Augusto Serrao de Faria Paiva, da
Azinhaga, no conselho de Santarem, o seguinte:

Fiquei encantado com o bom servigo produzido pela
bella Charrua S. S, Faz optimo trabalho, vira a leira
com a maior perfeigdio, e o régo &, em toda a altura, de
egual largura.—Nas terras sequissimas das nossas pro-
priedades, e que custam muitissimo a trabalhar, profunda-
se a lavoura até 0,26 sem difficuldade. — Creio que a altura,
quando o terreno em boas condigdes, sera de 0,36.— Far-
me-ha o amigo o favor de me enviar mais duas charruas
para a estagdo de Matto de Miranda.

Tdo auctorisada informagdo prova os bons
effeitos dos melhoramentos introduzidos, e a
grande conveniencia de se fazer uso d'estas char-

ruas.
Porto e Fundigdo do Ouro, 7 de fevereiro de

1893.

O director gerente

TLuiz Ferreira de Souza Cruz.

PROPRIETARIA DAS FABRICAS

DO

Prado, Mariannaia & Sobreirinho em Thomar
Pensdo e Casal d’Ermio na Louza — Valle Maior
em Albergaria a Velha

PAPEIS de MACHINA e de FORMA

Grande variedade de papeis para impressdo

Fabricagoes especiaes
para papeis pintados, de impressdo ¢ de escripta

DEPOSITOS
Largo de Santa Justa, 270 a 276
ILISIBOA
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Endereco telegraphico— Companhia Prado — Lisboa
P L L LML RN
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SOCIEDADE ANONYMA.

Officinas de construc

Material de guerra para engenheria e artilheria
Locomotivas
de todas as forcas, desde 5 até Jo toncla-
das para vias normaes e reduzidas.
Machinas de vapor
aperfeicoadas, para illuminagio electrica,
moinhos, fabricas de gelo, fiacdo, etc.
Machinas do systema Compound, de dup-
pla e triplice expansdo, privilegiadas.

A S ol : I
Machinn de cugoto sublorranen
Systemn Componnd, privilogiado

Tubos fundidos verticalmente,
Bombas a vapor para pogos
Machinas alimentares.
ESTALEIRO NAVAL
Barcos. Rebocadares. Dragas.
Turbinas do systema MAHLER
Pegas de fundigdo de todas as classes
Pegas de caldeiraria de todas as qualidades

DAS

Locomotiva de 40 toncindas

M. FR. TIMMERMANS

ENGENHEIRO

= . L. ‘P'\ S ~ — =
Grun hydraulion com cavalete
e uKo no porto de Antuerpia

Caldeiras de vapor de todos os systemas
Installagies hydraulicas para portes de mar

Distribuicao de forca por aguas com for-
te pressio. Bombas de pressao. Accumula-
dores. Gruas. Tubos, etc.

il de La Meuse, em Liege (Belgica)

Especialidade de machinas para minas

Machinas do esgoto subterrancas, Com-
pound, privilegiadas. Machinas de extracgio,
de valvula. Comrressur;ls d'ar. Cabrestantes

o. Ventiladores, etc.

de ar comprimic¢

e & eSO e o ey
e R R s e T e

Machinn matorn h.\‘ﬁll"lln
Compound, privilegiado

Machinas para a Metallurgia

Machinas sopradoras. Apparclhos para
aquecer o ar. Bombas de servico. Motores
e apparelhos para laminadores. Convertido-
res. Gruas hydraulicas. Bombas de pressao
etc.

MACHINAS ELEVADORAS

para

AGUAS NAS CIDADES

PREMIO DE HONRA Do Grande Comcurso Internacional das Siencias e da Industria de Bruxellas, 1888,
MEDALHA DE OURO na Exposicdo de Paris de 1889

.Dlriﬁir as cartas e telegrammals: CHANlTIERSMEUSE. SLIEGEFA. B. C. CODE USEDE, 1883
Sementes de horta, jardim, pastos para gados, etc.

Casa Frederico Daupias
SE, 1.° Rltla Nova glo Catrns "So.ay

Esta casa, o primeira do paiz que conserva um deposito permanente e completo de

todas as varviedades de sementes das melhores proveniencias estrangeiras, ¢ que’ melhor se adaptam ao nosso clima,
bem reconhecido por experiencia propria, ¢ bem comprovado pelo favor sempre crescente do publi=-
CO, recommenda-se aos ;;mmgj()rf:_-s1 prnpncmrlt)s e lavradores pt’;‘lil certeza que offerece de encontrarem todo o anno sementes no-

vas, garantidas, de confinn¢a absoluta ¢ sem competencia.

Repolho dA’¥lollanda. — De pé

alto e de pé curto, semente nova, ¢ de 1.2
qualidade. Venda a miudo e por grosso.

Xrvilhas. —Nova chegada das espe-
cies mais apuradas ¢ productivas INGLE-
ZAS, AMERICANAS ¢ HOLLANDEZAS.
Semeiam-se na presente occasiao.

Feijoes. — Chegou uma immensa va-
riedade das melhores ¢ mais bonitas espe-
cies, de todas as cores e qualidades: umas
para comer em verde, de vagens muito finas
sem fio nem pergaminho, outras de debu-
lhar, de differentes especies as mais supe-
riores: Os CARRAPATOS e de DEBU-
LHAR, em variedades de trepar ¢ ands. Jd
se podem principiar a semear d'esta epoca
em deante.

SEMENTES DE FLORES

TIa n'esta easa sementes
das mais lindas variedades de flores para se-
rem semeadas na presente estagiio, proprias

para vasos, canteiros, etc. conforme o ex-
tracto, com gravuras, do

Catalogo Geral de Flores
DA
CASA FREDERICO DAUPIAS

Este livro, que se acha registado, dd a
descrip¢io de cado flor, indica as epocas de
sementeira ¢ contém desenvolvidas instruc-
goes sobre a cultura das differentes varieda-
des de flores e sua applicagiio para cantei-
ros, acafates, bordaduras, vasos, etc., e es-
tarda 4 Venda em breves dias pelo preco de
150 réis, ¢ pelo correio 6o réis,

Tojo mollar.——Deve-se semear ago-
ra este excellente pasto, que se dd em todos
os terrenos. Semente nova a 6Goo réis o kilo.

Sementes de hortalias. —
Sementes de todas as variedades que se cul-
tivam, CONFORME O CATALOGO, com
as epocas de sementeira, que se entrega ou
remette a quem o requisitar.

D’esta data em diante ja se semeiam todas
as hortalicas.

Ray-Grass (relva)—As melho-
res variedades inglezas para jardins e prados
e tambem Lawn-Grass, mistura preparada
para terrenos seccos ¢ magros.

Pasto para gado.—Beterraba
vermelha .gigante e amarella, dita branca,
cénoura amarella comprida, dita vermelha
comprida, chicoria de ll'olhas largas para ca-
vallos, ervilhaca, fava cavallina, feno, lupu-
lina, produzindo bem em todos os terrenos
seccos e de qualidade mediocre, luzerna,
nabo grande inglez, samfenode 2 cortes, sar-
raceno (excellente forragem), trevo, ete.

Grainhn de vinha america-
na.—As melhores variedades.

Bacello americano.—Um pro-
ductor directo, ndo precisando ser enxerta-
do. Variedade de 1.* ordem. Indifferente ao
mildew e outras molestias, dando-sé bem
em todos os terrenos e em todas as exposi-
¢oes.

35, 1..-— Rua Nova do Carmo— LISBOA

B P e S s 4
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Nos armazens de J = LINO s8

para construccao

TR S AL T s g e s ST
Wateriaes de construccao

ncontra o mais completo sortimento dos artigos necessarios
urbana, a saber:

% de todas as qualidades ¢ dimensoes, soalhos

apparelhados, parquers nacionaes e estrangei-

Madelras ros, madeira. para marcenaria, ditas para car-

ruagens, ditas em folhas para machinas de re-

cortar, portas feitas, molduras e guarnecimentos, chalets de ma-
deira de todos os tamanhos.

ST TR TR
Vi -

Material de ferro, zinco e chumbo,..

ferro, chapas de ferro ondulado para coberturas, grades para sac-
cadas, peitoris ¢ almofadas, ventiladores fixos e de rotacio, de-
positos de ferro galvanisado para agua, caixilhos de ferro e vidro
vara dar luz a subterraneos, banheiras de ferro de superior qua-
Etl:idt:. placas de ferro esmaltadas para letreiros e numeracio, fo-
goes de ferro e marmore para salas com todos os seus pertences,
[avadouros de ferro ¢ grés para cosinha, tubos de ferro e chumbo
para encanamentos, torneiras ¢ valvulas de metal para os mesmos,
zinco e chumbo em chapa para telhados, ornatos em zinco para
chalets, cataventos, ;l;_’,uhl;is, floroes, lucarnes, trapeiras, pregaria
de arame, ctc., etc.

FOGOES PARA SALAS &iommeomesmiin

marmores de  ditferentes
cores e com todos o0s seus pertences, etc., etc.

Material ceramico .o o,

superior, lavato-
rios de todos os feitios, bacias, syphoes e apparelhos para retre-
tes, telha franceza legitima de Marselha, dita vidrada de cores, la-
drilhos mosaicos nacionaes ¢ estrangeiros, tijolos de todas as di-
mensoes e qualidades, ditos refractarios, barro refractario, azule-
jos de fatanca e¢ po de pedra, ditos estrangeiros, panneaux em
azulejos de cores, vasos, estatuas ¢ balaustres para platibambas,
telhas de vidro para claraboias, ete., etc.

MATERIAL PARA ESTUQUE,

€O, gesso, ¢ ornatos em carton picrrc.

e ey

Materiaes diversns Cimento de Portland, cal hy-

draulica de Marselha, pozzolana
dos Acores, chapa de magnesio para forrar chalets, barracas, etc,,
ardosia para telhados, dita para guardas de sumidouros, vidraga
para janellas, vidros polidos francezes, vitraux de cores, imnducto
impermeavel para preservar-da humidade paredes, madeiras, ete.,
tintas preparadas, alvaiades, oleos e vernizes de superior qualida-
de, feltro asphaltado para coberturas economicas, utensilios para
obras, pedra d'afiar ferramentas, etc.

Cal em pedra,
areia do Rio séc- I

Fornecem-se Catalogos e Pregos correntes a quem os solicitar nos escriptorios dos armazens

8 RUA DO CAES DO TOJO 88
Telegrammas a [LINO - -ILITSEBOA

D M. DACOSTARIBRIRD &G

e
Efsctoam transaccdes em todos oS ramos bamearios
! 6 COMMmerciaes

Tomam e saccam letras sobre fodo o reino.

Compram e vendem papeis de credito.
Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre

a8 menos importantes.
Tomam papel, saccam e dao carfas de credito, circulares

sobre a Franca, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pragas estrangeiras.

i ——
| Apgentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do Borto,
e do Banco Commercial de Coimbra
Agentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovdo, Faro.

ESCRIPTORIO
23 - Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n.” 313

Royal Mail Steam Packet Gompany

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 27 de marco o paquete TRENT para;

§. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo
¢ Buenos-Ayres

Para Southampton
O paquete TAGUS esperado em 26 de mar¢o

As recommendacoes para passageiros sio inexcediveis em con

forte, hayendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar,
Ha a bordo de todos estes paquetes cosinheiro e creados por-
tuguezes.

AGENTES

Em Lisbhoa:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 3, I.°
No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I."



TYPUURM-HM

go
COMMERCIO DE PORTUGAL

Run dvens, 41

IMPRESSDES
EM TODOS O8 GENEROS

Perfeicfio em todos
abalhog

D
PREGOS RASOAVEIS

i ni 1=

i%le@@lf"*'nn& _ 2
;-' GAZETA =
4= LOS = ”

CAMINHOS DE FERRO Z:
Brinde aos leitores ‘:P

HORARIO

)nrh;{n ¢ chegada
dos :
comboios em todas as linhas
; Em 1 de abrii de 1893 y
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios

Lisb. R.aPorto  Porto alish. R.

Part. Cheg. | Part. Cheg.
§30¢ | 7-15m.| 2-15 ¢ | 5 Om,
9-15 t. | D-13. m| 7- 0t | 6 Om,

Lish, C.S.aPort. Po t.aLish.C.S.
7-30m.| 9- 0t, [ B-40m, | 10-30 L.

|Lisb. R.a V. Ale.|V. Alc. aLisb, R.
T- 0t | 510m.| 760t | 5-Om.
SANLE gaah. | 245N 0.0
5-15 t. | 240 m. 910 m.| 3-20t.

Lish. R. a Badaj.|Badaj. a Lish. .
-0t | 6-14m.| 6-30 2. | & Om.

Lisb, C. S.aBad.|Bad. aLisb.C.S.
7-830m, | 850 t. | 8-45m. | 10:50 ¢,

Ligh. C. S.aSant. Sant.a Lish,C.S.
11- 0m.! 140¢ | Gdbhm.| 9-20m.
4-30¢ | T-10¢. | 5200 | 8 0t

Lishoa R. a Fig.*/Fig.» a Lishoa R.
7- Om.| 250 t. [ 816 t. |11-0n.

Lisb. R. a Leiria Leirla a Lisb. R,
6-0¢ | 1~ Om.! 2- O0m. | 8-40 m.

Leiriaa Figueira Figuoiraa Leiria
Part.  Cheg. Fart. Cheg.
5:30¢t. | 7-830 t. | 445 m. | 6-25m.

Figueira a Alfar. /Alfar.a Figueira

$40m. 4-28 m. [4-86 m. 634 m.
2.0t 259t |8-10¢t. | 4-0 ¢
G4bt. T44 8. | T-006 1. | B8 L

Aveiro a Porto | Porto a Aveairo
Excepto aos domingos
4- Om. | 6-15m. | 415 ¢, | 681 t.

Abran.a Covilhd Covilhd aAbran.
218 ¢, [12-10m.| 7-00m.| 4 Ot
1-mm.| 8-15m.| 345 t. |11- :’;_l.

Lisb. R. a Cintra/Cintra a Lisb. R.

7- Om.| 8-18%m.| 7-80m.| 840 m,
11- Om,|12- 4 ¢ | B Om.llﬂ- 1m.
4-30¢ | 5834t | 3- 0t 4-1 0.
G- 0t | T-18¢ | 54D 1. | BdB 2,
84Ht. | 948¢, | 9.50¢. |11- 0'n.

Aas demingos ¢ dias sanf.
1-80¢t. | 285t | 8- 01t | 8891,

Alcant. a Casc. | Casc. a Aleant.
8-58 m.| 9-55 m.|6-80 m, | 6-20m.
Aos domingos ¢ dias sant,

2. 010 | 25418, | BBOL, | 9241,

Lish. R. a Caso

Part, Cheg.
t4om | 840 .,
30 m. | 1249 ¢,
4-16t. | 520 1t,
0-850 ¢ | T-52 1,

. Casc.a LishoaR.
Part, Chey.
B0m. | 948 m.

10-30m. | 1845

4008, | 508 1
G008, | T-49 1

Fig.* a V. Form. V. Form. a Fig."
Favt.  Chey. Part,  Chegy.
4-10m. | 3 Ot | D15m. | 7-50 L.

Vian. a Valenga Valenga a Vian.
Part,  Chey. Part,  Cleq.
720 m. | 987 m.| 6-30 §, | B-30

Figueir.a Pamp. Pamp. a Figueir.
-0t | 4856t | 6-5m. | B-0m,

Lish. T.P.aFaro Faroalish. T.P.

480 ¢, | 5- 0m,

| 630t | T O

Lish. T.P.a Pins!/Pias a Lisb.T.P.

S 0m.| 4565 1

J10m. | 44U

Lish. T. P. a Ext.

8- 0m, | 3454,
4-30 ¢, | 1110 &

Ext, aLish. T. P.
12 10m. 7- Om.
9-10m,| 410 .

Bejaa C, Branca

4-16t. | T-0 L

C.Brancaa Baja
G-10m. | 9 Om.

Lish. T.P. a Set.
1010 m.

8 0 m.
4-80 ¢, | 625 ¢,
Dim.® ¢ Sant.oe
6-50 mi. | 828 m,

P. Novo a Set.
3-15t | S42 L
Beja a Faro

11-10m.| 7-40 &

Set.a Lish. T. P.
S0 m. |9-H0m,
| 2-80't. | 4401
&40 8. | B35 ¢t

Pamp. a Mang. | Mang.a Pamp.
G-20 t. | 987 . | 40w, | 12:50 1.

Mang. a Guarda Guarda a Mang.
So 4.2 csab. | 8652 o dom,
962 | 12-46m.| 685 m. 1 9 20 m,

Porto a Braga

Braga a Porto

S Om.] &10m. 5:60m.| 819w,
S0 104D . | 11-20m. | 1-44 1.
10-30m. 1861 t. | 884 t..| 6~ U L.
G40t | 8- 3t | 6800 | 10002 1.

Vianna a Porto
AB0 o | 10121,

Porto a Vianna
b+ Om. [ 10-28 m.

Set. a P. Novo

446t | BT m,
[ Faro a Beja

6-20m. | 2-30 t,

Porto a Valnuqn:i'alnnqa a Porto

8:80m.| 1-30¢. | 3 Om.| S 1Dm.
10-80m.| 260 1. | 20m,]| 144 1.
Sd0 1085 £ 112-00 1, | G e,

Nine a Braga
4-98¢. | H- B L.
Port.aB.d'Alva
H 0m. | 346 t.

Braga a Nine
S1fim. | 8-54m.

B.d'Alvaa Port.
1030, | G230 1.

Porto a Tua | Tea a Porto
B LRS pgal, | 208 LM g NS
195t | 20t 551 m, | 1C-ATm

porto a Regea | Regoa a orto
dodOm. [11-80m, | 3-28m,  8-1rm.
6- 0t |11-80 L. l 810t 1 10-40 8

Regoa aB.a'Alv, B.d'Alv, aRego:
T- Om. | 1240 ¢.] 145 ¢, | 7-20 L

ABREVIATIORAS

R.- Central do Roelo,
C. 8. Unex dos Soltpdos,
T. P.—Terrciro do Pagn.




