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ta,, vae pelo correio, nao receberam a tarifa n.” 3 bis, da
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terior, de novo a distribuimos com o presente.
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A electricidade e a grande velocidade

'uMa das minhas passadas correspondencias fal-
lei aos seus leitores no caminho de ferro ele-
ctrico projectado entre Autuerpia e Bruxellas.

Eis, a este respeito, algumas informacdes
extrahidas d'um relatorio elaborado por Mr. Ernest Gé-
rard, para o congresso dos caminhos de ferro de S. Pe-
tersburgo:

«A opinido geral admitte que se a elec-
tricidade se applicar um dia aos cami-
nhos de ferro de grande velocidade, a
locomotiva, devendo ser alijada, nos li-
mites do possivel, nio poderd levar com-
sigo a fonte d'electricidade.

A realisacdo d'este 1deal occupa mui-
tos electricistas, mas as experiencias jd
executadas ou projectadas nio se refe-
rem directamente ao systema sonhado,
comquanto pareca que para ld se enca-
minham.

MM. Crosby e Weems, por contad'uma
companhia organisada por este ultimo,
pfocedcram 4 uma primeira experiencia
d'este genero em Lauren, nos ll-".s.tados-
Unidos. Nestas experiencias, um carro.automovel de
82 centimetros de altura por 70 de largura e 3,"08
de comprimento, com dois motores cujas armaduras
estavam montadas directamente sobre os eixos e com o

.‘: < ~ m'."

peso approximado de 2 /2 toneladas, foi posto em mo-
vimento sobre uma via circular de 71 centimetros e de
3:200 metros de circumferencia, attingindo uma veloci-
dade final de 184 kilometros por hora. Este carro, ter-
minado em ponta nas duas extremidades, tomava a
corrente electrica d'um vardo de ferro seguro por um
vigamento a todo o comprimento da via, acima do lo-
comotor, com volta pelos carris.

M. Zipernosky, na sua communicacao ao congresso
de Francforte, expoz um projecto de carruagem auto-
movel sobre dois apparelhos, cada um com dois eixos,
munidos de electro-motores de accao directa. A cor-

rente seria recolhida por meio de” grandes rodas de
bronze sobre dois conductores de cobre fixados ds tra-
vessas. M. Zipernosky pretendia d'esta forma attingir
a velocidade de 250 kilometros por hora, isto ¢, fran-
quear n'uma hora a distancia de Vienna a Budapesth;
mas para isso considera_indispensavel constituir a via
muito mais solidamente que a via normal actual, com
um desvio maior.

Uma unicaYcousa se pode dizer d'este projecto, é

i
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que elle foi estudado muito seriamente nos seus meno-
res detalhes.

Estamos mais proximos d'uma applicacdo pratica no
projecto Heilmann, comquanto este niio realise a tra-
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ccdo electrica na accepcao propria da palavray nido s6
a locomotiva n'este caso transporta comsigo a electrici-
dade, mas produl-a mesmo durante o percurso.

Locomotiva FHeilmann.—Sobre uma grande platafor-
ma formando estrado acham-se installadas uma machi-
na de vapor de grande velocidade com a respectiva
caldeira e uma dynamo-geradora. Tudo isto descanca
sobre dois apparelhos articulados tendo cada um qua-
tro pares de rodas. Cada eixo sustenta u armadura de
um electro-motor. Ha portanto oito electro-motores.

Este locomotor ¢ terminado em ponta nas duas ex-
tremidades, para reduzir a resistencia do ar.

Vantagens suppostas.—Na concepcdo do auctor, esta
machina, comparada a uma locomotiva ordinaria, offe-
rece as seguintes vantagens:

1.* Maior elasticidade, sendo a bogre articulada;

2.* Suavidade perfeita no andamento, ndo tendo as
rodas contrapeso e sendo o movimento produzido por
um esforco uniforme;

3.* Ausencia de trepidacdo resultante do perfeito
equilibrio do mecanismo da machina de vapor;

4." Adherencia total, permittindo rebocar carruagens

esadas em rampas de difficil accesso;

5.* Arrancos rapidos, vista a possibilidade de por a
machina a vapor rapidamente em movimento e de uti-
lisar a sua forca total durante os arrancos;

6.* Melhor divisao das cargas sobre a via, por nao
estar nenhum eixo sobrecarregado com mais de 11 to-
neladas;

7.* Possibilidade de attingir grandes velocidades em
consequencia da suavidade do andamento e da inde-
pendencia entre o movimento da machina de vapor e
o dos eixos;

8.* Facilidade de manobra, por isso que todas as lo-
comotivas sao movidas pela electricidade;

g.* Economia resultante do emprego d'uma machina
de vapor aperfeicoada e da diminuicao nas despesas de
conservacao.

Estd actualmente em construccdo a primeira d’estas
locomotivas; a caldeira e as machinas de vapor estao-
se construindo no Havre, nas Forges et Chantiers do
Mediterraneo; os dynamos e motores foram encommen-
dados a MM. Brown Boveri & C.*, em Baden (Suissa);
finalmente, as bogies sdo feitas em Ivry pela companhia
franceza de material de caminhos de ferro.

Dispositivos — A caldeira ¢ collocada atraz do vehi-
culo; marcha com a chaminé na parte posterior, o que
facilita a tiragem. Esta caldeira ¢ do systema Lentz; a
sua superficie de aquecimento ¢ de cerca de 140 me-
tros quadrados.

A machina de vapor ¢ do typo Ch. Brown; ¢ uma
machina horisontal Compound, perfeitamente equilibra-
da, afim de evitar a menor trepidacdo e qualquer mo-
vimento perturbador. Este equilibrio obtem-se da se-
guinte forma: Os cylindros teem os seus eixos na mes-
ma linha e operam, o primeiro sobre uma manivella
central, com o auxilio d'um unico tirante, o segundo
com o auxilio de dois tirantes sobre duas manivellas la-
teraes de 180 graus com a primeira. As partes anima-
das de movimentos alternativos, com peso uﬁual, equi-
libram-se a cada momento. A forca normal d'esta ma-
china é de 6oo cavallos, com a velocidade de 360 vol-
tas; podendo esta forca ser elevada a 8oo cavallos.

O eixo da machina de vapor prolonga-se pelo da dy-
namo-geradora. Esta ¢ uma machina C-E-L Brown, de
corrente continua de 6 polos. Pode dar 1:025 ampéres
4 tensio de 400 rolts, com a mesma velocidade de 360
voltas.

E' excitada separadamente por uma dynamo posta
em movimento por uma pequena machina especial de

vapor, typo pildo, d'uma forca de 20 cavallos. Esta
mesma dynamo, de tensdio constante, serve para a il-
luminacée do comboio.

As experiencias officiaes terdo logar no proximo in-
verno nas rédes do caminho de ferro do Estado frances.

Emquanto esperamos, ndo podemos deixar passar
em silencio _uma tendencia actual de pratica que ¢ de
bom presagio para a grande velocidade; trata-se de sup-
primir todo o machinismo intermediario entre o ¢ixo
da bobina induzida e o do eixo principal.

Jd nos tramways se pensa e substituir o simgle re-
duction motor pelo gearless motor.

As figuras acima mostram um dos motores mais in-
teressantes no genero: a armadura ndao se acha mon-
tada directamente sobre o proprio eixo, comquanto se-
ja consecutivo, mas fluctua até certo ponto sobre um
tronco Oco onde se enfia o eixo e que ¢ ligado ds ro-
das por fortes molas '; os inductores, @inda que des-
cancando sobre coxins n'este eixo 6¢o, nio se movem
por estarem ligados ao wvigamento. Das experiencias
decisivas executadas por M. Short resulta que a dimi-
nuicao de forca absorvida por reduccdo dos atrictos tem
em contraposicio um consumo equivalente de energia
electrica; a economia reside portanto na suppressao do
uso e conservacio das pecas de friccdo. .

Demais jd constatdmos a ausencia de todo o mecha-
nismo reductor de velocidade no City and South Sub-
way, no caminho de ferro de Liverpool e na locomoti-
va Heilmann.

Fistas constataches encerram s6 por si as respectivas

conclusoes.
él. Arban.
F

A inauguracdo da linha de Torres Novas
a Alcanena

Se ndo teve os esplendores das grandes festas, se
ndo a acompanharam as ruidosas manifestacoes de re-
gosijo official que soem acompanhar -as inauguracées
das grandes linhas, teve, comtudo, um sympathico ca-
racter de festa intima, uma expontanea demonstracio
de apreco por parte de todos, a inauguragao da peque-
na via ferrea de Alcanena.

Nio houve para ella convite algum; e a este respeito
diremos desde ja ao nosso collega ¢4 Folha do Povo
que o correspondente, que lhe deu a noticia que pu-
blicou ha dias, o enganou redondamente em quantos
detalhes lhe forneceu.

Nem o menor convite houve, e até se ld foi o dire-
ctor d'esta Gageta ¢ isso devido 4 sua posicdo social
que lhe permitte circular livremente por todas as linhas
ferreas portuguezas.

E justamente porque nada de official havia, mais sa-
liente se tornou a expontanea alegria com que as po-
pulacées saudavam o inicio d’este grande melhoramen-
to, cujo alcance provavam reconhecer no interesse que
por elle manifestavam.

No comboio inaugural iam apenas os srs. bardo de
Mathosinhos, director da companhia, Alexandre da Ga-
ma Braga, engenheiro chefe da exploracio, Moraes Af-
fonso, do consclho fiscal, e 0 nosso director. Em Tor-
res Novas tomaram logar n’elle alguns vereadores da
camara de Torres e outras pessoas, sem convite nem
preferencias, as que quizeram assistir dquella experien-
cia da linha—e la se }oi até Alcanena onde, tanto este
comboio como o que se lhe seguiu, chegaram cheios.

! Estas molas podem ser tampos de borracha (vide fig. 1) ou
espiraes d'ago (vide hig. 2).
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Nas estacoes e paragens intermédias o povo ag»inha-
va-se para ver passar o trem, vendo-se em todos os
rostos a alegria por estar, emfim, satisfeito o desejo de
ver funccionar aquella linha de ha tanto desejada.

Em Alcanena, porém, a manifestacdo foi mais ruido-
sa. Uma philarmonica tocava o hymno da carta; mui-
tas palmas e alguns vivas enthusiasticamente acompa-
nhados por todos os assistentes acolheram a chegada
do primeiro trem.

Da varanda de uma carruagem de 1." classe o sr. dr.
Accacio Borges ¢ o nosso director pronunciaram algu-
mas palavras constituindo as do primeiro um brilhante
IMPproviso.

A ambos correspondeu a multiddo com calorosos vi-
vas ao director da linha, ao chefe da exploracao, a
Torres Vedras, a Alcanena, a Lisboa, etc. -

Via-se effectivamente que o povo de Alcanena estava
satisfeito; ndo havia n'aquellas manifestacées o menor
indicio de convencionalismo; a recepcido era modesta
mas era sincera; ndo podia ser mais sympathica.

N'essa tarde o sr. Antonio Courinha, importante in-
dustrial, convidou para sua casa alguns amigos, entre
0s quaes passamos algumas horas em volia da sua me-
sa onde foi servido um lauto jantar, em que se fizeram
enthusiasticos ‘brindes.

Encetou-os o nosso director, saudando o amavel am-
phitrido, seguindo-se-lhe o sr. Machado, vereador da
camara de Torres, bebendo 4 imprensa, alludindo a
este jornal, em lisongeiras phrases que aqui lhe agra-
decemos.
~ Os srs. Accacio Borges e Serra, em dois elegantes
improvisos, qual d'elles mais eloquente, saudaram os
srs. barao de Mathosinhos e Saldanha da Gama; outros

- brindes houve & camara de Torres e especialmente aos

vereadores os srs. Machado, Vassalo e Rodrigues que
tanto se empenharam pela construccdo da linha ferrea,
a0 povo de Torres e Alcanena, a0 exercito, & indus
tria, etc.

A’ sahida a philarmonica esperava com alguns porta-
dores de balées venezianos os escursionistas que reti-
raram ds 7 horas da noite, repetindo-se os vivas ao
partir do comboio. Na estacao estava um grande nu-
mero de senhoras da localidade.

Assim terminou a pequena festa inaugural da linha
de Alcanena.

Resta-fos fallar da linha e da excursio que fizemos
n'ella e nos pontos por ella servidos :

Como jéd dissemos no numero anterior, a via ¢ as-
sente sobre a estrada districtal e estrada municipal,
tendo alguns desvios em leito proprio.

Ao partir da estacio da linha de leste em Torres
Novas a estrada nilo offerece interesse até o apeadeiro
do Alto de Riachos; em breve, porém, em Vallada o
horisonte abre-se, deixando ver d direita a quinta do
Freiria, Pernes e outras povoacaes.

Ao norte eleva-se a serra de Aive ou de Minde des-
tacando-se n’ella as casas da villa de Torres Novas.

Segue-se a ponte do Almonda e depois de duas fortes
curvas, para a direita encetamos uma rampa de 4 %
que nos leva 4 villa, onde se entra pelas suas estrei-
tas ruas até¢ a das Freiras, onde ¢ a estacdo, mesmo
no centro do movimento local.

D’ahi vae, em forte rampa, pelas ruas das Freiras e
do Theatro até 4 travessa do Vasconcellos, descendo
pelas da Portella e de S. Pedro, para de novo subir
sempre 4 direita da estrada municipal gté o alto dos
Vieiras, onde atravessa a estrada para a esquerda.

. De novo se desce até o Samio, apeadeiro de certa
importancia, por dar serventia 4 fabrica de tecidos, uma
das mais notaveis do paiz, de que adeante fallaremos.

Contintia-se pela estrada até o sitio da Sr.* da Victo-
ria, onde ultimamente se fez uma importante variante
para leito proprio, para levantar a linha, permittindo
mais facil accesso ao alto da Bella Vista, onde se acha
o apeadeiro d'este mome, local bem denominado por-
que delle se disfructa um bello panorama. A’ direita
vé-se o logar das Lapas. s

Em seguida vem o apeadeiro de Ribeira Branca, que
serve esta povoacdo e a de Ribeira Ruiva, e depois o
do alto da Ribeira, depois do qual passamos o sitio de
dolorosas recordacoes do desastre que se deu durante
a construccdo da linha, pela imprudencia dos trabalha-
dores, dos quaes nove a pagaram com a vida.

Sahindo ahi para leito proprio, para a esquerda, as-
senta a linha em grandes atterros, o que evitou as cur-
vas e rampas da estrada, seguindo uma recta de uns
200 metros até o sitio da Corrente de ferro, onde de
novo passa a estrada. o ;

Temos depois os apeadeiros de Barreir'Alva, e Zi-
breira, este no centro da povoacdo e servindo esta e as
fabricas de tecidos da nascente do rio Almonda.

Nova paragem em Vidella, que serve h:lmdf;, Porto
de Mos, etc., e 1,750 k. depois Goucharia. Subimos
uma forie rampa, vendo d direita a serra de Minde com
a sua capella de Santa Martha que tem sido 0 pomo
de discordia entre os povos de Minde e Alcanena.

Por fim, ao kilometro 10.800 Ponte do Peral e pou-
co depois, subindo sempre, entramos em Alcanena, por
uma variante em leito proprio, até 4 estacdo situada
em frente da Avenida. ;

Alcanena ¢ uma povoacdo pequena, mas de muita
importancia industrial. As suvas fabricas de cortumes
sdo mais de 40, sendo algumas de bastante valor.

Alguns edificios elegantes, estabelecimentos bem sor-
tidos, ruas aceiadas, um pequeno club muito conforta-
vel, habitantes muito attenciosos, eis o que d’ella po-
demos dizer a largos tracos.

Proximo estio (a 5 kilometros) as nascentes do Al-
viella, muito dignas de ver-se, onde o illustre morgado,
possuidor d'aquella enorme propriedade, o sr. Ribeiro
d'Avellar, nos proporcionou um passeio agradabilissi-
mo, pelo interesse de examinar os notabilissimos tra-
balhos do nosso distincto engenheiro Souza Gomes, e
ndo menos pela amavel companhia do obsequiador mor-
gado. : 150

Ao regresso fomos tambem ver a importantissima
fabrica de tecidos de linho de Torres Novas, um dos
estabelecimentos mais bem montados do paiz. :

Os machinismos sio de primeira qualidade, os mais
modernos e aperfeicoados; os artefactos rivalisam com
o melhor fabrico estrangeiro n'aquelle genero.

Toalhas, pannos de mesa, jutas vimos ali perfeitissi-

mamente fataricudos. e, sobretudo, umas tapecarias pa-
ra reposteiros, imitando o estylo antigo, que foram per-
feita novidade para nos que ignoravamos se fabricasse
aquelle genero e com tal perfeicio no paiz.
. Finalmente a villa de Torres Novas, a linha de Al-
canena e €sta povoacdo merecem ser vistas, ¢ no con-
juncto das suas bellesas e curiosidades, offerecem uma
agradavel digressio aos touristes que queiram, na pro-
Xima estacio de verdo, passar um ou dois dias agrada-
velmente.

Estamos certos que, entre outros beneficios que a
nova linha vae levar dquellas povoacdes, ndo serd o
menor o da grande corrente de publico que as ird visi-
tar, curioso de ver aquellas terras até hoje de incom-
mod9 acesso, ¢ por isso despresadas pelos passeiantes.

Nio esquecamos aqui, como ninguem 14 o esquece,
jue este grande melhoramento para aquellas localida-

es se deve ao incansavel trabalho, 4 tenaz vontade,

)
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aos persistentes esforcos do sr. Bardo de Mathosinhos,
um energico filho do Douro, que preferiu arriscar os seus
capitaes em emprezas industriaes portuguezas a nego-
ciar pachorrentamente em fundos... estrangeiros, co-
mo tantos outros.

Justica lhe fazemos; nada mais.

ey
Parte official

Ministerio das Obras Publicas, Gommsrcio e Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Reparti¢ao de caminhos de ferro

Por ter saido com inexactiddes se publica novamente o decre-
to seguinte:

Considerando que pelos decretos de 6 de marco, 24 de abril e
g de maio de 188 foi concedido aos officiaes ¢ pragas de pret do
exercito e aos officiaes combatentes e ndo combatentes da arma-
da, bem como aos empregados civis com graduagido de officiaes,
o beneficio de viajarem fora do servigo nos caminhos de ferro do
estado e nos das companhias que accordarem na mesma conces-
sdo, pagando sémente 50 por cento do prego das tarifas em vigor;

Considerando que o pessoal technico do corpo de engenheiros
de obras publicas e minas dos quadros auxiliares, attenta a natu-
reza dos servigos que lhes cumpre desempenhar, carece mais que
quaesquer outros funccionarios do estado, de visitar, ndo so as li-
nhas ferreas e suas obras da. arte, mas todas as grandes constru-
cgdes concluidas ou em via de execuciio no paiz; e

Attendendo a que por tal motivo convém facilitar-lhe os meios
de transporte: y

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° Aos engenheiros do corpo de epgenheiros de obras
publicas e minas e aos architectos, conductores e desenhadores
dos quadros auxiliares em actividade ou disponibilidade de servigo,
é concedido viajar, fora do servi¢o, nos caminhos de ferro do es-
tado e nos das companhias que accordarem n’esta concessio, pa-
gando sémente 50 por cento do prego das tarifas geraes de passa-
geiros de 1.* ou 2.* classe. _ :

§ unico. Aos referidos funccionarios que desejarem aproveitar
concessfio Serd fornecido pela direcgdo dos servicos de obras pu-
blicas um bilhete de identidade; do modelo e nos termos expres-
sos nas instruccoes que opportunamente serdo elaboradas.

Art. 2.° O transporte dos mesmos funccionarios em caminhos
de ferro, quando viajarem por motivo de servigo, continuard a
regular-se pelas disposi¢Oes legaes vigentes. L

Q ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 1 de fevereiro de 1893. =REl= ‘Pedro Uictor da
Costa Sequeira. -

Instrucedes a que se refere o decreto de 1 de fevereiro de 1893

1.2 O ministerio das obras publicas fard distribuir a todos os
engenheiros do corpo de engenheiros de obras publicas e minas,
architectos, conductores ¢ desenhadores dos quadros auxiliares
do mesmo corpo que o sollicitem, um bilhete de identidade, que
tera na frente a photographla em busto do 111d}\'1dt10 a quem per-
tencer e a sua assignatura, € no verso a transcripgao da parte mais
importante d'estas instrucgdes. O bilhete serd sellado na direcgdo
dos servicos de obras publicas, e levarad a assignatura do respecti-
vo director dos servicos e sera renovado, a contar de 1 de janeiro
de 1891, sempre que o funccionario for promovido.

2. A apresentag¢io do bilhete de identidade, em qualquer es-
tacdo dos caminhos de ferro do estado ou das companhias que
adherirem a esta concessdo, dd direito ao portador a receber um
bilhete de meia passagem, conforme o modelo que as respectivas
direc¢des hajam estabelecido.

3.2 E obrigatoria a apresentacdo do bilhete de identidade ao
encarregado da venda de bilhetes nas estagdes e aos revisores dos
comboios, sempre que estes o sollicitem para a verificagio. E
egualmente obrigatoria a assignaturg da requisicio de meia pas-
sagem nas estagcoes onde forem apresentados os bilhetes de iden-
ﬁcﬁlde.
4.° A apresentac@io do bilhete de prego reduzido dd direito ao
transporte de bagagem, por inteiro, como a qualquer passageiro
ordinario.

5.2 A reducgido de 50 por cento, auctorisada para o transporté
em caminhos de ferro, recde sobre tarifas geraes de passageiros
de 1.* ou 2. classe, que estdo ou vierem a estar em vigor.

6.2 Todo o servico relativo & preparaciio, distribuicio e reno-
va¢do dos bilhetes de identidade, para effeito de transporte em
caminho de ferro, serd centralisado na sec¢io do pessoal da direc-
¢do dos servigos de obras publicas.

7.2 O funccionario que for demittido ou riscado dos quadros
dos servicos de obras publicas deverd restituir o seu bilhete de
identidade 4 direcc@o dos mesmos servigos.

Paco. em 1 de fevereiro de 1893.="Pedro Victor da Costa Se-

queira.
_ ey
Caminho de ferro de Loanda a Ambaca

Em virtude de interessantes informacdes prestadas
na Sociedade de Geographia pelo distincto africanista,
o sr. major Henrique de Carvalho, a imprensa tem-se
occupado dos perigos que adviriam para o nosso domi-
nio africano do occidente se, em virtude das difficulda-
des com que tem luctado a companhia, por causa da
depreciacdo do seu papel, esta linha viesse a cair nas
maos dos inglezes.

Sobre este assumpto publicou o nosso collega Com-
mercio de Portugal o bem pensado artigo que em se-
guida transcrevemos e que ¢ certamente de penna au-
ctorisada na materia :

O illustre africanista sr. major Henrique de Carvalho
que tem reconhecida competencia e auctoridade nos
assumptos coloniaes, muito especialmente nos que se
referem 4 costa occidental e ao hinterland da provincia
de Angola, levantou ante-hontem na Sociedade de Geo-
graphia uma questdo importante, porventura a que n'es-
te momento mais sériamente deve preoccupar o gover-
no, porque da sua solucdo depende o futuro d’aquella
nossa rica e promettedora colonia, quer sob o ponto de
vista politico, quer sob o ponto de vista commercial.
A Inglaterra nao perde de vista as nossas possessoes
da costa occidental e a politica audaciosa e forte dos
seus afrikanders nem por um momento deixa de se pre-
parar para um alargamento d'expansdo, que lhes per-
mitta constituir no grande continente o mais opulento
e o mais poderoso dos modernos imperios coloniaes.
E’ este o seu ideal, o objectivo constante dos seus es-
forcos e do seu trabalho.

Tratou o sr. major Henrique de Carvalho do grande
caminho de ferro transafricano, cuja influencia estd jd
sendo tdo eloquentemente manifesta no crescente des-
envolvimento commercial da provincia de Angola e
que, quando concluido, e tendo sido prolongado até Ma-
lange, constituird, por si so, a chave de todo o com-
mercio da costa occidental. Esta conclusdo e prolonga-
mento parecem difficultadas, ndo porque sejam preca-
rias as condicées da companhia, amplamente garanti-
das e com todos os recursos para uma larga prosperi-
dade, mas porque, pelo momento devido 4 crise geral,
a disponibiliduge de capitaes se ndo pode fazer desafo-
gada e franca, como succederia, em circumstancias nor-
maes, sem os retrahimentos e sem os onus derivados
da situacdo economica e financeira de Portugal. Ora o
sr. major Henrique de Carvalho tem razdes para acre-
ditar que os elementos britannicos, envolvidos na par-
te financeira d’esta grande empreza, procuram aprovei-
tar-se, se isso for possivel, de qualquer eventualidade
occorrente, para estabelecer alli a sua accdo ¢ a sua
preponderancia.

O illustre africanista viu o perigo da desnacionalisa-
cio do caminho de ferro transafricano, como noés o vi-
mos, quando ha pouco mais de dois mezes aqui nos re-
ferimos ao ultimo relatorio da companhia e pozemos
em relevo as apprehensdes, que jd entdo preoccupavam
a sua direccdo, de que se tornaria inevitavel a interfe-
rencia dos frustees britannicos, desde o momento em
que fallecessem & companhia os meios para, pelo menos,
concluir a linha até ao limite Ambaca. A questdo fora
em tempo submettida d apreciacdo do sr. Oliveira Mar-
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tins, entio ministro da fazenda, que ndo hesitou em,
pela sua parte, facilitar a conclusdo dos trabalhos, ha-
vendo manifestado a opinido de que a desnacionalisacéo
eventual do caminho de ferro transafricano representa-
ria um golpe decisivo vibrado contra a integridade dos
nossos dominios da costa occidental, que ficariam com-
pletamente 4 mercé da ambicdo e da cubica britannica.
O illustre estadista comprehendeu que a suspensio dos
trabalhos, quando jd estdo em exploracdo 230 kilome-
tros de via ferrea e realisados importantes trabalhos na
6., 7.* e 8.* seccdlo, seria inutilisar tudo!

A companhia poderia, com sacrificio, por meio da
collocacio das suas obrigaces a 4o p. c., concluir a
obra, mas a sua direccdo, com uma abnegacdo rara,
declarou preferir a sua ruina d depreciacdo que fatal-
mente resultaria d'esta operacdo, feita em condicoes
desfavoraveis, que outra cousa ndo seria dar direito aos
crédores estrangeiros a exigirem a subvencdo sobre o
valor nominal de obrigacées, vendidas por menos de
metade do seu valor. Ao estado, duplamente interessa-
do na conclusiio da obra, por todas as razdes politicas
e por todas as razées economicas e financeiras, deixou
a companhia a responsabilidade d'este desastre, que
affectaria profunda e irremediavelmente os mais altos
interesses do paiz. Evidentemente a companhia, se se
tratasse dos seus interesses, poderia-entregar-se aos
trustees, vendendo-lhes todos os seus direitos e accoes,
0 que equivaleria a transmittir-lhes a provincia de An-
gola, porque nao é‘freciso grande esforco para com-
prehender que o verdadeiro senhor d'ella serd quem ti
ver nas suas maos a poderosa e eflicacissima alavanca do
caminho de ferro. E naturalmente esta desnacionalisa-

¢d0 ndo se faria sem que se originasse na provincia um

grave conflicto, porque os portuguezes em Angola nao

~ veriam a sangue frio fluctuar a bandeira britannica so-

bre aquella extensa linha ferrea, em que reconhecem a
mais solida garantia da sua riqueza commercial.

Achamos, pois, momentosas e graves as considera-
coes feitas na Sociedade de Geographia pelo sr. major
Henrique de Carvalho e que representam um opportu-
no e patriotico brado d’alerta em favor da integridade
politica e commercial da provincia de Angola, e ndo nos
parece que o governo possa, Sem Incorrer em grave
responsabilidade, mostrar-se indifferente ao assumpto,
deixando que os acontecimentos se precipitem e que se
perca, por imprevidencia ou por menos reflexao e tacto,
0 que deveria ser aproveitado habilmente para nos for-
talecer e para nos garantir a auctoridade e o prestigio
entre as nacoes coloniaes. Para alguma cousa nos de-
vem ter servido as licoes que nos ultimos annos temos
recebido em questées coloniaes. Ponhamos os olhos
em Mocambique, ndo esquecamos sobre tudo Louren-
¢o Marques.., e evite-se, em nome e por bem da salva-
¢do da patria, um novo desastre, que abateria e inutili-
saria para sempre o nosso prestigio como potencia co-
lonial. Ha perigos e perigos graves na costa occiden-
tal 7 Evite-os o governo e terd cumprido o primeiro dos
seus deveres.

Explicando as informacées que deu & Sociedade de
Geographia, o sr. Henrique de Carvalho enviou ds No-
vidades a seguinte carta:

Meus amigos.—Dizem alguns jornaes d’esta cidade, ¢ foi para
0 Commercio do Porto tambem um telegramma em que diz ter eu

affirmado na Sociedade de Geographia de Lisboa que existem

ameagas por parte dos ingleges e do agente da Sul Africa contra

a provincia de Angola, difficultando os trabalhos da linha Jerrea

de Ambaca.

Ha de certo grande confusio em quem fez propalar taes boatos,
-porgue ndo affirmei nem tal coisa podia affirmar.
que eu disse, e de certo os meus illustrados consocios o ou-

viram, com respeito 4 real companhia ingleza da Africa do Sul,
mais ou menos resumidamente, ¢ 0 que estd escripto na rpmha
publicacdo Africa Hllustrada, nos n.** 24, 25 e 26, sob os titulos
Ainda os ingleges!—Era de esperar—Porque ndo—o que nada
tem com a companhia do caminho de ferro atravez de Africa.

O que disse com respeito a esta sociedade nacional nao teve
relacio alguma nem podia ter com aquella companhia ingleza.

Conhecendo as difficuldades com que estd luctando a direc¢ao
do caminho de ferro de Ambaca para proseguir, com o desenvol-
vimento que ¢ indispensavel, a linha ferrea de Oeiras em diante,
e receando que ella seja forgada a suspender os trabalhos de con-
strucgdo em chegando 4 regido de Cazengo, sollicitei da benemeri-
ta Sociedade de Geographia que influisse no animo do governo
para que fossem empregados todos os esforcos em se levar-desde
J4 e com a maior urgencia a linha ferrea a Malange.

Se a companhia, para o cumprimento do seu contracto, tivesse
de recorrer, como se dizia, a capitaes inglezes, affirmei que seria
mais uma fatalidade para a provincia de Angola, porque de certo
esse emprestimo so se faria dando-se de hypotheca o que 4 com-
panhia tora concedido pelo nosso governo.

E, uma vez que os inglezes fossem senhores de explorar alem
do caminho de ferro os terrenos da concessao, difficilmente nos
libertariamos do seu dominio, e poderiamos dizer perdida a pro-
vincia de Angola. '

Lembrei que os agentes do Estado do Congo e os agentes da
South Africa, em pouco tempo dentro da provincia pelo seu les-
te, viriam a concorrer com o nosso commercio, que na maior par-
te, infelizmente, é proveniente das mesmas fabricas, e portanto
que era de toda a vantagem anteciparmo-nos, quando mais nao
fosse, a prolongar a linha ferrea em construcgdo até onde fosse
possivel, e evitar que n'ella viesse a predominar o elemento inglez.

Isto é, em resumo, o que eu disse, com respeito propriamente
4 companhia do caminho de ferro Atravez da Africa.

Fiz ainda outras consideragdes sobre o commercio do interior,
em que provei a necessidade de estarmos dlerta com o0s visinhos
pelas facilidades que elles encontravam com respeito a nos, € pe-
di a urgencia d'uma proposta, chamando a attencdo do governo
para os meus receios, mas nao affirmei: que os inglejes ou quaes-

uer agentes estrangeiros procuravam difficultar os trabalhos da
inha ferrea de Ambaca.

E porque assim €, pe¢o aos meus amigos o favor de darem
publicidade a esta carta no seu muito lido jornal, para que nao se
me attribua o que ndo ¢ meu, nem perfilho.—De v., amigo, etc.—
8. C., rua da Junqueira, 8—2—q3.—Henrigue de Carvalho. -

ey
Commissdo de caminhos de ferro

Installou-se no dia 1 esta commissdo da Sociedade
de Geographia, sendo muito interessante a sua primel-
ra sessao.

Presidiu o sr. Espregueira, servindo o sr. Proenca
Vieira de secretario, visto o director da nossa Gageta
nao poder tomar parte nos trabalhos d’'essa sessao, por
estar ausente de Lisboa, assistindo os srs. engenheiros
José Joaquim de Mattos, Anastacio de Carvalho, Per-
feito de Magalhdes Villas Boas, Polycarpo da Costa Li-
ma, Faria e Maia, Almeida Pinheiro, Vasconcellos Por-
1o, Costa Couraca, Carrasco Bossa e outros.

Foi dada posse 4 nova mesa gclo presidente da so-
ciedade, sr. conselheiro Sampaio, acompanhado pelo
secretario perpetuo, st. Luciano Cordeiro.

O sr. Espregueira, n’'um bello discurso, demonstrou
a necessidade de estudar e promover o desenvolvimen-
to ferro-viario, base da consolidac@o e seguranca eco-
nomica do paiz, incitando principalmente a construccdo
e exploracdo das linhas de interesse local, sob preceitos
praticos e economicos que fossem de verdadeira utili-
dade para o paiz. Propoz a nomeacdo de uma sub-
commissdo que estudasse e fizesse esses projectos, e
de uma outra que especialmente se occupasse das gra-
ves questoes dos caminhos de ferro do ultramar.

Os srs. Anastacio de Carvalho, Mattos e Magalhaes
fallaram tambem sobre a questdo da réde secundaria, e
sobre a necessidade de se estudar e resolver a questdo
das tarifas, insistindo todos em que era azado o mo-
mento, quando todos os esforcos deviam convergir pa-

ra aconcentracao das nossas forcas e recursos economi-
Cos.

£
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O sr. Almeida Pinheiro propoz que, em logar de
uma, fossem duas sub-commissoes, uma para as questdes
ferro-viarias do continente, outra para as do ultramar.

Re-olveu-se que na proxima sessdo se constituissem
as sub-commissées e se fixasse o programma dos tra-

balhos.
Agd

Associacdo dos Engenheiros

Foi muito importante a sessdo d’esta associacido que
se realisou no J?a 4.

Presidiu o sr. Joaguim Pires de Sousa Gomes, tendo
por secretarios os srs. Couraca ¢ Cordeiro de Sousa.

Entre outros interessantes assumptos de que sC o tra-
tou, o sr. Pedro Lopes apresentou LK!&!S propostas, uma
para ‘que a associacao estude os trabalhos accessorios
a executar no porto de Lisboa, depois de concluidas as
obras principaes, a fim de que estas possam entrar em
servico; outra para que se estude a conclusao da réde
dos caminhos de ferro do paiz, sob o ponto de vista da
escolha do systema a adoptar para a sua construccdo, a
fim de se fixar se convird effectual-a pelo estado, ou
dando este subvencdo ou estabelecendo garahtia de juro,

Sobre estas questdes deve abrir-se brevemente a dis-
cussao.

Ad

Notas de viagem

%
Um dia em Salamanca

Passa-se bem um dia na velha cidade do Tormes,
vendo os seus monumentos romanos que justificam o
sobrenome de Roma Pequeiia pelo qual ella é tratada
pelos seus historiographos.

Comecemos o nosso passcio pela Plaza Mayor, uma

~das mais nomeadas em Hespanha pela sua belleza, na

correccao das suas linhas, na uniformidade dos seus
edificios, na elegancia das suas vastas arcarias sob as
uaes estdo installados os principaes estabelecimentos
e modas, ourivesaria, bijoutarias e tudo o que consti-
tue a parte elegante do commercio de uma cidade.
Além d'isso, e mesmo por isso, a Plaga Mayor ¢ o
sonto. de reunido de todas as classes salamanquinas.
Clero, nobreza e povo passeiam ali todas as tardes, até
a hora do jantar, e todas as noites, desde que este ter-
mina até as ¢ horas, ali os encontramos sob aquellas

.o arcadas, cujos tympanos sdo ornamentados por me-

dalhGes dos reis e homens celebres de Hespanha.

N'uma das faces a casa da Camara Municipal tem
uma bella fachada corinthia.

O centro da praca foi, n'outro tempo, arena de cor-
ridas de touros que eram presenceadas, das janellas,
pela alta sociedade.

O que sobretudo se torna notavel n'esta fachada e
em geral em todos os monumentos de Salamanca, ¢ a
cor rosada da pedra empregada nas ornamentacoes.

Por um dos angulos d'esta praca entra-sé na rua
que leva 4 Cathedral, outro monumento que attrahe a
curiosidade do visitante.

Exteriormente a sua fachada ¢ imponente, coberta de
altos relevos de grande valor artistico; no interior a
egreja ¢ cheia de bellas estatuetas, ornatos, medalhoes,
etc. tendo no seu sacrario uma custodia de grande va-
lor artistico e intrinseco.

Ao lado da cathedral temos a cathedral velha, edi-

ficio tambem notavel, ¢ ndo muito longe d'esta encon-

tramos o Colegio rigjo ¢ 0 Seminario, com a sua bella

frontaria de que fazem a parte mais notavel seis co-
lumnas corinthias. Na outra esquina da mesma rua, em
frente da egreja do Seminario estd a casa das Conchas,
assim chamada por ser constituida por conchas de pe-
regrino a maior porte da sua ornamentaciio exterior.

Voltemos o angulo d'esta casa, sem deixar de admi-
rar a sua curiosa janella gothica, e seguindo a rua em
frente veremos a Universidade, uma das mais impor-
tantes de Hespanha e mesmo da Europa, pelas notabi-
lidades que d'ella tem sahido e cuja influencia se fez
sentir na litteratura europea.

Tao notaveis eram os seus trabalhos sobre astrono-
mia, tdo abalisados os seus lentes sobre geographia, que
os grandes navegadores ndo emprehendiam as suas
viagens sem consultal.os, e, entre esses, Christovam
Colombo expoz ali, antes de partir, os seus planos de
descoberta éa India pelo occidente.

O edificio divide-se em dois. A entrada principal é
artisticamente esculpturada: Ao centro do pateo a esta-
tua de bronze de frei Luis de Leon.

A bibliotheca ¢ tambem notabilissima, com 6Go:000
volumes das mais antigas obras sobre todos os ramos
da sciencia humana.

N'algumas salas ha quadros de grande valor. Sahin-
do da Universidade vejamos as principaes ruas, das
quaes a mais vasta e elegante ¢ La Rua, onde se loca-
lisam tambem alguns estabelecimentos vastos e bem
fornecidos.

Como na viagem que estou descrevendo e realisei,
Salamanca ¢ o seu ponto extremo, eu devo dizer ao
leitor que costumo sempre trazer, do ponto mais afas-
tado do de partida, uma recordacio E)cal, um produ-
cto da industria indigena.

Pois a industria de Salamanca nada fornece ao via-
jante para satisfazer este desejo.

Em geral todas as cidades universitarias por excel-
lencia, como a nossa Coimbra, habituam-se a fornecer
ao estudante os productos que recebem de fora, e des-
cuidam de fundar industrias de que exportem os pro-
ductos.

Vivem do commercio importado ¢ ndo produzem
porque nio teriam consumo no interior, e do exterior
ndo cuidam.

Salamanca nada tem que se traga na malla.

As suas fabricas sdo de farinha e pannos de 1a ordi-
narios, cobertores, a que se chamam Samarias (se a
nossa nota mental ndo nos engana) e com que as mu-
lheres do povo se abrigam no inverno, dobrando-os ao
comprido e pondo-os, como chaile, tracados sobre o
estomago. :

Nao deixemos de ver tambem a ponte do Tormes,
que merece uma visita, tendo 27 arcos de estylo roma-
no, mais de 4o0™ de comprimento e 3 e meio de lar-

ra.

N'este passeio se emprega o dia; 4 tarde ha que cir-
cular na ‘Plaga &Mayor para se ver a gente da locali-
dade.

As 6 horas todos vdo jantar —sigamos o exemplo—
terminado o qual, se queremos apreciar a populacio dos
cafés, temos dois, proximos da mesma praca, cuja
frequencia, devemos notalso, nao ¢ das mais escolhi-
das.

E que Salamanca ¢ por excellencia uma cidade do
ancien régime; onde se localisavam as mais nobres
familias c‘% reino emquanto seus filhos estudayam na
Universidade. D’ahi o facto das classes se extremarem
o mais possivel, ndo frequentando os mesmos locaes,
salvo na plaza, ndo se mesclando como em Zaragoza,
em Barcelona, em Sevilha e em quantas outras capitaes
de provincia.




Tambem pela sua parte o viajante que tem que se-
guir a sua excursio nao frequenta os cafcs d noite; por-
que se vae para Medina, tem que partir ds 10 horas;
se se dirige para Portugal sahird ds 4, e portanto pre-
cisa recolher cedo. |

Foi o que eu fiz.

ey
Caminhos de ferro extraordinarios

A linha ferrea que vae de Buenos Ayres até 4 base da
cordilheira dos Andes é a mais rectilinea que se conhe-
ce, pois que n'um percurso de 340 kilometros nao tem
uma unica curva.

() caminho de ferro de Lima e Oroya do Peru, no
seu percurso de Arequipa 4 Paz, na Bolivia, ¢ o que
mais se eleva acima do nivel do mar. N'um certo pon-
to attinge uma altura de 5:000 metros.

Depois d'este o mais elevado ¢ o Denver ¢ Rio Gran-
de, na America do Norte. Em Georgetown tem uma es-
piral, pela qual volta sobre si a differencas de nivel de
25 metos.

Ha n’esta linha ainda uma outra originalidade: ao
sahir d'um tunnel atravessa-se uma forte ravina, por
meio de um viaducto sem guardas, sobre um enorme
precipicio, de forma que os passageiros, ao sahirem das
trevas sobre uma ponte invisivel, para elles, teem a im-
pressio de que o trem se precipita no abysmo.

No Canadd e nos Estados Unidos ha muitos carris
construidos de madeira, que servem principalmente pa-
ra a passagem dos wagons carregados de llcnha das ho-
restas visinhas, e que sobre estes carris adquirem uma
velocidade de 40 kilometros por hora, quast sem ruido
e sem abalos. Na provincia c}e Quebec, Canadd, ha um
que tem 48 kilometros de extensdo. Um outro que exis-
te na Carolina do Sul tem 25 kilometros, cuja construc-
¢do custou apenas gbo pesos, ou cerca de um conto de
réis, por kilometro,

Um dos processss que mais successo tem tido na
America é o da construccdo de carruagens com velas ;
ha muitas nos Estados Unidos no caminho de ferro
Kansas Pacific. Sdo providas de um mastro de quatro
metros com velas triangulares; sobre carris de nivel
teem attingido uma velocidade de 64 kilometros por
hora, quando o vento ¢ favoravel.

Os caminhos que na Pensylvania se empregam para
a gravitacdo, siio realmente curiosos. Um d’elles Mauch
Chunlk Switchback serve de verdo para viagens de ex-
cursdo, mas o seu principal emprego ¢ o transporte do
carvao das minas de Carbon County ao logar wj'embul‘—
que no rio Lehigh, n'uma distancia de 14,5 kilometros.
_ As carruagens rodam suavemente sobre um plano
inclinado, e, pela forca adquirida na descida, sobem um
outro plano, come nas montanhas russas. Quando che-
gam 4 parte mais elevada do percurso, um mecanismo
especial as conduz 4 Via que Jevern tomar e continuam
a rodar n'outra direccdo.

Na nossa peninsula tambem temos algumas linhas
verdadeiramente extraordinarias, em tracado e em
perfil. :

A de Tudela a Bilbao, por exemplo, é muito notavel
na passagem de Ordufna. Ao kilometro 45, de Miran-
da, comeca a serpentear por meio de tunneis até o kilo-
metro 52,subindo sempre em direc¢do ao Norte. Ali vol-
ta em direccao contraria e vem rodear a serra, de for-
ma que no fim d'esta grande successio de curvas pas-
sa de novo, caminho de Bilbao, a algumas centenas de
metros d'aquelle ponto.

A rampa de Barcena, na linha de Santander, nao €

“menos curiosa, mas a descida do gorto de Pajares, 'na

linha de Leon a Busdongo, leva-lhe a palma. Entre o
tunnel da Perruca e a estacdo de Puente de los Fier-
ros ha apenas 11 kilometros, mas como a differenca de
nivel era de 767 metros, a linha teve que ser desenvol-
vida, contornando todas as voltas da vertente norte da
cadeia cantabrica, formando um percurso de 43 kilo-
metros, nos quaes ha Go tunneis que sommam uma ex-
tensdo de 23k255 metros.

Uma extensio de uns 5 kilometros é percorrida tres
vezes, parallelamente a differentes alturas, descendo
sempre para alcancar a margem do Tio.

A
Publicactes recebidas

La Sucrerie. Détails de fabrication, por G. Rounberg,
engenheiro. —Este antigo director de fabrica de assu-
car acaba de publicar uma obra dedicada a M. H. Pel-
let, o celebre chimico da fabricacdo d’assucar, livro que
¢ de incontestavel utilidade para todos aquelles que se
occupam d'este fabrico ou que sobre elle tem que fa-
zer estudos.

Trata dos differentes modos da fabricacdo d'este ar-
tigo, dando todos os derallies sobre a preparacio da
beterraba, ensinando os meios de conseguir trabalho
consideravel, com o maximo producto e a menor perda.

No primeiro capitulo o auctor da 1'qdos os esclareci-
mentos necessarios ao estudo da fiscalisaciio e recepcao

da beterraba, ao estabelecimento de transportes hy- -

draulicos, o melhor systema que brevemente serd ado-
ptado em todas as fabricas. ,

O capitulo «diffusdo» o mais importante d’este traba-
lho, estd tratado com todo o cuidado de que ¢ digno,
podendo os fabricantes colher grande proveito com a
sua leitura. E' um artigo dos mais completos que te-
mos lido sobre este assumpto.

A obra termina par um projecto completo de fisca-
lisacio chimica do trabalho, acompanhada de quadros
dos precos de fabricacéo.

A grande quantidade de notas praticas, de algaris-
mos, de modelos de calculos, de conselhos technicos e
de gravuras que o livro contém, faz d’elle um dos mais
interessantes que se tem publicado sobre este assum-
pto.

Encontra-se esta obra em Bruxellas, na redaccao da
Industrie, 13, rue Ducale; em Paris, na livraria Bau-
dry, ¢ em Lisboa, na redacciio d'esta Gageta, onde te-
mos exemplares 4 disposicdio dos nossos assignantes
mediante o seu preco j{. 4 francos ao cambio do dia.

Discurso, em homenagem a Antonio Maria Barbosa,
por Manuel Bento de Sousa.— Livraria M. Gomes, edi-
tor. :

Quasi podemos affirmar que, NO NOsso paiz, nunca
oracao mais brilhante foi pronunciada em honra de um
morto, do que esta que o distincto lente da escola me-
dica dedicou ao seu collega, por todos chorado.

Nio cabe nas rapidas linhas d'uma noticia que tem
que limitur-se a agradecer ao editor a sua amavel offer-
ta, a annalyse dos primorosos periodos em que O SrI.
Manuel Bento de Souza fez o elogio do fallecido, nem
um mais detalhado testemunho da nossa admiracéo por
este valioso trabalho ¢ necessario a quem, como o seu
autor, tem recebido de toda a classe medica, de todos
que o ouviram, de todos que o leram, a mais exponta-
nea manifestacio do assombro que a bellesa da sua
peca oratoria n'elles produziu.
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Os negocios da Companhia Real

Os Comutés dos obrigatarios reuniram-se no sabbado,
em Paris, para examinarem o projecto de accordo com
0s crédores portuguezes da divida fluctuante.

A resposta, enviada pelo correio, s6 na proxima ses-
sao do conselho poderd ser examinada.

S S e
Boletins financeiros

Lisbkoa, 15 de feverciro.

Apesar de todas as difficuldades existentes o ministerio conser-
va-se ainda no poder, nio téndo comtudo dado solucdo a ne-
nhuma das questées economicas € finunceiras pendentes, A dis-
cussao na camara dos deputados da proposta de lei relativa aos
crédores estrangeiros. fol repentinamente imterrompida a pretexto
da doenca do sr. ministro da faz:nda.

Depois succederam-se as ferias do carnaval, que abrivam um
~ parenthesis em todas as controversias politicas. No entretanto a
o ultima semana nio foi de completa esterilidade politica, porque

' se tratou evidentemente das diversas hypotheses de solugao para
- a crise, visto que ¢ inevitavel a retirada do actual gabincte logo
- que seja regulada a questdo dos crédores estrangeiros.

04 Tem continuado as manifestacoes de protesto contra as me-
~ didas de fazenda e se ndo attingiram maior intensidade foi por-
.~ que os contribuintes s¢ convenceram de que o parlanfento nio
. sanccionaria taes propostas. A commissao de fazenda pronunciou-
: se desde logo contra a parte relativa ao alargamento das inciden-

~ ¢ias do imposto do consumo, mas nio indicou meio de substituir
~ areceita calculada ¢ assim annullada.

. No entretanto attribue-se & commissio do orgamento, que es-
¢ te anno estid tendo uma singular interferencia nas propostas finan-
. ceiras, a ideia de fazer cértes nos orgamentos por forma a preen-

~ cher o deficit resultante da suppressio dos novos impostos de
. consumo, acrescentando-se que serd o funccionalismo mais uma

- vez o sacrificado, retirando-se-lhe todos os vencimentos de exer-

. £

i Voltou a fallar-se na situagao da Companhia Loanda-Ambaca
g, como tem succedido sempre, ignorando-se em geral o que seja
~ esta companhia e qual o valor das suas garantias, ayentaram-se
~ opinides pouco acertadas sobre o que seru necessario fazer para
2&;& élla possa concluir a sua linha, evitando-se que se veja
‘obrigada a recorrer aos trustees. A questdo, no entretanto, ¢ sim-
~ ples: a companhia tem valores que cobrem por completo todes
0s seus encargos realisados e a realisar, mas unicamente em re-

ado da situacio dos mercados niio os pode mobilisar sem

indes perdas.
: E’ evidente que quando a exploragdo dalinha transafricana es-
~ tiver completa, esses valores se definirfio attingindo cotagdes su-
. periores. Este caminho de ferro tem exercido j4, ¢ ha de exercer
‘-E,-,_._.Iﬁnito_ mais ainda, uma influencia decisiva no desenvolvimento
~ commercial da provincia de Angola. A liquidagio do movimento
 de 1892 ha de fazer-se, segundo todas as probabilidades, por quan-
© tia superior a 5:000 contos e 0 augmento do rendimento das al-
o fandegas, especialmente de Loanda, cobre a Importancia da garan-
~ tia de juro as obrigagdes do caminho de ferro, de modo que esta
SR Iihha! ndo s6 um factor, 0 mais valioso, da riqueza da provincia,
~ mas tambem da sua integridade.

~ Para evitar uma opéragdo ruinosa, o governo poderia ir adean-
~ tando 4 companhia os capitaes de que ella carecesse para com-
~ pletar a linha sob a caugdo das suas obrigagbes em carteira, cota-
~ das a 40 %, obrigaghes que a companhia resgataria logo que as
~ circumstancias dos mercados Jhe permittissem uma collocagio
& vanmajosa. Esta operacio, que nilo exigiria grandes desembolsos
S effectivos, poderia ter compensages immediatas para o proprio
~ thesouro, sem que, em caso algum, podesse representar para elle
¥ - _prejuiso qualquer. A isto se resume a questio Loanda-Ambaca.
o P %
=~ (Continda a ser grande a disponibilidatle de capitacs, mas exa-
~ geradamente exip‘;entcs. Assim 1o concurse para O supprimento
- s lettras promissorias da camara municipal (363 contos) foi o
. Monte-Pio Geral o preferido pela totalidade, visto que entre pro-
postas a juros de 6 */, a 8 p. ¢. a sua foi de G, 8o p. ¢. a0 _anno,
sgr tres mezes. O papel sobre o estrangeiro foi muito offereci-
'do, tendo declinado sensivelmente de prego. O cheque sobre Lon-
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x-u o dres ficou sabbado a 43 lllﬁa sobre Paris de 663 a 663, sobre Ham-
" burgo de 270 a 272. -

Qu: ‘
g3 " A publicagio do_relatorio ¢ contas do Banco Ultramarino fez
. com que voltasse a falar-se na prorogacio de seus privilegios. Nas
. provincias ultramarinas a questio illustrada e independente mos-
" tra-se contraria 4 prorogacdo d'esses previlegios ¢ partidaria de
o9
. .
-

liberdade bancaria. Aqui as opiniées auctorisadas sdo pouco defi-
nidas, porque se resente entre nds as influencias pessoacs, e
quando se trata de uma questio d'esta ordem ninguem se quer
comprometter. ,

O que, porem, ¢ certo ¢ que a questdo nio foi ainda estudada
como devia ser, nem mesmo nas estagoes officiaes, onde elle de-
via ser objecto de um estudo attento ¢ demorado. E d'essa falta
resulta que os privilegios do Banco Ultramarino hao de ser pro-
rogados fatalmente porque o ndo poderao deixvar de ser visto, que
0 governo se ndo preparou a tempo € horas para a solugdo con-
traria. E' um malz E' um bem ? Um future proximo o dird.

*

O movimento de transac¢oes na Bolsa de Lisboa foi muito li-
mitado e as cotagbes ndo soffreram durante a quinzena altéragio
sensivel. As inscripcoes de assentamento regularam de 28,10 a
28,50, as dé coupon de 27,00 a 28 10, divida externa de 26,30 a
26,55, obrigagoes 1888 (4 p. ¢. premio) a 1255500, de 1890 (4. p. c.
coupon) a JomS00, de 1888 (4 'Y p. ¢.) a 33%ooo réis. As aceoes
de bancos regularam : — Banco de Portugal a 1089000 réis e Ul-
tramarino 47500 réis, nio tendo apparecido no mercado dos
outros bancos. As obriga¢oes prediaes (6 p. c. ass.) ficaram a
G000 réis, as de 5 p. c. a 88pooo réis, as de 4 '’y a Roppooo réis,
as de 4 p. ¢. a 72000 réis.

d &

Bolsa de ‘Paris, 13 de fevereiro.
(Servigo espocind)

O mez de janeiro ¢ o comeco de fevereiro foram continua-
mente agitados, ¢ por mais razoes que o vendedor tivesse para in-
vocar em seu favor, a alta fez novos € sensiveis progressos, sob a
influencia dos continuos pedidos a prompto pagamento ¢ tambem
por motivo da forcada, recompra dos vendedores a descoberto
que, ao approximar-se as liquidagdes, entenderam nio conservar
por mais tempo posigoes que se tornavam cada dia mais perigo-
sas, especialmente hoje que, em virtude da baixa da taxa do
juro a 3 9/, uma grandissima quantidade de fundos, retirada das
caixas economicas, foi empregada em fundos francezes que lhes
dio um producto vantajoso ¢ a esperanca, bem fundada emquan-
to a nos, d'uma alta proxima, visto que os compradores do 3 9y
a 07,05 créem que em breve os terdo de novo a 100.

O amortisavel fica a 98, mantido pela approximagao da tiragem
de marco; quanto ao 4 '/; esse conserva-se em cerca de 1006,70.

Os fundos estrangeiros estdo sem animacilo, conservando, to-
davia, uma tendencia das mais satisfactorias.

O Exterior estd firme a 61 '/; apesar dos boatos que teem cor-
rido sobre a saude do joven rei.

O Portuguez mantem-se a 21,73 fallando-se¢ em nova subida
dos Tabacos, a 345.

Os valores russos estdo em boa tendencia, sobretudo o Orien-
te, que heneficia da continua subida do rublo e da proximidade
da emissdo dos bonds do thesouro, que o governo russo prepara
actualmente. Vende-se a Ga,45.

Boa tendencia egualmente do Turco, a 22,15 e do Banco Ot
tomano a 385.

O Banco de Franca, hoje tranquillisado sobre a circulagio das
notas, gragas ao voto da camara auctorisando-o a elevar a emis-
sio de § e meio a 4 milhares, mantem-se em cerca de 3.g0o.

A taxa do desconto estd, como se sabe, a 2 5, como em Lon-
dres, e apesar dos poucos negocios ¢ dos pequenos. beneficios ¢
pouco provavel por muito tempo que ella seja elevada.

O Banco de Paris e o Lyonnais manteem-se sem alteragio a
627 e 767. ) ) g

O Foncier perdeu a cotagio de 1:000, € nos ultimos dias des~
ceu a ofi7. Diz-se que o dividendo seri reduzido de 6o a 5o fr.

As accies das nossas grandes companhias, depois de continuas
variacdes, cotam-se: a 936 o Este; o{L.yon a 1:527; o Midi a 1:315;
o Norte a 1:835: o Orleans a 1:00 ¢ 0 Oeste a 1:095.

Falla-se muito aqui no dividendo que o Norte dard, sendo mais
geral o parecer de que elle egualard o de 1891 ou seja 70 fr.

Os caminhos hespanhoes estio sem movimento. Temos os An-
daluzes a 300 o Norte a 140 ¢ o Zaragoza a 180.

Com o actual cambio ¢ perspectiva de diminuigiio de dividen-
do ndo ¢ crivel que alteiem, apesar d'este pregos serem o mais
baixo possivel. .

O Suez, muito procurado, faz-se a 2:642.

O Panamd estd a 21,22,

Annuncia-se que o parlamento da Columbia approvou uma
prorogagio do praso concedido para o acabamento do canal, e
que o governo poderd assignar novos contractos sem necessidade
de os submetter 10 Congresso. {

A negilo Corintho elevou-se de 74 a 120. Diz-se que a inaugu-

ragio do canal serd em abril proximo.
G Brosard
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