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Fiscalisacdo e classificngdo

regularhento relativo 4 fisca

lisacio da exploracdo de ca

minhos de ferro, que faz par-

te du serie de medidas ulti-
mamente decretadas pelo ministerio das
obras publicas, veio com uma L.ixl;; SUQs
disposicées con-olar-nos da injustica
com que fomos tratados, ha bons sete
annos, quando escrevemos na imprensa
diaria a guns artigos acerca da manei-
ra como a fiscalisacdo da construcgao
e da exploracdo dos caminhos de ferro
era entre nos regulada e da organisacao
que, a nosso ver, ella podia ter, de
forma a ser mais homogenea ¢ sensata
€, principalmente, muith mais econo-
mica ¢ efficaz.

Quando tratdmos do servigo fiscal do movimento, condemnédmos, por
dispendioso e inefficaz, o uso seguido de fazer acompanhar todos os com-
boios por um agente fiscal do governo e faziamos a este respeito a se-
guinte observacao.

«Imagine-se que na Inglaterra se seguia o nosso systema de acompa-
nhar cadg comboio por um fiscal: era necessario um exercito para des-
tacar gente que acompanhasse os milhares de trens que diariamente cir-
culam nas linhas ferreas d'aquelle paiz!»
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Para se avaliar da orientacdo que ainda ha sete an-
ngs; apenas; tinham a este respeito no nosso paiz, ho-
n{ﬁs eminentes no servicode obras publicas, basta di-
z@8p que.a commissio nomeada em outubro de 1886 pa-
ra estudar as modificacées a introduzir nos servicos
ferro—viarios conservou esta disposicdo sem alteracfio
alguma e que & observacao acima transcripta respon-
dia-n1os, em uma conceituada folha, penna de ndo menos
consideracao, 0 seguinte:

«Diz o articulista que os comboios ndo precisam de
ser acompanhados por agentes da fiscalisacao do go-
verno e que se mil fossem os comboios mil deveriam
ser os agentes d'ella. Esta razao ¢ tdo peregrina que
n@o vale'a pena responder-se.»

O nesso. illustre contendor chegou a descobrir que
ideja tdo monstruosa como a de nao ir um fiscal em ca-
da comboio s6 nos podia ter sido insinuada pela com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, a quem,
na: sua opiniaoy este: genero de fiscalisacdo néo podia
agradar!!

Decorridos sete annos, ¢ o proprio ministro das obras
publicas quem, sem consultas previas, acaba com os fis-
ibulantes, reorganisando a fiscalisac@o.do servico
nento 4 ,s';z_;r_s_lﬂihnqa do que no estrangeiro se
tica n'este ramo de servico fiscal.
N '%;regatearems-par 1850 0s nossos louvores que
sio ‘bem fundamentados, assim como do mesmo mo-
do n@o deixaremos-de dizer que sentimos que as suas

reformas ndo fossem mais radicaes, como podiam e de-
viam ser, dada a eompetencia do reformador e a sitna-

-

‘economica do paiz.

= )
Qutro assumpto que deve chamar tambem a attenciio
¢ ojda necessidade a que jd se chegou entre nos da clas-
acdo das linhas ferreas em principaes, secundarias e
de __'._t'é,.t!es'se local, determinando-se para cada classe dis-
p ’_'sgg:;; especiaes concernentes a exploracdo propria-
mente dita e tendentes 4 sua simplificacdo nas linhas se-
darias e de interesse local as quaes, em razio do
- pequeno trafego, nao pédem supportar certas despe-
 exploracdo como as linhas principaes.
Unido dos caminhos de ferro allemaes cujas conven-
gées%-'sfﬁb apgﬁcavelav s_lﬂ;h]ta’qgaﬂlgn:g a rédes situadas
na Allemanha, Austria-Hungria, Belgica, Holanda, Rou-
ani €. R?""‘* formando hoje um conjuncto de 76.000
lometros, 16.000 dos quaes de ordem inferior ou de
teresse local, j4 em 1809 reconhecia a necessidade de
- um regulamento que contivesse o0s principios
eﬁtﬁ%a{m a'o'?-:stabele;inienm dosfg_amingws
.sgcunaanos, regulamento que foi successiva-
visto i@i,-,carlfiffﬁdb em 1872, 1876, 1880, 1886-¢
nova simplificacbes aconselhadas e demons-
p-experiencia, tendo tanto os caminhos de fer-
ado-allemao como as administracées que fa-
de' Unido deixando-se influenciar pelos prin-
postos e admittidos. , _
es, respeitando a exploracio propria-
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a?‘ﬁnbas de interesse local;

de ﬁ8¢ﬁhsaq%’oda via nos caminhos secun-

visita ou ronda da linha executada diariamente quan-

velocidade dos trens seja superior a 3o kilometros
por-hera, e uma vez todos os tres d.as quando a velo-
cidade niao exceder 20 kilometros;

das e sancciona--
acdes ¢ barreiras nas |
as vedagdes nas linhas secunda-

—o0 emprego do telegraphe electrico ou do telephone pa-
ra -os caminhos secundarioss | g

—0 estabelecimento de qualquer mreio decorresponden-
cla entre as estacoes dos caminhos de férro locaes se a
velocidade exceder 20 kilometros por hora ;

—ausencia de signues indicadores da posicao das agu-
lhas nas linhas de interesse. local, assim como as de
qualquer signal fixo, disco etc;

—reduccdo do numero de freios nos comboios.

Um grande numero de linhas primitivamente consi-
deradas como principaes foram desclassificadas em Al-
lemanha para gosarem das facilidades que concedia o
regulamento ofhcial de 1878, inspirado, em mais de uma
disllzosigﬁo, nas doutrinas admittidas pela Unido.

ara as linhas classificadas de interesse local outras
modificacées teem sido mais tarde permittidas que mui-
to concorrem para facilitar a explora -do, reduzindo ao
mesmo tempo sensivelmente o seu custo, Assim 0s
apeadeiros sem importancia nao.teem pessoal algum e
sao considerados como simples paragens. So as estacoes
termifius vendem bilhetes e-despacham bagagens ; nas
intermedias é este servico feito pelo conductor docom-
boio cujo fourgon vae mumdo de uma pequena bascula.

Estas disposicoes, que sao adopradas pelas linhas al-
lemas, estdo geralmente sendo seguidas em todas as ad-
ministracées que compoem a Unido allema e em outros
paizes da Europa.

‘Em uma notavel conferencia a que assistimos em 8.
Petersburgo por occasido do ultimo congresso interna-
cional de caminhos de ferro, o sr. Heurteau, director do.
caminho de ferro de Orleans, expoz a série de modifica-
¢oes que estavam sendo introduzidas nas linhas de ' inte-
resse local que fazem parte da réde que a sua companhia
explora e que nada deixam a desejar em simplicidade
ds que a Baviera de ha muito poz em pratica: Em al-
gumas d’essas linhas ¢ onde o servico feito em. navetle
conseguiu supprimir o telefrapho, transformar estacoes
em apeadeiros e alguns d'estes em simples paragens,
confiar as estacoes exclusivamente a mulheresy para o

ue as agulhas eram fechadas ¢ tinham' sido supprimi-

0s 0$ signaes ctc. | M dednid

O notayel conferente disse que ndo havendo ainda
em Franca regulamentos de exploracdo especiaes para
as linhas secundarias e de interesse local, ‘estas’ modi-
ficacoes eram comtudo bem acceites pelo governo, que
se occupava actualmente de elaborar os regulamentos
e classificacGes respectivas. |

E’ para desejar que entre nos este assumpto merega
tambem & attencdo do esclarecido ministro das obras’
publicas.

Emygdio da: Silva

—_—— i

A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 15 de janeiro de 1893,

O tribunal d'appellaciio, reformando @ decisdo dos:
lizes de primeira 1nstancid, acaba de decidir que a So-
ciedade do-caminho de'ferro de Tournai-Jurbise tem o
direito’ de repartir com o Grande Central Belga, em:
partes cguaes, as despesas accessorias eobradas sobre:
o trafego da sua réde. il

~ Esta decisiio prejudica o Grande Central Belga em:

apenas 4 ou 3 mil francos por anno.
*
O coneessionario da réde telephonica de Mons acaba
de ser prevenido de que 0 governo retomard 0 servico,
desde o dia 31 de dezembro de 18¢3.
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A Unido das charlbonnages reuniu em g de janciro,
em Liege, para ventilar a questdo das tarifas.

A commissio constituida no seu seio para estudar a

uestdo da creacao de uma linha Huvial em direccio a
Franca e a Antuerpia, expoz dois projectos: o primei-
ro comprehende a traccdo por meio de rebocadores, o
sc%}mdo por electricidade.

o dia 7 do corrente teve logar em Colonia uma ad-
judicacao de 6:240 toneladas de travessas e 1:500 to-
neladas de longarinas.

‘O ‘estabelecimento de Angleur parece ainda ter apre-
sentado a offerta mais baixa, a saber: 105,80 marcos
para as’ travessas, e 110,80 marcos para as longarinas
france em Herbesthal. As fabricas allemas pediam 103
marcos para as travessas e 106 para as longarinas, pos-
tos nas fabricas; mas como teem de supportar o trans-
porte até uma estacio de réde da margem esquerda
do Rheno, a offerta belga ¢ mais baixa, salvo a das of-
ficinas de Rothe Erde que ndo offerecem mais de 500
toneladas.

A Coelische Zelung conta comtudo que todo o for-
necimento serd dado aos estabelecimentos allemaes.

i
A administracdo do caminho de ferro Grande Cen-
tral Belga publicou ha pouco :
1S um 17.% supplemento d tarifa geral (tomo I) ap-
plicavel aos transportes de mercadorias, etc., entre as
suas estacoes belgas, comprehendendo Vireux e Giver;
2," um 24.° supplemento 4 tarifa geral applicavel aos
mesmos transportes entre as suas estacoes belgas, de
um lado, e as estacoes da réde do Estado Belga ¢ das
diversas companhias belgas, do outro.
*

A pilotagem de Antuerpia publicou um aviso dizendo
que a navegacdo sobre o Rupel e o Dyle se tornou
totalmente impossivel. Estes dois rios estao inteiramen-
te cobertos pelos gelos. :

No Escalda tambem os gelos augmentam de uma ma-
neira anormal e ¢ grande a inquietacio na classe tra-
balhadora: Se o frio. persiste ainda mais oito. dias, a
navegacao no rio ha de tornar-se muito difficil.

=

. Espera-se para os primeiros dias de fevereiro uma
importante chegada de marfim, umas trinta toneladas
aproximadamente, expedidas pela Socidade do Alto
~ongo. Junto com a ultima remessa recebida por esta
Sociedade vieram quarenta’ toneladas de  cautchuc,
cgualmente destinadas 4 praca de Antuerpia.

Este mercado parece, pois, destinado a ser, dentro
em pouco tempo, um dos centros principaes da Euro-
pa para aquelle importante producto, como'jd o é para
0 marfim.

W '

- Jd dei noticia do estado avancado em que se acham
as negociagbes commerciaes entaboladas entre a Belgi-
€4 ¢ o0s governos de alguns paizes, e uco agora que
as negociacbes entre a Belgica'e o Mexico tamam egual-
mente um bom caminho. As. propostas preliminares do
governo belga foram- acolhidas favoravelmente.

A proposito direi que o commercio e a industria bel-
Fas encontram, de ha alguns annos a esta parte, excel-
entes mercados na America Central, ¢ principalmente
em Guatemala, Honduras, Salvador, ¢ mesmo no Nor-
te até o Canad4.

0 anno passado a industria metallurgica exportou
para Guatemala proximamente 5 milhdes de fi*ancos
de productos, entre os quaes um grande palacio de fer-
ro, desmontavel, destinado 4 séde do governo em Gua-

temala, e construido de maneira a resistir aos {requen-
tes terremotos que desolam aquella regido.
#

Dizem-me que o governo belga vae dirigir uma nota
ao governo francez perguntando se a regeicao do pro-
jecto d’accordo franco-suisso implicaria da sua parte a
resolucio de se recusar a entrar em negociacoes com
a Belgica.

*

Segundo me informam, o Banco Nacional vae emit-
tir, a partir de 15 do corrente, notas de 20 francos
d’'um novo typo. ' :

Comtudo ndo retira as suas notas antigas de 20 fran-
cos, excepto aquellas que teem as assignaturas :

Anspach-Bauffe e Anspach-Versiraeten.

".— )

O’ governo belga acaba.de fixar, com os Paizes Bai-

X08, 0s termos de uma convencdo regulando uma ques-
tdo agricola do maior interesse.

Segundo esta convencdo, os animaes domesticos,

pertencentes a proprietarios belgas ou hollandezes, se-
riam admittidos nas pastagens dos dois paizes,; median-
te certas formalidades, por exemplo a que atteste um
estado satisfactorio desde um certo lapso de tempo. .
O segundo ponto da convencdo regula o transporte
do estrume com as mesmas formalidades. . -
De Antuerpia me annunciam que ‘a subscripcio pa-
ra projecto da exposicdo de 1804 foi coberta com um
excedente de 1o0:000 francos, quer dizer que a cobran-
ca foi de 1.600:000 francos. ‘ RIS
O comité organisador decidiu por consequencia, que
a’'exposicdo teria logar, do que avisou telegraphicamen-
te o governo. rlInomi e
Em virtude d'este telegramma o comité da exposicdo
de Antuerpia, em 18gy, foi recebido, na manha de 12
de janeiro, pelos ministros Bernaert,; De Bruyn, Van-
denpeereboom e de Mérode. ) 144
M. Bernaert confirmou a promessa: que fez, em 41
de janeiro, aos deputados antuerpenses, de/inscrever no

orcamento de 1894 um subsidio ‘de 300:000 francos a

favor da exposicdo de Antuerpia. ¥
O concurso de todos os ministros estd plenamente

assegurado. 1 J
aa @f@QMQ
A,

Estagdo central de luz electrica
‘na cidade do Porto i

(Contimeagao do m.° anterior)

A fig. 2 que damos na 1.* pagina d'este numero € a
reproduccéo de uma photographia, tirada depois de in-
stallado 0 primeiro grupo d'este machinismo, mas antes
da completa installacao, apresentada na fig. 1 de toda
a salla. : :

Logo 4 entrada d'esta estdo collocadas tres machi-
nas a vapor, cada uma de 8o cavallos effectivos. Es-
tas machinas sdo de typo vertical, trabalhando com
uma grande velocidade, propria do genero de maghi-
nismo a mover, fazendo cada machina 330 rotacGes

or minuto e isto com tanto silencio que mal se perce-
¢ o ruido e a oscillacio que machinas d'esta forca
costumam ter. '

Todas as pecas moventes d'esta machina estdo her-
meticamente fechadas ; o eixo, o excentrico ¢ o regula-
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dor trabalham, por assim dizer, n'um banho permanen-
te de oleo de lubrificacdo, oleo que entra pelos lubrifi-
cadores das chumaceiras 4 vista do machinista, haven-
do apgarclhos especiaes para separar d'elle qualquer
agua de condensacdo que se lhe podesse misturar. Co-
mo este oleo ¢ sempre aproveitado, o consumo total re-
sulta limitadissimo.

Os cylindros do vapor, ou, para melhor dizer, os
istées, sao lubrificados em separado por meio de um
ubrificador automatico, systema de condensacéo, e pas-
sagem de oleo visivel. As valvulas divisoras do vapor
sdo de systema cylindrico, com corte de vapor auto-
matico, regulado por meio de um regulador de forca
centrifuga, o qual acciona directamente sobre o excen-
trico da valvula divisora, com uma precisio tal, que se
pode dizer aue praticamente ndo ha differenca ou irre-
gularidade de velocidade, o que para esta industria é
da maior importancia.

Cada uma das machinas estd provida de extractores
automaticos de agua condensada, que trabalham mui-
to regularmente e evitam completamente a entrada da

1a nos cylindros respectivos.

As machinas de que fallamos sdo muito maiores, mas
do mesmo genero das que o sr. F. Baerlein nos mos-
trou na Exposicdo Industrial Portugueza de 1888 na
Avenida da Liberdade, e que entdo mereceram tantos
louvores.

Nio siio estas as unicas machinas a vapor existentes
na installacio do Porto; ha ahi mais, de que abaixo fal-
lamos. |

As machinas descriptas transmittem, cada uma inde-
pendentemente,.a sua for¢a a machinas dynamo electri-
cas, por meio de correias de 3o centimetros de largura.

As machinas dynamo electricas, em si, sdo pecas de
um tamanho fora do vulgar, sendo do typo de magne-
te invertido, com bobines vulgarmente conhecidos pelo
nome inglez de Drum armature, o que ¢ um cruza-
mento entre a armadura de Edison e a de Siemens ;

ara fazer uma idéa do tamanho d'estas pecas, basta
-’g?zrer que pesam mais de 3:000 kilos cada uma, tendo
uma velocidade de 780 revolucdes por minuto, e sao
capazes de produzir uma corrente electrica de 336 am-
peres. Os magnetes sio de ferro forjado, compostos
de uma serie f: laminas ou chapas.

As bobines sdo enroladas sobre uma forma delgada
de latdo, de modo que se pédem tirar inteiricas dos
magnetes ; o commutador ¢ de cobre, isolado por lami-
nas de mica, as chumaceiras sdo forradas de bronze
branco, tendo lubrificadores com passagem visivel d’o-
leo, deixando seguir este pelo fixe, por um tubo onde ¢
apanhado para servir novamente. — Cada dynamo ¢
munido de um indicador de velocidade que mostra
‘uma variacio de meia rotacdo por minuto sem ser ne-
cessario fazer calculos ou contagens, bastando a sim-
ples vista; porém, gracas 4 regularidade das machinas
a vapor existentes na installacao do Porto, pédem -se
considerarar estes indicadores mais como um excesso de
verificacio, do que como uma necessidade absoluta.
Os magnetes sdo isolados da base do dynamo contra
o desvio magnetico por meio de uma grossa chapa de
bronze branco, e tudo junto é assente sobre corredicas
com parafuzos para compensar o esticado das cor-
Teias.

Nota-se n'estas machinas uma falta absoluta de fais-
cas, no commutador, o que mostra a cuidadosa con-

~ strucgdo d'ellas, que chegam a ponto tal, que as esco-

vas que transmittem a corrente do commutador aos
cabos, aFesar de trabalharem desde maio de 1887, ain-

da ndo foram substituidas. ;
A armadura ¢é por si mesmo ventilada, mas alcm

disso estd provida de ventilacdo artificial para evitar
qualquer aquecimento na bobine do' dynamo.

Esta ventilacio ¢ dada por meio de um ventilador
centrifugo, movido por um motor electrico da forca de
dois cavallos effectivos ; este motor recebe a corrente
dos proprios dynamos e ¢ do typo magnete em pé, isto
¢, com os polos na parte inferior, transmittindo a sua
forca, por meio de uma correia, ao mencionado ventila-
dor, movendo-se este com 3:200 revolugoes por minuto.

Os conductores de ar siio subterraneos, entrando pa-
ra os dynamos pelas ligaces de corredica visiveis na
figura n.® 1.

Além dos tres jogos de machinas descriptos, ha mais
outros, de construccdo parecida, mais pequenos, sendo
a machina a vapor de 36 cavallos effectivos, com 420
revoluces por minuto, transmittindo a forca a um dy-
namo de 120 amperes.

O systema ¢ quasi identico ao descripto, com exce-
pcdo de que o dynamo tem o magnete em pé. O seu
genero ¢ egual ao do que foi exposto na Avenida em 1888.

Além das machinas descriptas esteve ainda a traba-
lhar, para illuminacdo da rua de Santo Antonio, uma
machina dynamo de alta tencdo, para arco voltaico,
mas tendo sido altamente damnificadas as lampadas,
na occasido da desgracada revolucdo de 31 de janeiro
de 18qo, parou entao este servico, o que ¢ realmente
uma pena, porque a illuminacdo embellezava muitissi-
mo aquella rua.

Dos dynamos, a corrente electrica € levada para uma
mesa de contactos. collocada ao fundo da casa das ma-
chinas, sendo os conductores feitos de cobre de 75 mil-
limetros de largura convenientemente isolados. D'esta
nos occuparemos NO proximo artigo.

(Contintia).

s,
Parte official

Ministerio das Obras Publicas Commercio 8 Industria
Direcodo dos servigos de Obras Publicas
Reparti¢do de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto de vistoria,
de 21 de dezembro ultimo, do trogo do caminho de ferro america-
no da Gollega por Torres Novas a Alcanena, comprehendido en-
tre Torres Novas ¢ Alcanena: ha por bem, conformando-se com
o parecer do conselho superior de obras publicas e minas, aucto-
risar o director das obras publicas do districto de Santarem a
permittir a abertura & circulagiio publica do referido trogo, logo

ue a companhia concessionaria tenha satisfeito as seguintes con-
ighes :

1o Collocar ao kilometro 10,606 uma forte grade de madéira,
a qual serd opportunamente substituida por um muro de sup-
porte; g :

24 Estabelecer umalestaciio telegraphica jou telephonica no
apeadeiro do l.imbreiro.

Determina outrosim 6 mesmo augusto senhor que, aberto &
exploraciio o referido trogo, a companhia concessionaria satisfaga

ds seguintes prescripgdes:

1» Manter permanentemente ao kilometro 10,606 um guarda
para suspender o transito ordinario na occasiao da passagem dos

comboios 3 _ _
2.* Empregar velocidades moderadas nas descidas;

32 Proceder # plantagio de sebes vivas nos aterros da estrada
occupada pela via ferrea. ‘
Paco, em 13 de janciro de 1803.= Pedro Victor da Costa Se-

queira. _ P
Para o director das obras publicas do districto de Santarem.
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Repartigdo de eaminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei; conformando-se com o parecer de 26
de dezembro findo do conselho superior de obras publicas e mi-
nas: ha por bem approvar o projecto datado de 26 de agosto ul-
timo, de deslocagio da rotunda de locomotivas projectada na esta-
¢do de Campolide da linha ferrea urbana de Lisboa, apresentado
pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, ficando
por esta forma modificadas as disposigoes das portarias de 2q de
julho e 23 de dezembro de 1891, ndo sendo porém concedida a
auctorisa¢ao pedida pelareferida companhia para a mudanca para
a estagio de Campolide de uma parte da rotunda da estacio de
Alcantara.

O que se communica ao director da 1.* direcciio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 7 de janeiro de 1893.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcgfo fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
da companhia do caminho de ferro do Mondego, concessionaria
do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Arganil, pedindo que
seja prorogado por mais um anno, a terminar em 31 de outubro
do anno corrente, o praso para a construcgdo do dito ramal: ha
por bem, conformando-se¢ com o parecer de 22 de dezembro findo
do conselho superior de obras publicas e minas; conceder a pro-
rogagio pedida com as seguintes condigdes:

1.* A companhia concluird desde jd o desyio junto d passagem
superior de Ceira, a fim de se permittir perfeito transito sobre a
estrada districtal n.° 1og, Ceira 4 Palheira, lango de Ceira ao Mar-
¢o dos Pereiros;

2.* Deverd da mesma forma ser terminada a serveritia para a
povoacido de Ceira;

3.4 Desde ji tambem deverid ser reconstruido o muro de sup-
porte, que desabou no desvio feito ao kilometro 47 a 48, a fim de
se evitar o estado perigoso para o transito publico n'aquelle ponto
da estrada districtal n." 106, Porto do Louredo, por Arganil, a
Moita, a Tidbua ¢ a Avé.

O que se communica ao director das obras publicas do distri-
cto de Coimbra para os effeitos devidos.

Pago, em 7 de janeiro de 1893. = Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director das obras publicas do districto de Coimbra.

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com o disposto no
3 unico do artigo 2.° decreto n.° 6, de 1 de dezembro de 1892: ha
por bem determinar que a fiscalisagdo da construcciio do caminho
de ferro de Vendas Novas a Santarem fique ao cargo da direccio
dos caminhos de ferro do sul e sueste, | '

Pago, em 20 de janciro de 1803.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Sua Magestade EIl-Rei, em conformidade com o disposto no
E unico do artigo 2.° do decreto n. 6, de 1 de dezembro de 18q92:
a por bem determinar que a fiscalisacio da construccio do ra-
mal de caminho de ferro de Coimbra a Arganil passe ao cargo da
direcgio dos caminhos de ferro do Minho e Douro.
Paco, em 20 de janciro de 18g3.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

—
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Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 20
de janciro de 1893.=0 chefe da reparticio, Tito Augusto de Car-
valho.

Al
Tarifas de transporte

Bilhetes por precos reduzidos, entre as estacdes de
Figueira e Torres Vedras.— Constitue annexo d’este nu-
mero da nossa folha esta nova tarifa que vem satisfa-
zer a um fim de ha muito desejado pelas populacées
alojadas ao longo da linha da Fi%ucira.

omo ¢ sabido, entre aquellas povoacées ha um
constante movimento de pessoas, que vao aos merca-
dos da Figueira, Leiria, Caldas e Torres, e d'elles re-
gressam, que se occupam nos trabalhos do campo, no
corte de madeiras, e em outros mistéres que os obri-
gam a percorrer a pé uma relativamente longa distan-
cia diariamente. |

A nova tarifa tem por fim pdr o comboio ao alcance
d’esta populacio, por assim dizer fluctuante entre as lo-
calidades proximas, mas que, em geral, composta de
gente pobre, ndo podia servir-se da via ferrea pelos
precos da tarifa ordinaria.

Os novos precos sio os mais economicos, e baseados
nos da tarifa em vigor na zona proxima de Porto, e
que tdo bons resultados tem dado.

A sua base ¢ 6 réis por kilometro, arredondando o
total para os 50 ou 100 réis superiores.

Tarifa L. n.” I. Comboios tramways. —Jd no nosso
numero 115, quando démos esta tarifa aos nossos lei-
tores, explicdmos o seu fim, bem facil de comprehen-
der desde que os comboios para os quaes ella ¢ feita e
guc tdo uteis serdo para os habitantes dos suburbios

e Lisboa, estejam estabelecidos.

A nova edicio que hoje distribuimos tem por fim
unicamente alargar os beneficios d'esta tarifa, como o
serd o servico dos comboios respectivos, 4 estacdo de
Sacavem, onde uma grande agglomeragdo de operarios,
que trabalham nas fabricam localisadas ali, terd toda a
vantagem em estar em facil relacdo com a capital.

Tarifas para Alcanena.—Em artigo separado nos oc-
cupamos da inauguracdio d’esta linha que deve realisar-
se hoje.

Os precos dos seus transportes principaes — passa-
geiros, bagagens, grande e pequena velocidade ficam
sendo as seguintes, desde a estacdo da linha de leste
em Torres Novas até as novas estacbes ou vice-versa:
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Passageliros
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22 Alcanena,.... ST A R AR e 400 270 33,00

- Para as bagagens e recovagens o minimo de cobran-
ca € de 100 reis, mas para estas ultimas, quando o seu
eso nao seja superior a 10 kilos; este-minimo ¢ de
20 réis. |
As mercadorias em pequena velocidade pagam, por
10 kilogrammas, os seguintes precos para as estacées

‘da nova linha:
At Mnis de

200 kilos 500 kilos

“ Torres'Novas. ... ..... 478 FV03 %G
Bella Vista—Lapas.... ' 6,14 ' 4,10
BRADCHAL 'y o« s 5hs s.v s n oot 791 5,01
Zibteirg.s. ©. VU0V T 1oih3 6,83
RbdeTarial. ;500 I TP Oig67 0™ §65
icatiend' s, 7. ol S e GGl ol

{12 (%ual uer d'estas taxas com o minimo de percep¢do
de 50 réis.

As expedicdes entre 200 e 3oo0 kilos pagardo como
200 kilos pelo primeiro typo (ou como 300 pelo segundo,
que dd o mesmo resultado.)

.~ O peixe fresco ou salpicado, raspa de couros, lenha,
madeira, 1@ ensacada, pagam precos mais reduzidos:
0,3 réis por 10 kilos e kilometro, com o minimo de 50

- Téis, aq'uellcs, e 200 réis as lenhas, etc.; a casca a granel

10475 teis por 10 kilos e kilometro, com o minime de
50 réis; cereaes, farinhas, e couros salgados 0,25 réis
por 10 kilos e kilometro, com o minimo de 180 réis.

Contractos de transportes

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes realisou 0s seguintes contractos :
Com o sr. Bernardino dos Santos Carneiro, para o

e

¢ que a felicitemos da nossa mesa de trabalho, em-
quanto pessoalmente o ndo fazemos, como succederd,
talvez, antes de que o leitor leia estas linhas.

A inauguracdo realisa-se hoje, particularmente; sem
conyites, sem festejos ; uma como que inspeccdo ;' tima
modesta visita que o director da companhia, por assim
dizer, o pae daquella linha, que tanto por ella tem
trabalhado, o sr. Barao de Mathosinhos, vae fazer a
Alcanena, jubiloso por ver afinal terminados os ‘traba-
lhos. |

Iremos tambem, como ¢ costume sempre em todas
as inauguracoes de linhas ferreas, para dar aos nossos
leitores uma detalhada descripcio no proximo numero
d’este jornal.

Como acima dizemos, a linha de Alcanena ¢ a. pri-
meira que se estabelece~em Portugal, no genero de
tramway a vapor pela estrada ordinaria, ligando varias
povoacoes, e fazendo servico de passageiros e merca-
dorias.

N'um paiz como 0 nosso, a construccao de caminhos
de ferro n'este genero deveria ter sido de ha muito
alargada quanto possivel.

Como fontes de trafego das grandes linhas, ds quaes
se ligam, importando pequenas. despezas, facilitando a
communicacao das povoagoes, as vias americanas. te-
riam promovido em grande parte o desenvolvimento do
paiz, augmentando o seu movimenlo productivo e com-
mercial, avolumando as receitas das linhas de largura
ordinaria, ¢ concorrendo para o bem estar das povoa-
¢oes.

Nio o entenderam assim alguns ministraos da pasta
das obras publicas, e, depois de, por mil difficuldades,
embaracos ¢ delongas, deixarem sem despacho nume-
rosos requerimentos em que  se pediam concessoes
n'este genero, so ultimamente se comecou a olhar com
mals attencdo para este assumpto.

Assim o entendeu o sr. Visconde de Chancelleiros, o
sr. Thomaz Ribeiro ¢ outros seus collegas que nos ul-
timos annos teem gerido aquella pasta; mas era jd tarde.

O que facilmente se faria, quando ndo havia difficul-
dades financeiras, e hoje estaria feito e a produzir ele-
mentos de combate para essas mesmas difficaldades,
sé por um grande esforco, e em muito pequena parte,
se poderd fazer hoje.

linha de Torres Novas Alcanena serve as povoa-
coes e sitios de Vieiras, Saimao, Senhora da Victoria,
Bella Vista, Lapas, Ribeira Branca, Ribeira Ruiva, Cor-
rente de Ferro, Barreira d’Alva, Marmas, Parcejios,

~transporte minime de 150 toneladas de vinho, aguar-
- dente e azeite, durante um anno, expedidas das esta-
- goes- de Lisboa (Caes dos Soldados) e Poco do Bispo
_para as de Villa Nova de Gaia ou Porto, local ou trans-
Com o sr. Joaquim de Sousa Martinho, para o trans-
_porte de todo o bacalhau que tiver a expedir do Por-
to/ou Gaya para Santarem, por wagons completos de
8:000 kilogrammas, no praso de um anno;
_..Com o sr, - Thomaz CEEI Cruz, para o transporte mi-
nimo de 3:000 toneladas de madeiras em bruto, duran-
te um anno, expedidas para Hespanha, pelas frontei-
ras de Badajoz e Valencia de Alcantara.

e
Inauguragdo da linha de Alcanena

Zibreira, Vidella, Minde, Porto de Moz, Goucharia,
Peral, Parceiros de S. Jodo, Alcanena, etc.

O seu leito € o da estrada districtal n.% 70, e muni-
cipal 'de Torres Novas, e parte terreno proprio, para
se tornar mais facil a exploracdo, evitando declives e
difficuldades que a estrada ordinaria offerecia.

Na. seccao. Tarifas de Transporte damos desenvol-
vidos esclarecimentos sobre os precos de transporte
n’esta nova linha.

g
Notas de viagem

Até Salamanca
_(Continuado do n.> anterior)

Ao deixar a linha, da Beira Altal consignemos aqui
uma observacao que nao passa dcsape_rcegida a todos
que conhecem o estido das vias ferreas em Portugal.

() servico d'esta linha tem forcosamente que resen-
tir-se da falta de receitas com que ella lucta mais cada
diay a sua custosa construccdo ¢ difficil exploracdo nio

., Abre finalmente hoje 4 exploracdo publica esta li- '
“nha ferrea, a primeira, no seu genero, que se construe
“em Portugal. ‘

. Longo tempo esperou a industrial yilla d'Alcanena

- pela sua linha, que tantos beneficios vae levar-The; justo
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foram até hoje compensitdas pelo movimento de passa-
geiros e mercadorias que se esperava.

- "Falta de estradas que deem facil accesso ds suas es-
tacoes, sangrado o seu movimento na Pampilhosa pela
linha do Norte, ultimamente na Guarda, pela da Beira
Baixa, os seus comboios andam pouco movimentados
de' passageiros como’desanimadas andam as suas recei-
tas.

Isto ‘tem “obrigado’ 4 reduccdo das suas despeza de
anno para anno, e cremos bem que, neste séntido, a
direccdo jd chegou a limite das suas cuidadosas dispo-
sicoes.

Mas sendo a ‘exploracio feita com a mais absoluta
economia, como €, justica ¢ confessar que nunca em
linha alguma existiu servico tdo regular, tdo cuida-
doso.

AS estacoes aceiadissimas; o pessoal sempre a pos-
tos, attencioso sempre; os comboios raras vezes atraza-
dos. :

Lembra-nos o arranjo d'aquellas casas em que falta
‘a mobilia e o agasalho, mas onde o chio ¢ o fato dos
moradores estdo irreprehensivelmente lavados, as pare-
des caiadas sempre de fresco, e o cacoilo, na cosinha,
resplandecente de bem areiado.

Feita esta observacdo, que ¢ de toda a justica, siga-
Mos 0 nosso itinerario, percorrendo outra linha nio mais
feliz. do que a que deixdmos, gemea desta nos infortu-
nios da fulta de movimento, de communicacées por es-
tradas, de populacio abundante nas proximidades, pa-
ra lhe dar animacdo aos comboios de passageiros, peso
e extensio aos de mercadorias.

Partindo de Fuentes, a linha de Salamanca poucos
accidentes tem que merecam mencao especial.

O seu leito, sujeito a poucas declividades, vae seguin-
do em suaves ondulacdes, que sé apresentaram alguma
difliculdade de «construccao no Salto del Gitano e no
aterro de Pudrido.

Dezenove kilometros passados, tendo parado na es-
tacdo de Espeja, encontramos, 7 kilometros depois, o
viaducto de Azaba, de 133 metros, em tres pilares me-
tallicos, 4 altura maxima de 20 metros.

Vem depois Carpio, estacio de pouca importancia, e

tres kilometros depois o Agueda é transposto por uma
ponte de g2’ metros em dois pilares de alvenaria, se-
guindo-se-lhe a margem direita, pelo valle del SManzano,
sempre subindo um enorme aterro de madis de 200:000
metros cubicos, chegando por fim 4 mais importante
estacdo intermédia—Ciudad Rodrigo.
" Cidade ‘antiga 'de Hespanha, praca fortificada, ndo
tem comtudo o interesse que inspiram as stas collegas
pelos seus -monumentos artisticos e vestigios da domi-
nacao arabe que tdo importantes as’ tornam.

Quatro _'kilometm's'-degoi-s_dc 'se' sahir da estacio,

Passa-se a ponte de S. Giraldo, de 6o metros em tres
vios, e mais cinco kilometgos depois o Salto del Gita-
no, difficil passagem de uma forte e profunda ravina,
vencida por um grande aterro.
. Vem depois Santo. Espiritus, estd¢do, com uma pe-
quena ponte de 30 metros, da qual o taboleiro metal-
lico é obra portugueza, como o sdo todos os pontdes
de menor extensdo da linha; mais além a ponte de Yel-
tes de 4o metros, depois Martin del Rio, depois Boa-
dilla, quer dizer, o jantar, pelo qual o viajante alme-
Ja a esta hora. -

Com o _bom apetite’ que leva quem almoca ds g ho-
ras, € atc éiS'j e meia entreteve o estomdgo com al-
gum_bolo.ou fructo dos que se vendem nas estacoes,
se ndo levou farnel, todo o comer sabe bem. O jantar
de Boadilla ¢ um mixto de cosinha franceza e hespa-
panhola, servido com muira agradabilidade n'uma sala

confortavel. O comboio demora ali 's6' meia hora- se-
gundo a tabella, mas regularmente tem maior 'gz}rageth
porque espera o cruzamento do que vem de Salamafi-

ca para Ciudad Rodrigo. Bom ¢, pois, 0 viajante infor-
mar-se, para nio ter que comer #& pressa. ¥

Em Boadilla, que tambem se chama Fuentes ‘'de San
Esteban, reune-se o combeio que vem de Barca d'Al-
va com o que vem-de Villar Formoso, e, formando um
s, ld4 segue a Salamanca.

E' noite, nada podemos ver, nem a linha tem gran-
de interesse até proximo do seu termo onde, 5 kilome-
tros antes, temos a ponte do Tormes, de 207 metros
a 38 de altura maxima, sobre pilares metallicos, dois
dos quaes teem os pegoes dentro da agua. . el

Encetamos entdo uma grande curva, rodeando a ci-
dade sobre cuja estrada passamos, entrando logo as
agulhas da estacao. -

Sdo 1o horas e meija. . o

Esperam os passageiros trens de diversas castas,
guiados por cocheiros de gorro que fazem uma rasoa-
vel algazarra. ety

Tomemos um, ao qual daremos peseta e meia por
nos levar 4 fonda. N'este panto ndo ha que escolher ;
a del Comercio ou a “Burgale;a, ambas sao mds.

As ruas sdo illuminadas a electricidade por meio de
lampadas de incandescencia penduradas n'uas ganchos
de arame grosso nos predios e cobertas por um abat-
jour de folha. A praca principal tem lampadas de arco,
assim como o parque ou jardim_publico’ que vamos
atravessando. Ninguem pelas ruas; cafés desertos’—
oh! pasmo ! i

E" que Salamanca deita-se cedo porque tambem' ceé-
do se levanta, exemplo que eu aconselho ao viajante

que sigd para poder no dia seguinte ver a cidade que,
evidentemente tem bem que yer para um ou dc')i's_:%aé.
& nuamnm
Publicacoes recebidas =

| | y
Movimento da populagdo. — Estado  civil. —Emigra-
¢do. — Estatistica especial de 1888 e 1889. 191

E’ esta uma das interessantes, utilissimas e perfeitas
estatisticas que o ministerio das obras publicas publica,
¢ que sido um valioso auxiliar para o estudo do'viver
do nosso paiz. il

Tomamio 0s totaes dos numeros expostos em deta-
lhe n'esse bem elaborado trabalho, vemos, pelos dois
volumes que temos presente, que a populacao -da'é'%aiz

augmentou em numero de 112.618 individuos ‘n'aquel-
les dois annos pela seguinta forma: [ U%1Z3Up
1883 __1389 B ig

Nascimentos .... 163:981 ~168:285 9

QIbitos: «b van sdwis107:435' L SLE2 103 g

. e fe e 2587 _'_"' S0 [

A TDAIS o4 vcosia vnnn: 1 IODHO 56:072, oo M

Em compensacilo a emigracio levou-nos-23:681 -
viduos em 1888 e 20:614 em 1880, ou’ um’ totad: de
4—‘-:595' Ifsrruvyoarn. o8l

Parque vaccinogenico de Lishoa, - Esta 'Benemetita
instituicdo dos distinctos clinicos os 'srs. “ars” Carld
Tavares e Guilherme Ennes publicou ur/luktioso’ reli-
torio da sua gerencia de 1888 a 18q1, que feve s Bof-
dade de nos enviar e ‘muito agradécemos. ST Sup

Contém os mais completos esclarecimentds’ soliféa
proficuidade daquelle estabelecimento, ‘tas provada jd
pelos seus beneficos resultados, resultados. cdnﬁi—fnl’r-
dos pelo testemunho ‘official’ na’ portaria pela’qual's

srs. lavares e Ennes foram ha poucslouvados.™ “¥9
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Além da grande quantidade de vaccinas vendidas e
das 710 pessoas vaccinadas no parque durante os 4 an-
wos, receberam ali gratuitamente vaccina, durante os
ultimos ¢ mezes de 1891, 420 pessoas pobres, o que
foi um humanitario servico prestado pelos benemeritos
instituidores.

o
Os negocios da Companhia Real

Pouco adiantaram, durante estes quinze dias, as ne-
gociacoes para a regularisacdo da situacdao d'esta com-
panhia.

O principal ponto a resolver agora depende especial-
mente da acceitagdo ou recusa, por parte do Estado,
da solucao que se lbe propée no que respeita ao seu
crédito

O governo, porém, tendo aberto o parlamento, tem
que submetter-lhe as propostas para a resolucio d’este
assumpto, e, como ¢ natural, assoberbado com outras
gluestﬁes, umas mais, outras menos importantes, essa

iscussdo terd que demorar ainda por algum tempo.

Entretanto o parlamento tem-se occupado repetidas
vezes da companhia real, ndo para lhe resolver as dif-
ficuldades, para estudar a maneira de solver o difficil
problema, mas para o complicar mais em largos dis-
cursos declamatorios e tirades de moralismo extempo-
raneo.

Apresentado na camara alta o relatorio da syndican-
cia official, a discussdo foi facilmente transferida d’a-
quella casa para a imprensa, onde serve de mannd pre-
cioso adubado com commentarios sensacionistas para
fins bem diversos, nas causas que os originam, mas,
infelizmente, bem concordes na proclamacio do nosso
descredito.

Se ha, como ha evidentemente, quem com isso lucre,
muito deve agradecel-o aos que inconscientemente

— queremos acredital-o — tanto concorrem para esse

resultado.

A discussdo d'aquelle documento, jd aqui o dissémos,
tem o inconveniente de se prestar 4s mais erroneas in-
terpretagdes, visto que elle, so por si, nem sempre po-
de dar a explicacdo dos factos que aponta, explicacdo
que s6 se encontraria se, cumu ativamente a esse in-
querito, outros se tivessem feito —um inquerito geral
mesmo — que daria a justa medida do jogo de interes-
ses que originou aquelles factos.

A commissdo official foi encarregada de julgar dos
actos da administracdo de uma empreza.

Viu-os, analysou-os sob o aspecto que, olhada a
questdo por esse lado, lhe apresentaram. Se tivesse,
porém, ao seu alcance elementos extranhos a essa admi-
nistracio mas que repetidas vezes entraram com ella
em jogo, bastas vezes as coisas mudariam de face e as
affirmacGes que d'esse relatorio constam, e as illacGes
a que elle se presta, seriam bem differentes do que sdo.
Mglhores? pelores ! ndo queremos sabel-o. Seriam mais
verdadeiras, tanto nos basta.

Analisar os actos de uma gerencia tdo complicada,
tao movimentada, tdo difficil, especialmente por atra-
vessar o periodo mais critico do nosso viver financeiro,
s6 pelos seus actos, isoladamente, desacompanhados
das causas que os motivaram e dos effeitos que elles
produziram fora da sua orbita, o mesmo se nos afigura
que criticar o desempenho de uma parte de um drama
sem ouvir mais do que um actor,

Nada nos interessa a defeza ou o ataque d'este ou
d’aquelle grupo, d'este ou d'aquelle individuo. Vimos a
questio pelo lado que ella interessa ou prejudica o
paiz em que nascemos, € porque, n'estas discussoes,

faltas de base segura, ¢ elle que padece, bem quizera-
mos que um Jaouco mais de bom criterio patriotico fi-
zesse que todos olhassem primeiro para o bem geral
do que para os seus interesses particulares.

E entretanto o tempo vae passando e o que se podia
fazer hontem, talvez amanha se ndo possa realisar, e
serd entao que se verd que declamdmos muito e fize-
mos bem pouco.

E entdo acharemos razdo 4 phrase: Sero vementi-
bus ossa.

ey
Boletim financeiro

Lisboa, 31 de janeiro.

A quinzena foi assignalada pela apresentagdo no parlamento
das medidas de fazenda. Como haviamos dito nos nossos anterio-
tes boletins, o sr. ministro da fazenda entendeu dever cobrir o de-
ficit or¢camental, ndo s6 ampliando algumas das tabellas do sello,

‘mas tambem alargando as incidencias do imiposto de consumo.

Como era natural, este expediente levantou vivos protestos em to-
do o paiz e o movimento de hostilidade contra elle ¢ tao intenso,
que ja se pode affirmar juc uma grande parte das medidas pro-
postas nio seri sanccionada pelo parlamento.

Conjunctamente com o seu plano financeiro o sr. ministro da
fazenda propoz ao parlamento a approvagio do decreto de 13 de
junho de 1892 referente aos portadores de titulos portuguezes no
estrangeiro, reclamando a urgencia de adopgio desta medida, dan-
do a entender que ella correspondia a compromissos indeclinaveis
¢ momentosos. A divergencia entre elle e a commissio de fazen-
da, que determinou uma sessiio na camara dos deputados um pou-
co agitada, reflectiu-se logo na cotagio dos nossos fundos nas
pragas estrangeiras, que tiveram uma baixa sensivel.

No estado em que se acha a situagdo politica, sendo cada vez
mais precaria e difficil a posi¢io do governo, ndo é provavel que
elle se sustente no poder e, emquanto a crise politica, que ¢ ma-
nifesta, se ndo resolver, a questao financeira ndo poderd entrar
n'um caminho regular e conveniente. A constitui¢io de um gover-
no forte e auctorisado, que mereca a confianga publica, esti-se
impondo aos altos interesses do paiz. A conservagdo do actual,
desde que se tornou nma ameaga para a ordem publica, vé-se que
¢ impossivel. Antes da formag¢io de um novo gabinete niio se po-
de pensar na melhoria das nossas cotagdes internas € externas.

Apesar de tdo isto e mercé das condi¢bes favoraveis dos mer-
cados externos em relagio a operagdes proprias, o dinheiro no
nosso mercado nio escasseiou, fazendo-se descontos commer-
ciaes de 6 a 7Y%, As inscripgr’:es mantiveram firmes os pregos
anteriores. As obrigagées de 4 Y, com premios, melhoraram, reco-
nhecido que o governo niio faria incidir sobre ellas nenhuma de-
ducgio ou imposto, mas ds de 4 e 4 /3 %y ndio deixaram de ser in-
fluenciadas pela baixa nos mercados externos. Em geral o merca-
do resentiu-se da questio politica.

*

As vendas, realisadas pelos nossos corretores, regularam:=in-
scripgoes (ass.) de 3o a 30,70,—de coupon de 3o a So,60,—divida
externa (3 %) de 27,80 a 28,25, as obrigagoes de tabacos a réis
2000, a5 de Loanda-Ambaca a 3gpooo réis (continuando a
inexplicavel baixa). As acgoes dos bancos pouca alteragio sofire-
ram, conservando-se as do Banco de Portugal (mesmo depois de
ser conhecido 0 nove contracto ¢com O gOVErno) a 1101000 réis,
de Lishon e Acores a gr#500, do Ultramarino a 47%o00 réis, do
Commercial de Li.isboa a 0449000 réis.

,

O preco do cheque, com pequenas variantes, regulou a 42 5/
sobre Londres, 673 sobre Paris, 274 sobre Berlin e §53 sobre Ma-

drid.
B

Tem ji apparecido alguns dos relatorios dos bancos e compa-
nhias referentes ao anno de 18g2. Alguns d'elles tem sido objecto
de reparos na iniprensa € nos circulos commerciaes. Nao se pade
comtudo formular ainda um parecer geral sobre a situagio de
uns e de outras, visto que nio sio ainda conhecidos todos os re-
latorios. Suppomos que o balango geral economico do banco de
Portugal em 1892 deve dar margem para estudos e apreciagoes
mujto interessantes. Logo que possamos dispor dos elementos
necessarios para isso, daremos aos nossos leitores o nosso pare-

cer, imparcial e desinteressado, sobre o assumpto.
d &
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 41
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