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ﬂ"GXO Este numero 0s nogocios da companhia real.
Carteira dos accionistas.
Bolotim financeiro, de Lisboa, por J, F. iRt ude fitulosil R
1 ! Maior ¢ menor cotagdo mensal @ annual em 2, dos titulos do caminhos de ferro
Rosto e indice do 5. anno portuguozes e ho?spanhues, nas bolsas de Lisboa e estrangeiro.
Cotagdos dos titulos de caminhos de farro nas holses de Lisboa e estrangeiro.
S Lol Hoca?tas dos caminhos de ferro portuguezes @ heapanhoes.
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Estapdo contral de luz electrica na cidado do Porto (illustrado), Companhia Real dos Caminhos do Ferro Portuguezes. Conlinuaglio do relatorio,
nosea oarta da Bolgiea, por A, Urban, Avisos de servipo.

Parte officlal.—Poriarins de 4y 14 0 30 de dozombro, Quadros organioos da 100 da Arramataoaas.
2.8 dirocgfio fiscnl do exploragio do caminhos de furro, Agencias de transpories recommondadas.

Tarifas de transporte. Agenda do visjante.

Centractos do transporto. Aanuncios,

Estacao central de luz electrica na cidade do” Porto

E ha muito que desejavamos dar aos nossos leitores uma noticia detalhada sobre a installacdo de luz
electrica na cidade do Porto, tendo-nos, no entanto, abstido de o fazer, por desejarmos colligir todos
os dados necessarios sobre essa installacdo, dados que hoje completamente possuimos, ‘egque vamos

- publicar com o interesse que nos merece uma obra de tanta importancia. hiesd

E fazemol'o perfeitamente satisfeitos ndo sé por termos a certeza que os resultados obtidos no funccionamento
d'c:sse machinismo teem sido excellentes, como tambem por sermos como que instigados pela imprensa estran-
geira, a qual repetidas vezes se tem referido 4 insialacan al'udila, o i s 03 mYHres clogios.
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18 GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO

A installacdo da estacdo central de luz electrica no
Porto péde ser considerada como uma obra nacional,
pois foi planeada e executada pelo distincto engenheiro
o sr. F. Baerlein, residente entre nos ha muitissimos
annos, com consultorio de engenharia civil e mechanica
na rua da Prata, 40, 2.

Todos os planos foram feitos em Lisboa, sob a di-
reccao d'este bem conhecido engenheiro, assim como a
installacdo dos apparelhos no local respectivo.

Como quasi todas as installacoes d'esta importancia,
esta precisou de apparelhos de construccio muito es-
peciaes, tendo sido os desenhos para todas as machinas
e apparelhos, & excepcio de um ou outro de menor im-

ortancia, feitos especialmente em Lisboa pelo sr. F.

aerlein, e com tanto cuidado e conhecimento de causa,
que o conjuncto da obra € citado na imprensa estran-
geira como um modelo no seu genero.

A execucio dos instrumentos e apparelhos foi feita
em parte em Manchester ¢ uma muito importante par-
te d ella nas officinas em Lisboa pertencentes ao sr. Baer-
lein, hoje denominadas «Fabrica Centrals, ji bem co-
nhecidas entre nos pela excellencia dos seus productos.

Limitar-nos-hemos 4 descripcdo technica d’esta obra,
e ndo entraremos em consideracées commerciaes sobre
a empreza, a qual, gracas a uma’boa direccdo, se acha
n'um estado bastante prospero.

Comecando a descripcio, precisamos considerar pri
meiro a posicdo da estacdo na cidade. E’ evidente que
installacoes d'este genero devem ser tanto quanto pos-
sivel perto dos grandes centros commerciaes; para es-
se fim foi csco]ﬁido um terreno entre as ruas de Pas-
sos Manuel e de Santo Antonio.

Jd pela carestia dos terrenos n'este local, jd pela dif-
ficuldade de os obter, era muito importante arranjar
tudo de férma que fo.se economisado o maior es-
paco possivel, tendo sido feito n'este sentido quan-
to se podia esperar, dispondo-se a0 mesmo tempo
o machinismo de modo tal que o servico fosse com-
modo, posto que concentrado sobre pouco terreno, exis-
tindo, porém, amplo espaco entre as varias machinas e
apparelhos, para facil manobra.

O edificio em si é dividido em tres partes, sendo a pri-
meira e a segunda de um s6 pavimento respectivamente

ara escriptorios (hoje aproveitada para augmento da

installacio) e casa das caldeiras; a terceira parte ¢é
dividida em dois andares, estando collocadas no rez-
do-chdo as machinas a vapor, dynamos e apparelhos
mais importantes de distribuicio, e no primeiro andar
uma pequena officina de reparacdes, depositos, escri-
ptorio do engenheiro com sala de instrumentos, etc.

Todo o edificio ¢ construido de granito.

A casa das caldeiras contém hoje dois excellentes ge-
radores, dispondo ainda de espaco para mais um.

As caldeiras sfio feitas inteiramente d'ago, do sys-
tema locomotiva modificado, fornecendo vapor para
uma forca de trezentos cavallos effectivos; a pres-
sdo regular com que as caldeiras trabalham € de b;‘;
kilos por centimetro quadrado, tendo sido experimen-
tadas ao dobro d’esta pressao.

As caldeiras sdo muito irandes, pesando o corpo de
cada uma perto de 12:000 kilos. O seu comprimento ¢é
de 5%.86, contendo 71 tubos de 76™ de diametro. A
altura das caldeiras ¢ de 3",64. Estas caldeiras sdo es-
plendidamente feitas ¢ acabadas, sendo, tanto a chapa
da frente, como a da caixa de fogo e a dos tubos, vira-
das por meio de pressdo hydraulica, e constituidas por
uma so ch-apa; a cravagdo ¢ feita egualmente por pres-
sdo hydraulica.

As armacbes das caldeiras sio de qualidade muito
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superior ds que se costumam ver, e feitas para darem
maior seguranca. Cada caldeira tem uma valvula de se-
uranca quadrupla de pesos inertes, e mais uma valvu-
a dupla, systema de mola, estando fechada & chave,
mas disposta de forma tal que se pode sempre experi-
mentar se estd em bom funccionamento.

Para evitar o perigo de agua baixa, contém cada cai-
xa um disco fuzivel, e além d’isto um apito de signal,
o qual, quando a agua chega a uma baixa fora do re-
gular, dd alarme, antes de se derreter o disco fuzivel
da caixa de fogo (o que ira immediatamente apagal-o).
O apito de signal estd tambem fechado com chave de
modo tal, que o fogueiro ndo péde encobrir qualquer
desleixo seu, perante os seus supcriores.

Além d'estas armacdes especiaes, teem as caldeiras
as usuaes, taes como niveis d'agua, manometros, tor-
neiras de descarga, valvulas d’alimentacdo, sendo estas
ultimas providas de um regulador independente para
cada caldeira. Em diversos sitios estio collocadas tam-
pas para limpeza, tanto da caixa de fogo, como do cor-
po da caldeira. A alimentacdo d'agua para as caldeiras
pode ser feita com agua fria, por meio de injector Gif-
far automatico, para cada uma d'ellas, ou entdo com .
agua fria ou quente, por meio de uma bomba de ali-
mentacio a vapor, que descreveremos mais adiante.

Estas caldeiras estdo excellentemente montadas pa-
ra permitticem a sua livre expansdo, (facto alids mui-
tas vezes dispensado, apesar d}c ser universalmente co-
nhecida a sua grande importancia principalmente para
as caldeiras de alta pressdo) tendo para esse fim toda
a tubagem que liga a caldeira, seja com o que for, ar-
ranjada, ou com juntas de expansdo ou com uma dis-
posicdo especial de tubagem, de modo que nenhum
damno p()Je ser causado nas juntas dos tubos. caso a
caldeira se desloque 50™", o que ¢ mais do que o do-
bro da expansio que ellas costumam ter. A caixa de
fogo, em logar de assentar directamente sobre o massa-
me, ¢ collocada sobre quatro rolos, que giram sobre
uma base de ferro fundido, fixa sobre a caixa do cin-
zeiro.

Esta caixa, pela parte de traz da caldeira, assen-
ta sobre uma Igase de ferro fundido, pela qual passa o
fumo, em logar de ser por uma chaminé, como ¢ cos-
tume; 0 fumo e os gazes seguem para conductas subter-
raneas, sendo levados para uma chaminé de 35 metros
de altura acima do nivel do chdo: Os registros estdo
contidos na mesma base de ferro que supporta a cai-
xa de fumo, tendo correntes que communicam com a
frente das caldeiras, de modo que o fogueiro pode re-
gulal-os sem sahir do seu logar.

As caldeiras tambem estao providas de tiragem ar-
tificial, para ajudar a natural da chaminé, caso sc-
ja preciso repentinamente augmentar a produccio de
vapor, o que, n'sste ramo de industria, ds vezes ¢ ne-
cessario.

Considerando que entre nos as caldeiras, apesar de
apparelhos caros, e sobretudo perigosos, sdo tratadas
em geral com pouco cuidado, destaca-se bem o trabalho
do Sr. Baerlein, que evidentemente considerou todas
as minucias que poderiam influir no bom funcciona-
mento ¢ boa conservacio, resolvendo este problema dif-
ficil de uma maneira brilhante, mostrando tambem gue
estudou a fundo os defeitos dos nossos fogueiros, con-
seguindo, com os meios de verificacdo que lhes deu, fa-
cilitar-lhes todo o servico. 1

Caso elles sdiam no mais pequeno ponto fora das re-
gras do servico, o que, diga-se aqui 4 parte, estd bem
claramente descripto em taboletas affixadas nas respe-
ctivas officinas com indicacoes especiaes para cada um
dos, empregados, ndo poderdo occultar os seus desleixos
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aos seus superiores, para estes poderem julgar o me-
lhor remedio a dar no momento, e ficarem conhecendo
o valor do seu empregado.

Na casa das cul}lcims acha-se ainda um grande es-
quentador d'agua, d'uma construccdo nova. O pequeno
espaco e a limitada quantidade d’agua 4 disposicdo ndo
permittem trabalhar com machinas a vapor de condensa-
¢do, e ¢ n'este esquentador que se aproveita o vapor
sahido das machinas, para aquecer e purificar a agua
de alimentacdo para as caldeiras.

Tem este esquentador triplice circulacio d'agua e
aquece a acima de 120 ¢ em certos casos Mesmo mais;
emfim, aproveita quasi todo o calor do vapor sahido das
machinas, sem, comtudo, causar a minima contrapres-
sdo sobre o pistdo da machina; a0 mesmo tempo sepa-
ra das aguas de alimentacdo grande parte de sedimen-
tos duros, pesados e leyes, permittindo a sua construc-
¢do ao mesmo tempo a maior facilidade na limpeza.

Este genero de esquentadores tem sido ji executado
em diversos tamanhos pela Fabrica Central para ou
tros estabelecimentos industriaes, dando em a‘guns ca.
s0s economia de 25 % no combustivel. E' uma peca
formidavel com perto de 4 metros d'altura, munida de
todos os aperfeicoamentos desejaveis, contendo 40 tu-
bos de latao de 50™ de diametro, um tubo de ferro de
280™™" e outro ainda do mesmo metal com 65", valvu-
las para poder deixar passar o vapor sahido das machi-
nas e a agua de alimentagdo, pelo esquentador ou por fora
d'elle, podendo fazer-se esta mudanca mesmo durante
o trabalho, sem parar um momento. Reconhece-se a
importancia d'este apparelho quando se considera que
n'elle fica a maior parte das inpurezas das aguas, sem
entrarem nas caldeiras, que a limpeza d'estas ds vezes
leva bastante tempo a fazer-se, e que o servico da es-
tacio por modo aﬁ;um bode ser interrompido; a agua
de alimentacdo € levada para este esquentador por
meio de uma bomba de alimentacdo vulgarmente cha-
mada burrinho, o que permitte assegurar o regula-
mento de uma alimentacdo constante, um dos gran-
des segredos do trabalho economico das caldeiras a va-
por. O burrinho recebe o vapor directamente das cal-
deiras, e ¢ independente de qualquer outro machinismo,
tendo os dois embolos com as respectivas manivellas a
Qo" graus, ndo tendo por isso a bomba ponto morto;
0s pistdes para agua tambem sdo dois, construidos de
bronze; as valvulas, tambem de bronze, estio arranja.
das de modo tal que a inspeccdo e a limpeza se tor-
nam muito faceis.

Como jd acima ficou dito, cada caldeira estd provida
de um Giffar automatico que faz com que as caldeiras
ndo tenham necessidade de parar, ainda mesmo que a
bomba se desarranje por qualquer motivo.

Entrando na sala das machinas, propriamente dita,
o visitante fica surprchendido pela Lcllczu do ma-
chinismo e pela sua organisacdo. Para darmos uma
idéa aos nossos leitores da vista que ella nos apresen-
ta, manddamos executar em similigravura, um dos mais
modernos processos adoptados em Bruxellas pelo nos-
so collega L'Industrie, a Fig. |, a qual representa o con-
juncto d'essa installacdo.

(Continiia).

A,
A nossa carta da Belgica

Bru.;rellas, 1 de janeiro de 1893.

Na noite de 17 para 18 de dezembro, 4 meia noite
em ponto, o servico central telegraphico de Bruxellas

foi transferido definitivamente da gare do Norte para
0 novo hotel des postes.

A estacio tele%yaphica da gare do Norte fica sendo
]

uma estacido auxiliar, P

A Companhia do caminho de ferro Grand Central
Belge publicou dois avisos, pelo primeiro dos quaes a
tarifa geral applicavel 4s mercadorias a transportar en-
tre as estacdes belgas do Grand Central, incluindo Vi-
reux e Giver, de um lado, e as estaces neerlandezas
da mesma réde, incluindo Aix-la-Chapelle, do outro la-
do, soffreu consideravels modificacdes, a partir do 1.°
de janeiro.

O segundo dispée que, desde a mesma data, as ex-
pedicoes a effectuar por caminho de ferro para o es-
trangeiro deverdo ser acompanhadas de cartas de por-
te do modello prescripto pela convengdo de Berne, de
14 d'outubro de 18go, para o transporte de mercado-
rias. |

.

A commissio de Bruges porto de mar, conduzida
pelo representante M. Visart, visitou no dia 15 de de-
zembro o ministro da agricultura, afim de se informar
em que aliura se acham os projectos cl'msga_llaq{)'e_s ma-
ritimas de Bruges. O ministro disse aos visitantes que
as plantas estavam em estudo, promettendo-lhes que
antes de tres mezes seria tomada uma decisdo.

*

Annuncia-se que, em consequencia de medidas toma-
das pelo governo dos Estados-Unidos contra a immi-
gtacao, a IRed Star Line supprimiu as partidas de
quarta feira, de Antuerpia para New-York, e reduziu
o seu servico para Philadelphia.

Ha pois s6 uma partida de tres em tres semanas.
Depois do 1. de janeiro a companhia s6 transportard
0S8 passafeiros de 1.* e 2.* classes, supprimindo o ser-
vico da 3.* classe.

ES

As exportacoes de New-York, de 1.° de janeiro a 15
de dezembro de 1892, elevaram-se a 343.983:372 gal-
l6es de petroleo refinado, sendo 22.564:551 para An-
tuerpia, contra 325.518:277 gallGes, dos quaes 17.978:455
para Antuerpia, em 1891 no mesmo periodo.

)",
Os deputados por Bruxellas resolveram sollicitar uma
audiencia aos ministros das financas e das obras publi-

cas, t)ara saber quaes as suas intencées na questao das
l :

installacbes maritimas da capital.

&

Os adherentes 4 Exposicdo de Bruxellas reuniram-se
no dia 15 de dezembro, no Crédit Genéral de Belgi-
que, assistindo 4 reunido os srs. conde Adrien d’Oul-
tremont, administrador, e d'Aoust, director do Creédit
Général. _

A assembléa decidiu que convinha perseverar em la-
borar no espirito de paz e de concordia que sempre a
animou, e, por conseguinte, organisar a Exposicao de
Bruxellas em 18g5. _

A assembléa nomeou uma commissio cujo fim € de
proceder d constituicdo da sociedade encarregada de
organisar as diversas exposi¢des internacionaes espe-
ciaes que estdo projectadas.

#

A folha official de Sofia publicou, com data de 21
de dezembro, um decreto, assignado pelo principe Fer-
nando, sanccionando o estabelecimento de um banco
bulgaro-belga.

Este estabelecimento financeiro tomard o titulo de
Bangue Générale de Bulgarie ¢ terd um capital-accbes
de 5 milhdes de francos.
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A sua actividade serd applicada aos negocios banca-
rios propriamente ditos, e ds operacbes hypothecarias.
*

No dia 28 de dezembro houve um conselho de mi-
nistros para examinar a situacio em que fica a Belgica
em consequencia da regeicio do accordo commercial
franco-suisso.

Os leitores sabem que esta regeicdo affecta, por ta-
bella, os interesses da Belgica, cuja situacdo em face 4
Franca, ¢ parallela 4 da Suissa.

Asseguram-me que 0s ministros ndo tomaram reso-
lucdo immediata, mas que continuam preoccupando-se
activamente com a questao.

Sob proposta de M. de Reuzis, apoiada por M. Mon-
tefiore, a Conferencia monetaria adoptou, em sessdo de
18 de dezembro, a seguinte resolucdo:

A Conferencia monetaria internacional, reconhecendo
o alto valor dos argumentos contidos nos relatorios

_apresentados 4 Conferencia e nas discussdes que hou-
ve, mas reservando o seu julgamento ulterior sobre as
- materias apresentadas ao seu exame, exprime 0 seu re-
conhecimento aos Estados-Unidos, por terem convoca-

do a Conferencia.

Suspende os seus trabalhos e, sob reserva de appro-
vacao dos diversos Estados, decide reunir-se em 3o de
maio de 1803.

Emitte o voto que durante este lapso de tempo se
estude a fundo a questdo, para que se chegue a um

- accordo que ndo attente contra os principios fundamen-

taes da politica monetaria dos differentes paizes.

O Daily-News, commentando o échec da Conferencia
monetaria, diz que resta agora a cada paiz proceder
como melhor convenha aos seus interesses, sem se 1m-

- portar com os outros.

Do outro lado M. Tosler, secretario da Thesouraria
dos Estados-Unidos, declarou, em uma entrevista, que
seria um grande erro suppor que a Conferencia de Bru-
xellas ndo chegaria a um fim. Tem todo o motivo para
crer que a Conferencia tornard a reunir-se na data fi-
xada.

Tudo o que se esperava da primeira reunido, fez-se.
A opinido geral, relativamente a conferencia, ¢ mesmo
mais favoravel do que se esperava.

. i

E agora, meus caros leitores, ao terminar a minha
primeira correspondencia de 1893, cumpro o agradavel
dever de desejar a todos um anno bom e feliz, bem
como ao meu sympathico amigo, o director da Gagzela,

a. %-Ea-u.

o sr. L. de Mendonca e Costa!

ey
Parte official

DIRECCAO DOS SERVICOS DE OBRAS PUBLICAS

Sua Magestade El-Rei, tendo em attengdo a especial compe-
tencia do inspector de obras publicas, encarregado da inspecgdo
dos caminhos de ferro explorados por companhias, emprezas ou
particulares, conselheiro Bento Fortunato de Moura Coutinho de
Almeida d'Eca: ha por bem incumbir o mesmo inspector, especial-
mente do estudo das tarifas em vigor em todas as linhas ferreas
do paiz, ¢ bem assim dos contractos de servi¢os communs ¢ com-
binados entre as differentes administragoes de caminhos de ferro,
bem como dos regulamentos de exploragdo dos mesmos caminhos
de ferro, propondo a este respeito as modificagoes e alteragoes

~que tiver por convenicnte a bem do servigo,

Confia Sua Magestade que o mencionado inspector se haverd
fno desempenho d'esta importante commissio de servigo com a
actividade, zélo e intelligencia de que tem dado sobejas provas no
exercicio dos diversos cargos que tem exercido.

Pago, 3 de dezembro de 1802.= ‘Pedro Victor da Costa Se-
quera.

Para o conselheiro Bento Fortunato de Moura Coutinho de
Almeida d’Ega, inspector de obras publicas.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.0 classe, Antonio José Antunes Navarro, director
das obras publicas do districto de Coimbra, passe a servir provi-
soriamente na direcgdo de estudos de vias ferreas.

Paco, 3 de dezembro de 18g2.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.7 classe, Antonio José Antunes
Navarro.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.4 classe, Jodo Candido de Moraes, director das obras
publicas do districto de Castello Branco, passe a servir provisoria-
mente na 1.* direcgio fiscal de exploragao de caminhos de ferro.

Pago, em 3 de dezembro de 1892..~.-Ige'dro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.* classe, Jofio Candido de Mo-
raes.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2.* classe Jodo Gualberto Povoas, director das obras
publicas do districto da Guarda passe a servir provisoriamente na
direcgao da exploracio dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Pago, em 3 de dezembro de 18g2.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o engenheiro chefe de 2.0 classe Jodo Gualberto Povoas.

Sua Vagestade El-Rei ha por bem determinar que o engenhei-
ro chefe de 2. classe Antonio Lourengo da Silveira, director da s
obras publicas do districto de Santarem, passe a servir provisoria-
mente na 1.2 direccio fiscal de exploragao de caniinhos de ferro.
Paco, em 3 de dezembro de 1392.:;%'&"0 Vietor da Costa Se-
queéira.
ll’nra o engenheiro chefe de 22 classe Antonio Lourengo da
Silveira.

2.* Repartigio — Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
13 de maio ultimo, de exame da segunda via do ramal de linha
ferrea de Cascaes, na parte comprehéndida entre as estacoes do
Estoril ¢ Cascaes: ha por bem, conformando-s¢ com o pare-
cer da junta consultiva de obras publicas e minas de 5 do corren-
te mez, approvar o mencionado auto e mandar declarar nos ter-
mos de ser aberta & circulacdao publica a parte da segunda via
comprehendida entre as estagoes do Estoril ¢ Cascaes.

O que se communica ao director da 1.* direcgiio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro para os efleitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 1892. = Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
20 de maio ultimo, de exame da segunda via da parte da linha fe-
rea de leste, comprehendida entre as estagoes do Poco do Bispo
¢ dos Olivaes: ha por bem, conformando-se¢ com o parecer de 5
do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas,
approvar o mencionado auto ¢ mandar declarar nos termos de ser
aberto 4 circulagio publica o trogo da segunda via comprehendi-
do entre as referidas estagoes do Pogo do Bispo e dos Olivaes.

O que se communica ao director da 1.2 direcgdo fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro gum os effeitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 13y2.—Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direcco fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de
22 de outubro ultimo, de exame e vistoria da segunda via ¢ das
vespectivas pontes entre as estagoes Mato de Miranda e Torres
Novas do caminho de ferro de leste: ha por bem, conformando-se
com o parecer da junta consultiva de obras publicas e minas de
5 do corrente mez, approvar o mencionado auto e mandar decla-
rar nos termos de ser aberto d exploragio publica o troc¢o da se-
gunda via, comprehendido entre as referidas estagdes,

Paco, 14 de dezembro de 18g2.= Pedro Victor da Costa Se-
queira. -

Para o director da r.* direcgio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas, de 5 do corrente mez :
ha por bem approvar o projecto datado de 11 de novembro findo,
do novo taboleiro metaliico da ponte da Feliteira, situada ao kilo-
metro 52,600 da linha de Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director da 1.* direc¢io fiscal de ex-
ploracio de caminhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, 14 de dezembro de 18g2.—=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.» direc¢io fiscal de exploraciio de cami-
nhos de ferro.

Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar, em conformidade
com as disposi¢oes do decreto n.® 7, de 1 do corrente mez, que
0s quadros organicos das 1.* e 2.4 direcedes fiscaes de exploracio
de caminhos de ferro sejam os que baixam com a presente porta-
ria assignados pelo conselheiro director dos servicos das obras
publicas.

Pago, em 3o de dezembro de 1892. = Pedro Victor da Costa

Segqueira.

Quadro organico da 1." direcqdo fiscal de exploracdo
de caminhos de ferro

1 engenheiro director.—1 medico (a).

Servigo interno e dos trabalhos de gabinete do servico externo

1 chefe do expediente.—1 apontador-amanuense de 1.» classe
encarregado da contabilidade.—1 apontador-amanuense de 1.2 clas-
se encarregado do trafego e estatistica.—4 apontadores-amanuen-
ses de 1.* classe.—y apontadores-amanuenses de 2. classe.—1 pa-
gador.—2 desenhadores.—1 continuo.—6 serventes.

Servigo externo
Divisao fiscal do movimento e trafego

1 engenheiro chefe da divisio.—1 inspector do movimento.—
1 inspector do trafego.—3 chefes de circumscripgio do movimen-
to e trafego para as tres circumscripgoes:

1. Nas linhas do Oeste, de l.isboa (estacGes central do Rocio
e Alcantara-terra), 4 Marinha Grande e a Cintra, de Lisboa (Al-
cantara-terra) a Cascaes, ramal de Santa Apolonia a Bemfica e
suas ligaghes em Brago de Prata com a linha de leste ¢ em Cam-
polide com a linha urbana de Lisboa; comprehendendo 4 postos
de fiscalisacio do movimento e trafego: Lishoa (estagio central
do Rocio), Torres Vedras, Cintra e Cascaes.

2. Na linha de leste (Lisboa, Santa Apolonia), & fronteira além
de Elvas ramal de Caceres ¢ de Torres Novas (estacdo da linha
de leste) a Alcanena, comprehendendo 6 postos: Santa Apolonia,
Torres Novas (villa), Entroncamento, Torre das Vargens, Elvas
e Marvio.

3.4 Nas linhas do norte e oeste, do Porto 4 Figueira por Alfa-
rellos e a Leiria, de Alfarellos a Payalvo, de Coimbra (estacio da
Iinha do norte) a Coimbra (cidadé), comprehendendo 4 postos:
Porto, Coimbra, Alfarellos e Figueira.

21 fiscaes de 1.* classe do movimento e trafego.—32 fiscaes de
2.% classe do movimento e trafego.

Divisao fiscal de via e obras

.1 engenheiro chefe da divisio.—1 conductor do quadro auxi-
liar do corpo de engenheiros de obras publicas.—7 chefes de se-
¢¢do de via e obras para as sete secgoes:

1." Na linha de leste de Santa Apolonia ao kilometro o4 ¢ o ra-
mal de Santa Apolonia a Bemfica e suas ligaghes com a linha de
leste em Brago de Prata e com a linha urbana em Campolide, com-
prehendendo 3 trocos.

2.* Na linha de leste do kilometro g4 ao kilométro 107 € na li-
nha do norte do kilomstro jo7 e a0 kilometro 200, comprehen-
dendo 3 trogos.

34 Na linha do norte do kilometro 200 ao kilometro 337, com-
prehendendo 3 trogos,

4." Na linha de leste do kilometro 107 ao kilometro 175, o ra-
mal de Caceres e a linha de Torres Novas (estac@o da linha de
leste) a Alcanena, comprehendendo 4 trocos.

5% Na linha de leste do kilometro 1753 ao kilometro 275, com-
prehendendo 3 trogos.

64 A linha urbana de Lisboa e nas linhas do oeste de Alcan-
tara a Cintra e do kilometro 17 ao kilometro 84, ¢ 0 ramal de Cas-
caes, comprehendendo 4 trocos.

7-* Na linha de oeste do kilometro 84 a0 kilometro 215 ¢ o ra-
mal de Alfarellos, comprehendendo 4 trogos. :

g fiscaes de 14 classe de via e obras.—14 fiscaes de 2.0 classe
de via e obras,

(a) Paraas du ay direcedes fisones.

_— - I
e St ik
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Divisao fiscal de material e tracgao

1 engenheiro chefe da divisio.—3 chefes de zona de tracgio
(conductores artifices) para as tres zonas (a):

1." Lisboa (Santa Apolonia) ao Porto. 4

2. Lisboa (estagdo central do Rocio) e Lisboa (Alcantara) a
Cintra, 4 Figueira e a Cascaes e ramal de Santa Apolonia a Bemfi-
ca ¢ suas ligagoes com a linha de leste e com a linha urbana de

Lisboa.
3.2 Na linha de leste do Entroncamento a Elvas, ramal de Ca-

ceres e a linha de Torres Novas a Alcanena,

3 machinistas fiscaes.

Direcgdo do servigos de obras publicas em 3o dezembro de
1892.—0 conselheiro director, Fugebio Marcelly *Pereira.

Quadro organico da 2." direcqdo fiscal de exploragdo de caminkos de ferro

1 engenheiro director.
Servico interno e dos trabalhos de gabinete do servigo externo

1 chefe de expediente.—1 apontador-amanuense de 1.4 classe
encarregado da contabilidade.—r apontador-amanuense de 2.2
classe encarregado do trafego e estatistica.—4 apontadores-ama-
nuenses de 1.* classe.—4 apontadores amanuéenses de 2.2 classe—
1 pagador.—2 desenhadores.—1 continuo.—0 serventes.

Servigo externo
Divisao fiscal do movimento e trafego

1 engenheiro chefe da divisdo.—1 inspector do movimento.—
1 inspector do trafego.—4 chefes ng circumscripcao do movimen-
10 e trafego para as 4 circumscripgoes: )

1.4 Linha da Beira Baixa; comprehendendo 4 postos de fiscali- -
sacdo de moyimento e trafego, .ffbrames, Castello Branco, Covi-
lha ¢ Guarda.

2. Linha da Beira Alta e ramal de Vizeu, comprehendendo 5
ostos, Figueira, Pampilhosa, Santa Comba Dao, Villar Formoso e
1zeu.

32 Linhas do Porto @ Povoa e Villa Nova de Famalicdo e da
Trofa a Guimariies; comprehendendo 4 postos, Porto, Villa Nova
de Famalicdo, Trofa e Guimaraes.

4-* Linha de Foz Tua a Mirandella; comprehendendo 2 postos,

Tua e Mirandella. k
21 fiscaes de 1.* classe do movimento e trafego.—3o fiscaes de

2,* classe do movimento ¢ trafego.
Divisao fiscal de via e obras

1 engenheiro chefe da divisao.—6 chefes de secg@o da via e
obras, para as 6 seccgoes (b):

1.* ¢ 2. A linha da Beira Baixa; comprehendendo 5 trogos.

3.2 e 4.0 As linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu; compte-
hendendo 6 trogos.

5.4 As linhas do Porto 4 Povoa e Villa Nova de Famalicio ¢
da Trofa a Guimariaes; comprehendendo 2 trogos,

6. A linha de Foz Tua a Mirandella; comprehendendo 2 tro-
¢Os. -
6 fiscaes de 1.2 classe de via e obras.—g fiscaes de 2. classe de
via ¢ obras.

Divisao fiscal de material e tracgao

1 engenheiro chefe da divisio.—3 chefes de zona de tracgao
(conductores artifices) para as 3 zonas (¢} comprehendendo:

1. A linha da Beira Baixa.

2. As linhas da Beira Alta e do ramal de Vizeu.

3.4 As linhas do Porto 4 Povoa e Villa Nova de Famalicio, da
Trofa a Guimardes e de Foz Tua a Mirandella. :

4 machinistas fiscaes. ; :

Direcgiio dos servigos de obras publicas, em 30 de dezembro
de 1892.=0 consclheiro director dos servigos, Eugebio Marcelly
Pereira.

(a) O vhefo dn 1.8 zona condjuvard o engenheiro chefe da divisio nos trabalhos
de gabinoete.
(B) Um dos clhiofos de gecgiio poderd servir de adjuncto ao chefe de divisiio nos

trabalbos de gabinoty se assim for neocssario,
(e) U'm dos chefes de zona condjuvard o engerhoire da divisio nos traballios

do gabinete,
i,
Tarifas de transportes

Ampliacdo d tarifa A de grande velocidade do Sul e
Sueste. — Esta ampliacio que publicamos na seccdo
Awsos de servico por nido termos exemplares da edicdo:
official que chegne para todos os nossos assignantes,
tem por fim estabelecer bilhetes de ida e volta entre
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22 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

as estacoes de Lisboa, Beja e Faro, e as de Odemira,
Saboya-Monchique e S. Marcos, tres estaces que, por
ser considerado de menor importancia o movimento de
passageiros, havia sido excluido d’'este beneficio.

A pratica de um anno fez, porém, reconhecer que
esses bilhetes eram necessarios, e a administracdo do
Sul e Sueste apressou-se a pol-os em vigor.

A reduccio ¢ de 30 por cento sobre os precos dos
bilhetes ordinarios.

Jd,no nosso numero g8 de 1892, faz hoje justamente um
anno, démos de<envolvida noticia d'esta e de outras ta-
rifas do Sueste, pela penna auctorisada do sr. enge-
nheiro -J. Fernancﬁo de Sousa, adjuncto da Direccio
d'aquellas linhas; por isso e por tratar-se de uma ta-
rifa tdo simples ndo temos mais esclarecimento algum
a dar sobre esta modificacio. .

Ad
Contractos de transportes

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes estabeleceu um contracto sob o n.” 612, com o
sr. Joaquim Lavandeira, para o transporte minimo de
1:200 toneladas de azeite, durante um anno, expedidas
em qualgucr estacdo das linhas da mesma Companhia
para as do Porto e Rio Tinto. ;

dsd,
Notas de viagem

IX
Até Salamanca

Deixemos a serra pelo mesmo caminho por onde fo-
mos, lamentando de novo o atrazo na conclusio da es-
trada que nos faz andar duas horas aos baldées por
caminhos quasi impossiveis, digamos o ultimo adeus
ao dedicado sr. Capello e sua familia, que se levanta-
ram de madrugada para mais uma vez nos provarem a
sua amabilidagc, e, acompanhados até meia montanh

pela Firme, pequena cadella que, cheia de instantanea

amizade, me acompanhou durante toda a excursdo, va-
mos até Gouvéa, onde o nosso cuidadoso hospedeiro
1os espera com um bom almoco, o carro tomado para
nos conduzir & estacdo e a. .. conta, que constitue uma
prova da sua honestidade, porque ndo ha nella o me-

nor exaggero, o menor abuso, como tdo vulgar ¢ em

hoteis em todos os paizes, quando se sae fora do ordi-

nario e nao se pergunta quanto custa.

Para se chegar 4 estacdo de Gouvéa ds 10 e mea ¢
preciso andar rapido, almocar de ressa, ter um bom
trem que nos leve. Os cavallos de tiro andam ali de-
pressa, € o que vale.

Em Gouvéa, ou antes, no logar da Cabra, onde ¢é :

estacdo, toma-se o comboio ascendente e vamos visitar

uma ponta de Hespanha.

O comboio da Beira-Alta comeca a levar-nos pela
curva em que foi mister inscrever o tracado para ven
cer a passagem da Serra. Sobe-se continuamente ; em
Celorico estamos a 406 metros de altitude ; até Guar-

~da, onde attingiremos 80, temos continuas rampas.

Celorico avista-se a direita, sobre a margem do Mon-
dego; a curva aperta por forma tal que quasi circula-
mos Villa Franca das Naves, voltando-se os cabecotes
da machina perfeitamente a 5. como se quizessemos
regressar pela Beira Baixa.
ais 19 kilometros e chegamos & Guarda, a estagio
mais alta da linha. _
Comeca a descida. A direita destaca-se da via que
seguimos, a linha da Beira Baixa e mais adiante uma

nova ligacdo da mesma linha se nos apresenta, o ramal
de Monte Barro que servird para fazer o servico dire-
cto entre a nova linha e a fronteira.

O rio Noemi acompanha a linha, sendo por ella atra-
vessado, primeiramente por uma ponte de 41 metros,
depois por outra de 51,5, Mais além, um dos pontos mais
interessantes da linha, —a ponte do Céa. O rio corre
ao fundo de uma estreita ravina que o comboio galga
por meio de uma ponte de 207 metros, 4 altura ge ES
do leito das aguas,

Bella perspectiva.

De novo se sobe para attingir 7903 metros em Frei-
neda e de novo se J::scc para chegar a Villar Formo-
s0, ultima estacdo portugueza, que serve Almeida, a
nossa velha praca forte da fronteira.

Ahi temos a costumada demora para preencher o ma-
nifesto e mais papelida que reciprocamente se exigem
as alfandegas para massar os passageiros, e evitar que,
pelo comboio, se faca contrabindo, prejudicando, com
a sua concorrencia, aquelles homens que, altas noites,
atravessam as fronteiras, ajoujados—os coitados—com
pesados fardos de fazendas.

Uma forma original de proteccionismo do livre cam
bio, dois extremos que se tocam, como, ainda ndo ha
muitos annos, se tocavam os de duas cordas, pendura-
das nas margens esquerda e direita do Minho, proximo
de Salvatierra, cordas pelas quaes se passava o que o
commercio gallego enviava ao commercio portuguez. ..
livre de direitos.

Quatro kilometros depois nova massada em Fuentes
de Onoro.

O leitor que me acompanha péde escolhér entre jan-
tar mal ali, visto que sdo 4 horas da tarde, ou jantar
menos mal em Boadilla, onde estaremos ds 7 e meia.
Eu, tendo experimentado as duas hypotheses nas duas
vezes que ali passei, prefiro esta.

(Continua).

A,
Os negocios da Companhia Real

N'esta seccdo, que a importancia dos factos que se
prendem com o assumpto principal tornou de ha mui-
to effectiva na nossa folha, estamos presentemente
quasi reduzidos 4 situaciio dos meros registradores, por

ue, se uma parte dos incidentes que dia a dia se
géo, nao sdo revestidos de um caracter definitivo, que
nos permitta emittir sobre elles opinido segura, e os lei-
tores sabem que nunca tratamos de boatos, mas de
casos averiguados, a outra parte ¢ por tal féorma im-
portante, que a sua critica levar-nos-hia tio longe, que
nos affastariamos até do nosso programma, que deseja-
mos e temos conseguido manter illeso.

A’ primeira d’estas categorias pertencem as negocia-
¢cées que se vdo realisando para a reconstituicao da
companhia.

Essas negociaces, ou o seu resultado satisfactorio,
que permittird 4 administracdo da companhia entrar
num periodo regular, de que os passados desastres e
as presentes delongas a teem por tanto tempo affasta-
do, estdo unicamente pendentes da conformidade de
alguns, poucos, crédores de divida fiuctuante, especial-
mente 0 governo,

A este respeito ¢ importantissima a seguinte decla-
racdo do nosso collega O Economista, em resposta a
uma observacao do Diario Hlustrado:

Os recursos liquidos actuaes da Companhia chegam para pa-
gar o juro das 560:000 obrigagoes, em ouro, com premio de 30 p.
¢, e d'aqui até 1895 havera o sufficiente para comegar a amorti-
sacio d'essas obrigagoes.
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Pelas contas da Companhia, lidas de qualquer forma, se pdade
verificar a exactidio do que se assevera. !
Dependem esses accordos, ainda, do sim de um limitado nu-
mero de crédores, incluindo o governo, mas isso nio obsta a que
a combinacao projectada tenha o resultado c}pc annuciamos,
Quer-se fazer mallograr esse accordo? Talyez tenham de ar-
repender-se os mesmos que n'esse mallogro mais se empenharem.
Diremos ainda mais ao nosso collega do Diario llustrado, que
opportunamente serdo publicados todas os documentos d'esses
accordos e das respectivas negociagoes e ver-se ha se motivo,
por mais insignificante que seja, pode haver para os embaracar.

Nio sdo menos importantes estas outras declaracées
da mesma auctorisada folha :

Affigura-se-nos que, emquanto a Fermiére nio estiver consti-
tuida e viavel, e os convenios, das Companhias de Caceres ¢ Oes-
te com os seus crédores, realisados, e ulumado o accordo com o
Grande Central Hespanhol, emfim liquidados a valer e definitiva-
mente todos estes casos, as Companhias hespanholas, de qual-
quer nome, nao obtém da Companhia Reéal nem mais uma pese-
ta, nem mais um franco, nem mais um titulo que represente res-
ponsabilidade para a mesma Companhia Real. Quem pensa o con-
trario, afligura-se-nos que se engana redondamente.

Com respeito aos comités de Paris, Lyon e Berlim,
estd feito o accordo, acceitando aquelle as bases pro-
postas por este ultimo.

As bases d'este accordo, que pela sua extensdo nos
vemos impossibilitados de dar na integra, sdo as se-
gumntes:

Crear-se-ha em Paris uma delegaciio do conselho de Lisboa,
sendo de 6 membros, se 0 numero total dos membros do conselho
for de 25, de 5, se esse numero se réduzir a 21 ¢ de 4, se se redu-
zir a 17, sendo estes delegados nomeados pelos obrigatarios dire-
ctamente sem interferencia dos accionistas.

Esta delegagio convocard no mez de junho de cada anno os
obrigatarios a uma assembléa que resolvera em primeira convoca-
a0, se concorrerem pelos menos 200:000 titulos dos antigos ou
100:000 de 12 hypotheca, em segunda com o minimo de 120:000
antigas obrigacoes on 60:000 das novas, e em terceira.com 100:000
Ou 50:000 respectivamente.

Quando nao se reuna este ultimo numero, a representacio dos
obrigatarios no conselho da companhia serd supprimida.

S despezas d'estas convocagoes ficam a cargo da companhia
até o maximo de G:000 francos annuaes,

Esta assembléa, na qual cada 5 obrigacdes terio um voto, ele-
gerd os membros do comité de Paris, que, para o primeiro anno,
serdo os srs. Kergall, Colet e Hohenemser.

Poderd tambem ser requerida assembléa geral por um grupo
de 100:000 obrigacoes de 1.2 h_\'pothccaf ficando salyo o direito ao

_ Consclho de Lishoa de verificar se¢ o deposito d’essas obrigacoes

se acha feito em regra.

Em todas essas assembléas poderd ser representado o conse-
lho de Lisboa por um ou dois delegados, 0s quags terio voto con-
sultivo ¢ inscripeiio na #cta das observagoes que fizerem.

Os membros do comité de Paris terdo as mesmas regalias que
s do canselho de Lisboa, a cujas sessGes poderio assistir, fican-
do, porém, bem estabelecido nos estatutos que estes administra-

ores ndo terio responsabilidade na administragio geral da com-
panhia e tio somente a que resultar dos seus votos sobre os rela-
torios do conselho de Lisboa salvo ainda a nio execucio, ou falta
de execuciio por este das medidas por aquelles votadas.

O comité de Paris, além dos direitos geraes fixados no proto-
¢colo de 10 de dezembro (que publicamos no nosso numero ante-
rior) terd o direito de se oppor i realisagao de qualquer novo em-
prestimo, a qualquer modificagio nos estatutos, a qualquer con-
vengio tendente a modificar a extensiio ou o praso das conces-
SOes, ou a que a companhia“entre em novas emprezas ou tome
qualquer nova linha.

Em caso de desaccordo proceder-se-ha segundo as letras A ¢
B do dito protocolo. :

Qualquer que seju o projecto approvado pelos tres comites
actuacs applicar-se-lhe-ha a restricedo da clausula 1.4 do dito pro-
tocolo. '

Os comités ou seus representantes obrigam-se a auxiliar o con-
selho para que todas as novas obrigacies sejam cotadas em Lis-
boa, Paris ¢ Berlim, sem distincgdo para as de 1.2 hypotheca.

Isto ¢, emquanto que os crédores estrangeiros da
companhia, os milhares de obrigatarios que ndo teem
pela empreza, nem pelo paiz, outro nteresse sendo o de

receberem a maior quota parte dos juros do capital

que empregaram, se sn:feimram. jd d4s condicoes que
poderam ser-lhe offerecidas, as difficuldades, as delon-
gas para a realisacio de um accordo tao indispensavel
para todos, nascem ainda da parte portugueza.

A segunda categoria de factos que temos; hoje que
registrar ¢ a questdo da syndicancia official, cujos rela-
torios foram pedidos na camara dos pares, em sessao
de 3, pelo sr. marquez de Valladas, e em 7 pele sr.
Franzini.

Na sexta feira ultima foi esse relatorio enviado & pre-
sidencia da camara, com um officio em que o digno mi-
nistro das obras publicas declara:

Em primeiro logar, que o inquerito 4 Companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes estd incompleto como se indica no
officio da commissio nomeada, por portaria de 12 de janeiro do
mesmo anno, faltando principalmente: ' !

a) das compras de linhas ferreas feitas pela Companhia Real.

£) dos contractos de¢ empreitadas para construccao das diver-
sas linhas da mesma companhia. o 13X

¢) dos contractos para a acquisi¢iio, construccao, administra-
¢ao e exploracao das Enhas hespanholas.

Em segundo logar, que o conselheiro procurador geral da co-
roa ¢ fazenda, interrogado verbalmente pelo governo sobre se
além do officio qua lhe foi dirigido em 17 de dezembro findo, ca-
recia de nova communicacio ou ordem para tomar quaesquer
providencias legaes na nlgaJa da sua jurisdicciio, respondeu nega-
tivamente, declarando que aquelle officio ¢ os documentos remet-
tidos bastavam para qualquer ulterior procedimento.

A requerimento de nove dignos pares foi em seguida
resolvido que todos estes documentos se imprimam e
distribuam na camara.

Chegada a situacio a este ponto, sobreexcitado o es-
pirito publico com esta atmosphera de suspeicdo que
nasce do natural mal estar que em todos se manifesta,
desde que as crises economica e financeira que vamos
atravessando nos embaracaram o viver, bom ¢ que luz
se faca sobre todos os pontos dubios de qualquer nego-
cio, procedendo-se rigorosamente no apuramento da
verdade ¢ da justica.

O que, porém, muito receiamos € que, por mais ver-
dadeiro que seja esse inquerito, a discussdo d’elle, en-
tregue ao sabor das paixées politicas, ha de mallear-se
s mais contrarias manifestacoes da opinido, e a publi-
cidade d'estas, atravessando as fronteiras, ird la fora
concorrer mais para a onda de descredito em que o
nosso paiz se tem debatido, arrastado por estrangeiros
interessados na nossa decadencia, e até, infelizmente,
por portuguezes que se prestam a ser instrumento d’es-
ses interesses, exportando as mais alarmantes noticias
sobre o nosso estado financeiro, e moral até. :

Eis o unico perigo que vemos na publicacdo d'esses
documentos, e o que desejamos ver conjurado pelo bom
senso de quantos sobre elles tenham que dar parecer,

A,
Carteira dos Accionistas

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacoes d'esta companhia sio avisa-
dos de que, do dia 1.” de janeiro de 1803 em diante, serd pago o
saldo do coupon n. 16, reis 126, contra a entrega do dito coupon,
e sobre o coupon n.° 17 uma prestagio de réis 270, que se effe-
ctuard a vista do mesmo coupon, o qual serd carimbado da se-
guinte maneira: Payé 1 fr. 5o, ¢ entregue ao portador pard ser
apresentado logo que seja annunciado novo pagamento.

Segundo decisao da camara dos corretores da praca de Paris,
a partir de 31 de dezembro de 1802, a declaracio actualmente fei-
ta no boletim official serd substituida pela seguinte: Ex-coupon
n." 17, estampillé de 1 fr., 5o.

Os coupons serio pagos e carimbados em Lishoa, na séde da
companhia, rua Capello, 5; em Paris, no Comptoir National d'Es-
compte, 14, rue Bergére; em Londres, na casa Morton Rose &
G4 Bartholomew Lane E. C.—O conselho de administr¢ado.



bl . |

ol S I"‘-‘.

il
L

2T 'R
-

A

A, !
#

by e gl

O Wil o,

Al

i)

5

a5,

B U A e |
(] ;- " i L . .. ' -

;

" ro ndo foi grande

24

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de janeiro.

Ao contrario do que esperavamos, ainda hojz nio podemos dar
a0s nossos leitores o elenco geral das annunciadas e tam anciosa-
mente esperadas medidas de fazenda, dcerca das quaes continuam
a correr as mais desencontradas yersdes, parecendo comtudo cer-
t0 que 0 projecto primitivo foi profundamente modificado, espe-
cialmente na parte que se reflectiria no Porto e que alli ndo se-
ria, como ¢ natural, bem recebida. O que parece ter sido manti-
do ¢ o alargamento das incidencias do real d'agua, as reducgoes
de encargos determinados pelo_novo contracto com o Banco de
Portugal, uma operagio baseada na venda de 24:000 obrigacoes
dos tabacos, a somma das economias, mais ou menos theorica-
mente realisadas com as reformas dos servigos publicos, a coor-
denagiio de providencias destinadas a tornar mais proficua e effi-
caz a cobranga Ferul dos impostos.

A quinzena foi em geral de expectativa. O facto que mais oc-
cupou as attengoes da praga) féra da questio das medidas de fa-
zenda, foi o ruido que se comegou a fazer em torno do relatorio
da syndicancia 4 Companhia Real, diversio com que se quiz fazer
pendant & questdo Panamd, que tam preoccupados e agitados traz
os espiritos em Franga. A opiniio, porém, nao parece muito cren-
te no resultado do apuramento de taes responsabilidades, se res-

onsabilidades existem, vindo a succeder, talvez, que logo que
outro assumpto mais grave ¢ de interesse mais geral se apresente
na téla da discussio, este incidente deixe de estar na ordem do
dia. N'um regimen de publicidade, como o que entre nos vigora,
ndo pode haver receio de que a verdade tm}a seja posta em evi-
dencia para satisfaccio da justia e da moral publica. O relatorio
nao tardard a apparecer publicado officialmente, como o resolveu
uma das casas do parlamento.

L

Ndo comecou ainda a reunido annual das assembléas geraes
dos bancos e companhias para apresentagio dos relatorios e con-
tas. Ha sobretudo grande interesse em conhecer os que se refe-
rem aos bancos do Porto, cuja situaciio contintia a ser excepeio-
nalmente grave. Tambem a este respeito se tem dito que o rela-
torio do director do Banco de Portugal, encarregado ofhcialmente
de um especial inquerito aquelles estabelecimentos, faz revelagoes
extraordinarias sobre a sua administracao. Provavelmente este do-
cumento tambem serd publicado e é mister aguardar esse facto
para entio julgar do valor e alcance de taes revelagoes.

\ »

Pelas causas que temos apontado, o movimento da nossa pra-
¢a na quinzena finda nio foi muito animado. A procura do dinhei-
e por isso as necessidades do commercio fo-
ram satisfeitas sem difficuldade. As inscripgoes tiveram procura
regular. As inscripgoes que ficaram em 31 de dezembro a 31,80
teem tido pequena oscillagdo, tendo-se realisado vendas a 31,30,
divida externa (s. ¢.) realisaram-se vendas a 20,50. As acgoes dos
bancos estio em alternativa, tendo-se, porém, produzido uma li-
geira alta nas do Banco de Portugal. Produziu-se uma baixa nas
obrigagoes Loanda-Ambaca que tem compradores a 43000 réis
e vendedores a 449000 réis. O prego de cheques tem regulado:—
sobre Londres a 42 Mg 42 Y6 42 /4 sobre 2aris a 677.

O cambio do Rio sobre Londres nio passou ainda da escala
dos 13, o que indica, que, apesar da fusdo dos_bancos, preconisa-
da como. devendo exercer uma influencia decisiva na situagio fi-
nanceira do Brazil, a confian¢a ndo estd restabelecida. Julgamos

ue 4 baixa do cambio se justifica por outras causas, como sejam
o facto do actual governo ndo ter ainda contractado nenhum em-
prestimo e de se desinteressar completamente do mercado dos
cambios, pareccndo mais interessado no desenvolvimento de ri-
queza agricola procurando aproveitar, como elemento solido de
economia nacional, 0 commercio de exportaciio, o que evidente-
mente nio ¢ mi politica.

%

Parece que tem sido feliz a administragio da massa fallida da
Mala Real com as viagens para o Brazil, e isto reaccendeu nos
antigos ¢ tenazes adversarios da companhia portugueza o desejo
de a fazer desapparecer. Procurou-se fazer vender an rabais as
obrigagoes annunciando-es até por prego baixissimo, inferior ao
das acgdes do Banco Lusitano. Apesar d'isso, porém, € certo que
ha procura d'ellas a 4059000 réis e ndo ha vendedores, o que nio
admira, representando valores perfeitamente garantidos pelo pre-

sente ¢ pelo futuro.
*

Honteni notou-seé na praga ¢ na bolsa um certo retrahimento
devido #s incertezas sobre o verdadeiro alcance das medidas de
fazenda. As obrigagoes de 4 p. ¢, sobretudo, tiveram uma baixa
sensivel talvez por se julgar que ellas estio no foco d'incidencia
d’alguma nova tributagio.

d &

Maior e menor cotagio mensal e annual em 1892, dos titulos de caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes, nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
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Cotagdes dos iltulos de Gaminhos do ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
B i ~_ _ 1886- _}AD_-T_}?IRO DIAS
i R e S e e T R R A e
Lisboa . . .[ACOES Comp. Real Portoguesa.| - | 18.200] - ‘ Ibﬂi)ﬂ ~ - - -~ - - - [ 475000 - -
»  Ascensores mechanicos. . - - =iy - - - 5 = = = S =
OBRIG.  Comp." Real Portugnesa oLl gs - | - - - - - - | - - -
o Naciomal, ... .n s | - - - - - - - - — - } = - -
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Receita dos Gammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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