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Ao,
As novas tarifas especiaes de passageiros

Nas linhas de Sul e Sueste

(Conclusdo)

tarifa C de bilhetes por avenca vem introduzir

entre n6s uma forma de reduccdo usada, apenas,

que nos conste, nas linhas do Estado Austriaco,
onde vigora desde 1888. Ha individuos que pelas exigen-
cias da sua profissdo viajam a miudo entre pontos varia-
veis, sem poderem por isso aproveitar, nemos bilhetes de
ida evolta, nemos de assignatura. E' equitativo e conve-
niente conceder-lhes uma reduccio proporcionada & som-
ma dos seus percursos annuaes, pela mesma razio porque
se concedem bonus aos expedidores de uma determina-
da tonelagem de mercadorias. Com este fim foram
creados n’aquellas linhas livretes de coupons de 5 flo-
rins, 1 florim, 10 e 5 kreuzers com o valor nominal de
75 florins, vendidos porém por 62. A reduccio € por-
tanto de 20 por cento proximamente. Com aquelles cou-
pons sdo comprados os bilhetes ordinarios. Depois de
gastos os coupons, pode o livrete ser trocado successiva-
mente por outros de 3o florins, vendidos por 19, oucom a
reduccio de 40 por cento (deduzido o sello), até que
finde o praso de validade, que ¢ de um anno.

O passageiro como que se obriga pois, em troca da
reducciio obtida, a percorrer durante o anno um certo
numero de kilometros, contractando assim uma verda-
deira avenca.

Servem aquelles coupons para comprar bilhete de
qualquer classe, o que é commodo para o publico. Re-
sulta porém d’esta faculdade que basta percorrer 1875
kilometros em 1.* classe para gozar a reduccdo indica-
da em relagio ao primeiro livrete e 750 kilometros em
relacio ao segundo, emquanto que € preciso percorrer
respectivamente 2:500 e 1:000 em 2." classe e 3:750 e
1:500 em terceira, o que ¢ injusto e contraproducente,
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A reduccdo deve ser proporcional ao percurso; para o
conseguir é preciso pois que haja typos de livretes es-
peciaes para cada classe.

A Administracio do Estado Francez pensou em es-
tabelecer duas tarifas que obviariam o inconveniente
apontado, mas que nos ndo consta que chegassem a vi-
gorar. A primeira creava livretes de cheques kilometri-
cos, validos por um anno, representativos de percursos
que podiam variar de 5:000 a 25:000 kilometros. As re-
duccoes concedidas seriam de 3o por cento para 5:000
kilometros, 31 para 6:000, até chegarem a 50 por cento
para 25:000 kilometros. Os cheques representariam ki-
lometros, sendo retirados do livrete em troca do bilhe-
te ordinario os correspondentes ao percurso representa-
do por este. Haveria pois livretes distinctos para cada
classe.

A segunda tarifa, de livretes kilometricos, verdadeiros
bilhetes de identidade, concederia ao avencal o direito
de comprar, durante o anno da avenca ¢ pelos precos
da tarifa geral, bilhetes d'um typo especial e de qual-
quer classe. Parte do bilhete ficaria em poder do pas-
sageiro, o qual seria reembolsado no fim do anno, me-
diante a apresentacdo d’essas fracces, d’'uma certa per-
centagem das sommas dispendidas, conforme a lijuida-
cdo da totalidade dos seus percursos.

A nova tarifa de avencas do sul e sueste representa
uma combinacdo dos systemas descriptos feita de
modo a evitar os inconvenientes principaes de cada um
d’elles. A reduccdo ¢ proporcional ao percurso annual,
como no systema francez. As cedulas representam po-
rém dinheiro, como no systema austriaco. Cada aven-
cal tem o seu livrete de cedulas de 500 réis, 100 réis
e 5o réis, cuja impertancia nominal corresponde ao per-
curso de 3:000 kilometros pela tarifa geral da classe res-
pectiva, e que € vendido com a reduccdo de 25 por
cento. Com essas cedulas péde o avencal comprar bi-
lhetes ordinarios, requisitando novas cedulas dentro do
anno da avenca, 4 medida que vae gastando as que re-
cebeu.

Cada novo fornecimento de cedulas corresponde na
importancia nominal a 1:000 kilometros de percurso e
tem a reduccdo de 30 por cento o primeiro, 35 o se-
gundo e 40 os seguintes. O passageiro tem a faculdade
de mudar de classe, ndo péde pagar porém com as
cedulas a taxa supplementar, alids cair-se-hia nos incon-
venientes do systema austriaco e deixariam de ter razfio
de ser os livretes distinctos para cada classe.

Além da avenca annual péde ser feita a avenca men-
sal com um livrete correspondente a 1:000 kilometros,
vendido com a reducgdo de 3o por cento.

Esta avenca equivale a uma viagem circulatoria em
toda a réde sem itinerario determinado de antemdo.

Sdo frequentes os deslocamentos de grupos de pas-
sageiros de terceira classe, trabalhadores ou operarios,
aos quaes, por humanidade e no intuito de favorecer a
agricultura e a industria, se devem offerecer facilidades
excepcionaes de transporte. Esta necessidade faz-se so-
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bre maneira sentir n'uma linha, como a do Sul e Sueste,
que serve duas provincias de tio desigual populacdo, uma
das quaes, o Alemtejo, precisa, para agricultar as suas
vastas campinas, do auxilio de braces algarvios e bei-
rdes. A nova tarifa Dy que veiu substituir e ampliar a
n.° 1 de grande velocidade, differe d'esta em reduzir de
15 a 10 o numero de passageiros exigidos para a forma-
cdo do grupo, em substituir pre¢os muito reduzidos e
differenciaes ao preco uniforme existente, de modo que
a reducciio passa a ser de cerca de 50 por cento em vez
de 30, e em estender o beneficio da sua applicacdo d via
fluvial, equiparada para o calculo do preco a 10 kilome-
tros de caminho de ferro.

Pela nova tarifa o bilhete collectivo entre Faro e Lis-
boa, por exemplo, custa apehas 13850 réis em vez de
23640 réis, preco que permitte ao caminho de ferro
luctar vantajosamente com a via maritima, que cobra
2600 réis por passageiro de 3.* classe de Faro a Lis-
boa. N'esta tarifa sao tambem estabelecidos bilhetes de
ida e volta a precos muito reduzidos em 2.* e 3.* classe
entre quaesquer estagdes para grupos de collegiaes, com
o fim de facilitar as excursdes escolares, tdo proveito-
sas, j4 sob o ponto de vista hygienico, jd como meio de
instruccio, e por isso tdo usadas nos paizes mais adian-
tados, gracas aos precos excepcionaes estipulados pelas
administracoes de caminhos de ferro.

Junte-se 4s quatro tarifas analysadas a tarifa P 4 de
servico combinado para viagens circulatorias, devida 4
intelligente iniciativa do Servico do Trafego da Compa-
nhia Real, e encontrar-se-hdo attendidas nas linhas do
Sul e Sueste por uma forma generica e permanente
(que se ndo oppode ao estabelecimento de servicos ex-
traordinarios), as variadissimas exigencias do trafego de
passageiros, tdo importante como caprichoso.

Osxald que o publico corresponda 4 iniciativa da aimi-
nistracdo d’aquellas linhas, estudando as novas tarifas e
aproveitando as valiosas concessGes que lhe sio feitas.

J. F. de Sousa.
o ————
Congresso de caminhos de ferro

Contribuicdo da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes para a sessdo de 1892 em S. Petersburgo

O programma da 4.* sessio do congresso de cami-
nhos de ferro, o qual tem de ser celebrado em S. Pe-
tersburgo no corrente anno de 1892, ¢ dividido em cin-
co grandes seccdes:
1.*—Via e obras;

2. *—Material e Traccdo;
3.*—Exploragéo;
4.*—Questdes de ordem geral;
5.2 _(Caminhos de ferro economicos;
e comprehende quarenta questdes, a saber:

1.* Sec¢ao

]l—nomenclatura dos termos technicos;
Il—agulhas e travessias;

III—conservacdo da via; . :
IV—esforco dos aros sobre os carris (7.* e 2.% seccoes

reunidas);

V —relacdo entre a via e o material circulante (7.* e2.*
seccOes reunidas);

VI—via dos comboios rapidos;

VIl—fiscalisacdo da velocidade dos comboios;

VilI—informacdes technicas da 1. secgiio;
2. Secc¢ho
IX—passagem nas curvas (z.* e 2.* seccbes reunidas);

X-—produccao do vapor;

XI—altas pressoes;

XII—material das linhas de pequeno trafego;
XIII—aquecimento continuo dos comboios;
XIV—rotacio dos machinistas;
XV—informagGes technicas da 2.* seccilo;

3. Secgno

X VI—signaes fixos e systema cantonal (block system);

XVII —illuminacdo dos signaes;

XVIII—apparelhos de communicacio dos comboios e
das estacOes (7.* e 2.* seccdes reunidas);

XIX --distribuicdo dos wagons vazios;

XX —troca de material circulante;

XXI—cooperacao particular dos chefes de estacdo na
recepcdo e expedicdo de mercadorias;

XXII—linhas de pequeno trafego (3.* e 5.* seccdes reu-
nidas);

XXI—informacoes technicas da 3.* seccdo;

4.* Sec¢ho

XXIV caminhos de ferro nos paizes novos;

XX V-—relacGes internacionaes;

XXVI—variacio da bitola das vias;

XXVII—estacoes e troncos communs—distribuicdo das
despezas;

XXVIIT—distribuicdo do trafego —tarifas communs;

XXIX—movimento dos viajantes (£.* e 3.* seccdes reu-
nidas);

XXX —mercadorias de pequena velocidade (g.* e 3.
seccoes rennidas);

XXXI—caixas de soccorros e de reformas;

XXXII - estabelecimentos annexos (hoteis, bufetes, etc);

XXXIII—informacoes technicas da 4.* seccdo;

5.0 Secg¢no

XXXIV—largura de via dos caminhos de ferro econo-
micos;

XXXV -—tracciio a vapor dos caminhos de ferro econo-
micos;
XXX VI—material circulante dos caminhos de ferro eco-

nomicos;
XXX VII—modos especiaes de traccio;
XXX VIlI—administrac¢@io dos caminhos de ferro eco-
nomicos;
XXXIX —legislacdo dos caminhos de ferro economicos;
XL—affluentes de transportes.

A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
terminou jd as respostas ao questionario definitivo, que
foram pedidas e que dizem respeito aos seguintes as-
sumptos:

Na 1.* seccio—Via e Obras

a)—V relacdo entre a via e o material circulante: con-
dicdes de estabelecimento da via ¢ das pontes
metallicas sob o ponto de vista das cargas.

Enviada ao relator sr. ¥1. Belelubsky,
engenheiro conselheiro de Estado, professor no
Instituto Imperial dos engenheiros das vias de
communicacéo (S. Petersburgo);

b)--VI vias dos comboios rapidos: medidas para redu-
zir o afrouxamento de velocidade dos comboios
na passagem das curvas, das agulhas tomadas
de ponta e ferrolhadas, nas passagens de nivel,
etc.

Enviadaao relator sr. George Findlay,
director geral do London & {Northwestera rail-
way (Londres); _
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c)—VIII informacGes technicas: travessas de madeira,
—especie, corte e transporte das travessas; con-
servacdo das travessas—injeccdo, immersdo, car-
bolisa¢fio; propriedades da madeira das travessas
brancaseinjectadas; condi¢Ges de estabelecimento
das travessas; estatisticas; cadernos de encargos
dos fornecimentos; precos; amostras etc.

Enviada ao relator sr. Wiladimir Her-
zenstein, vice-presidente da commissdo do
estudo da conservacdo das madeiras (S. Peters-
burgo);

Na 2.* seccio—Material e Traccio

d)—IX passagem nas curvas—Ilettra B — modifica-
¢oes no assentamento da via: escala das curvas;
supplemento de largura, etc.

nviada ao relator sr. Bousquet, enge-
nheiro chefe de material e traccao do caminho
de ferro do Norte francez (Paris);

e)—X producciio do vapor: variacio do poder de va-
porisacao e do rendimento economico das caldei-
ras de locomotivas conforme: a grelha; o com-
primento, a sec¢iio e o numero dos tubos de fu-
mo; a tiragem; as disposicoes particulares das
fornalhas, etc.

Enviada ao relator sr. Sauvage, enge-
nheiro chefe adjunto de material e traccdo do
caminho de ferro do Leste francez (Paris);

g)—XI emprego das altas pressGes nas locomotivas—

| lettra A—principio Eompound-—resultados com-
parativos das locomotivas ordinarias e locomoti-
vas Compound.

Enviada ao relator sr. P arent, engenhei-
ro chefe de material e tracgio do Estado francez

Paris); -

Rotacdo dos machinistas.

Enviada ao relator sr. Masni, engenheiro
chefe de traccio nos caminhos de ferro do Es-
tado belga (Namur);

i)—XV Informag¢Ges technicas: lettra A — Consumo
do combustivel nas locomotivas; patureza do
combustivel; descripcio do apparelho de vapori-
sacdo; premios de economia de combustivel; ex-
periencias; informacdes complementares;

Jj)—idem lettra C. Aros das rodas das locomotivas e do
material de transporte; consumo e duracdo dos
aros; natureza dos aros; condicoes de estabeleci-
mento dos aros; experiencias; informacoes comple-
mentares.

Enviada ao relator sr. Hlodeige, enge-
nheiro chefe de divisdio de material e traccio nos
caminhos de ferro do Estado belgu (Bruxellas);

1x)—idem lettra D. Lubrificacdo das locomotivas: consu-
mo das materias lubrificantes; sua natureza; ap-
parelhos lubrificadores; regras da lubrificagdo.

Enviada ao relator sr. Flubert, director
da administracio dos caminhos de ferro do Esta-
do belga (Bruxellas);

Na 3.* seccio—Exploraciio

1)—XVI Lettra B. Systema cantonal (block-system): ap-

plicacdo do systema Flamache ds linhas urbana

e de cintura de Lisboa; applicacdo do systema

Saxby & Farmer 4 estagio central de Lisboa;

applicagdo do systema Vignier ds principaes bi-
furcacGes da réde da Companhia Real.

Enviada ao relator sr. Hamaelkers, en-

genheiro chefe director da administracao da ex-

~ ploragéio dos caminhos de ferro do Estado belga

(Bruxellas);

h)—XI

m)—XVII Illuminacdo dos signaes da via e dos com-
boyos: systemas dos apparelhos usados; materias
illuminantes; experiencias photometricas, etc.

Enviada ao relator sr. Sartiaunx, chefe
dos servicos electricos dos caminhos de ferro do
Norte francez (Paris);

n)—XXIII Informacées technicas.—Lettra B—Urtilisa-
¢ao das carroagens e wagons; typos do mate-
rial; seu aproveitamento.

Enviada ao relator sr. Cairo, engenheiro
chefe da reparticdo central na direccao dos ca-
minhos de ferro meridionaes (réde do Adriatico)
(Bologne);

Na 4.* seccdo.—Questoes d'ordem geral

o0)—XXVII EstacGes e troncos communs: estacdes do
Porto (Campanhi), Figueira, Pampilhosa, Valen-
cia d'Alcantara, Elvas e Badajoz, Torres-No-
vas.

Enviada ao relator sr. Urban, engenheiro
chefe de servico, director no caminho de ferro
Grande Central belga (Bruxellas);

P)—XXXI Caixa de soccorros e de reformas; filiacdo
na caixa de pensdes e reformas; compromissos
da caixa; seus recursos, constituicdo e funcciona-
mento: estatistica demographica; observacdes ge-
raes. Caixa de soccorros. Caixa de emprestimos
ou adiantamentos.

Enviada ao sr. k¥elpaire, presidente da
commissdo internacional do congresso de cami-
nhos de ferro (Bruxellas);

Na 5.* seccio—Caminhos de ferro economicos

q)—XXXVII Modos especiaes de traccao: manobra
das placas e pontes girantes, caranguejcs, etc.,
pela agua, ar comprimido ou electricidade: instal-
lacdo hydraulica da estacdo central de Lisboa.
Wagonetes de inspeccdo ou draisines.

Enviada ao sr. Belpaire, presidente da
commissdo internacional do congresso;

r)—XL Affluentes de transportes.— Caminho de ferro
de Torres-Novas (Minhoto) por Torres-Novas
(villa) a Alcanena; caminhos de ferro meridionaes
(Sant’Anna a Vendas-Novas); caminhos de ferro
do Mondego (Coimbra a Arganil).

Enviada ao relator sr. Baclker, director
geral da sociedade geral dos caminhos de. ferro
eeonomicos (Bruxellas).

O trabalho do questionario foi elaborado pelos srs.
engenheiros chefe da exploragdo, Augusto Luciano
de Carvalho, chefe de viae obras, Candido Xavier Cor-
deiro, chefe de material e traccdo, Carlos H. Albers e
pelos srs. Antonio C. Bossa, e conde de Ottolini (Jo-
se¢), engenheiros adjuntos respectivamente a material e
traccio e 4 Exploracao.

O sr. director geral da Companhia, Manuel A. de
Espregueira, foi incumbido pela commissdo do Con-
gresso de estudar especialmente a questdo XXVIII, cujo
elenco € o seguinte:

A.— Distribui¢do do trafego d'uma réde.— Regras
relativas 4 distribuicdo do tratego das mercadorias en-
tre as linhas de uma mesma réde (determinacdo do
itenerario mais economico).

B.— Distribui¢do do trafego de diversas rédes.—
Regras relativas 4 distribuicdo do trafego das mercado-
rias entre as linhas de duas ou mais rédes parallelas ou
concorrentes.

C.—Tarifas communs.—Principios relativos ao estbe-
laecimento das tarifas communs a diversas Companhias.
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Parte Official

Direégao geral do commercio e industria
1.* Repartigaio—Commercio

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei o officio datado
de 16 do correénte mez de janeiro, em que os membros da com-
missdo de syndicancia 4 companhia real dos caminhos de ferro

ortuguezes, o conselheiro Ernesto Madeira Pinto, Francisco Per-
eito de Magalhdaes, Manuel Francisco Vargas e Augusto Cesar
Guimardes da Silva, pediram a exoneracdo da referida commissio,
para que haviam sido nomeados por portaria de 12 do mesmo mez:
manda o mesmo augusto senhor communicar pela secretaria d’es-
tado dos negocios das obras publicas, commercio e industria, aos
referidos funccionarios que os poderes do estado continuam a
manter a confianca n'elles depositada para o cumprimento da sua
miss@o, porque essa confianga deriva dos seus caracteres, qualida-
des e aptidoes profissionaes, ndo: lhes sendo por isso concedida a
exoneracic.que pediram.

Paco, em 21 de janeiro de 18g2.=Uisconde de Chancelleiros.

e
Tarifas de transporte

Bilhetes de excursdo.—Temos recebido varias cartas
queixando-se os seus signatarios de que as companhias ¢
linhas do Estado lhes recusam bilhetes pela tarifa de ex-
cursdes quando os pedem s6 para determinados pontos,
voltando ao de origem.

Fomo-nos informar e em toda a parte nos mostraram
as requisicoes das proprias pessoas que se nos teem di-
rigido, requisi¢cGes que verificdmos se referem unicamen-
te a viagens de ida e volta pelo percurso mais curto, o
que em todo o caso ndo tem sido recusado, mas sim
taxado pelo preco ordinario, como estabelece a condi-
cdo 4.* da tarifa.

Devemos pois fazer notar aos nossos leitores que esses
bilhetes tanto em Portugal como em qualquer outro dos
paizes onde elles se acham estabelecidos, ndo sio utilisa-
veis, gosando de abatimento de preco, sempre que se tra-
te de uma ida e volta pelo mesmo percurso enfre dots
pontos delerminados.

O seu fim—e muito util—é permittir ao passageiro
desviar-se da linha directa, eflectuando viagens divergen-
tes d'ella. Querer aproveitar esta tarifa para substituir
os bilhetes ordinarios n'uma viagem simples de ida e
volta, pelo trajecto mais curto, ¢ erro que em toda a
parte se evitou, por meio de uma condicdo identica 4
que tem o n.° 4 na tarifa portugueza, e para a qual(2.°

eriodo especialmente) chamamos a attenc@io dos nossos

eitores que nos teem honrado com as missivas a' que
acima alludimos, e de todos em geral.

Transportes entre a Beira Alta e a réde da Compa-
nhia Real. — Tendo-se produzido reclamacoes sobre a
applicacdo das tarifas geraes, nas linhas da Compa-
ngia Real, 4s remessas procedentes ou destinadas 4 li-
nha da Beira Alta, foi resolvido que, desde 27 de janei-
1o, se appliquem ds referidas remessas as tarifas espe-
ciaes internas, quando ndo as haja combinadas entre
as duas rédes.

As tarifas actualmente em vigor, combinadas entre
as duas companhias, sdo as seguintes:

Grande velocidade :

P. n.® 3—Volumes até 10 kilogrammas.

Pegquena velocidade :

N. B. n.° 6—Mercadorias, das estacGes de Lisboa 4
Povoa para Guarda ou vicé-versa.

N. B. n.? 7—Lis, das estacGes de Lisboa a Azambuja,
Crato 4 Fronteira de Badajoz, T. das Vargens 4 Fron-

teira de Valencia d’Alcantara, para Mangualde, Gouvéa

e Guarda.
N. B. S. n,” 8—Las, do Sul e Sueste para Mangual-

de Guarda. Tecidos, de Mangualde e Guarda para o
Sul e Sueste.

E. P. n.° 4—Taras vazias, Jde qualquer das estacGes
das linhas da Companhia Real e suas combinadas, para
as estacoes da Beira Alta e suas combinadas.

e
Os negocios da Companhia Real

Entraram n’uma nova phase os negocios d’esta com-
panhia, transformacdo perfeitamente natural e prevista
desde que se acabassem como se acabaram, as luctas
entre os dois. grupos que disputavam entre si a posse
da administracéo. : :

A forma porque essa campanha terminou nio offe-
receu; tambem novidade—tinha de ser pela victoria do
grupo que. era ultimamente o mais forte em direitos,
desde que o seu antagonista os perdera por continua-

dos erros e manifestas desgracas.

O grande periodo de crise vae passado; o doente
ainda combalido vae no caminho da convalescenca, trata-
do por novos medicos que, em repetidos conselhos, bus-
cam proyver ao seu restabelecimento, que lentamente se
ha de operar, gracas ds forcas vitaes que o sustentam
e lhe garantem longa vida. _ i 00

Deixando o sentido ﬁgurado, contemos que, eleito o
novo conselho de administracdo, foi por este escolhido
para seu presidente o sr. conde de Burnay. Tambem
era naturaf. Este activissimo banqueiro fora sempre o
chefe do grupo agora vencedor, e além d’isso, nas ulti-
mas sessoes da commissio, na ultima assembléa de 16
do corrente, o seu espirito manifestou-se por tal forma
conciliador, uma tal porcdo de bom senso presidiu a
todos os seus actos, a todas as suas palayras, que o seu
vulto se tornou sympathico a todos, indicando-o natu-
ralmente para o primeiro logar no actual conselho.

Empenha-se este agora, em sessdes que tem tido
quasi todas as noites, em conhecer, a fundo e minucio-
samente, do estado financeiro da companhia, dos seus
compromissos, dos meios que se podem por em accio
para levantal-a do abatimento a que chegou, emquanto
o seu presidente trabalha em Paris, d'accordo com o8
crédores estrangeiros, reunidos. ali, tamnto os represen-
tantes dos grupos francezes como os dos allemdes (ao
que nos diz o nosso collega da ‘Kévue économgue et fi-
nanciére), para que seja nomeada a commissao d’estes
crédores, que tem que tomar parte nos trabalhos de
regularisacao das dividas, conforme a resolugido da ul-
tima assembléa. ' . s

Ao mesmo tempo, estuda-se uma total remodelaciio
dos servicos da companhia, e, em seguida a esta, vird
tambem a das suas tarifas de transporte, evidentemen-
te carecentes de radicaes modificagoes, visto que as

ue em 1889 foram postas em vigor ndo deram o re-
sultado benefico que se esperava, nem para o desen-
volvimeato do paiz mem para as receitas da compa-
nhia. ! =

Emquanto todos estes pontos se ndo resolvem e es-
pecialmente os primeiros, as receitas: vao sendo arreca-
dadas, provendo-se unicamente ao0s gastos privativos
da exploragdo.

Na imprensa estrangeira manifesta-se a melhor ten-
dencia para a regularisacio d’estas questdes, e con-
fianca nas garantias dadas pelo novo conselho, eviden-
temente composto de homens competentes, activos e
dignos para se desempenharem de tdo difficil missdo,
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A entrada de representantes dos crédores estrangei-
ros nos corpos dirigentes da companhia néo foi, de
resto, mais do que a solucdo que preconisdémos no nos-
so artigo do n.° g7, como a mais suasoria € mais ga-
rante dos interesses que se ligam a esta importante
empreza.

EoN

Os caminhos ce ferro hespanhoes *
1

Se as receitas do conjuncto da réde de caminhos de
ferro devem' ser consideradas o barometro mais sensi-
vel ‘da situacfio economica de um paiz, e é esta a nossa
opinido, parece que se faz em Fran¢a uma ideia bas-
tante exagerada, digamos mesmo pouco fundada, da
crise que deveria assolar a Hespanha, a julgar pela de-
preciacdo do cambio. Desde o comeco do exercicio as
receitas do trafico apresentam augmentos de productos
consideraveis que attingem, para as tres principaes com-
panhias, 5,720.553 pesetas em 2 de dezembro de 1891
com relacdo ao producto do periodo correspondente ao
anno 18go. O Norte de Hespanha entra n’esta somma
com 3.885.g50pesetas, e Madrid-Zaragoza com 1.639.423
pesetas, a companhia dos Andaluzes com 195.180 pe-
setas.

Os portadores de titulos, accGes ou obrigacSes d’es-
tas tres companhias, e sdo numerosos em Franca, teem-
se preocupado com a situacdo que lhes seria produzida
por uma depreciacio do cambio que attinge 12,40 %
e que mesmo havia por um momento ultrapassado esta
cifra. Os temores que se manifestaram, foram singular-
mente exagerados, e, para se convencer d'isso, basta
procurar examinar quaes sdo as perdas que o cambio
produzird ds companhias para o exercicio corrente.

O Norte de Hespanha emittiu, ou tomaou a cargo, por
motivo de fusdes, as obrigacGes de cinco series hypo-
thecadas sobre a réde, d'Alar-Santander, de Tudela-
Bilbao, as obrigacses especiaes Barcelona, ¢ as de Pam-
plona-Barcelona, O encargo médio annual ao par, d’es-
tas differentes series d'obrigacées, eleva-se a 28.896.700
francos. '

A companhia paga, alem d'isso, o servico das obriga-
c6es Medina a Segovia, das obrigacGes da réde das As-
turias-Galiza-Ledo, das obrigacées da linha de San
Juan de las Abadesas e das accGes da antiga compa-
nhia 'de Lérida-Reus-Tarragona, que um arranjo com
o Norte de Hespanha transformou em verdadeiras
obrigacdes.

Todas as obrigacdes d'esta segunda classe nio im-
poem 4 companhia do Norte de Hespanha encargo al-
gum supplementar resultante das variagGes do cambio.
As obrigacGes. Medina-Segovia foram collocadas em
Hespanha, e os pagamentos dos juros e amortisagio
teem logar em moeda hespanhola. O balanco da conta
d'exploracdo dos Asturias-Galiza-Ledo, de Lérida-
Reus-Tarragona e da linha de San Juan de las Aba-
desas, com o encargo total, incluindo a perda no cam-
bio dos seus titulos especiaes, é levado a uma conta
d’espera, aberta para cada uma das linhas, e que deve
ser amortisada logo que os beneficios ulteriores da Ii-
nha a que se applica, ultrapassem a importancia dos
encargos.

Por um outro motivo vé-se ser inutil tomar em con-
ta, entre as obrigacoes da primeira classe, o prejuizo de
cambio nas obrigacoes Alar-Santander ¢ Tudela-Bil-

% Sdo donosso collega de Paris Journal des Mines estesin-
teressantes artigos, que transcrevemos com a devida venia.

bao. A conta d’exploragdo do anno de 18go mostra que
estes titulos estdo collocados em Hespanha, o que faz
com que a somma que representa o pagamento dos ju-
ros ¢ amortisagdo nao soffre modificacdo alguma, sejam
quaes forem as variacdes do cambio.

As obrigacoes, cujo encargo cresce em consequen-
cia das variacGes do cambio, s@o portanto sémente as
das cinco series Norte de Hespanha, das especiaes Bar-
celona e das especiaes Pamplona-Barcelona. O total dos
encargos d’estas obrigacoes € de 25.012.200 francos.

Em 18go a conta «juros, cambio e commissées» ele-
vou-se para estes titulos a 2.552.300 pesetas, ou seja
10,44 %b. Mas para saber qual foi, n'esta conta, a in-
fluencia do cambio, é necessario primeiramente separar
os diversos elementos de que ella se compae.

Uma primeira perda resulta das transformacées mo-
netarias hespanholas. No momento da constituicdo da
Companhia as sommas inscriptas no balanco estavam
expressas em reales de vellon, ao cambio de 1.9oo rea-
les por 500 francos. As obrigacoes e as acces eram
redigidas ao mesmo tempo n’esta moeda hespanhola e
em [rancos.

Em 1868 uma reforma monetaria decidiu que a uni-
dade seria d'ahi por diante a peseta, que até ahi valia
4 reales e que desde entdo seria egual ao franco.

Cs titulos que marcavam o valor de 1goo reales, ou
475 pesetas antigas, ou 500 francos, ficaram inscriptos
por 475 pesctas nas contas da Companhia; quer dizer
que perdem actualmente 5 %/ sobre o seu valor primi-
tivo; 0s seusjuros e amortisacdo fazem soffrer a mes-
ma perda. A reforma de 1868 s6foi applicada em 1882;
todos os titulos emittidos anteriormente a esta epoca
soffrem as consequencias da alteracdo do systema mo-
netario; sao as duas primeiras series Norte d’Hespa-
nha, as especiacs Barcelona e as especiaes Pamplona-
Barcelona. O encargo d'estes titulos € no total de
21.7580.300 francos e o prejuizo fixo de 5 °/; correspon-
de a 1.08¢.315 pesetas.

Sobre o resto da conta «juros, cambio e commissGess
pode-se admittir que as despezas de transporte de fun-
dos, as commissées de banco e de domiciliacio dos
coupons representam juntos cerca de 1 0/, ou sejam
244.300 pesetas.

O conjuncto d'estas duas sommas ¢ de 1.333.600 pe-
setas. O resto, sejam 1.218.700 pesetas, representa a
perda variavel devida ao cambio. Esta perda correspon-
deria, para o anno de 18go, a 4 9/o da importancia dos
encargos: com effeito, o cambio médio d’este exercicio
foi de 4,33 9.

O anno de 1890, depois do pagamento de todos os
encargos, deixou um beneficio liquido, segundo o modo
de contabilidade da companhia, de 4.341.200 pesetas.
Teria, pois, podido supportar uma perda média de
cambio egual a 4,33, mais tantas vezes 4,33 quantas
4.341.200 conteem 1.218.700, isto €, tres vezes e meia.
Portanto se a média da depreciacdo do cambio durante
todo 0 anno de 18go tivesse attingido quatro vezes e
meia 4,33 %o, ou 19,5 %, o dividendo das accdes teria
desapparecido, mas o servico das obrigacGes de todas
as series teria podido ser feito integralmente. O exerci-
cio de 181 affasta-se sensivelmente de resultados tdo
pouco favoraveis. Vimos que em 2 de dezembro o ex-
cedente das receitas, em comparacio com o exercicio
de 1890, € de 3.885.950 pesetas. As quatro semanas
que faltam a decorrer no anno de 1891 poderdo com-
pletar os 4 milhGes. Sobre este excesso de receitas bru-
tas a companhia deverd conservar pelo menos 2.500.000
de receitas liquidas. A perda média no cambio foi de
4 "/o para o primeiro semestre do anno e de 12 9 para

¢ o segundo; como os dois vencimentos semestraes sio
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quasi eguaes, pode-se admittir que a média da perda no
cambio para o anno inteiro sera de 8 %/, ou seja o do-
bro do que foi em 18go. O beneficio supplementar de
2.500.000 achar-se-hia assim diminuido de 1.218.700 pe-
setas, somma que vimos corresponder a uma perda de
cambio de 4,33 °/,. O exercicio de 1891 nem por isso
deixaria de produzir um beneficio liquido superior em
1.281.300 pesetas ao do exercicio de 18¢o.

E’ mais que provavel que, por espirito de pruden-
cia, a Companhia ndo distribuird este beneficio supple-
prentar € que se contentard em repartir um dividendo
de 12 francos como fez no anno passado. Esta pruden-
cia ¢ ordenada principalmente por duas consideracoes
que chamardo certamente a attencdo do conselho da
administracdo.

Sejam quaes forem os esforcos do Banco d'Hespa-
nha e do ministerio das financas para reconduzir a uma
cifrz. mais normal a verba da perda do cambio, serd
necessario contar um tempo assaz longo antes que o
equilibrio se possa estabelecer na visinhanca da antiga
taxa de 3 a 4 por cento. Effectivamente, se ndo ha nada
mais facil do que fazer subir rapidamenie a perda de
cambio,-— e para isso basta o minimo exagero na emis-
s3o de bilhetes de Banco, — ¢é bastante mais difficil mo-
derar esta perda, e a circulacdo dos bilhetes pode estar
de ha muito tempo reconduzida aos seus limites nor-
maes, que os tracos do passado ainda podem deixar
subsistir uma depreciacdo do cambio. A medida preco-
nisada pelo governo e pelo Banco, medida que estd em
via d'execucao, é a emissio d’'um emprestimo de renda
interior 4 °/, amortisavel para um capital de 250 mi-
lhoes. Mas este emprestimo ndo servird sendo para
reembolsar os bons do thesouro, a vencer em 1 de ja-
neiro. Nio facilitard o ouro que seria necessario ao
Banco d'Hespanha para reforcar as suas reservas edar
uma garantia mais effectiva aos bilhetes emittidos por
este estabelecimento.

Como do outro lado as pecas de prata hespanholas,
embora cunhadas com um toque egual ao nosso, ndo
sdo admittidos nos paizes da unido monetaria latina, a
Hespanha ndo pode, para se liberar em Franca, expor-
tar pecas de 5 pesetas que ndo circulam ao par sendo
no interior do paiz.

Nido ha portanto probabilidades de se ver decrescer
rapidamente a perda de cambio tal como existe actual-
mente, ¢ a Companhia do Norte de Hespanha sera
muito provavelmente conduzida a pér de reserva, para
se prevenir contra as eventualidades do futuro, os be-
neficios excepcionaes do exercicio 189g1.

Uma segunda consideracdo impde-lhe ainda mais im-
periosamente medidas de prudencia. O principal ele-
mento de transporte do Norte de Hespanha consiste
nos productos agricolas e mais especialmente nos vinhos
para a exportacao. A colheita de 1891 foi muito abun-
dante, muito mais que a média, e esta abundancia vem
coincidir com a expiracdo do tratado de commercio,
cujo termo € em 1 de fevereiro de 18g2. Os viticulto-
res hespanhoes, para se aproveitarem da pauta actual
da alfandega, apressaram-se em expedir os seus vinhos
para Franga, dando assim ao caminho de ferro um sup-
plemento excepcional de receitas. Sabe-se que as nossas
pautas aduaneiras sdo bastante menos favoraveis que as
antigas. O grau de alcool admittido na tarifa reduzida foi
abaixado de 15 grdus a 12. Os hespanhoes protestaram
energicamente, mas sem successo. Todavia o governo
francez, como ndo teria tempo, d'aqui até 1 de feve-
reiro de 1892, de negociar em novo tratado, manifestou
a intencdo de prolongar até 3o de junho de 18g2 a ta-

rifa actual. - . .
Em todos os casos a maior parte dos vinhos colhidos

em Hespanha em 1891 jd foi transportada até aos por-
tos d’embarque, de sorte que o forte excesso de re-
ceitas dos ultimos mezes de 1891 provém, em boa
parte, d'um trafico perdido para os primeiros mezes de
1892. Demais, se um novo tratado de commercio é con-
cluido antes de 3o de junho de 1892, a colheita de
1891 ndo poderd aproveitar das antigas tarifas, e aquel-
las que forem adoptadas pela Camara e pelo Senado
sdo de natureza a fazer sustar na fronteira uma parte -
dos vinhos hespanhoes. Emfim, nada diz. que o apno de
1892 se mostrard tdo favoravel para as vinhas hespa-
nholas como o foi o anno de 18g1; é mesmo raro em
agricultura que dois annos consecutivos se mostrem de
uma fertilidade egual. Uma cclheita média, coincidindo
com tarifas muito menos favoraveis para a exportagio,
reduziria sensivelmente o transporte dos vinhos pelo ca-
minho de ferro e reconduziria as receitas 4s visinhangas
do que foram em 18go.

Nao pretendemos fazer uma avaliacdo do que poderia
ser o dividendo do Norte de Hespanha para o anno de
1892. Esse estudo ultrapassaria os limites d’este artigo e
pédem-se produzir eventualidades demais, para que
semelhante calculo seja realmente interessante.

Quizémos unicamente mostrar que, gracas ds excel-
lentes receitas de 1891, a perda de cambio, mesmo com
0 seu aggravamento actual, ndo compromettia a segu-
ranca dos obrigacionistas, e que o dividendo distribuido
para 18go poderd ser mantido em 1891, sem que a
Companhia do Norte seja obrigada a affastar-se das
medidas de prudencia que lhe impde a situagio, visto
que poderia reforcar as suas reservas com 1.281.300
pesetas.

Y
Publicacoes recebidas

Traité pratique d’électricité, a I'usage des ingénieurs
et des constructeurs, por Felix Lucas.—Mais uma excel-
lente publicacdo da livraria Polytechnica dos srs. Bau-
dey & C?*, de Paris, veiu augmentar o catalogo j4 tdo
completo dos livros scientificos publicados por estes
activos editores.

Pela leitura que fizémos de alguns capitulos da obra
de Mr. Lucas, o intelligente administrador dos cami-
nhos de ferro do Estado francez, engenheiro de pontes
e calcadas, vimos que ella constitue um trabalho per-
feitamente completo em todas as suas partes, tanto no
que respeita 4 parte theorica, como no que visa 4s ulti-
mas descobertas e aperfeicoamentos da sciencia ele-
ctrica.

As suas demonstracdes sdo claras e precisas con-
duzindo rapida e scientemente o espirito 4 apreciagio
dos resultados. |

No que se refere aos dynamos, Mr. Félix Lucas des-
envolveu prodigiosamente os seus estudos, sendo os ca-
pitulos respectivos ao inducto e ao inductor verdadeira-
mente importantes e considerados a ultima palavra da
sciencia moderna. '

k' tambem cuidadosamente tratada, bem desenvol-
vida ¢ muito interessante a parte que se refere a illu-
minacio electrica, em que tdo palpitantes problemas
scientificos se debatem na actualidade, apresentando
novas solucées sobre os phenomenos da incandescencia
no vacuo em temperaturas bastante mais elevadas do
que as dos filamentos das lampadas actuaes.

Em seis partes se divide o tratado: Na primeira que
se occupa da theoria mechanica do magnetismo e da
electricidade, trata o illustre engenheiro das unidades
concretas em mechanica, das ac¢des magneticas, con-
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stitui¢do dos imans, imantagdo por influencia, electrici-
dade estatica, correntes electricas, electro-magnetismo,
electro-dynamica e correntes de inductos.

A segunda ¢é consagrada aos apparelthos e methodos
para a medicdo, desde o conhecido magnetometro até
os mais novos processos de medidas dos coelficientes
de self-induccio de Maxwell e Rayleigh.

A terceira trata de pilhas accumuladoras e machi-
nas electrostaticas, dando os mais completos detalhes
sobre estes tres systemas de creacio da forca electrica,

Segue a quarta em que se descrevem as machinas
dynamo-electricas, dando o auctor a maior extensdo ao
estudo e apreciacdo dos differentes systemas de gera-
dores e de todas as suas partes.

Sobre ' transporte, distribuiciio e transformacio da
energia electrica temos, na quinta parte, um minucioso
relatorio,

A ultima parte resume a applicacdo de todos estes
elementos, utilisacdo da energia electrica, para a pro-
ducciio 'da luz e da forca mechanica applicada 4 indus-
tria, 4 traccdo, 4 metallurgica, etc.

A obra de Mr. Lucas ¢, pois, como-dissémos, um tra-
balho ‘completo e ndo s6 util para os scientificos como
para os que por curiosidade ou distraccdo se dedicam
a estes estudos, porque, apezar da grande somma de
conhecimentos do seu auctor, as suas demonstracoes
siio claras e comprehensiveis mesmo pelos profanos.

Revista de Engenharia.= Riv de Janeiro, redactor e
proprielario o engenheiro José Americo dos Santos.—
Comecdmos a receber este nosso estimado collega bra-
zileiro, cuja disposicio material é perfeitamente simi-
Ihante 4 da nossa folha.

Esta Revista teve medalha de prata na exposicdo de
Paris, no que foi mais feliz que a nossa Gazeta que
tambem ali concorreu, mas que, exposta na galleria
das artes liberaes —isto €, para ser apreciada pela sua
execucdao lypographica que entdo nio era das melhores
~— passou, como. era natural, desapercebida, gracas 4
sciencia  dos arrumadores ou classificadores que tive-
mos n’aquella exposi¢do e que, nfo obstante, bem caros
custaram ao nosso paiz.

Que o nosso collega nos desculpe este desabafo ca-
seiro, a proposito da sua excellente publicacdo, profi-
cientemente redigida ¢ cuja remessa agradecemos en-
viando-lhe a nossa modesta Gazela.

Os numeros que acabamos de receber sio os de 28
d’outubro e 14 de novembro. Fazemos notar isto por-
que Ihe agradard de certo providenciar para que a sua
estimavel visita ndo seja por nos recebida com tanto
atrazo.

A Associagdao Commercial de Lishoa e o projecto da
nova pauta geral das alfandegas. — Os pareceres das
commissoes mixtas d’esta benemerita associacio e o seu
protesto, pelo facto de no projecto de pautas nio ter
sido attendida pela commissiio parlamentar a exposicio

ue a Associacdo apresentou, foram publicados em fo-
ﬂleto que temos 4 vista.

E’ justissimo o protesto e se irremediavel for aquella
desattencdo nos seus efleitos moraes, vem elle muito a
tempo para que os minuciosos ¢ bem elaborados pare-
ceres das commissoes seja agora elemento de grande
valia para a discussdo aberta nas camaras.

Observacgdes que a Associag@o Industrial e Commercial
da Covilha faz sobre a nova pauta das alfandegas pro-
‘posta pelo conselho superior.—Tambem accudiu em prol
da industtia e commercio da Covilhd esta respeilavel
corporaciio. Analysa diversos artigos do projecto das
pautas, combatendo uns por elevados direitos e propondo
reducgdo pas taxas para outros, operacdes que hoje ji
em parte deixaram de corresponder ao stalu-quo, 4 vista

das repetidas modificaces que os multiplices projectos
teem soffrido.

Representacdo do Conselho escolar do Instituto de
Agronomia, acerca da reforma do mesmo Instituto. —
Basta lér o titulo e algumas linhas para se ver que se
trata de defender o augmento de despezas, a manuten-
cdo de gratificacdes, e todo o cortejo de interesses pelos
quaes cada qual pucha para o seu lado, sem se lembrar
de que o paiz em geral vae ficando desprovido de re-
cursos para contentar a todos.

0 Aleuronato, albumina vegetal, pelo dr. Hudhausen.
—Um folheto de 8 paginas em que se recommenda o
uso d’este producto alimenticio, destinado a prover de
maior somma de elementos nutritivos os productos cu-
linarios,

San Marino-Philatelist.—E" um jornal album de sel-
los postaes que se vae publicar na pequena e sympa-
thica republica de San Marino, encravada no territorio
da Iralia, nas margens do Adriatico.

Recebemos d'elle um prospecto em que annuncia a
appari¢io do novo collega para 25 do corrente. Longa
vida e... muita correspondencia.

Py
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, incluindo o do ouro
e prata em barra e em moeda, de janeiro a outubro de 1890-9I

VALORES EM MIL REIS
Importagcio para consumo

———

1800 1891
Animaes e seus productos........... .. 2.133:008  1.739:261
LR OTDOIING o i wiarycaaias gt s s b T T 1.799:586  1.435:824
Nadhet, 5 SR S RS e e A €1 1.071:590 835:585
Algoddo........ T e B AL SIS % 3.020:653 2.430:788
Linho e seus congeneres . .............. 681:385 O85:841
IRAEROAEH 5515 58 ioiw-ain ais 5 oo s Y e WS 1.029:855 075:493
Substancias mineraes, vidro, crystal, ete.. 3.416:278 2.985:035
L S OO o e ) ) € R 11 2.553:806 2.499:883
Substancias alimenticias. ....... ...... 10.123:897  10.933:029
Instrumentos, machinas e ulensilios, ele..  2.915:185 2.121:260
Diversas substancias e productos. . ... ... 1.025:088 851:347

2.145:135
£.493:526

2.527:748
5.267:69%

Manufacturas diversas............ ....
Mercadorias livres de direitos ..........

Bavag is SIORUTRRL WS oatall S 68:832 89:030
SOMMY S vsamct 37.536:605  33.821:039

Ouro e prata em barra e em moeda ... .. A4.108:349  6.736:420
4o} ) (R O e 01.642:954  40.557:459

Exportacgiio nacional e nacionalisada

Animaes e seus productos ..... Soaiuipins 224:545 203:902
BABYPOIAS samonive imsn ottt o st do 183:729 183:006
7 P ] Tt TS by 25:615 21:360
L T R e S 103:350 90:675.
Linho e seus congeneres. . ... A A 15:640 18:204
ST N R e U M i e 127:970 148.237
Subslancias mineraes, vidro, crystal, etc.. S13:475 327:726
INERRBS. o ovioa uioisiolnie osiain s s 4o s s Slu'e 149:254 187:488
Substancias alimenticias............... 11.876:797  11.556:445
Instrumentos, machinas e utensilios, etc.. 117.023 128: 344
Diversas substancias e productos........ 2.224:396  2.227:226
Manufacturas diversas................. 195:295 178:703
Mercadorias livres de direitos ..........  2.559:163 2097:182
Somma .......... . ABA15:24)  17.368:678

Ouro e prata em barra e em moeda. ..... 8.834:768  25.388:878
) e L :‘mTSU 017 K2757:556

Exportacio estrangeira e ultramarina

Reexportagio. ..  5.923:400  6.646:801

Diversas mercadﬂrias_ Tr{l"Sl[O ....... '_?:{“_!_l_._ﬁ{]ii 2.*3[:216
Somma. ... 8.724:903 8.778:017

Reexportacdo. . . -~ 93:601

Ouro e pr 3131'3'“ barra ’l’ranz?itu ....... 675:000  2.073:150
s o s s Somma. ... 675:000 ~ 2.166:841
Potakicaies . caevtm 9.300:908 10.0%4:858

——— — -_—
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Vé se por esta estatistica que a importacdo diminuiu
3.713 contos sendo d'estes, 727 em outubro. e a ex-
portacdo dugmentou 747 contos, dos quaes, 85 em ou-
tubro; bem entendido que n'estas verbas nfo inclui-
mos a importacdo de ouro e prata em moeda ¢ em
barra.

Juntando esta, vemos que a importacdo total foi de
40.557 contos que pagdmos com 17.369 contos de mer-
cadorias e 25.38¢ contos de moeda, o que prova que o
nosso paiz pagou honradamente a sua importacdo d’este
periodo, e ainda uma parte mais, sobre debito anterior.

Y
As propostas de Fazenda

Preferimos retirar 4 ultima hora os boletins financer-
ros, do que pedimos desculpa aos nossos sollicitos col-
laboradores, para dar na integra o notabilissimo proje-
cto de lei apresentado ds camaras pelo sr. Oliveira Mar-
tins, ministro da fazenda, sentindo que o espaco nos
falte para dar por completo o minucioso e claro relato-
rio que precedeu aquellas propostas, em que se expde,
sem hesitacoes nem nebulosidades, o estado da fazenda
publica.

As poucas linhas que nos restam devemos consa-
gral-as a louvar o ministro que em tdo breve tempo
apresenta um trabalho tdo completo, e tem a coragem
e frenqueza de vir dizer ao paiz, na rude phrase dos
algarismos incontestaveis, a situacdo do nosso thesouro,
e as medidas energicas que entende propdr para a me-
lhora..

O nosso louvor ao que assim procede, louvor téo fran-
co, tdo leal e tdo completo como o nosso odio aos que
arrastaram o paiz a este triste estado.

Sdo duras as provacdes que nos esperam, e d'essa
dureza se vio jd resentindo todas as elasses da nossa
sociedade.

No proximo numero, o nosso collaborador do Boletim
financeiro de Lisboa, occupar-se-ha largamente d’estas
importantes propostas.

Eis a
PROPOSTA DE LE1

Art. 1.° Os ordenados, soldos e outros vencimentos por servi¢o
activo e inactivo, qualquer que seja a sua denominagdo e os venci-
mentos dos empregados de corporagdes e de estabelecimentos pios,
subsidiados ou ndo pelo thesouro, todos sujeitos & contribuigio
de rendimento, creada pela lei de 18 de junho de 1880, € cuja
somma annual for superior a 300000 réis, ficam sujeitos ds ta-
xas seguintes:

5 por cento
10 por cento
15 por cento
20 por cento

De 3co000 réis até 5003000 réis. ...
De 5008000 réis até 800Hooo réis. . ..
De Z00000 réis até 1:2009000 réis. .
Além de 1:200%000 réis...... e < e

§ 1. Os vencimentos até 3003000, 500000, Sooypooo e
1:200900¢ réis nido podem ficar inferiores, respectivamente, 4
somma liquida de 294000, 4753000, 72035000 ¢ 1:0205P000
réis,

§ 2.0 Para a applicagiio da percentagem serd computada a to-
talidade dos vencimentos que, sob qualquer denominagdo, for per-
cebida por cada funccionario. :

§ 32 D'essa totalidade se deduzird, porém, o que houver de
pagar se por direitos de merce e quaesquer outras imposigoes le-
gaes, niio comprehendendo tambem 2a parte dos vencimentos que
estiver sujeita-a contribuigfes quer geraes, quer districtaes ¢ mu-
nicipaes.

Art. 2.°—A taxa do imposto complementar de 5 por cento,
creada pela lei de 30 de julho de 1890, ¢ elevada sobre as contri-

S . 5 ; 2
buigdes predialy pessoal, sumptuaria, de renda de casas e industria
pela forma seguinte:

Para as collectas superiores a 10000, .. 10 por cento

Idem a 100H000 TEIS. . ov v viv i iis 12 por cento
Idem a 200000 réis. .... wnese s neigets I DORCRANTO
Idem a 3000000 FeIS.....oavvoivaiaans 10 por cento

Idem a 4000000 Téis..:... ... .0

¢ 18 por cento
Idem a 5005000r€éis.........00. Y

20 por cento

Art, 3.°—A taxa da contribui¢fio de rendimento a que se acham
sujeitos os titulos de divida publica, interna e todos os demais
papeis de credito, pela jd citada lei de 18 de junho de 1880, € ele-
vada a 3o por cento,

§ unico. Sdo para este effeito considerados titulos de divida
publica interna as obrigagdes de 4 por cento do emprestimo de
1883, e todos os externos cujo juros forem pagos no paiz.

Art. 4°—Os portadores de titulos de divida publica interna e
os da externa, nos termos do § unico do artigo 3.9, poderfio isen-
tar-se do pagamento da taxa do artigo precedente acceitando a
conversio por forma egual 4 que ulteriormente foi convenciona-
da com relacdo & divida externa nos termos do artigo 6.5

Art. 52 — No orcamento do estado serd inscripta a verba de
250 contos de réis destinada a occorrer aos deficits que em virtu-
de da elevacgiio da taxa do artigo Z.* se derem nas contas annuaes
dos monte-pios, caixa de aposentagiio, estabelecimentos e corpo-
ragoes que mantenham asylos e hospitaes; ¢ bem assim nos rendi-
mentos provenientes de juros de titulos de divida publica, adqui-
ridos por virtude da desamortisacio dos passaes de parochos,
quando esses rendimentos sommados aos demais da parochia ndao
excederem 3009000 réis.

§ unico. O governo dard conta as cortes do uso que tiver feito
da verba supramencionada. '

Art. 6. — Fica o governo auctorisado a negociar com 0s por-
tadores de titulos de divida publica, externa um conyenio de con-
versio pelo qual, garantindo-lhes o pagamento do juro em oiro, ¢
unificando os titulos n'um typo novo, ou mantendo 0s typos ac-
tuaes, 0s mesmos portadores transformem até ao maximo de me-
tade do capital, ou acceitem pagamenro de at¢ metade dos seus
juros, em cedulas do thesouro, com ou sem juro, amortisaveis com
ou sem premios, pela verba annual que para esse effeito for des-
tinada e pelo modo que for estabelecido.

§ unico. Sdo para este effeito considerados titulos de divida
publica externa todas as obrigagdes amortisaveis nao comprehen:
didas na excepgido do § unico do artigo 3.°

Art. 7.°— Os titulos de divida externa que antes do vencimen-
to do primeiro coupon, immediato 4 promulgagio d'esta lei, se
ndo acharem incluidos no convenio do artigo precedente, ficardo
identiticados aos internos, nos termos do artigo 3.° podendo porém
deixar de o estar, assim que se incluam nas disposi¢oes conven-
cionaes.

Art. 8.—Para assegurar aos credores, tanto nacionaes como
estrangeiros, o pagamento integral e regular dos juros e amortisa-
¢iio, 0 governo poderd consignar a esse fim, dos rendimentos na-
cionaes, aquelles que entender necessarios e preferiveis, sem to-
davia alterar a forma ordinaria de perce'j}qﬁo dos mesmos rendi-
mentos, mas sim restaurando, pelo modo conveniente, o antigo
regimen de dotagdo da divida. . -

Art. g.—As taxas fixadas nos artigos 1.% 2.% 3.* e 7.* comeca-
rdo a vigorar na data da publicacdo d'esta lei e durardo até ao fim
do anno economico de 18g2 e 1893, as cortes fixardo annualmen-
te novas taxas reduzidas conforme as necessidades do equilibrio
orcamental para os annos economicos posteriores.

Art. 10.-E' o governo auctorisado a fazer os regulamentos
necessarios para a execuciio das disposi¢hes dos artigos prece-
dentes.

Art. 11.—E' 0 governo auctorisado a decretar no pessoal ¢ no
material dos servi¢os publicos dependentes de todos os ministe-
rios, e nos das corpora¢bes locaes bem como nos regulamentos e
cobranga de impostos, nas reformas tendentes d simplificagio dos
mesmos servicos e respectivos quadros, effectuando as roducgoes
de despezas compativels com a sua boa organisagao.

§ 1 » Nenhum augmento devencimento por diuturnidade de ser-
vigo serd concedido, até promulgagiio d'essas reformas; quer nos
quadros do estado, quer nos das corporagdes administrativas, ou
quaesquer outros estabelecimentos officiaes. :

§ 2.0 Com os empregados excedentes, depois de fixados os no-
vos quadros, se irao preenchendo as vacaturas que occorrerem,
sendo collocados, quanto possivel, nos empregos analogos dquel-
les que exercem na mesma, ou em diflerente reparticio, _

§ 3.2 O governo dard conta ds cortes do uso que fizer d'esta
auctorisacio

Art.—12.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

Ministerio dos negocios da fazenda, em 30 de janeiro de 1892.

José Dias Ferreira, bispo de Bethsaida, Joaquim Pedro de Oli-
veira Martins, Jorge Candido Pinheiro Furtado, Franciseo Joa-
quim Ferreira do Amaral, Antonio de Sousa Silva Costa' Lobo,
visconde de Chancelleiros.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro

!' 1892 — JANEIRO — DIAS
E“DL&%QS ‘TITTJL()S T "“““‘"“—--ﬂ----; —
16 | 18 | 19 |20 | 21 | 22 | 23 | 26 | 26 |27 |28 | 2030~
Lisboa . . .|ACCOES Comp. Real Porfugueta. . 17.000, - 18,5000 48.5000 - - 18,500 - — | 18.000( [8.000f 48,000, 17.500] .. —
»  Ascensores mechanicos.. . . . - - - - s - = 44 ! - L . 2
OBRIG. Comp. Real Portugneza. . - - - - - - = = - | = . L = >
A T e e - - - - - - - -~ & v a Y & 2
»  Araver d’Africa . .... .. - - - - - - - - - 500000 = 50,0000 - -
Paris. . .. .ACCOES Comp. Real Portugueza....| 68,75 - 7% 73 i3 £t 63,75 70 s A 1 70 - =
»  Madrid-Caceres-Portugal .. .| 61,50 61 0 - - 60 w 03 5! 50 50 15 5 =
»  Norle do Hespanha.......| 190 190 187,50] 205 198,75) 202,50 = = - 204 143 102 L a
»  Madrid-Zaragoza-Alicante . . .| 193,75 450 103.50) 202,50{ 495 205 - e - & * 2 d -
»  Aodaluzes. .. ..ounnns MLB0| 344,350 S | B0 [ 30435 330 = = i u & ] £ £
OBRIG. Comp. Real Portugueza . ... 125 130 130 198 | 135 133 125 126 | 495,75 425 | 138 | {2580 -~ =
»  Madrid-Caceres-Portugal, . . .| 435 195 | 425 124 - - | 137 135 | 435 | 20 | 420 a -
»  Norte Hespanba, 1.* hypothecal 347,50 342 340,50 346 - - - - - - - - - ot
»  Atraves d'Africa,....... - - - - - - - - = 4 o - ® &
» 0% da Beira Alla.. .. ... - - - - - - - = & 5 - 24 oy e
Londres..| » AMavesd'Mica........| = 4 = - = & = = 2 % o i 3 U
Amsterd..| » Mraves d'Arica, ... ... ,500 s0.62 | s0.62(  S0.62 - il - i6 A6 A6,25 46,25 46,35 = -
Bruxellas,| » Atravex d'Mrica........[ 50 50 50 50 50 50 50 50 il I 18 4% = £
Berlim,...| » Companhia Real { 1/, 9/5. } -1 = ~ - - - - - 2 = = & % -
Receitas dos Caminhos dc ferro portuguezes e hespanhoes
e ——— - -
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
iTh i e —— e e e e
Periodo 1892-91 [ 1891-90 Totaes |Differen;=a a favor de
Linhas de —— || ~ s = b= ~ — | Observacdes
[exploragao Kilo ' Kilo
WKII. Totaes |metri- |Kil. Totaes | metri-| 1892-91 1891-90 | 1892-91 | [89)-90
cas | cas
{de] a | Réis Réis Réis | Reis Réis ] Réis Reéis Réis
Antiga réde e no-( 1| T{Jameiro | 6900 12.407:000] Gf:588([ 690 ALBI0:060) 61:985 j@_{!l?;ﬂ{ml‘ 14.840:060 i 2.357:060 (1) Compre-
va nao garanti-{ 8{44| » | o | $L403:000] 64:353] » | 57.870:570| 83:883]  £5.000:000 06.719:570 - 10 319:570|h ande as i
Y e B TR AT TR 1512 o | » | 43.448:000 62:968] » | 52.5(7:200) 76:082] 430.348:000/[ 449.236:770 = 18.888:770] i
2 ) Nova rede garan-| 7 » |33 3962000 f1:683) 468} .700:0001 16:074f  3.962:000/  2.700:000] 43.620:000 - |nhas de Les-
g tida (3) US| w | 4AT6:000] A2:4301 » | 2000:000] A7:361]  8.438:000 5.600:000]  2.538:000] - te e Norte e
=1 sreeste oS | o | £036:600) A2:053( » | 3.000:000 47:857)  49.464:000 B.600:000f  7.4:6:000) < ramaes de
10{46besemb.| 478] 41.580: 450 26:504)| 475) 10.720:870] 20:684] 700.877:435!  656.058:090] 8.219- 14 - Oaceres B
Sul e Sueste ........ 17(23)  w f w | 43704750 BWREIY 0 | A3.445:960) 28:308] 748.578:885|  670.403:980] 48.474:000 -
=l g Al = ~all | 1= < & % 4 3 ¢ Coimbra e as
: 19(25|Novemb.| 340] 8.490:547| 53:5041| 30| 20.538:337) 60:407] 820.537:470(|  880.688:367 = 51.470:007/da nova rede
Minho e Douro...... 26| 2{Dezemb.y » | AG.N52:300] AO:NO5H » | 49287744 B6:7380  846.985:760|  899.976:414 - 53.586:3%/Cintra-Tor-
MO e s [ATOAS2IIRAL BLAS0H » | ASBE0:SE8| 53:042] 86381240 018.018:657 - $5.416: 985 ol ramalide
10/16/ » | 53] T.697:643 30:425)| 53| S.A04:082) 33:031) 306.00%:400]| 7008 - 50.005:824| o
Beira Alta .......... e o | s | rnocans sl s | 7.63%:e76) a0am]  seseasssell  aesesiiqes] - §1,418:903 Cintura, - ur-
WML o | ow | TITSRI00 WIANYY [ 10.509:067) 41:897) 520.008:695 375.651:46% - %4.642:270/bana e Cas-
Nacional (Mirandella) | | ~ ?5 : & gilli o = = = = - caes.
o.Vizeu) cc.ovevenee) ) L ) 2 i sl d 2 3 # e - (2) Compre-
k!ﬁ Bihezenib | 34 | 4461725 D4:168(] 34]  850:230] 25:007]  56.805:066 SL6eT sl 290841y . hende a linha
Guimarées . ........ 3 8 » | o» | 942:905 26:850( » 839:634| 24:60%  B7.808:874!|  55.466:750]  2.342:9% . de Torres-Fi-
OH46] ' | [P 034:000f 274000 w | KOS5 23775 SRTA0:TTM||  BGATHSSN|  2.465:866) - gueira ramal
{ 4] Tldaneiro [3803] 1.210:242 £12(2803] 1.082:345 380 1.210:242 1082805 4870907 k. L
Norte de Hespanha .. -/~ ~ | - - - | - - = = - 2 5
—= -] = - - - - = - v X . los, e Beira
1|7 » 2672 1.000:364 377(|2672] 846954 3L 4009361 56954 152: 406, - Baixa.
naﬁfcﬁazmagom— _“_‘ Zodlia 1.11-_!:1?1 _“'J - "'l-ﬂ_:le _.'Hﬂ- E.Em:}‘n:i! {.7_1;6:9!'5: 3_3:1:1;:;3' J
44 Dexensh.| 08|  370:920 125)) B4l 317204 B ALSHLT6N|  10.402:509) 409:469 5
Andaluzes...«....... (== = | = - - - - -t b A e '
Alsansa—Valenota=={/Ijttfies, [0} ATLAH 108 A0  300:50 0 s HLmme) LTSRSt -
Tarragons. ..o eeve) | | _ | _ a =3 i) = - E __ T o
1| 7|Janciro | 180]  40:513 94| 180)  49:688 100 40:513 19688 TR .
Bl » | » 10554 2129 » 12267 A 81:064 612955 19:409]! L7
Zafra a Huelva.... .. ?{5 4100 T A2:037 238w 33066 183] {34:001 05:4%4 98:880/1 e

PATENT

annos,

Bento de Moura e Silva, — Charruas e arados que lavrem
¢ piquem a terra e conjunctamente cortando as raizes — 13 annos.

Eugéne Buffet, — Pilha denominada «Pilha economicas —

3 annos.

ES DE INVENCAO

Patentes de invengdo concedidas no mez de outubro de 1891
José Joaquim Peres; — Autoclismo systema Peres — 4

_

-

Salvatore Orlando, — Charneira universal para propulso-
res e para exos de propulsores (prorogacdo) — 1 anno.
Fried. Krupp, — Apparelho para evitar os effeitos do fogo

aturado nas boccas de fogo do apparelho e culatra horisontal ou
vertical com cunha ou com bloco — 15 annos.

Antonio Ferreira, — Preparacio de papel sinapisado ou

mostarda em folhas a que se d4 vulgarmente o nome de

mos — 5 annos.

sinapis-

William Frederik Peel, — Apcrfeicoamentos no modo de
























