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Aviso importante

A B C do expedidor

Devendo ser brevemente reformadas as actuaes
tarifas de mercadorias da companhia real, por
outras, que daremos como annexo de um dos
Proximos numeros, por essa oceasifo comega-
remos a publicar um

GUIA DO EXPEDIDOR

que formarda volume 4 parte d'esta Gazeta, con-
tendo todos os esclarecimentos para o commer-
cio sobre a applicagdo de tarifas n'essas linhas,
distancias kilometricas e todos os esclarecimen-
tos que julgarmos necessarios e uteis para o
publico.

Terminada a publicagio do que se referir 4
companhia real seguiremos o mesmo processo
com as demais linhas do paiz.

Os novos assignantes do anno futuro terio
direito a recebaer as folhas d’este GUIA que se
publiguem ainda no anno corrente.
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0 caminho de ferro do Sul
e a estacdo de Lishoa

A dias que a administracio do caminho de
ferro do Sul fez publico que as remessas de
pequena velocidade, com .L}cstino a Lisboa, fi-
carlam retidas no Barreiro até que o consi-
gnatario as requisitasse para serem transportadas para
Lisboa, devendo, apenas chegassem, tomar posse d’ellas.

O digno director do caminho de ferro do Sul foi for-
cado a tomar esta deliberacdo, em consequencia de,
pelo ministerio da marinha, lhe ter sido tirada metade
do armazem que em Lisboa era occupado pelas mer-
cadorias de pequena velocidade, e que estd sendo trans-
formado, para n'elle se installar a capitania do porto de
Lisboa, sendo quasi certo que uma parte do pateo que
fica entre o armazem e o Tejo tenha de ficar tambem
para o ministerio da marinha.

D’esta forma, a direccdo do caminho de ferro do Sul
ficou completamente impossibilitada de fazer o servico
de pequena velocidade em Lisboa, por falta de accom-
modacoes junto & ponte do Terreiro do Paco, e por
isso transferiu esse servico para o Barreiro, em quanto
durar este estado de cousas.

Consta-nos que o ministerio das obras publicas au-
ctorisara a construccdo d’um barracio, no pateo conti-
guo ao armazem, e que a barraca que estd n’esse pateo,
pertencente & alfandega, serd removida para o Terreiro
do Paco.

[sto ¢, vdo fazer-se despezas importantes, em obras
provisorias, deixando o servico ainda peior do que es-
tava, sem commodidades para o publico, e extrema-
mente dispendioso para a administracdo do caminho
de ferro.

E’ conveniente que se saiba que, para o caminho de
ferro do Sul, a estacdo de Lisboa nunca esteve em con-
di¢oes de servir de testa de linha para o servico de pe-
quena velocidade. Os transportes entre Barreiro e Lis-
boa fazem-se por meio de fgaguta\s que nas marés bai-
xas ndo podem atracar 4 ponte. S6 o peixe gosa do
privilegio do transporte a vapor, com grave incommo-
do para os pussu%cims, que tem no Barreiro de espe-
rar que se faca a baldeacdo, e supportar durante a via-
gem o aroma pouco agradavel d’aquella mercadoria.

A carga e descarga em Lisboa faz-se quasi totalmen-
te a bracos ; ndo ha linhas de servico entre o armazem
¢ o sitio em que as fragatas costumam encostar; e é
impossivel receber volumes bastante pesados, por falta
de meios para 0§ mover.

A administracdo do caminho de ferro do sul ndo tem
servico combinado com as outras linhas do paiz para
0 tmnsimrtc de mercadorias, exceptuando a 14 e teci-
dos’de 1d, porque as condicdes especiaes da estacdo de
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Lisboa ndo o teem permittido, e mesmo o que se tem
feito, tem sido 4 custa de grandes sacrificios.

Resulta de tudo isto que o servico de via fluvial do
caminho de ferro do sul ¢ muito limitado, com prejui-
so para o estado e para o commercio e agricultura
alemtejana e algarvia.

Se alguma duvida nos restasse sobre este ponto,
bastava que confrontassemos as tonelagens de merca-
dorias de pequena velocidade expedidas e recebidas
nas estacoes de Lisboa e:Barreiro, para ella se des-
vanecer.

Os elementos estatisticos mais recentes que podemos
obter sdo relativos a 18go. N'esse anno o movimento
de mercadorias em pequena velocidade foi:

Lisboa. ...—Expediu —14.833 toneladas

» +...—Recebeu — 3.769 » ("
Barreiro. . .— Expediu —36.334 »

» ...— Recebeu — 78.000 »

Nos ndo ignoramos que, qualquer que seja a orga-
nisacio de servico do caminho de ferro do sul, ha mer-
cadorias que ir@o sempre ao Barreiro, taes como, as la-
mas de Lisboa, carvdo de pedra, etc.; mas isso ndo
succederd a muitas outras que saem de Lisboa, e com
maioria de rasiio a todas as que passam por Lisboa em
transito, como o alcool, o m.i]ho., as madeiras, etc. Nao
SUppomos Eois exagerado calcular que o movimento da
estacao de Lisboa duplique, desde que haja servico com-
binado com as linhas da Companhia Real ¢ que a ex-
pedicdio em Lisboa se possa fazer convenientemente.

Onde a differenca porém se nota mais extraordinaria-
mente ¢ entre a recepcido no Barreiro e Lisboa: 78.90g
toneladas no primeiro, e apenas 3.70¢ toneladas no se-
gundo, isto €, cerca de o toneladas por dia '

Se excluirmos os minerios e cortica que embarcam
logo no Barreiro dpa.ra serem exportados, quasi todas

as demais mercadorias de maior tonelagem sido desti-’

nadas a Lisboa, taes como cereaes, palha, gado suino,
vinho, azeite, carvao vegetal, etc.

Ora, toda a gente que conhece o Alemtejo sabe que
actualmente, os CXPEL}ldOI‘eS se véem forcados a consi-
gnar as suas remessas a commissarios do Barreiro que
se encarregam de as expedir para Lisboa.

Nio se poderd garantir que uma grande parte das
78.909 toneladas recebidas no Barreiro irdo engrossar
a_insignificante tonelagem recebida em Lisboa, desde
que a administracdo do caminho de ferro do sul queira,
e possa, organisar o servico, considerando como testa
de linha—Lisboa e nio o Barreiro ?

Podemos afoitamente assegural-o, como certo esta-
mos de que este estado de cousas ji estaria remediado
ha muitos annos, se as victimas d’elle ndo fossem os
alemtejanos. Como porém o que jd existe é extraordi-
nariamente melhor em relacdo ao que havia ha trinta
annos, o alemtejano, que ¢ soffredor por indolencia, e
que entende que os governos teem obrigacdo de lhe
servir de tutores, vae pacientementc supportando o
mal, sem se preocupar da sua origem, nem procurar
os meios de o remediar, 4 espera que outros pensem
por elle, e lhe zelem os seus interesses. A nao ser as-
sim, ja de ha muito se teria pensado em por as linhas
transtaganas em communicacao com as demais de paiz.

Pouco importa, porém, saber porque isso se nio tem
feito até agora. () que convém ¢ tornar bem visivel que
essa ligacao ¢ facilima, e que conviria a roveitar agora
a opportunidade de estar desorganisado o servico de
pequena velocidade, na estagdo de Lisboa, para, de uma
vez, se montar definitiva e convenientemente, em. lo-
gar de se procurarem expedientes que, além de caros,

sdo provisorios, e que nunca poderao satisfazer os fins
que se deve ter em vista, |

A estacdo de pequena velocidade, em Lisboa, para as
linhas do Sul e Sueste, estd naturalmente indicada. E’
Santa Apolonia. Ndo uma estac@o especial a cargo da
direccio do caminho de ferro do Sul, mas a propria es-
tacdo da Companhia Real com a qual o Governo con-
tractaria o servico combinado, analogamente ao que se
faz em Campanha, na Pampilhosa, na Figueira, na Tro-
fa, em Foz-Tua e Santa Combadio, isto é, em todas as
estacoes communs a linhas exploradas por administra-
coes differentes.

D'esta forma o publico ficaria bem servido, porque

oderia dispensar a intervencdao de commisarios, em

isboa ou Barreiro, para poder despachar qualquer mer-
cadoria d'uma estacdo do caminho de ferro do Sul pa-
ra outra das linhas da Companhia Real, ou das que com
ellas ligam ; as operacoes aduaneiras seriam dispensadas
para as mercadorias em transito por Lisboa, e para as
outras, 0 servico concentrar-se-hia ém Santa Apolonia
com manifesta vantagem para todos.

O auxilio que as novas leis de fomento agricola pre-
tendem dar & agricultura, principalmente o proveniente
da nova organisacio do mercado central, tornar-se-ha
muito mais efficaz, desde que em Lisboa haja uma esta-
cdo central, a que possam vir todas as mercadorias dos
diversos pontos do paiz, e que seja facil ligar com o
edificio em que se acha o mercado central, por linhas
de servico.

E' o que succederia com a estacdo de Santa Apolo-
nia ¢ o Terreiro do Trigo, desde ja. No futuro, quando
as obras do porto de Lisboa estejam concluidas e te-
nham produzido os seus naturaes resultados no desen-
volvimento do commercio de Lisboa, podera convir des-
locar de Santa Apolonia o servico de mercadorias, mas
nunca deverd perder a nova estacdo, em qualquer pon-
to da margem do Tejo em que venha a estabelecer-se,
o caracter de estaciio central, commum ds linhas da
Companhia Real e ds do Sul e Sueste.

Chamamos para este assumpto a attencdo de S. Ex.*
o Ministro das Obras Publicas. O sr. Conselheiro Pe-
dro Victor conhece perfeitissimamente o Alemtejo e o
caminho de ferro do Sul, e por isso estamos certos que,
se quizer estudar este assumpto, o resolverd como con-
vém aos interesses do publico e do Governo. Nem mes-
mo encontrard n'isso o embaraco da necessidade de
grandes despezas, porquanto as que haveria a fazer se-
riam apenas com a compra de dois rebocadores e quatro
a seis lanchées cobertos, gastos que ficariam quasi equili-
brados:—com a suppressdo da despeza na construccao
das taes obras provisorias no Terreiro do Pago, com o
producto da venda das fragatas pertencentes ao cami-
nho de ferro do Sul, e com a reduccdo de despeza no
servico bracal da estacdo do Terreiro do Pago. Qual-
quer differenca que houvesse era largamente compen-
sada pelo augmento da receita resultante do transpor-
te para Lisboa, das mercadorias que hoje ficam no

Barreiro.
‘Pocas Leitdo.

"
A nossa carta da Belgica

Bruxellas 10 de novembro de 1892.

Realisou-se em Munich uma conferencia entre os che-
fes dos servicos commerciaes dos caminhos de ferro

do Norte francez e os das rédes belga, allemd, austria-
ca e russa, com o fim de combinar os termos do re-

gulamento a applicar quando for posta em vigor a con-
vencdo de Berne, isto ¢, desde o 1." de janeiro proximo.
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E' de todo o interesse um artign publicado na Cil-
nische Zeitung, segundo o qual a commissdo encarre-
regada de providenciar sobre os deficits dos caminhos
de ferro allemies deveria ter resolvido, n'uma reuniio
realisada em 28 do mez passado, adoptar um systema
de annuncios nas estacoes, compartimentos dos com-
boios de passageiros, interior e exterior de todas as car-
ruagens, ao longo das linhas dos caminhos de ferro, etc.

As vantagens d'este systema de reclamo monstro
seriam augmentadas pela venda, por meio d'appare-
lhos automaticos, nas salas de fumo, de charutos e ou-
tros artigos para fumadores.

Os compartimentos de senhoras seriam egualmente
munidos de identicos apparelhos para a distribuicio de
toda a especie de bijouterias.

A commissdo proporia, além d’isso, cobrir os assen-
tos das carruagens d’annuncios commerciaes. .. sobre

0s quaes 0s passageiros se sentariam !
*

* K

A administracio do Grande Central Belga acaba de
publicar: ‘
1.2 Um 15.° supplemento a tarifa geral (tomo I) appli-
cavel aos transportes de mercadorias, etc., a effectuar
entre as estacoes belgas, comprehendendp Vireux e Givet;

2. Um 23.° supplemento 4 tarifa geral applicavel aos
mesmos transportes a effectuar entre as suas estacoes
belgas, d'um lado, e as estacGes das rédes do Estado
belga e das diversas companhias, por outro.

¥ #

Assegura-se que o rei encarregou Mr. Vandenpeere-
boom de mandar estudar, sem demora, pela commis-
sdo. technica dos caminhos de ferro, o projecto do ca-
minho de ferro electrico entre Bruxellas e Antuerpia.

il'lk-*‘

As sub-commisstes technica e financeira, que tinham
sido encarregadas de estudar os differentes projectos
d'installaces maritimas em Bruges, terminaram os seus
trabalhos pronunciando-se a favor do projecto apresen-
tado pelos empreiteiros Coiseau e Cousin. A commis-
sdo plenaria, chamada a examinar as conclusoes apre-
sentadas pelas sub-commissdes, reunir-se-ha na sexta
feira, 11 do corrente. Terd, além d’isso, de approvar
ou regeitar algumas modificacoes que as sub-commis-
soes propoem sobre a projecto Coiseau-Cousin.

Finalmente, o governo resolverd em ultima instancia,
sobre o relatorio que lhe deverd ser dirigido pela com-
missao plenaria,

Os trabalhos do futuro porto de Bruges poderio ser
emprehendidos, cré-se, no comeco da proxima primavera.
" ¥

Em vista do relatorio feito em nome do governo pelo
inspector geral de Raeve sobre o projecto de transfor-
macdo do canal de Willebroek, os membros da com-
missdo provincial consideram actualmente como proxi-
ma a constituicdo d'uma sociedade intercommunal do
porto de Bruxellas, se for real o subsidio estipulado
pelo governo. }

¥

Actualmente na Belgica ndo se falla sendo em expo-
sicoes !

A este respeito quero dar aos leitores algumas infor-
macées, se ahi houver alguns que contem vir 4 Belgica
em 1804.

Exposigdes Bruxellas Antuerpia

() Conuté da Exrosiqa‘io de Antuerpia reuniu-se no
dia 17 de outubro ultimo, para examinar os planos das

nos d'alta pressao.

suas futuras installacoes. Foram-lhe submettidos varios
srojectos, sendo dada preferencia aos de Mr. Alphonse
hurmgs, fiscal das obras publicas de Antuerpia.

Segundo este plano, a exposicao abrangerda uma area
de 25 hectares, ou mais 6. do que em 1885, contendo
installacGes para o commercio, industria, arte militar,
gte. jiete,

O trabalho de Mr. Hertogs parece realmente gran-
dioso e produziu grande sensacao.

Q) Comuté occupou-se tambem da emissdo d'um em-
prestimo d'um milhao. Foi decidido que esta emissao
se faca em meiados de novembro, sobre as mesmas
bases que a de 1885.

-lﬂ'*-‘*

A exposicdo de 1894 far-se ha simultaneamente ‘em
Bruxellas ¢ em Antuerpia. Eis aqui a combinacio que
esti em via de ser acceite, segundo se assegura na
Bolsa.

A concessdao do caminho de ferro electrico que deve
ligar as duas cidades foi ja pedida. O trajecto far-se-ha
em 20 minutos. A exposicao deverd ser sobretudo in-
dustrial em Bruxellas e fluvial em Antuerpia. Cockerill
encarregar-se-ha do fornecimento do vigamento metal-
lico pelo custo da fabricacao. O capital, fixado em 4
milhoes, estd ji subscripto. S6 uma subscripcao rendeu
500:000 francos. Haverd uma emissio de 2 milhdes de
bilhetes de entrada, dividida por series de 10 bilhetes
¢ dando direito aos premios d'uma tombola. A sub-
scripcao serd feita no Crédit Genéral de Belgique, que
se encarregard do servico financeiro da empreza.

* %

Dizem-nos de Antuerpia que o Comité da exposicio,
na sessao de 24 d'outubro, se occupou da redaccio
dos estatutos, que ficaram completamente concluidos.
A escriptura de constituicdo serd passada dentro em
pouco perante os srs. Leclef e Lefébvre.

A’ camara municipal foi dirigido um pedido para a
concessdo dos terrenos necessarios 4 exposicdo de 184
que, segundo o projecto adoptado, comprehende 28
hectares, como acima disse, ou sejam mais 10 hectares
do que o espaco concedido ha alguns mezes no Palacio
da Industria. A installacio, caso seja concedida pelo
conselho commercial, o que ¢ de esperar, serd muito
superior 4 da exposicdo de 1885.

"

#

Dizem de Berlim que a Allemanha nido se fard re-
presentar na conferencia monetaria sendo For deferen-
cia para com a Inglaterra e os Estados-Unidos. Nos
circulos officiaes berlinenses ha pouca confianca na uti-
lidade da conferencia, porque se julga impossivel que
ella possa chegar a obter resultados praticos.

E' a seguinte a lista definitiva e official dos dele-
gados inglezes: M. Bertram Currie; sir Willam Houlds-
worth, baronet ¢ membro do parlamento; sic Charles
William Tremantle, director adjunto da moeda.

O governo das Indias inglezas serd especialmente re-
presentado por sir Guilford L. Molesworth, o celebre
engenheiro, ntroductor do systema decimal na ilha do
Ceylao e auctor de varias obras importantes sobre o
bimetallismo.

. “')};*

Chegou no dia 27 d’outubro @ Sociedade Cockerill
uma seccdo de doze chinezes, sob a direccio de Mr.
Chain, destinada, metade 4 fundiciio d'aco Bessemer e
outra metade aos laminadores de carris.

Uma outra seccio de chinezes encontra-se ja nos for-

a. @ﬁzﬁan.
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Parte official

Minisierio das obras publicas, commercio e industria

Direcede geral das obras publicas e minas
2. Repartigao—Caminhos de . ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 24
de outubro findo, da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar, com as condicoes cqnstantes da parte do
mesmo parecer que, por copia, acompanha €sta portaria, o pro-
jecto datado de 28 de setembro ultimo de ligagiio da linha provi-
soria do servigo das obras do porto de Lisboa, entre as estagdes
de Alcantara e Alcantara-mar com a primeira linha da estagiio de
Alcantarg, em substituiciio da liga¢do actualmente existente com
a terceira linha da mesma estacao.

Paco, em 7 de novembro de 18g2..= Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direccio fiscal de explorac¢do de cami-

nhos de ferro.
A,

Tarifas de transporte

Descargas em plena via na linha do “Douro.— Cha-
mamos a attencao dos nossos leitores, que negoceiam

com as povoacoes servidas pela linha do Douro, para o

aviso que publicamos na respectiva seccio, pelo qual a
zelosa direccdo d’aquella linha permitte que as expedi-
ches destinadas ds povoacdes entre os kilometros 108
e 176 sejam descarregadas em plena via, nas condiches
mais favoraveis de conduccdo para a localidade a que
se destinam.

&

0s caminhos de ferro hespanhoes "

Nada ha mais corrente entre nos do que o protesto
evidenciando deficiencias no servico dos caminhos de
ferro nacionaes.

Um, queixa-se de ndo ter um comboio & hora em que
0 necessita para um ponto determinado; outro, indigna-
se com a descortezia de um empregado que nao res-
ponde a um chuveiro de perguntas que lhe sdo dirigidas
por um publico heterogeneo em educacao e intelligencia;
este, reclama vantagens para excessos, e tolerancia pa-
ra abusos puniveis; aquelle, finalmente, adduz razoes
para alterar em proveito proprio itinerarios, tarifas, re-
gulamentos e praticas para a realisacdo dos differentes
servicos affectos & companhia ou sociedade de tal ou
qual linha, tudo em beneficio da mesma, dizem elles,
exclamando, como epilogo de taes protestos, que a em-
preza A ou B desconhece os seus interesses.

Os que assim discorrem, instigados inconscientemente
pela contrariedade que os proprios interesses soffrem,
concluem quasi sempre estabelecendo parallelos entre
o que se pratica em Hespanha e o que se faz no estran-
seiro. Em Paris, por exemplo, de meia em meia hora
Ea um comboio para Versailles; e ndo comprehendem
que aquelles comboios vio sempre repletos de passa-
geiros, como se observa com os tramways de Madrid
em certas occasioes em que se estabelecem servicos
desde a Porta do Sol de tres em tres minutos, isto ¢,
porque aos tramways aqui, como em Paris durante a
ultima Exposicao universal, em que havia publico para

() Do nosso novo collega Boletin de ferro-carriles, que prin-
cipiou a publicar-se em Madrid, transcrevemos o seguinte artigo,
que tem para os nossos leitores o duplo interesse de ser escri-
pto por penna perfeitamente conhecedora do assumpto, ¢ da jus-
tificada critica que n'elle se faz poder ser perfeitamente apphica-
vel ao nosso paiz como 4 visinha Hespanha. Por esta occasiao fa-
zemos a6 novo collega os nossos mais cordeaes protestos de affec-
tuosa camaradagem, desejando-lhe longa vida e prosperidades.

encher todas as carruagens, concorrem numMerosas pes-
soas que disputam entre si violentamente os logares,
de modo que muitas vezes sdo aquelles tomados de as-
salto antes de chegarem ao ponto de paragem.

Em Hespanha ha regioes inteiras onde ninguem viaja,
como succede na propria provincia de Madrid entre a
capital ¢ o Escurial, trajecto que ndo péde sustentar
um comboio de seccio que, chegando 4 cidade ds 10 0u
i1 horas da manha, torne a sair ds 5 ou 5 '/s da tarde;
o mesmo succede entre Valladolid e Medina, Gijon e
Oviedo, Barcelona e Manresa, Madrid e Guadalajara,
etc., etc.; pois emprehendidos em diversas epochas e re-
centemente, tiveram de ser supprimidos antes de che-
ﬁar dezembro, porque ninguem viajava n'elles, notan-

o-se apenas algum movimento no verdo e ainda assim
nao em todos os dias, mas $6 nas vesperas de festa pa-
ra a ida ao Escurial e nos dias seguintes para a volta,
apezar de estar n'aquelle ponto estabelecido o celebre
Monasterio, asylo de uma communidade importante que
sustenta um acreditado collegio, existir ali uma escola
de engenheiros, um tribunal de primeira instancia e
até guarnicao militar precisamente no tempo em que se
intentou inutilmente sustentar todo o anno o comboio
em questao.

Em Hespanha ndo ha commercio nem interesses in-
dustriaes que determinem grande movimento de passa-
gerros, assim como so No verao se accentua o transporte
d'essas miriades de banhistas aos pontos exigidos pela
moda e em condicées pouco favoraveis para as compa-
nhias de caminhos de ferro, que s¢ véem na necessidade
de facultar bilhetes de favor até ao inconcebivel a in-
dividuos que, por serem os mais favorecidos em viajar
por ‘meio preco, pela quarta parte, ou sé pelo imposto
do thesouro, sio os primeiros a protestar contra 0 me-
nor transtorno que lhes occorra nas viagens: se 0 com-
boio se detém 4 entrada de uma estacdo para cumprir
uma das disposicdes regulamentares que sao garantia
de seguranca dos passageiros, se aquece um eixo do
vehiculo e ¢é preciso trasbordo, se se inutilisa uma ma-
china e até se o compartimento se enche completamen-
te de passageiros, gritam e blasphemam, como se esti-
vessem em perigo imminente. ‘

A nacio hespanhola ndo exige um servico tio activo
de comboios como o estrangeiro, onde, por ser a yia
estreita, e por conseguinte o material circulante mais
economico, sao menores as despezas de installagio e
exploraciio, com maior trafego, achando-se d'esta forma
favorecidos os interesses d'aquellas emprezas e permit-
tindo-lhes estabelecer um servigo melhor do que aqui,
que se tornaria contraproducente, inutil quasi sempre
e oneroso ao ponto de arruinar as companhias de ca-
minhos de ferro.

Estas contrariedades difficilmente se remediariam
ainda no decorrer dos annos; em primeiro logar, em
virtude da largura da via normal, que torna tao eleva-
das as despezas de installacio e exploracdo; depois,
porque tendendo as linhas estrategicas a unir o centro
aos extremos do paiz, nem sempre seguem os territo-
rios de producciio agricola ¢ mineira, antes atravessam
serras ou logares estereis, percorrendo vastas regioes
em que os comboios ndo tomam nem deixam passagei-
ros, nem mercadorias de qualquer especie.

A unica esperanca resigc na réde secundaria de ca-
minhos de ferro de via estreita, e portanto economica
a todos os respeitos, que ¢ preciso construir, seguindo
ferteis valles ou fontes de incontestavel rigueza mineral,
e portanto pontos em condicdes favoraveis.ao desen-
volvimento da populagdo; por exemplo, as boceas dos
grandes rios, que entroncam com a antiga réde de ca-
minhos de ferro, e a qual dard nova vida.
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Para este fim ¢ necessario que as cortes, as camaras
de commercio, as ligas de contribuintes, as sociedades
de amigos do puaiz, e toda a imprensa, com rigorosa
energia, evitem no assumpto a torpe intervencao de
certos egoismos e puniveis arbitrariedades administra-
tivas, por mais respeitaveis ¢ poderosos que sejam os
interesses que as movam,

G. Giroxi.

Aud,
Notas de viagem

vV
A Serra da Estrella

E em Gouveia que se deve organisar a caravana para
a serra, e fallo jd assim, porque o melhor meio de visi-
tar aquellas paragens ¢ em caravana.

Oito ou dez pessoas em cavallos, que se tomam mes-
mo no hotel, mais dois machos com colches, mantas,
archotes; uma trompa de caca, ou se houver um cor-
netim e quem bem o toque, melhor serd; genios alegres
entre os excursionistas; bons oculos, um mappa da
commissdo geodesica, finalmente todas as provisoes de
bocca, incluindo vinho para tres dias, uma pequena
pharmacia com os aprestos para accudir a qualquer
traumatismo; eis o que ¢ necessario, indispensavel,
prevenir.

Porque, ¢ bom que eu avise quem me & e ndo
conhece aquelles sitios: o viajante na Serra da Estrella
acha-se privado absolutamente de todos os recursos.
Se lhe faltar comida, se tiver a infelicidade de ferir-se,
contundir-se, cair, ndo tem alimentos, auxilios medicos
e pharmaceuticos, sendo a cinco ou seis leguas de dis-
tancia. Apenas agua encontra n'aquellas inhospitas pa-
ragens, e essa mesma nem sempre boa e nem sempre
perto.

A povoacio mais proxima ¢ Manteigas, que fica a
uma hora do ponto chamado (e onde ¢) o Observatorio,
de que adiante me occuparei; mas ndo s6 d’esse ponto
aos sitios que constituem os principaes attractivos da
serra — as lagoas, os cantaros, a pyramide geodesica —
vio umas boas duas horas, como, mesmo em Manteigas,
nio se encontram alimentos de boa qualidade. Vinho
detestavel, constituido por aguardente com agua, que
produz irritacdo na garganta; peixe, nem sonHal-o; pao
mau; queijo peior que-o pao e o vinhoj fructa nao se
encontra; uma gallinha obtem-se quasi por favor e 600
réis 3 uma lata de conserva é objecto que nem se conhe-
ce; charutos, os melhores, sdo de 20 réis; finalmente,
oh! pasmo! manteiga existe s6... no nome da terra.

Pequena villa de um caracter especial, triste pelas
recordacdes da epidemia que ha poucos annos a devas-
tou a ponto de reduzir a um terco os seus poucos ha-
bitantes, Manteigas vive alli abandonada no meio de
um valle bonito, na verdade, banhada pelas aguas da
garganta do Zezere, protegida das tempestades pelos
dois montes que a apertam, o Covio do Cimeiro, ao
norte, e a Argenteira, ao sul; finalmente, despresada
até pelos governos no seu espirito. concessionista, pelas
ampliacdes de praso que vao consentindo ao empreitei-
ro da esttada de Manteigas 4 Cruz de Vasques Annes.

ue a deve ligar com o ramal da Serra ¢ com a visinha
&ouveia, estrada que devia estar concluida em fins d'es-
te anno, mas que nao o estard por muito tempo, gracas
ao favor com que teem sido desculpadas as morosida-
des do contractista na sua construccao.

Aquijunto, portanto, 0 meu requerimento ao de quan-
tos teem que fazer aquella viagem, comecando pelos que
vio buscar n'aquelle ar vivificador da montanha a saude

que o microbio da tisica lhes devora, e nido despre-
sando os muitos que desejam, como eu, conhecer o que
¢ a Serra da Estrella, para que o sr. ministro das
obras publicas, com a energia de que tem dado tao lou-
vaveis provas, faca activar os trabalhos d’aquella’es-
trada que ¢, inquestionavelmente, ao mesmo tempo
que uma das mais necessarias, uma verdadeira obra
humanitaria, visto facilitar o transporte a quem, pelo
seu estado de doenga, ndo pode, sem perigo imminente,
soffrer os baldGes a que hoje obrigam aquelles caminhos
por sobre os montes.

Preparada, pois, a caravana, convém partir cedo, pa-
ra, com mais descanco, alcancar o alto da serra.

Passadas as tortuosas e pessimamente empedradas
ruas de Gouveia, entra-se na estrada real a que acima
me refiro, e que vae rodeando extensos valles, em gra-
ciosas, apertadas e repetidas curvas, ndo s6 para evi-
tar custosas pontes a que obrigaria um tracado mais
directo, como para,rpor meio de um grande desenvol-
vimento, vencer a differenca do nivel, que ¢ enorme en-
tre Gouveia e o observatorio.

Bonita, linda estrada, ndo ha duvida, de onde se dis-
fructa n'um panorama surprehendente, uma grande ex-
tensdo do valle do Mondego, do qual ora nos afasta-
mos, Ora nos aproximamos, taes sao as voltas de nor-
oeste para sudoeste e vice-versa a que o caminho nos
obriga. -

Tudo isto vae muito bem, atravessando-se pequenas
Eontcs sem importancia, como a do Cachépo, a da ri-

eira da Brenha e as duas da Rainha, contemplando-se
interessantes pontos de vista, como, ao passar a se-
gunda curva, a Aldeia da Serra. O piso ¢ bom; os ca-
vallos, pachorrentos, fazem-nos desesperar de, nem 4
forca de espora, nem de chicote, nem de rogos, mette-
rem durante um minuto a galope ou a simples trote.

Em breve, porém, teremos que lhes agradecer a pa-
chorra, que nos garante a vida.

Na nossa frente eleva-se altaneiro, redondo, coberto
de hervas seccas, o Alfatema, com o qual temos que
travar conhecimento.

Lendas da serra (ndo ha serra mais cheia de lendas
do que a da Estrella, por isso terei que referir-me a el-
las muito de passagem) dizem que um castello coroa-
va esta montanha, o qual fora destruido por um bando
de gafanhotos e formigas; outras contam que no alto,
no coruto do Alfatema, existiu, no tempo dos mouros,
um palacio encantado, construido n'uma noite por uma
fada, madrinha de Fatima, princeza moura, filha do
rei de Manteigas, o qual abandonou o seu estado para
subtrahir aos christios a sua riqueza e a sua filha, e
cancados ambos ao alcancar o cume do monte, ali pere-
ceriam, se a fada ndo lhes construisse o palacio, onde
pernoitaram, e um suave caminho por onde desceram
no dia seguinte, disfarcados em camponezes, de calcao
e rabene, como os de Manteigas.

Ah! como o viajante de hoje, quando o almocreve
que o guia deixa o caminho da estrada e comeca a
leval-o por um carreiro ingreme, estreito, perigosissi-
mo, atravez do escarpado monte, quizera descobrir
a senda que a fada construiu, emquanto o sr. ministro
das obras publicas, com a vara magica das portarias,
ndo faz activar a conclusdo da estrada, que os levaria
suavemente em redor da montanha até o observatorio!

A descripcdo que faremos do resto da viagem, até
l4, dd bem a rasao da nossa insistencia n'este pedido:

Para alcancar o sitio do observatorlo gasta-se, desde
que deixamos a estrada, duas horas, subindo o Alfate-
ma, para o descer de novo, ao encontro das nascentes
do Mondego, e d’ahi de novo marinhar o monte das
Salgadeiras.

g iy ) o W R Rttt Y "
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O caminho ¢ o que as patas dos cavallos dos almo-
creves teem aberto na montanha, e como aquelles ho-
mens, acostumados ao sitio, andando facilmente por dia
oito e até dez leguas, entendem todayia encurtar o
percurse sempre que podem, nio dwvidam metter a
alimaria pelos mais arriscados despenhideiros onde s6
firmeza da pata do cavallo salva os pobres excursionis-
tas de se fazerem pedacos pelo monte abaixo.

Pontos ha em que o carreiro € tdo estreito que te-
mos que encolher a perna direita contra o pescogo do
cavallo, para que ndio toque no monte, emquanto que,
do outro lado, da esquerda, nao ha ver pollegada de
terreno por onde vamos, s6 uma enorme encosta,
quasi a pique, cuja altura ndo ¢ inferior a 200 metros !

o
Congresso commercial de caminhos. de ferro
- em Chicago

Durante a exposicdo do proximo anno na grandiosa
cidade do Lago Michigan terd logar um congresso
commercial de caminhos de ferro, que certamente se
tornarda de uma grande importancia especialmente no
que se refere ds linhas d'aquelle continente, onde
actualmente se acham em explora¢do mais de 171.000
milhas de linhas ferreas, representando um capital su-

riora 11.000 milhdes de dollars, empregando 830.000

individuos.
O programma deste congresso, que O Comité de or-

ganisacdo nos enviou e a que Yor absoluta falta de es-
’ - Y | v . - . ’ -
paco so hoje podemos dar publicidade, ¢ o seguinte:

aj Origem, desenvolvimento e actuaes condiges do commer-
cio ferro-viario nas differentes partes do mundo.
b) Influencia commercial dos caminhos de ferro sobre o ¢sta-
belecimento e desenvolyimento de paizes novos.
. ¢) Resultados praticos do commercio ferro-viario para os pro-
ductores, transportadores, e consumidores. -
d) Verdadeiros elementos do custo de um SErvigo seguro e
conveniente.
e) Effeitos praticos de livre concorrencia na CONSIrucgio ¢ ex-
ploragdo de linhas ferreas.
f) Protecciio dos direitos e interesses publicos em relagiio com
o commercio ferro-viario,
g) ldem dos direitos e interesses privados, em relagio com 0
commercio dos caminhos de ferro.
h) Gréves de caminhos de ferro; o que se deve fazer no senti-
do de as prevenir e de as vigiar.
i), Pessoal do caminho de ferro; o que se deve fazer para o
proteger e melhorar a sua situacao, |
_ j) Accidentes de caminhos de ferro; suas causas ¢ meios pra-
ticos para os evitar. \
k) Resgates de- caminhos de ferro; as lighes praticas que elles

ensinam.

1) Regulamentos officiaes de transportes e seus resultados pra-
ticos. .
m) Trafego de mercadorias; contractos especiaes, limitagoes
de responsabilidades de direito commum, armazens geraes de ca-
minho de ferro; divisao proporcional do trafego (pools), etc.

n) Bagagem; systemas de registro ¢ de entrega; reclamagoes
gor avarias, limita¢io de responsabilidade ; restriccoes de quanti-

ade, etc. -

o) Bilhetes de passageiros; defeitos dos systemas em vigor;
contractos e condigoes especiaes; prasos de validade; bilhetes
circulatorios ; tarifas de zonas, etc.

p) Poderes policiaes do pessoal de trens, ¢ 05 melhores meios
para evitar fraudes contra o transportador ¢ os prejuizos dos pas-

sageiros por accidentes, ou erros. ¢ _
g): Combinagdes entre 0s caminhos de ferro nacionaes ¢ nter-
nacionaes; a sua praticabilidade ; os melhores meios para 0s pro-

mover e a sua influencia sobre 0 commercio, a paz € a prosperi-
dade do mundo.

. A questiio de construcgio, material e exploragdo fer-
ro-viarias foi submettida ao congresso de engenharia
onde serd discutida. Julgou-se importante alliviar o con-
gresso de commercio ferro-viario d’estes topicos, para
que os immensos interesses publicos e particulares,

envolvidos na questdo do commercio dos caminhos d®
ferro possa ser estudado com a devida attencao. O con-
gresso comecard em 19 de junho de 1893. As reunioes
terdo logar no World's Congress Art Palace, actual-
mente em via de construccdo no parque da frente do
lago, em Chicago, na qual haverd duas grandes salas
de audiencia, cada uma com capacidade para 3:000
pessoas sentadas, e mais de 20 salas mais pequenas para
sessoes de seccoes. Estas salas serdo postas gratuita-
mente 4 disposicdo dos varios congressos.

Cada congresso estard a cargo de um Comité local,
de organisacao, auxiliado por um conselho consultivo,
escolhido entre todos os paizes participantes, € compos-
to dos mais eminentes representantes dos interesses
em discussio. A nomeacdo do conselho consultivo do
congresso do commercio de caminhos de ferro serd
annunciado tdo cedo quanto seja possivel, assim como
a lista dos commissarios dos differentes paizes; os quaes
poderdo enviar ao Comité, o mais breve possivel, as
suas opiniGes, sobre os themas que seria mais util con-
siderar no congresso proposto, quaes as pessoas por
quem esses themas mais vantajosamente seriam apre-
sentados, e sobre os modos de proceder para que fi-
gucm assegurados os: mais satisfactorios e uteis resulta-

0s.

As communicacdes podem ser dirigidas ao presidente
do Comité, World's Congress headquarters.

George R. Blanchard, presidente ou ao secretario, o
nosso collega do ‘Railway Age— Horace R. Hobart,
— Chicago—U. S, A. :

i
As descobertas de Colombo

Em resposta do que aqui dissémos no nosso penul-
timo numero sobre o interessante folheto de Mr. Ger-
mond de Lavigne, Colombo et la Rabida, diz-nos aquel-
le nosso querido amigo o seguinte:

Paris 21 de outubro de 1892

«Muito amavel a sua noticia, meu caro amigo. Retiro de boa
vontade a expressio solicitado por Portugal, ¢ logo que se pro-
porcione occasiao direi: - recusado por Portugal e solicitado por
outros, redobrou as suas offertas e as suas propostas junto de

Hespanha, etc.
Conheco bem o pescador portuguez, ¢ Affonso Sanches, de

Cascacs, do qual 0 nosso amigo Ferdinand Denis fallou, € que, na
hora da morte, mandou chamar Colombo e contou-lhe a sua ayen-
tura.

Se Sanches tivesse sobrevivido, sou de parecer que o dever de
Colombo era attribuir-lhe esta confirmagio dos sonhos conconu-
tantes do navegador hespanhol.

Morto: Sanches, ficava Colombo herdeiro da revelagio, ¢ po-
deria ndo lhe dar publicidade. '

O mundo em geral aproveitou com ella e em especial a Ame-
rica.
Julgo agora ter sido veridico nas conclusoes que apresentei.

Nio se tratava de offuscar a gloria de Christovam Colombo, o
qué seria de mau efféito, no meto d'estas festividades universaes,

Mas entendo dever reparar o que muitos historiadores tinham
descurado, isto & insistir sobre o grande papel do infante d'Avis
¢ dos seus capitaes. :

Posso assegurar-lhe, meu amigo, que me commovi tanto como
ﬂunlqucr portuguez, quando, tendo vindo de tarde do convento

e S. Vicente a povoagio, ou, para melhor dizer,d cabana da al-
fandega de Sagres, onde dormi n'um quartosinho muito aceindo,
ao lado da taberna, com um dos meus guias deitado féra, sobre
uma caixa e atravessado na porta, poude, de manhd, descer atc a
pequena praia onde procurei os vestigios do que poderia ter sido
o porta das caravelas do principe. Demorei-me n'este ponto meia
hora, remontado mentalmente a uma epocha 436 annos anterior 4
minha, (de 1430 a 1886). .

Quando depois tornei a subir para visitar 0 edificio da escola
naufica, a capella € o semaphoro do cabo, 6 meu primeiro cuida-
do foi enviar @ minha esposa um telegramma que foi recebido ao
fim de tres horas com lagrimas d’emogao: ‘«Estouno’fim do mun-
do, em presenca do Oceanoe. (Erano 1.2 de novembro de 1886,
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tinha eu entdo 74 annos; hoje tenho os 8o completos). Abraca-o o

scu dedicado

Germond de Lavigne».
{w]

Ha coracGes em que o tempo avigora o affecto, ape-
sar da ausencia. E' d'esse estofo o d’este respeitavel
velho que estima Portugal, e nunca se esquece de pu-

gnar pela nossa justica.
E

COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, inclulndo o do ouro
e prata em barra e em moeda, nos mezes de janeiro a abril

1891-92

VALORES EM MIL REIS
Importagéio para consumo

1891 1892
Animaes e seus produclos. ............. 1.074:641 575:508
Laepellos............. 08 A AR 822:802 498:609
Soda Vs v SR L AR D 5o 319:399 299: 614
Algoddo. . .... L M o AT A RS o LAN3:449 765643
Linho € seus Congeneres .. ........... . 202:485 257:180
Madothn's -0 Pl LT £ AT A 336:288 411:936
Substancias mineraes, vidro, crystal, ete.. 1.699:783 1.243:192
Metaes:: o'v i <if nlsadalan S o ton S (A {5E TP 1.268:977 887:611
Substancias alimenticias. ....... ...... 5.222:9514 £.099:761
Instrumentos, machinas e utensilios, ete..  1.447:991 025:458
Diversas substancias e productos. . ...... h65:849 361:866
Manufaeturas diversas............ ceee o 1409:560 H14:014
Mercadorias livres de direitos .......... 2.716:815 2.370:017
Taras...... SO0 TV T ellieth: PR LTN £2:190 28:140
BOMBI& 51515 Hoie 5 w00 18.452:340  13.238:516
Ouro e prata em barra e em moeda ..... J.781:397  1.204:332
; Pobaliess s oin fnmeiis 22.233:737  14.442:848
Exportagio nacional e nacionalisada
Animaes e sens produetos .. ...l 93:591 102:029
EE B IB08  £ilie s duslinions oo 1 mi8 84:520 02:620
Butats ad /8 h Aatia s ol L LR e 5:517 3:588
Algodfio. ........ Sl e win g s 40:193 66:824
Finho & Seus congeneres. .............. 0:351 0:16%
) E T PR 00 0 Sy SRSl AR 68: 442 77:302
Substancias mineraes, vidro, erystal, ete.. 162:024 127:019
Melaes ........ PO TN s e LT Y e 91:081 78:225H
Substancias alimenticias. ... .o.oovien. 5.561:213 7.819:191
Instrumentos, machinas e utensilivs, ete, . 65: 546 63:654
Diversas substancias e productos........  L062:702  1.028:735
Manufacturas diversas. . ......... S x> 94:596 126:386
Mercadorias livres de direitos .......... 935:859 1.403:689
SOMMA ), o ke 2 8.256:635  11.008:420
Ouro e prata em barra e em moeda. . .... 8.506:722  5.951:718
Tolali e vine anias « 16.761:357  16.960:438
Exportacgiio estrangeira e ultramarina

Reexportagdo. ..  3.076:332  3.473:778
Di\;ersas n]ermulorias. Trﬂﬂsno ------- ’.168.082 ’..5“1:856
Somma.... 5284419 4.975:6h4

Ouro e prata em barra | Reexportagdo. .. 90:000 ey
eem moeda ...... | Transito ....... 450000 692:083
SN Vo« s o o 540:000 692:083
oMl anwe £rdite it A784:419  B5.667:727

A assembléa geral extraordinaria

DA

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ficaram assim redigidas ¢ approvadas as resolucoes
finaes da assembléa geral de 31 do passado, a que nos

referimos no numero anterior:

A assembléa auctorisa o conselho de administraciio da Com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes:
1> A crear nos termos d'esta auctorisagiio, as obrigagoes de

rimeira hypotheca que forem necessarias até ao numero de
560:000 obrigacdes do capital nominal de goooo réis cada uma

" ou 500 francos, do juro annual de 3 por cento, pagavel aos semes-

tres com vencimento do 1.° de janeiro de 1893, e amortisaveis por
sorteios semestraes, pelo menos, dentro do periodo dos ultimos
50 annos da duracgio completa das concessoes da Companhia,
sendo essas obrigagoes destinadas:

a) at¢ 50:000 a resgatar todos os encargos contrahidos pela
Companhia e a modificar os contractos relativamente a linhas fer-
reas hespanholas, conservando, porém, a Companhia o direito de
approvagao das tarifas n'essas linhas, e uma parte efficaz na admi-
nistragao das mesmas linhas;

b) a resgatar a divida fluctuante actual, ndo podendo esse res-
gate importar para a Companhia encargo de juro effectivo supe-
rior a 3 por cento ao anno;

c) a resgatar as actuaes obrigacoes em circulagdo, depois de
consideradas todas no typo de 3 por cento, deyvendo ser entre-

ues por cada 3 das assim consideradas 1 das noyas de primeira
ﬁ)’pot 1eca;

d) a levantar os fundos necessarios para a conclusiao das obras
da competencia da Companhia:

§ unico. Fica, porém, entendido que, em caso preciso ¢ dada
a circumstancia de que a reorganisacdo da Companhia dependa
so do accordo com os portadores de obrigacées de 4!’y por cento
da 1.* serie, o conselho de administracdo ¢ auctorisado a dar por
cada grupo de 3 das mesmas obrigagoes consideradas no typo de
3 por cento, 2 das obrigacoes de primeira hypotheca. E poderi
o conselho caucionar, nos termos legaes ¢ com approvagao do
overno, ¢ s$o a essas obrigagoes, as receitas liquidas da Beira

Jaixa ¢ em especial a garantia do juro dade pele Thesouro para
essa linha.

2. A crear as obrigacdes de segunda bypotheca corresponden-
tes s obriga¢oes actuaes consideradas no tvpo de 3 por cento de
que trata a lettra ¢ do numero anterior, sendo essas obrigacdes do
capital nominal de goyooo réis ou 500 francos cada uma e amor-
tisadas por sorteios semestraes no mesmo periodo em que o forem
as de primeira hypotheca, ndo podendo em caso algum ser-lhes
abonado juro superior a 3 por cento ao anno. Estes novos titulos
serdo entregues aos portadores de todas as actuaes obrigacies na
razdao de 1 por cada obrigagao considérada no typo de 3 por cento,
depois de reduzidas ao terco.

§ unico. Na hypothese do § unico da auctorisagio do numero
anterior, os portadores das obrigagoes da 1.* série de 4 1% " ndo
receberdo as obrigacoes da segunda hypotheca de que tracta este
numero.

3.2 A entregar por cada grupo de 30 obrigaghes actuaes, tam-
bem depois de consideradas todas no typo de 3 por cento, 1 accio
complectamente liberada d’aquellas de que tracta o artigo 5.° dos
actuaes estatutos, ¢ que se acham em carteira nos termos do mes-
mo artigo.

4.° A dispender até a quantia 500.000 francos com as despezas
necessarias de qualquer ordem, para a execucdo e bom exito das
operagoes a que se referem estas auctorisagoes, isto alémdas des-
pezas com a feitura e emissao dos novos titulps.

30 E para execucdo do que assim fica disposto a assembléa
geral, ¢ s0 com as limitacGes anteriormente mencionadas € nos
termos dos estatutos, concede ao conselho de administragdo as mais
amplas e absoluctas auctorisagoes para a reorganisagao da Com-
panhia, podendo com este fim:
fazer quaesquer contractos;

—alienar, perpetua ou temporariamente, o direito de explora-
¢ao de algumas das linhas de que é concessionaria a Companhia;

—formular e realisar quaesquér accordos com as companhias
Madrid-Caceres-Portugal, Oeste de Hespanha e Grande Central
Hespanhol para a conclusiio ou abandono de algumas d'essas li-
nhas, ¢ para a eéxploracdo de outras néio pertencentes 4 Companhia,
¢ podendo organisar uma empreza exploradora d'essas linhas, de
forma que os encargos de todas essas transaccdes sejam inferio-
res e limitados em tempo(.L tudo para melhorar a situagao dos obri-
gatarios ¢ accionistas da Companhia ;

—vender ou escambar quesquer propricdadeés immobiliarias da
Companhia;

—realisar com o governo os accordos necessarios para quaes-
quer modificaghes nos estatutos ; emfim :

—praticar validamente todos os actos e operacoes tendentes a
reorganisacao da sociedade, devendo, em todos esses actos que
practicar, ter o voto affirmativo do conselho fiscal.

Ficaram, portanto, prejudicadas a 2.* proposta do ¢onselho de
administracio constante do. relatorio de 3 de agosto do corrente
anno, ¢ a dos dez accionistas, apresentadas 4 discussdo na dita
sessdo de 31 de outubro de 1892.

O nosso estimavel collega de Paris, ‘Rerue FEcono-
mique el Financiére, de que ¢ vedactor Mr, Kergal,
administrador da companhia e presidente do Comuté de
obrigatarios de Paris, fazendo-nos a honra de tran-
screver, como de costume, da nossa (azela a noti-
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ticia da sessdo da assembléa, dd a seguinte comparacao
entre o plano proposto pelos Comilés e as bases appro-
vadas pelos accionistas em assembléa geral:

Deduzindo as da Beira Baixa, o numero de obrigagGes fica em
cerca de 800:000.

No plano dos comités, 300:000 d'estas seriam trocadas por um
numero égual de obrigagdes de juro fixo; 300:000 por obrigagoes
de juro variavel, ¢ as restantes, 200:000, POr 4c¢HEs NOVas, A razio
de uma ac¢iio por tres obrigagoes, o que correspondia d creacio
de 70:000 accdes noyas.

Yesta forma, o portador de g obrigaches receberia: 3 obriga-
¢oes de juro fixo, 3 de juro variavel e uma acgio.

No systema adoptado em 31 de outubro, encontra-se o mesmo
numero de obrigacées de prioridade e de juro variavel, mas em
logar de 70:000 acgoes, nio seriam dadas aos obrigatarios mais
que 30:000.

Sobre o plano de reorganisacio, que acima publica-
mos, faz o nosso collega O Economista, com a compe-
tencia que lhe provém do facto do seu redactor princi-

al ser o actual presidente do conselho de administra-
cdo da companhia, os seguintes calculos:

© numero de obrigacées de 3y correspondentes ds dos diver-
sos typos actualmeete existentes seria de 934:016. Por esse nume-
ro serdo distribuidas as 30:000 ac¢oes em carteira, na rasio de 1
acgao por 3o obrigacoes.
Crear-se-hao 558:838 obrigagdes de 1.* hypotheca de juro de
3 0/4 sendo:
263:838 Para as actuaes obrigacoes afora as da Beira Baixa,
a3:000 Para as da Beira Baixa.
30:000 Para a regularisaciio dos negocios hespanhoes.
150:000 Para o pagamento da divida fluctuante e conclusiio das
obras.
Crear-se-hdo mais 263:838 obrigagoes de 2. hypotheca, juro
variavel, maximo 3 %%,
O encargo de juro das obrigagdes de 1.4 hypotheca serd, a 13

B OBICOS S s iee s Ao S e b N et sy R Sy e 8.382:570
A receita actual da Companhia é de contos.. 1:740
Garantia da Beira Baixa..............000. o L 400
Contos., .. .. 2:138
a 234 réis por fr. (30 %o Premio) . ... e (2221220
Saldo. .. .. 830:652
Se o agio descer a 20 por cento, 08 2:158 contos re-
presentam 10 milhdes de francos ¢ o saldo seria de  1.617:430
e —

Ll
Supponhdmos um melhoramento provavel dos cambios, ¢ que
elles representem apenas um premio d'ouro de 10 por cento.

Receita actual a 1?8' réis por fi.. ... Ll 10.848:500
Economicas a realisar ..,.......ooovieiiaiiiirians 1.000:000
Augmento de receita em 2 annos. ...o.ooeoeviainn s 1.000:000
12.848:300

Obrigacoes 1.* hypotheca. ...coovvnecs 8.382:570
» 2. S R T e 3.057:570  12.340:140
Saldo:ss. vwan fr 508:360

Isto ¢, n'um periodo ndo superior a 4 annos, as acgoes pddem
contar com dividendo.

Este dividendo seria de 5 francos por accdo, sup-
pondo o maximo d'ellas 100000, incluindo as 3o:000
novas da proposta Closon.

Ao
Assembléa geral da Companhia

Atravez d’Africa

Realisou-se no dia 10 do corrente a reunido d'esta
assembléa, para apresentaciio do relatorio do conselho
de administraciio e parecer do conselho fiscal, respecti-
vos 4 gerencia do anno economico, findo em 3o de ju-
nho ultimo.

A assembléa approvou inteiramente as contas ¢ o
balanco, reelegendo por completo os membros dos con-
selhos, cujos mandatos terminaram em conformidade
com dos estatutos, e deu um voto de louvor ao conse-
lho e especialmente o seu presidente, o sr. Carlos Lo-
pes. Breve comecaremos a publicar este relatorio.

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de novembro.

Nao nos parece que esta quinzena possa considerar-se de bons
auspicios para a situagio economica e financeira do paiz, porque
voltaram novamente as noticias pessimistas, causando, sobretudo,
impressio as que foram langadas em publico por entidade conhe-
cedora do assumpto ¢ mais propensa a optimismos do que a pes-
simismos. As contas do thesouro, até 31 de outubro, accusam effe-
ctivamente um deficit de 7:8G2 contos, indicando todas as proba-
bilidades que em 31 de dezembro tenha attingido a cifra de 13:000
contos.

A par d'isto, a emissdo do Banco de Pertugal vae attingindo
enormes proporgoes, e a pouco trecho terd chegado ao limite que
lhe foi marcado pelo contracto com o governo. Para obyiar ds dif-
ficuldades resultantes d'esta situagio, que ndo ¢ para tranquillisar,
parece que se trata d'uma remodelagio completa d'este estabele-
cimento, tendo, porém, surgido difficuldades, que restam por ven-
cer, porque, segundo consta, a directoria do Banco de Portugal
nio estd concorde com a ideia de crear papel-moeda, que se diz
faz parte do plano financeiro do sr. ministro da fazenda.

A situacio da praca do Porto continta a ser muito melindrosa
e difficil. A questao dos bancos estd sem solugio, e € impossivel
que elles se possam manter por muito tempo mais, se se lhes nao
accode por qualquer forma, ou se se ndo procurar acautellar e pre-
venir as cousas de modo aevitar que o desastre tome as proporgoes
de um /Jrach geral.

As receitas aduaneiras continuam a diminuir, ascendendo a
diminuiciio a 3:000 contos (1:004 rendimento geral, 1:036 cereaes)
no praso decorrido de janeiro a outubro ultimo. O goyerno no-
meou uma commissio, que hoje ficou installada, para apreciar as
reclamacdes que tem sido feitas contra a nova pauta ¢ a queé pa-
rece attribuir-se a diminui¢io das receitas nas alfandegas. bm
tempo 0 gOVerno nomedra outra CoMmissao para estudar este as-
sumpto ¢ dar parecer sobre as causas determinantes d'aquella di-
minuicio, mas nao consta que ella tenha jd elaborado o seu rela-
torio, ou que mesmo s¢ tenha reunido para semelhante fim.

As questdes do Banco do Povo e do Banco LLusitano tiveram
o seu desenlace legal no Tribunal do Commercio, deliberando os
respectivos jurys homologar, as concordatas por elles propostas
a0s seus crédores, deliberacio, porém, que nio foi' ainda confir-
mada por senten¢a, tendo-se suscitado, por parte do representan-
te do ministerio publico junto d'aquelle tribunal, uma duvida so-
bre a legalidade da concordata, por ser de opiniao que as socie-
dades anonymas nio podem offerecer concordata, e sustentando
esta doutrina em vista dos principios geraes do direito commer-
cial. B esperada com interesse a decisdo do juiz presidente.

*

Estd publicado o relatorio da administragio do caminho de
ferro de Loanda a Ambaca, que n'este jornal serd reproduzido na
integra. IX um documento bem escripto € hem desenvolvido ¢ do-
cumentado, mas ndo deixou de impressionar a pragg a circums-
tancia de parecer que a companhia ndio poderd, em quanto as
condighes geraes financeiras se ndo modificarem, levar a cons-
truccio além do kilometro 300, 0 que propoz ao governo. A sus-

ensao. dos trabalhos da construcgiio d'este caminho de ferro e o
adiamento indefinido do seu prolongamento até Malange, parece-
nos grave para os interesses do governo e da provincia de Ango-
la. O governo tem de estudar muito cautelosamente o assumpto
e nio nos parece difficil achar uma solugiio, que salve:os interes-
ses mais importantes que se acham ligados a este caminho de ter-
ro, pois dentro do proprio contracto ha meio de realisar tudo,
como em tempo demonstraremos.

¥

O movimento ' do nosso mercado intérno, na quinzena finda,
ndo foi grande. As inscripedes de (assentamento) regularam de
34,40 a 34,00, a5 de coupon c.? : 34,80 a 35, a divida externa (3 p. c.)
de 31,60 a 31,00, as obrigacdes (4 p, €. com premio) a 155000 réis
e 139100, de 4 p. c. (1890) e 3..13.50 e 33.40, de 4 1% p. ¢ (cou-
pon) a 38.700 e gg.oon réis, obrigacoes prediaes (6 p. ¢. ass.) a
00.000 réis, 5 p. ¢. (ass.) a 86.000 réis. As acgdes dos bancos tive-
ram uma ligeira baixa, vendendo-se as do Banco de Portugal a
111.500 reis. Subiram as accdes da Gompanhia,de Tabacos de
47.000 @ 49.000 réis. O cambio sobre Lisboa (chégue) tem regula-
dode 4175 a 42 15, sobre Paris de 686 ¢ 684 a 682 nos ultimos dias.
O cambio do Rio de Janeiro sobre Londres voltou a subir, tendo ji
attingido a 14. A taxa de desconto tem-se mantido :— sobre Lon-
dres 3 p. ¢. (bancario) 2 3% (particular), sobre Paris 21/3 ¢ 21/,

¥
A ultima hora consta estar concluido o tratado de commercio
entre a Hespanha e Portugal, em condigoes que se dizem favora-
veis para os interesses industriaes ¢ commerciaes dos dois paizes.
Em Portugdl, por parte das classes industriaes, parece haver se-
rias apprehensdes a este respeito. s
d &
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Cotagoes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro

1892 — OUTUBRO — DIAS
BOLSAS TITULOS —_— S~ e— el L g
1| 2 i f w1 B 2o IV W T (R e
Lisboa . . .[ACIES Comp. Real Portoguess.. | - |19.500] - |19.500!49.500{49300] - | - | - | = | = | = | = | -
»  Ascensores mechanicos. . . . - - - | &= Fa - =t - = = - - = =
OBRIG. Comp.* Real Porlugneza . - -~ - - - - - AN = - - = =
SRR T e e - [48.000f - 48500 - - - - - B - - - -
o Atravex d'Africa . ...... < - - - - | 30.000] = - - - - - = =
Paris. . .. .[ACCOES Comp. Real Portugueza. . . - 83 81,25 | 80 80 82 s = = = 1'80 e = a
»  Madrid-Caceres-Portugal . . ) - |43 = = - | 46 A - |as = = =
»  Norte de Hespauba . . . . . . - | 458 | 154 | 455 - =~ - " - - = 3 = &
»  Madeid-Taragoza-Alicants . .| = [ 172,50 173,75 172 - - - - - - - - - -
v Andalugess s oo sl o - | 322,50] 335 32125 - - = = = - = = = =
OBRIG. Comp. Real Porlugueza . . . - | 412 LS00 114,50 114.50( 411,50} 111 109 109 107 106 105,70 - -
o Madrid-Cacares-Portugal, . . - - - - [ 140 140 144 142 142 142 140 (151 - -
o Norle espanha 4.% hypotheca| ~ 328 | 329 | 320 - - - - - - - - = &
»  Mraver d'AMrica. .. ..., - e = = - & 7 & - = - s s -
o % da Beira Alla.. . ... - - s = = - & i - = s s i A
Londres.. » Atraves d'Mricsa ....... o = o . - -4 & o - B = b £ o
Amsterd..| » Mz d'Ara....... - | 43,25 | 43 - 43,06 |43 - - | 43,25 | 4% 44 - - =
Bruxellas .| » Atavex d’AMtica ....... - - = &3 - - - - - - = - & ._
Berlim....| » Compankia Real { 1,0/, ~ - = = = g - 2 o s J a Ve

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
s = — ———e——
Periodo 1892 1891 Totaes Differenca a favor de
Linhas de — e — = ~ = — —~
exploragao Kilo Kilo |
Kil.| Totaes | metri- || Kil.| Totaes | metri- 1892 891 1892 189)
cas cas
de| a Réis Réis Réis Réis Réis [ Réis Réis ]| Réig
= ( Antiga réde(22(28 nubro| 690 £9.232:000( 71:205| 690/ 55.422:400( 80:322] 2.909.601:000/ 2.615.085:010] - ||11548%:010
Z| enova naoj29| Aleent.| » | 55395:000] 78:833 » | 54.567:0000 79:053| 2.353.996.000! 2.469.632:910] - |[115.636:910
= Bamntida"zé 8loubeo] 334 5.438:000{ 15:443] 334  5.950:000 17:814] 2973 203.384:000] 23.995:000 -
= 2128 Outabeo | 3¢ A58:0000 415:443] 3¢ 5.950:( 17:8 7.309:000 203.384:000] 23.925: -
g Nova rede‘zg &{Xoremb.] » 5 = S - - - - - =
= gﬂ.rant.ida.) | TR ey ey & L W & = - & o .
' 14]20( outubre] 4751 16.526:660( 34:792| 475| 17.016:400] 36:034] 388.000:845!  603.451:488] - 15.150:640
Sul e Sueste...{21{27| » | » | 16.368:010 30:248| » | 14.677:120| 30:899] 602.368:855! 617.828.605] - 15.459:750
B 5] g " e RS 7 S . . - & %
Minho e Douro.{ —-| = - | - - - - - - - - - -
10/46(setend | 233 7.018:636| 27:740| 253 7.220:600( 28:544]  190.922:499|| 2925024:665 - 35.102: 166
Beira Alta..... 170230 » | » | 6.604:361| 26:460] » | 7.064:252] 27:869] 197 617:061) 232088:017] - 3h.451:857
24130 » | » | 8.722:500| 34:476] » | 8.669:710] 34:267| 206.339:550|| 240.738:627] - 34.399:077
Nacional (Mi-(30| 6oube| 405 1.561:395 14:870| 105 1.521:489) 14:487| 49.452:510(  50.815:449) - 1.362:639
randella e Vi-{ - -| -~ | = - - - - - - - - -
T RN AR - = - - - - - - - - - = -
26/ 1)seemb.| 34| 1.649:470] 47:631| 34| 1.383:460( 32:473]  A3.046:250 42514187 632072 -
Guimaréaes..... - = -] - - - ~ - - - - - -
| 14{20] outbef 2803 ps. 1.626:816/m. 5802803 (0 1.578:427(p. 563l 585304430l ss7az0s0] - [k 162:016
oo i Hespa-\aylor ", 1", | A584:351] 65| » | 4524:403] 53|  60.433:404|  60.236:461 - 102:667
Bledevasants 283 o | o.| 1327:072]  S44| » | 0412:0430  503]  64.660:567|  61.648:305fk 112:263]| -
Madrid — Zara-(13/21| + (2672 1266:600)  566(2672) 1350:351 67T}  A2.632:576(  AES10:037] - 1.857:461
goza—Alican- 22128 » | » | 1.444:483)  428| » | 1.433:806] 42|  43797:080|  4sea3:8in| - 1.846:78%
T e - = = - - - - - - - - - -
8{44) » | 804  323:661] 361 sva|  323:466]  s61]  11.462:088] 14.305:390]  136:608| -
Andaluzes ..... 1521] » | » 324444 369 . 31:673]  348]  10.786:233]  11.617:063]  169:470( -
[22/28] . : 420:632]  358] » 904:270, 332 Izi0805|  ALotian| g0zl -
16200 » | 460/ 2333130 507| 460  272:318] 5ol 0.549:981 9.799:333] - 1800352
AL’;‘:’,}.&‘;‘“""im 9 | . o20:427| K98 » |  263:000 37|  o77e700l  9.09%h%| - || ers7is
4 BON& 9y Jixeremb| » | 212:7221  463| . 262:337| 570 9.991:531 10.254:761 = 263:330
22|28 0uino| 480 52863 203 480}  BA:0S6| 300  2207:699 1LOSS:715]  218:084 %
Zafra a Huelva.!29| 4/Novemb] » 56:445]  314] » 52:004  988]  2.263:844 2.060:718] 923196 .

Lourenco Marques. — Jd se acha concluida a resposta
do governo portuguez sobre as reclamacées inglezas e
americanas a respeito d'esta linha, trabalho que foi con-
edro de Carvalho, e que d'elle se des-

fiado ao sr. dr.
em[»enhou brilhantemente.

E’ um volumoso relatorio, que em breve serd envia-
do aos arbitros suissos, ¢ que, honrando o seu auctor,

Linhas portuguezas

honra o paiz, e defende os nossos direitos completa-

mente.

- Linha urbana do Porto. — Nio houve concorrentes ao

concurso, encerrado no dia

5

, para a adjudicacdo das

empreitadas de construccao do resto d'esta linha e da
estacao central, na Feira de S. Bento da Ave Maria.
Serd, por isso, aberta brevemente nova praca.
Fiscalisa¢ao do governo. — Estd muito adiantada, ao
que nos dizem, a reforma, que o sr. ministro das obras
























