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Palacio da Industria Portugueza
EM TLISBOA

Exposicdo Universal e Exposicdo Maritima
em 1897

s titulos d'este artigo deixam bem comprehen-
der com quanto enthusiasmo nos apressimos
a ligar o nosso nome 4 iniciativa da realisa-
¢do d’este projecto.

No estado actual do nosso paiz, os grandes comet-
timentos, tudo quanto tenda a levantar Portugal, por
um esforco heroico, do abatimento a que uma cad[::ia
de infelicidades o levou, parece em geral pura phanta-
sia de sonhadores, sendo insensatez de temerarios que
ndo véem, na cruenta licdo do passado, exemplo frizan-
te a desarmal-os para futuros arrojos. >

E' que o desalento venceu todos os espiritos ; ¢ que
o desejo insoffrido de avancar demasiadamente no ca-
minho dos melhoramentos moraes e materiaes levou-nos
d quasi ruina, muito antes que os beneficos resulta-
dos d’esses melhoramentos nos trouxessem, em prospe-
ridade, a compensacio dos sacrificios a que, por elles,
nos imposémos.

REDACGAO —Conde Bardo, 91— LISEBO.A.

0

Mas se esta justa aspiracdo de progresso nos impel-
liu a um caminho difficil; se arruindmos as forcas em
trabalho excessivo, se deixdmos o nosso sangue enfra-
quecer na lucta pelo progresso, na grande batalha da
intelligencia que pensa e do braco que executa, sem
medir o alcance d'este trabalho mais que no roseo de-
sejo da felicidade sonhada; se, finalmente, se, franca-
mente, estamos hoje desfallecidos porque soffregamente

uizémos elevar o nosso paiz a par dos mais adianta-
305 da Europa, ndo ¢ razao para que nos abandonemos
por completo ao desconsolo, para que quebremos a
enxada que manejavamos fadigosos, e a pedra que le-
vdmos com tanto custo para o monumento do nosso futu-
ro, a abandonemos a meio caminho, inutil para elle e
para nos.

Depois da enfermidade vem a convalescenca e apos
esta a saude.

Pensemos pois no futuro e confiemos que as nossas
forcas, que sdo muitas, retemperar-se-hdo na continua-
cao da lucta, se queremos ser o que ser desejamos.

E’ por isso que consideramos perfeitamente realisa-
vel o plano que vamos expor, sobre o qual nos propo-
mos trabalhar activamente, no que esperamos ser acom-
panhados por toda a imprensa, por todo o paiz!

Em 1897 Portugal tem uma commemoracao a reali-
zar 4 qual todas as nacées do mundo ndo negardo o seu
concurso.

Quatrocentos annos se completam, que as caravellas,
guiadas pelo nosso grande navegador, dobravam o cabo
das Tormentas, indo implantar a bandeira christd nas
praias indianas.

Eramos grandiosos entdo, pela navegacio e pela des-
coberta; cinco annos temos deante de noés para nos tor-
narmos, pelo menos, importantes pelo commercio e
pelo trabalho.

Deve inaugurar-se, tambem n’essa epocha, o porto
de Lisboa com todos os seus melhoramentos que esta-
mos emprehendendo.

Pois bem: nenhuma occasido mais azada para con-
vidar as nacbes a visitar a nossa; para as recebermos
aqui na capital, n'um duplo concurso demonstrativo
da importancia industrial e maritima de cada paiz.

Em terra, n'um grande palacio que se construird pa-
ra testemunho permanente da nossa industria, uma ex-
vosicdo universal onde cada estado vird ostentar os me-
{hores productos das suas sciencias das suas industrias
e artes; no magnifico porto de Lisboa, os barcos de to-
das as dimensoes, as construccoes de todas as epochas,
as esquadras de todos os mares.

% na cidade uma animacflo extraordinaria, um vae-
vem de populacio fluctuante, uma diversidade de indi-
viduos cre todas as nacionalidades, uma confusiao de
idiomas de todos os paizes, transformando a nossa ca-

ital n'um centro de actividade, dando-lhe aquelle bri-
hantismo attrahente das grandes capitaes estrangeiras
por occasido das suas melhores festas.
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Para a realisacio d'esta ideia e de outras que lhe
sio accessorias o seu primitive iniciador, 0 nosso ami-
go Pinto de Magalhdes, cujo trabalho nos proposémos
acompanhar n’esta honrosa tentativa, convidou no dia
28 alguns dos nossos collegas da imprensa diaria, aos
quaes pelo nosso director foram communicadas as ba-
ses iniciaes da formacdo de uma sociedade que pre-
tendemos fundar em Lisboa, e cujos fins sdo, entre
outros :

1.0 Construir um grande edificio para exposicio per-
manente dos productos da industria e da agricultura
nacionaes, que se denominard Palacio da Industria Por-
tugueza.

2.9 Construir, prévio accordo com a Camara Munici-
pal de Lisboa, o parque da Avenida da Liberdade, se-
gundo o projecto pela mesma Camara ap rovado.

3.0 Explorar o parque e os jardins do lgalacio, onde
estabelecerd varios recreios populares, taes como: mon-
tanha russa, carrousseis, baloucos, jogos infantis, baldo
captivo, escola de tiro, jogos para adultos, barcos cir-
culantes, gondolas no lago, passeios em carros e ani-
maes, campo de corridas de cavallos, velocipedes, etc.,
e se dardo funccdes extraordinarias diurnas e nocturnas,
como concertos, fogos artificiaes, fontes electricas, illu-
minacdes, bailes, exhibicoes de celebridades, etc.

4.° A Sociedade propde-se fundar no Palacio esco-
las industriaes de pintura, esculptura, etc., onde leccio-
nard, gratuitamente, até 5o alumnos de escolha official.

5.9 Caso a Camara ou a respectiva Sociedade o jul-
guem conveniente, poderd estabelecer-se nos jardins do
mesmo Palacio o Jardim Zoologico, ficando a cargo da
Sociedade do Palacio o seu sustento e exploracao.

6.9 O Palacio sera dividido em cinco grandes pavi-
lhdes, destinados:

1.> A’ Industria.

2. A’ Agricultura.

3.° A’s Bellas artes.

4.” A’s diversas aulas

5.9 (Central) 4 parte recreativa: espectaculos, confe-
rencias, concertos, bailes, exposicées diversas, flores, etc.

7.2 No mesmo Palacio serd reservado um saldo para
aimprensa portugueza, como centro especial para as suas
reunides, exposicio de jornaes, gabinete de leitura, re-
portagem, etc.

8.9 A todos os industriaes serd concedido, conforme
o numero de accbes que tiverem, ou pagando aluguer,
o espaco necessario para exporem os seus productos,
tomarem encommendas ou fazer venda de generos e
artigos portuguezes exclusivamente. '

9.° A construccdo do Palacio serd feita por emprei-
tadas, engenheiros e operarios portuguezcs.

10.° Todos os fornecimentos serdo feitos por concur-
so, preferindo-se os concorrentes que mais vantagens
offerecerem, tendo por base receberem */3 da totalidade
dos fornecimentos em accées do Palacio.

11.° Todos os materiaes a empregar no Palacio e seus
annexos serdo exclusivamente portuguezes, com excep-
¢iio de ferros e tintas, cuja entrada, caso seja indispen-
savel, 0 governo permittird livre de direitos.

12.” Na construccdo do Palacio e seus annexos pro-
ceder-se-ha com a mais rigorosa economia, montando a
Sociedade fornos para a cosedura do tijolo, visto ser
este artigo uma das partes mais importantes em con-
struccoes d’este genero, e haver no local o barro proprio
para este fim.

13.° No Palacio realisar-se-ha em 18¢7 uma Exposi-
¢@o Universal, commemorando o 4. Centenario da Des-
coberta da India, e coincidindo com os festejos com que
naturalmente o nosso paiz deve saudar a monumental
viagem de Vasco da Gama.

14.° No Palacio montar-se-ha um grande motor para
por em movimento diversas machinas de fabricacdo
portugueza, tanto agricolas como industriaes.

15." Caso o governo esteja d'accordo, e sem augmen-
to de encargo para o Estado, poderdo installar-se no
Palacio o museu Commercial e Industrial de Lisboa e
o museu Agricola Florestal.

16. A sociedade propde-se mais construir uma li-
nha ferrea, de via reduzida e material elegante, desde o
crusamento da Avenida com a Praca da Alegria e rua
das Pretas, até o parque e jardins do Palacio.

O capital preciso para a realisacdo dos fins a que se
propoe esta Sociedade sera calculado por uma com-
missdo de engenheiros portuguezes, sendo a sua im-
portancia totalmente emittida em accoes, de forma que
nio seja necessario, para o completo das obras, emittir
obrigacdes.

A iniciativa ahi estd tomada. Vingue ou ndo a ideia,
a industria, a agricultura, a capital, o paiz inteiro nao
deixardo de reconhecer que ella bem merece o auxilio
de todos.

E' no seu proprio interesse que cada qual deve vir
alistar-se na cohorte que se propée luctar pelo desen-
volvimento do nosso torrdo natal.

E fiamos que ninguem, que tenha uma parcella de
actividade a empregar, deixard de vir concorrer para
isso, porque os servicos que o Palacio da Industria vi-
rd prestar, como estimulo aos nossos manufactores e
agricultores, como ensino ao nosso publico para se sur-
tir de productos nacionaes, como demonstracao ao mun-
do do estado de adiantamento da nossa produc¢do, de-
vem de ser do mais elevado alcance.

Os iniciadores tencionam convidar em breve, para
uma reunido, os principaes capitalistas e pessoas impor-
tantes do paiz, a fim de se nomear uma commissdo
executiva que trate de levar esta ideia 4 realisacdo.

Findard ahi a missio de meros iniciadores que para
n6s tomdmos, porque o nosso intento ¢ unica e sim-
plesmente que Portugal seja dotado com um Palacio
da Industria, em boas condicées. Nunca ¢é demais por
estas coisas a claro nos tempos que vdo correndo. ..

P
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 25 de outubro de 1892.

Foi muito concorrida a assembléa geral extraordina-
ria da Companhia de caminhos de ferro d’Antuerpia a
Rotterdam. Presidiu M. Montefiore-Levy. Assistiram
muitos accionistas d'Antuerpia. Entre os maiores, no-
tavam-se os srs. Bischoffsheim com 1:200 accdes; J.
Stern com 200 em seu nome e 1:185 no do Banco
de Bruxellas; Hamair 1:005; Brugman, 1:000; Rivar-
let 8003 van Kerckhoven 8oo; Caixa de Transaccoes
800; Barbanson, 680; de Hirsch 6653 H. Stern 600}
Sanv 4603 von Praet 3405 G. Bayons 2003 etc., €tc.

Foram nomeados administradores os srs. Stoclet,
Benjoen, bardo de Huart-Malon e commisarios os SI'S.
cavalleiro van Praet, e van Dievoet, advogado.

w
* ®

Desde 4 do corrente sdo dadas cartas de saude a to-
dos os navios que largarem o porto d’Antuerpia.

*
LR
Os dois novos paquetes destinados d linha Ostende-
Dover, em construccio nos estaleiros de Dumbarton

e de Hoboken, serdo postos 4 disposigio da marinha
no mez de marco do proximo anno. “
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Ficam pois existindo sete paquetes de mala de gran-

de velocidade.
£

O relatorio dos engenheiros do estado dcerca das
installacoes maritimas de Bruxellas foi approvado pelo
miistro da Agricultura, Industria e Obras Publicas e
serd remettido em breve 4 commissaon. Esta recomeca-
rd os seus trabalhos em breve praso.

O que porém falta, segundo parece, ¢ o parecer do
ministerio dos Caminhos de ferro sobre o projecto de
ligacido do futuro porto 4 estagio de Pannenhuis, espe-
rado ha perto de dois annos

¥

¥ ¥
A exposicio universal de 1894 em Antuerpia ¢ cou-
sa absolutamente decidida. Eis aqui os nomes dos
membros do comité executivo, nomeados officialmente:
Presidente o sr. conde de Pret Roose de Calesberg;
vice-presidentes os srs. visconde Armand de Rieulant

‘e de Potelsberghe, antigo magistrado, administrador da

Sociedade Sacré Madame; Stanislau H. Haine, vice-
consul dos Estados-Unidos, conselheiro provincial; Al-
phonse Hertoys, escrivio da camara, antigo vice-presi-
dente do tribunal do commercio ; thesoureiro, o sr. Al-
berto de Bary, consul geral da Republica Argentina, ne-
oclante; secretario, o sr. Henri Biliard, engenbeiro
industrialy vogaes, os srs. conde M. de Rameuse, mem-
bro da camara dos representantes; Désiré Gaussens,
antigo industrial, administrador da Sociedade do Pala-
cio da Industria; Alexis Mols, industrial, antigo conse-
lheiro provincial; Adolphe Verspreenven, negociante ¢
vice-presidente do tribunal. |

O Comuté honorario serda em breve nomeado.

Na reunido do Comilé executivo, que teve logar em
5 de outubro, foi discutido o lado financeiro da empre-
za, devendo o resultado d’essa discucao ser publicado
por todo o mez.

i'«'*-ﬁt

O sr. Mauricio Lemonnier foi recebido na manha do
dia 1.° de outubro pelo rei, com o qual conversou lar-
gamente dcerca do seu projecto d'exposi¢do internacio-
nal em Bruxellas.

Sua Magestade pareceu muito favoravel a este pro-
jecto e parece decidido que, mesmo dada a eventuali-
dade da Exposicio de Antuerpia em 1894, a Exposi-
cio de Bruxellas terd logar em 18¢5.

¥ ¥
Um despacho de Washington annuncia que o secre-

tario d'estado da republica dos Estados Unidos, Blaine,
telegraphara em 3 de outubro a todas as potencias, no-

ticiando-lhes que a conferencia monetaria terd logar em
Bruxellas em 22 de novembro.

Suppée-se que o ministro dos Estados Unidos nesta
cidade serd nomeado delegado 4 conferencia.

Os delegados inglezes s@o os srs. Charles River
Wilson, W. Hauldsworth, M. Curie e Charles Free-
mantle, sendo este ultimo a titulo official.

Cré-se que a Inglaterra ndo fard concessdo alguma.
(s americanos ficariam descontentissimos se ella recu-
sasse tomar a prata por um preco convencional, po-
dendo seguir-se a este desaccordo uma rivalidade de
tarifas. Os indios enviardo egualmente delegados & con-
ferencia.

™

Comecam de novo as circular as notas de cem fran-
cos falsificadas. A impressio ¢ grosseira, falta a filigra-
na e em vez de travaux forcés imprimiram os falsifica-
dores travaux farcés.

Foram enviados telegrammas no dia 5 de outubro a
todos os thesoureiros do Estado, para estes se preca-
verem e prenderem os individuos que apresentarem os

valores falsos.
el. Aban.
A,

Parte official

Direcgdo geral das obras publicas e minas
2:" Reparticao—Caminhos de ferro

Tendo sido approvadas por despacho de 14 de maio ultimo,
para vigorarem durante seis mézes, as tarifas n.® 1 ¢ 7 a 17, pro-
postas pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
em substituicao da tarifa especial n. 1, que anteriormente vigora-
va; ¢ considerando que, alem d‘alqueiluciimimqﬁo de praso, as re-
feridas tarifas foram approvadas com a condigao de, antes de ter-
minado esse praso, a companhia apresentar, em substituicio da al-
ludida tarifa n.° 1, um projecto de tarifa definitivo, em harmonia
com os preceitos do despacho de 18 de fevereiro do anno corren-
te, acompanhado de copia de todas as reclamagoes que & mesma
companhia tenham sido dirigidas pelos expedidores dcerca das
doze tarifas, provisoriamente em vigor; considerando, que apenas
faltam dois mezes para terminar o praso de validade das referidas
doze tarifas, ¢ que, em assumpto de tanta importancia, ¢ que tao
directamente pode affectar os interesses do publico, ndo convem
tomar deliberacoes precipitadas e sem prefeito conhecimento de
causa: determina Sua Magestade El-Rer que o director da 1.4 di-
recciio fiscal de exploracao de caminhos de ferro avise a compa-
nhia real para submetter 4 approvacdo do governo, antes do dia
30 do proximo mez de novembro, o projecto de tarifa definitiva,
a que se refere a clausula C do citado despacho de 14 de maio ul-
timo, e bem assim a copia de todas as reclamagoes que contra as
doze tarifas em vigor tiver recebido.

Paco, em 27 de outubro de 1892.=Pedro Victor da Costa Se-
queira.

; Para o director da 1.* direcgio fiscal de exploracio de caminhos
le ferro.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS DA MARINRA E ULTRAMAR.—Direccdo goral do ultramar, 3." reparticao
CAMINHO DE FERRO DE LOURENGO MARQUES.—Receita e despeza no 1.° semestre de 1892

Receita
. 1. Trimestre 2." Trimestre Total
et | e —— e —— e - s —_
Designagio 5\‘“3‘"" Numero Numéro
pas:u- Peso Importancia p.\(::a- Peso Importancia pnizn- Peso Importancia
geiros geiros goiros
Passageiros........ 1 9:558 4 i270%010| 5:407 - 317739003 | 14:063 - 11:044 9003
Grande ve-)Bagagens e recova- _ .
Jocidade . JBEAS .. . cvvrenosse - - 1117499488 | - - 1:2578100 | - - 2:4315597 .
~ {Diversas....... : - - 1:838%ma57 | - - -8:;.?9864 - - 2:0206 821
Mercadorias .. ... S OV AT = | 4827:518 | 12:324b76 | - 7:673:073 | 20:8139p508| =~  |12.500:591 | 32:138% 184
G:338 | 4.827:518 | 201000031 | 3:407 | 7.673:073 | 28:6319 5706 | 141903 |12.500:301 | 40:2409 007

i o
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Despezan

Designagido

1. Trimestre

2. Trimestre

Total

Conservacio (via e obras)
Traccio (locomotivas,
combustivel, pessoal,

Material circulante (lim-
peza e reparacoes).. . .
Trafego (pessoal e expe-
diente das estacoes,

10:640$742

4:315%429

9:733090

5:8079747
4:6003%292

20:385%732

12:2315019

81924721

Resumo
Designagao 1." Trimestre 2." Trimestra Total
BeCeIa I ile v isimiievan 20:609031| 28:6318576| 409:2408607
DISSHE2R o vt wiye sasapied 31:4159168] 28:6609833] bo:0765H051
167775 SRR e et 10:806 137 209307| 10:8359444

Kilometros explorados 8q.

CUC s spvnndy aess _'0102(_’#’42,3 S" (fb"“b”: 4 {8:3 3%#:’22 Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, 7 de
3114153168 28:6009883| Go:0763p031 ou}}uhrmde 18g2.—0 chefe da reparti¢io, Tito Augusto de Car-
valho.
CAMINHO DE FERRO DE LOANDA A AMBACA.—Receita e despeza no 1.° semestre de 1892
Receita
1. Trimestre 2.” Trimestre Total
33 83
Designagio g & | Numero E 5 | Numero Numero
= B de v =28 de . de {
M| passa Peso Importancia | 53 % | pagsa- Peso Importancia passa- Peso Importancia
gelros geiros feiros
Passageiros..... - | 12:957 - 7:2009670| - | 13:600 - 0:043 9840 | 26:656 - 17:234¥p510
Grande velo-)Bagugens e reco-
cidade ....]) vagens....... 180 = - 1:3129480| 220/ = - 1:4449230| - - 2:756710
_ [Diversas........ - - - +143§590 - - - ﬁ%j;fblBo - - 1:057#’77
Mercadorias . ........oovnenn. - - |1.478.133] 5:661p0940| - - |1.477.313] 5:839%200| = |2.055.446] 11:5019230
180 | 12:057 |1.478.133| 14:070%080 | 220( 13:609 (1.477.313| 17:8708540 26:636 |2.055.446| 32:5509220
Despeza Para o director da fiscalisacio da construcgiio do caminho de
ferro da Beira Baixa.
HEMEHRERG 1. Trimestrs | 2.9 Trimestre Total Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, pedido
2 g i ey : ‘ em 18 de margo do anno corrente que o praso para a conclusdo
Conservagdo (via eobras)| 15:125p161| 18:5179719| 33:642$880 | dos trabalhos da 3.* seccio do mesmo caminho de ferro seja pro-
Tracgio (locomotivas, rogrado até 31 de dezembro de 1892; e em 6 de maio findo que
combustivel, pessoal, esse praso se prorogue até 1 de julho de 1893, por que ainda sub-

Material circulante (lim-
peza e reparagao) .. ..
Trafego (pessoal, expe-

21:2108310

—-p-

19:355§260

—-yp—

40:5653570
..#_.

diente das estacoes, A
RN s T e 35:859pp410| 30:360953) 66:220%363
72: 1049881 68:2333932) 140:428 3813
Resumo
Designagao 1.° Trimestre | 2. Trimestre Total
RECEIED o o.v/oiviv's si0w sy 4008 14:6709680 1*:870#530 32:550%220
Despeza v viiscoviisnsa 72: 1049881 f]é:z:i?:;pg 32| 140:428 813
FRIRBIRL 3o pviers poeisitisty 57:5159201| 50:363392| 107:8783 593

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, 14 de
outubro de 18¢g2.=0 chefe da reparticio, Tito cAugusto de Car-

valho.

Sua Magestade El-flei, a quem foi presenre um pedido da

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes para ser
relevada do pagamento da multa que lhe foi imposta por portaria
de 7 de junho ultimo durante o periodo de 18 de julho do corren-
te anno, cpocha em que devia estar concluida a construccio da
3.2 sec¢ao do caminho de ferro da Beira Baixa, até 31 de dezem-
bro proximo futuro: ha por bem, conformando-se com o parecer
de 19 de setembro ultimo da junta consultiva de obras publicas e
minas, indeferir o pedido da Companhia, mantendo-se as disposi-
¢oes da referida portaria de 7 de junho do anno corrente.

O que se communica ao director da fiscalisagio da construc-
¢lio do caminho de ferro da Beira Baixa, para os devidos efleitos.

Pago em 27 de outubro de 18g2.—Pedro Victor da Costa Se-

queira.

siste a crise financeira que a impede de dar aos trabalhos o ne-
cessario desenvolvimento:

1.> Que a companhia real tem obrigacdo de concluir os dois
langos da 3.* seccao até 18 de junho de 189z, ¢ 0 governo tem o
direito de applicar-lhe a multa comminada no artigo 64.° do con-
trato de 29 de julho de 1885, por cada mez que exceda aquelle

raso;
2 2. Que em portaria de 8 agosto de 1891 foi concedida 4 mes-
ma companhia prorogagiio de praso para a conclusdo do segundo
lanco da 3.* secgdo, por que, terminando em 18 de julho de 1892
o praso para a conclusiio do primeiro lango, nenhuma vantagem
resultard de se abrir o segundo lango isoladamente ;

3.0 Que uma nova prorogacao importa a demora da abertura
da 3. sec¢do, e portanto da ligagdo da linha da Beira Baixa com
a da Beira A]ta, com grave prejuizo do estado, do publico, e até
da propria companhia;

4.° Que d'esta demora resulta retardar-se a epocha em que o
estado poderd vir a ser alliviado do encargo da garantia de juro;

5° Que o governo ndo pode conceder a prorogagio pedida
sem que o estado soffra desde jd o prejuizo correspondente ds
despezas de fiscalisagio com o pessoal fiscal considerado nio

technico :

Ha Sua Magestade El-Rei por bem indeferir o pedido de pro-
rogacdo do praso para a conclusio da 3-* sec¢iio do caminho de
ferro da Beira Baixa, fixado pelas portarias de 18 de julho de
18%8 e 6 de agosto de 18g1.

Auendendo, porém, 4 crise financeira em que a mesma compa-
nhia funda o seu pedido, determina, outrosim, que a multa que
haja de ser-lhe imposta nos termos do artigo 64.° do contrato de
29 de julho de 1880 pelos mezes c]ue Jdecorrerem desde 18 de ju-
lho a 31 de dezembro de 1892, se limite 4 importancia das despe-
zas que o estado tem de fazer com a fiscalisagdo respectiva, que
para este effeito, segundo o respectivo or¢amento, sao fixados em
4:000¥p000 réis annuaes,

Pago, em 7 de junho de 1892— Pedro Victor da Costa Se-
queira. :

Para o director da fiscalisacio da construcgad do caminho de

ferro da Beira Baixa.
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Tarifas de transporte

‘P. n.° 7 de grande velocidade da companhia Real —
P. H. n* 3 do éMiho e Douro.—Damos hoje, como
annexo esta tarifa que estabelece o preco dos bilhetes
directos simples e ﬂe ida e volta entre as principaes
estacoes das linhas da companhia real e as da Galliza,

As suas condicdes sdo as ordinarias d’estes bilhetes.

b,
0 novo direito internacional
em materia de transporte de mercadorias

A convencdo de Berne, em 18go, concluiu, como se
sabe, um codigo para o regulamento dos transportes
internacionaes de mercadorias, entre a Allemanha,
Austria-Hungria, Belgica, Franca, Italia, Luxemburgo,
Hollanda, Russia e Suissa, convenio que principiard a
vigorar em 1 de janeiro proximo.

Sobre essa importante convencio acaba de publicar
o nosso redactor em Bruxellas, Mr. Albert Urban, en-
genheiro chefe de servico na direccdo do Grande Cen-
tral, um minucioso estudo de que acabamos de receber
dois primorosos exemplares em luxuosa edicdo, um
dos quaes o intelligente auctor dedica ao nosso minis-
tro das Obras Publicas.

O trabalho de Mr. Urban constitue um elemento va-
liosissimo para o estudo d’aquelle documento t&o inte-
ressante para todos que se dedicam a esta ordem de
assumptos.

Divide-se elle em doze capitulos intitulados: Ques-
toes vitaes—Dominio de applicacio e alcance da con-
ven¢do de Berne—Obrigacao e communidade de trans-
porte—Das consequencias da communidade de trans-
porte legal—A carta de porte—A carta de porte e o
contracto de transporte— O duplicado da carta de
porte e o direito de dispor da mercadoria-——A merca-
doria—A taxa e a tarifa—Prasos de entrega—Difficul-
dades—Domingos e dias feriados —Alfandega, impostos
e policia—Principios em materia de responsabilidade.

Em cada um d’estes capitulos a lettra e espirito das
disposicdes da convencio sdo minuciosamente estudados
e analysados, e escusamos dizer com quanto rigor e cui-
dado essa analyse ¢ feita, dada a competencia do seu
auctor.

Se a convencdo de Berne, pelo seu caracter, pelo
grande numero de linhas que a ella adheriram, pelo alto
fim a que se propoz—o alargamento do trafico interna-
cional—¢é um documento da maior importancia para os
caminhos de ferro europeus, o livro de que nos esta-
mos occupando como que o completa com 0s seus ju-
diciosos commentarios.

EoN

Congresso dos caminhos de ferro
em S. Petershurgo

Resolugdes tomadas nas sessdes plenarias de 25, 26 e 29
de agosto de 1892

(Continuagio)

QUESTAO IX
Passagem nas curvas

Maneira de por em harmonia os tracados de concor-
dancia das curras com a flexibilidade do material cir-
culante.

Letra A — Material circulante—Resultado de expe-
riencias comparativas sobre a resistencia 4 traccao das
locomotivas, das carruagens e dos wagons dos diversos

systemas, segundo circulam em curva ou em alinha-
mento recto.

Relatores MM. Lancrenon e Morandiere.

Letra B — Modificacbes a adoptar no assentamento
da via para facilitar a passagem do material circu-
lante nas curvas. — Escala a adoptar segundo a veloci-
dade dos comboios; limite a dar 4 escala e inclinacédo a
dar ao carril exterior, para obter o desnivel; folga da via
nas curvas; disposicoes empregadas sobre as linhas as-
sentes com carris de patilha, percorridas por comboios
de grande velocidade, para a circulacdo nas curvas.

A 1.% a 2.* e a 5.* secgoes reunidas submettem
4 approvacdo do Congresso as conclusoes seguintes :

etra A—1) Sob a condicdo de limitar convenien-
temente a velocidade, pode adnmuttir-se em certos pon-
tos, em virtude de circumstancias excepcionaes, em
linhas de via normal, situadas féra das grandes circu-
lacoes, curvas de pequeno raio, podendo descer arté
150 metros ou mesmo abaixo; o material circulante da
via normal pode geralmente passar em taes curvas, sal-
va a reduccdo da velocidade.

2) Segundo as experiencias de que foi dado conheci-
mento as seccbes reunidas, o acrescimo de resistencia,
devido ds curvas, poderia ser avaliado em patamar na
razao de 4 kilogrmmas por tonelada para as curvas de
200 metros de raio, e de 6 kilogrammas por tonelada
para as curvas de 150 metros.

Estes numeros sdo meras indicacées, e fica bem en-
tendido que o acrescimo de resistencia pode variar em
limites muito maiores, segundo os proprios resultados
das experiencias.

3) Os numeros precedentes sdo dignos de se relatar
sob o ponto de vista do estudo dos projectos de linhas;
mas ndo se deve perder de vista que as curvas de pe-
queno raio impéem augmento das despezas de explo-
racdo, nio s6 em consequencia do acrescimo de resis-
tencia, mas tambem da deterioracio do material e da
via, que do seu emprego resulta. Finalmente, convém
attender ds deformacoes provaveis da via, que o acres-
cimo de resistencia traz necessariamente.

4) Se por diversas consideracoes somos levados a
reduzir o raio de algumas curvas, devemos ao mesmo
tempo ndo esquecer as rectificacGes ulteriores que po-
deriam impdr-se.

Letra B—1) As seccoes reunidas fazem constar a
tendencia geral para a diminuicdo da escala, e mesmo
para a sua suppressdo completa nos pontos em que a
velocidade ¢ forcadamente muito reduzida, taes como
as vias das estacoes extremas e dos portos.

2) a. Para todas as curvas de raio egual ou superior
a 500 metros, a folga da via em curva pode ficar a
mesma que em alinhamento recto, e até mesmo para
as linhas cuja folga da via em alinhamento recto nao ex-
cede o minimo pratico de 10 mm.

b) Para as curvas de raio inferior a 500 metros, pa-
rece ser util um certo augmento na folga da via. Este
augmento deve ser na razdo inversa da folga em ali-
nhamento recto; depende, além d'isso, da forma do
perfil do verdugo.

3) Para as curvas de raio superior a 200 metros,
com as dimensées dos carris actuaes, 0 encurvamento
previo dos carris ndo parece indispensavel; ¢, todavia,
recommendavel para as curvas cujo raio seja inferior a
200 MELros.

Sob o ponto de vista do. estabelecimento da via para
as curvas apertadas, ¢ indispensavel, mais que em ou-
tros pontos, ter balastro de boa qualidade ¢ a plata-
forma bem saneada, para obviar efficazmente & deslo-
cacio transversal. Finalmente ¢ util tomar certas pre-
cauches para evitar que os carris tombem.
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4) A concordancia parabolica com algumas modifi-
cacOes especiaes, proposta para a sua applicacdo ds
linhas em exploracao, ¢, sob o ponto de vista theori-
co, solucio elegante e muito rigorosa.

Alem d'isso as seccoes propoem-se remetter a 5.°
sessdo a nota apresentada por M. de Leber sobre as
leis das concordancias parabolicas, nota distribuida de-
masiadamente tarde para que possa ser fructuosamen-
- te discutida.

E', em geral, recommendavel evitar as mudancas subi-
tas de curvatura, fazendo uso de concordancias para-
bolicas. E’ para desejar que a solucido adoptada seja
de applicacio simples e possa uniformemente appli-
car-se a todos os caminhos de ferro, quaesquer que se-
jam a largura da via e as condi¢des do tracado.

A escala das seis constantes em progressdo geome-
trica proposta pelo relator, a saber: 24.000, 12.000,
6.000, 3.000, 1.500, 750, satisfaz a estas condicbes e
parece corresponder ds necessidades da pratica.

5) A folga da via é obtida modificando o tracado da
fila interior de carris e disfarcada na curva de concor-
dancia especial. Quando esta ultima ndo existe, pa-
rece ndo haver inconveniente em executar a concordan-
cia progressiva na propria curva.

QUESTAO X
Producgido do vapor

Variacdo do poder de vaporisacdo e do rendimento

economico das caldeiras de locomotivas, conforme’ a
relha, a extensfio, a seccdo e o numero dos tubos de
umo, a tiragem, as disposicdes particulares da fornalha

(abobadas de tijolo, ebullhidor Tenbrinck, etc.), as dis-

posicées para fazer variar a tiragem ; influencia d'estas

disposicées sobre a contrapressio nos cylindros.
RELATORIO DE M. SAUVAGE

A 2.* seccdo emitte o voto de que os estudos seguin-
tes sejam incluidas na ordem do dia da proxima sessdo
do Congresso:

1) Estudos sobre os resultados dados pelos tubos,
conforme o seu diametro, extensdo, systema, disposi-
¢do na caldeira e metal de que sdo feitos.

2) Estudos sobre a influencia do volume da caixa de
fumo e das diversas férmas das chaminés e do pidra-
faulhas.

3) Ensaios sobre os diversos systemas de escape.

4) Ensaios sobre a influencia que péde ter a veloci-
dade sobre a produccdo do vapor.

e
Notas de viagem

(Contintia)

111
Gouveia e a Serra da Estrella

Os leitores sabem que, n'estas descripcoes de viagem
que lhes faco, tenho por fito incital-os a seguir-me o
exemplo, realisando identicas viagens pelos logares que
lhes: descrevo.

Sou por isso mais pratico do que scientifico, e em
logar de longas descripcées historicas dos logares atra-
vessados, prefiro indicar-lhes quaes as curiosidades que
teem a ver, quaes as facilidades que pédem procurar-se,
jd em economia, se a pretendem, jd em commodidade,
se a preferem, de forma a realisarem a sua digressio
nas melhores condicoes.

Para isso, e por proprio interesse, eu busco viajar da
maneira que me parece mais facil, commoda e aconse-
Jhavel, e no ponto em que essas qualidades faltam, in-

quiro logo do que se deve fazer para que ao leitor que
me seguir o itinerario ndo succeda o mal que me acon-
teceu. '

Isto posto, eu devo confessar, francamente, que, em
meio da minha visita 4 Serra da Estrella, estive com
minhas tencoes de aconselhar o leitor pela inversa, 1sto
¢, de referir-lhe mais ou menos minuciosamente 0s in-
commodos porque passel, e dizer-lhe pura e simples-
mente :

— Encaminhe a sua digressio por outra parte, me-
nos para os montes Herminios.

Esta opinido, porém, modificou-se com o estudo
profundo do modo como deve realisar-se esta viagem,
porque sem esse estudo e¢ sem esse modo € que eu de-
cididamente ndo a aconselho.

Os dois pontos divergentes entre a maneira porque
eu visitei a serra e a que indicarei como unica acceita-
vel sdo:—1.° eu fui s6, e ndo se deve ir senio bem
acompanhado; 2. quiz ver tudo rapidamente ¢ ndo se
deve ir ld sendo com vagar.

Tratemos, pois, de ver:

Como se deve ir 4 Serra da Estrella;

Em questdo de caminho ha tres geralmente preferi-
dos: por Guarda, atacando a serra por Manteigas ; por
Gouveia, directamente d’esta villa pela estrada e monte
das Salgadeiras; ou pela Covilhi.

fu segui o segundo que ¢, com effeito, 0 que mais .
facil se torna.

N'este ponto acudirei jd a lembrar ao leitor o que par-
tir de manhd no comboio ascendente da Beira Alta,
que se previna com um indispensavel farnel, porquc
ndo tem comida sendo em Gouveia, depois do meio dia.

O que desejar ir de trem, da estacdo d villa, (uns
bons 17 kilometros) deve tambem, com antecedencia,

edil-o ao hotel Hortas, de Gouveia, porque na estacio,
4 chegada do comboio, ndo encontra sendo a diligencia
que, de resto, faz bem bom servico (300 réis por pessoa).

Chegado a Gouveia ndo ha que escolher em hoteis;
o Hortas ¢é o unico, e diga-se em verdade que nio se
vale d'isso para explorar os que o procuram.

O seu proprietario e a esposa sdo quem faz o ser-
vico; elle cuidando da direccdo da casa e do servico
dos carros e cavallos que conduzem os passageiros
4 estacAo ou 4 serra; a senhora dirigindo, na cosinha,
a feitura d'uma comida caseira, confortavel e aceiada.
Completa este lar uma encantadora creanca de 8 an-
nos, com uns olhos deliciosos, um sorriso amabilissi-
mo, uma seriedade e correccdo senhoril. B a Achump-
chdo. Escrevemos o seu nome como c¢lla o pronuncia,
porque na Beira o s e o ¢ cedilhado sdo invarialmente
trocados pelo ch.

Foi esta pequenina que, com o seu desembaraco me
foi mostrar parte da villa, as fabricas de tecidos, das
quaes entrei na do sr. Conde de Caria e que me
foi mostrada amavelmente por seu fitho, um industrial
activo e intelligente, inteiramente dedicado aos pro-
gressos das officinas de seu pae. :

Tem a fabrica um motor de vapor e dois de agua

ue actuam os apparelhos em duas installagGes se(Fara-

as pela estrada. Produz, como todas as demais da lo-
caliclra’lde, que sdo umas 16, se bem me lembro, tecidos
de 1a ordinarios.

Gouveia tem ainda que ver o Calvario, egreja con-
struida no ponto mais alto da villa, de onde se gosa um
panorama _vastissimo, admiravel; um pequeno ¢ ele-
gante jardim publico, ruas ingremes e, em geral, mal
calcadas, construccoes d'um estylo muito caracteristico
com a sua escada de pedra, de alpendre, exteriormente
aos edificios, formando especie de pulpitos no alto,
guarnecidos de grandes lages pesadas e toscas.
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Assembléa geral extraordinaria
da Companhia Real

Realisou-se hoje a assembléa extraordinaria d’esta
companhia para lhe serem presentes as propostas dos
conselhos de administracdo e fiscal para a regularisacdo
da situacdo da companhia.

Foram para esta assembléa depositadas 27:035
accoes, sendo 1:466 nominaes, e as restantes ao por-
tador, 13:437 em Lisboa, 7:202 em Paris e 2:930 em
Londres. Estas accOes representam para os seus pos-
suidores 521 votos.

Presidiu o sr. conselheiro Pereira Carrilho, sendo es-
crutinadores os srs. Diogo Patrone, representante da
Sociedade Agricola e Financeira, e Thomaz Alfredo
dos Santos, representante do Banco Commercio e In-
dustria, do Porto. Secretariou o sr. Alfredo Mendes da

Silva.
Aberta a sessiio 4 1 %), o sr. Dr. Luciano Monteiro

contestou o direito do sr. Carrilho presidir, sendo ex-
plicado pelo sr. Carrilho que, em face dos estatutos, lhe
assistia esse direito, e consultando a assembléa se es-
tava d’accordo com esse modo de ver, esta approvou o
procedimento da mesa pela quasi unanimidade (menos
umas 8 pessoas).

Lida a ordem do dia foi presente a seguinte pro-

posta:

Tendo sido convocada para o dia 1 de outubro a assembléa
geral extraordinaria da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes nos termos do art® 3o dos estatutos, os abaixo as-
signados, accionistas da Companhia, com direito de votar na mes-
ma assembléa geral, attendendo ds circumstancias anormacs da
Companhia, e considerando quanto convém, para salvaguarda de
todos os interesses legitimos, regular conforme os principios de di-
reito e de equidade a situaciio dos obrigatarios ¢ mais crédores
da Companhia, assim como o dos proprios accionistas, em confor-
midade com o disposto nos artigos 5.9 30.2 ¢ 430 dos estatutos,
teem a honra de propér 4 referida assembléa geral extraordinaria;
1.2—Que ella delibere e resolva conceder ao Conselho de Admi-
nistra¢iio todas as auctorisagbes precisas e as mais amplas, para

ue, usando de todos ou parte dos meios consignados nos artigos
3.0 4o e 43.0 dos estatutos, se liquide e pague a divida fluctuante
legitma e se regularise e defina de modo firme ¢ estavel a situa-
¢ao reciproca dos obrigatarios ¢ dos accionistas em condigoes de
perfeita seguranga para todos e de harmonia com os contractos
existentes. 2.—Que egualmente delibere e resolva conceder ao
mesmo Conselho de Administragio a mais ampla auctorisacio pa-
ra negociar accordos com os crédores da divida fluctuante, po-
dendo para esse effeito alienar perpetua ou temporariamente
quaesquer propriedades immobiliarias da Companhia, ou mesmo
o direito de exploragio de todas ou algumas das linhas de que ella
¢ concessionaria sempre que d'esses accordos resultem vantagens
para os obrigatarios e accionistss da Companhia, 3.2—Que ainda
delibere e resolva dar ao mesmo Conselho as mais amplas auctori-
sagoes para formular accordos com as Companhias Madrid-Cace-
res-Portugal, de Oeste de Hespanha e do Grande Central Hespa-
nhol para a conclusio ou abandono d'alguma das linhas e para
exploragio das linhas concluidas ou que se concluirem, podendo
formar uma Companhia exploradora, adquirir a exploragio d'al-
gumas linhas nilo pertencentes ds Companhias mencionadas ou
ceder a exploragio de qualquer das linhas d'essas companhias, por
forma que os encargos resultantes de todas essas transacgoes se-
jam inferiores e limitados em tempo, tudo para melhorar a situa-
¢ao dos obrigatarios ¢ accionistas da Companhia Real. 4.°—Que
tambem delibere sobre a conveniencia de nos poderes assim con-
cedidos ao Conselho de Administragio nio poderem ser dadas aos
accionistas vantagens ou garantias superiores as dos ohr:i,r:mu-ms
ou ainda mesmo cguaes, assim como o de ser indispensavel o voto
affirmativo do Conselho Fiscal para todas as deliberages ¢ actos
que o Conselho de Administragdo tomar ou praticar no uso das
amplas auctorisagoes que lhe s@o concedidas.—Lisboa, 17 de se-
tembro de 1892 (assignados) Alvaro Possolo, Antonio Bntcfhn Sar-
mento, Joaquim Alfredo da Silva Ribeiro, Alexandre Magno de
Campos Junior, costuma tambem assignar-se Alexandre Campos
ou Alexandre Magno de Campos, Frederico P. Palha, Adolpho
Engestrom, Jeronymo J. da Silva, José¢ Guedes de Queiroz, Julio
Dérouet, José Antonio da Silva.

O parecer dos conselhos de administracdo e fiscal ¢ :

Que tendo a mesma proposta sido apresentada na secretaria
da Cempanhia dentro do praso legal estabelecido no art. 39.% dos
estatutos, estd nos termos de ser admittida 4 discussdo, para ser
considerada conjunctamenteé com as propostas do Conselho d'Ad-
ministragao e Fiscal,

O sr.conde de Magalhdes, como presidente da com-
missdo administrativa nomeada pelo governo, apresen-
tou uma declaracio de que este concorda com as
auctorisacoes que sejam dadas de uma forma geral, mas
que, quando estas sejam restrictas e taxativas, deverdo
as bases de qualquer convenio entre a companhia e os
seus crédores ser approvadas ou concordadas com o
governo.

M. Closon, representante dos obrigatarios francezes
(comité de Lyon), historiando as difficuldades que teve
para apresentar uma proposta que tivesse o accordo
de todos, referiu que a proposta que ia apresentar era
formulada sob sua responsabilidade pessoal, mas que,
embora nio tivesse o accordo do seu comité, contava
que ella conseguiria a conformidade de todos, o que
prometre promover.

A proposta ¢ a seguinte :

« Transformar todas as obriga¢Ges existentes de 4,5, 4 ¢ 3 p. ¢,
em um unico typo d'obrigacdes de 500 francos com o juro de 3p.c.

«300:000 d'esses titulos sdo creados com privilegio de priorida-
de, sendo : :

«300:000 para os antigos obrigatarios, # razio d’'uma obrigac¢io
de prioridade por tres antigas;

»130:000 para pagar as obras em execu¢do ea executar, ¢ pa-
ra pagar a divida fluctuante, cujos detentores receberiam essas obri-
gagoes a razao de 400 francos;

«50:000 para fazer face aos encargos dos contractos com o Oeste
de Hespanha e com Madrid-Caceres.

«3a0, alem d’isso, creadas 300:000 obrigacdes de segunda hy-
potheca para os antigos obrigatarios; e, afim de lhes dar o direito
de se fazerem representar legalmente na administracio, entrégam-
se-lhes 3.000 accoes, isto ¢, uma por dez obrigagoes novas. Essas
3o:000 acgoes (isto ¢é, o ter¢o do capital acgoes) existem no.co-
fre da Companhia.

«Do que resulta que o portador de tres obrigagdes antigas re-
ceberd uma obrigagdo de primeira hypotheca, uma de segunda e
um decimo d'acgao,

O sr. Hohenemser, representante dos obrigatarios
allemaes, prometteu tambem fazer pessoalmente todo o
possivel para a acceitacdo, por parte dos seus comitten-
tes, da proposta de Mr. Closon.

Em seguida, e como se tratasse, na discussio ante-
rior, da legitimidade ou ndo dos direitos de prioridade
do banco de Darmstadt, o sr. Reis Torgal apresentou
a seguinte proposta:

Que 4 proposta de M. Closon se aditem os seguin-
tes paragraphos:

Ao § unico art. 1.° --Fica, porem, entendido que em
caso preciso, e dada a circumstancia de que a reorga-
nisacao da companhia dependa so6 do accordo com os
portadores d'obrigacées de 4 '/a 1.* serie, o conselho
de administracdo ¢ auctorisado a dar por cada grupo de
3 das mesmas obrigacées, consideradas no typo de 3 %/,
2 das de 1.* hypotheca. E poderd o conselho caucionar,
nos termos legaes e com approvacio do governo, e s
a essas obrigacGes, as receitas liquidas da Beira Baixa
e em especial a garantia de juro.

Ao § unico art. 2."—Na hypothese do § unico da auc-
torisacdo do n.” anterior, os portadores das obrigacdes
da 1.* série de 4 '/ ndo recct)crz'lo as da 2.* hypotheca
de que trata este numero.

E que no corpo do art. 1.° onde se 1€ 500:000 se leia
560:000 obrigacdes.
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O sr. Dr. Alves de S4 apresentou diversos argumen-
tos tendentes a provar a prioridade dos direitos do ban-
co de Darmstadt.

O sr. Conde de Burnay confirmou a sua primitiva
declaracdo, que consta do relatorio, quando Mr. Closon
apresentou a sua proposta, ndo obstante esta divergir
d’aquella em importantes pontos, de que essa proposta
¢ inviavel e prejudicial aos interesses da Companhia,
pelas grandes despezas que haverd a fazer com uma
nova emissio, pela difficuldade de fixar o cambio da
emissdo e do pagamento dos coupons, etc.

Combateu egualmente a proposta de largas auctori-
sacoes ao conselho, classificando-a de illegal perante
0s estatutos. |

No mesmo sentido fallou o sr. Dr. Campos.d'Andra-
de, terminando por propdr o adiamento da assemblca.

Tendo esta proposta sido englobada pela mesa, nas
demais a discutir, promoveu-se uma consulta & assem-
bléa que respondeu, por 318 votos contra 52, appro-
vando o procedimento da mesa.

O sr. Luciano Monteiro protestou.

Em seguida Mr. Closon explicou de novo a sua pro-
posta que o sr. Dr. Reis Torgal defendeu bem como
a das auctorisacdes ao conselho.

O sr. Simées d’Almeida, n'um longo discurso, longo,
mas ‘interessante, demonstrando um profundo estudo
da situacdio da companhia, propoz a reduccao a um ter-
co do juro das obrigacGes, a creacdo de obrigacoes
amortisaveis em 20 annos, para o pagamento da divida
fluctuante, e a emissio de obrigacGes preferenciaes,
amortisaveis em 5 annos, para o acabamento das linhas
em construccio. Para os accionistas consigna um divi-
dendo de 7.50 fr. por acciio, o que elevaria o valor
d'estas a 125 francos.

Foi apresentado e lido um contra-protesto de grande
numero de accionistas, em resposta ao dos srs. Lucia-
no Monteiro e Alves de Sd.

Posto 4 votacdo um requerimento para que a mate-
ria fosse julgada discutida, foi approvado por 352 votos
contra 8.

Em seguida procedeu-se 4 votaciio das propostas,
com o respectivo additamento do sr. Reis Torgal, e
tendo-se em attencdo a declaracdo apresentada pelo
sr. conde de Magalhdes por parte do governo, sendo
approvadas por 351 votos contra2>. _

Suspendeu-se a assembléa das 6 e meia ds 8 e meia,
tempo necessario para se lavrar a acta, depois do que
esta foi approvada.

Nio nos engandmos, pois, quando, no NOssO NUMEro
anterior, prophetisimos que n'esta assembléa se apre-
sentaria uma proposta mais definida, tendente a regu-
larisar a situacdo da companhia, nem consideramos
arriscado o juizo, que emittiremos agora, de que a
proposta de mr. Closon servird de base segura para as
negociacoes, e conseguird que estas sejam levadas a
bom resultado, como ¢ necessario, como ¢ indispensa-
vel, como ¢ utilissimo que se consiga em breve, para o
bem de todos.

ey
Boletim financeiro

—

Lisboa, 31 de outubro.

O facto mais importante da quinzena — dparte o das cleigoes
geraes — foi o da concessio feita pelo governo aos portadores de
titulos estrangeiros, permittindo-lhes uma declaragio documental,
emittida pelas agencias officiaes encarregadas do pagamento dos
coupons, considerando reservados os seus direitos aos *fy nio pa-
gos do coupon vencido. Sem exagerarmos a importancia do facto,
considerando-o realmente como uma concessao, satisfazendo em
parte as exigencias dos portadores, nao podemos deixar de notar

que d'esse facto resultard que, os portadores nacionaes, aos quaes
nenhum certificado serd concedido, estando em identidade de cir-
cumstancias, ficaram comtudo com tratamento diverso perante o
thesouro.

A apathia commercial contintia, notando-se 0 mesmo nas ope-
ragoes bolsistas, que tem corrido muito resumidas. L.ogo, porem,
ﬂue as providencias sanitarias tenham sido modificadas, franquean-

o o porto de Lishoa ds importagoes, ¢ de esperar que a situagiao
se modifique sensivelmente. As fluctuagdes do cambio do Brazil
ndo tem deixado tambem de se reflectir na nossa praga, onde nao
poude ainda restabelecer-se uma completa confianca na situacio
do Brazil, ¢ por isso se contintia a mostrar uma certa hesita¢io,
tanto na praca de Lisboa, como na do Porto, ¢m realisar opera-
¢oes de credito. A situag@o especial d’esta ultima praga continta
a ser bastante diflicil.

#

As inscripgoes melhoraram alguma cousa, escassciando com-
tudo no mercado as de coupon, Em meiados d'este mez regulavam
as inscripcoes de assentamento de 34,45 a 34,50, na ultima sema-
na, porém, u{tin;;irnm 3460 a 34,70. Os titulos da divida externa,
3 0/, subiram a 31,40, 31,50, 31,83, 31,00 ¢ 32. Pouca alteragio no
papel dos bancos e companhias, excepto no do Credito Predial,
que contintia a ter certaprocura e cujas acgdes subiram de 303000
a 319000 réis. _

#*

As remessas de papel cambial do Rio nélo foram, ao que pare-
ce, tdo importantes como se esperava, e como os portadores de
lettras se ndo conformassem com os cambios offerecidos, reser-
vando-se para occasido mais opportuna,resultou d'esse retrahimen-
to uma certa tensio nos cambios, regulando o prego do cheque
(bancario) sobre Londres a 42 /5, sobre Paris a 682, sobre Berlim
a 282 e sobre Madrid a ¢80 ¢ 1000 réis. Annuncia-se que o Ban-
co de Portugal va¢ recomegar as suas operagoes cambiaes ¢ ban-
carias com as pragas estrangeiras, o que concorrerd decerto para
desafogar Jo commercio da praca, com vantagem para 0 paiz e
sem prejuizo para o proprio banco.

*

Di-se justificada importancia a uma medida que vae ser adop-
tada pelo ministro das finangas do Brazil, no sentido de cobrar
dos exportadores os direitos sobre o café e a borracha por meio
de lettras, negociaveis no estrangeiro, cotadas ao cambio do dia.
O governo tomard as lettras e pagard a sua importancia aos di-
versos Estados em papel. Sendo a importancia média d'aquelles
direitos de 40:000 contos fracos, ficara o governo com uma dis-
ponibilidade na Europa de cerca de 18:000 contos fortes para
occorrer aos seus encargos externos. Esta medida, que ndo ¢ des-
vantajosa, nem para os Estados, nem para os exportadores, pare-
ce ter sido bem recebida pelo commercio brazileiro.

Ed

Os diversos congressos, reunidos ultimamente em Madrid, de-
ram occasido, a que, decerto por precipitagio oratoria, alguns
oradores portuguezes parecessem favorecer ou appoiar principios
contrarios 40§ interesses portuguezes, CoOmo sejam a opimao, que
se diz haver sido ali manifestada por um delegado do nosso go-
verno de que no tratado luso-hespanhol se procurard dar favore-
cimento 4 industria algodoeira catalan e a que tambem assegura
ter egualmente sido appoiada a conveniencia de s¢ promover a
emigracdo da peninsula para a America. A primeira aflirmacio
tem o contra de constitulr uma ameaga séria para a industria si-
milar portugueza, a segunda contraria o principio, que tem sido
entre nos sustentado como indispensavel, de desviar para as nos-
sas colonias africanas a corrente da emigra¢io para o Brazil e

America do Norte.
*

Na ultima semana as obrigagdes prediaes tiveram bastante pro-
cura, principalmente as de 6 p. ¢, 0 que ¢ devido a acharem-se ao
par ¢ com uma parte do coupon vencido. As de 4 p. ¢. tiveram
procura regular, mas realisando-se poucas operagoes nas de 4'fs e
de 4 p. c. (18g0). As acgbes do Banco de Portu al continuam
frouxas, apesar do beneficio resultante da emissao gratuita de
54:000 contos que representa uma collocacdo a 6 p. ¢. do qua-
druplo do capital. Nao houve nenhuma exportagiio importante
d'ouro, tendo apenas sahido do Porto 7:200 libras. O agio da li-
bra tem regulado de 22 a 24 p. ¢.

*

Os corretores da praca de Lisboa resolveram fuzer a cotagio dos
cambios do dia, no que prestam um bom Seryigo ao commercio
fornecendo-lhe um elemento seguro para calcular a§ operagoes.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
1892 — OUTUBRO — DIAS
BOLSAS TITULOS —_— S Yl 250

| 17 18 19 R0 21 22 24 25 26 27 | 28 29 31 —
Lisboa . . ./ACES Comp. Real Portogueza. . = 2 _ I ZAN = = & £ = = = v

»  Ascensores mechanicos....| — - - = 1' = T s 3 - - L = j s
NBRIG.  Ascensores mechunicos. . . . - - - = = = = - - - = = - =
R (YL ) R G G Y 18.000 - - = = = - - s - [19.000 - - -
»  Alratex d'Afriea . .. .. .. = | 50.000] Ha.000F - | = - - - 150000 - - - - -
Paris. ;s ACCOES Comp. Heal Portngueza. . . | 85 - |8 85 86 86 - - | 83 |[82,75 81,25 |81 = =
w  Madrid-Caceres-Portugal . . -~ - A9 49 = RS A750| - i - 3 pS L& =
»  Norle de Hespanha. . . . . . - - = o s i s = ot 3 i e =
v Madrid-Zaragoxa-Alicante . . - - - - e = = = = L =, = = =
w2 AR e e - - - - - - = = <. = £ i o =
OBRIG. Comp. Resl Portugueza ... (443 [ 4143 | 443,50 143 | 444 (443 | 4112 | 11250 114 - | 111 (11150 = -
»  Wadrid-Caceres-Portugal, . . | 138 {38 | 138 138 138 138 142 150 [ 140  |1%) 140 (142 - -
»  Norlo Uespanha 1.2 bypotheea| 331 332,50] 332.50] 331,50 316,50 = = = = a5 = = = =
»  Alraver d"Afriea. . .. .. = £ i = i > ¥ = = = = ot = =
w  C.% ds Beira Alla,. ..., - - - = = = = = == N = = = =
Londres..| » Araver d'Africa ......s = < = £, = = ok S, = =, > 3 = i
Amsterd..| » Arave 0'Africa .. ... - - - 142,50 41,50 - | 4237 - - - - < = A
Bruxellas .| » Atrawz d'Mrica....... - - - = - = o o ot = = = & =
Berlim....| » Companhia Real § 150/, =~ - - = - o - = - - - = — .

'hospanhoes

S ———————— e —— —

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e

RECEITAS NO PERIODO 'DESDE | DL JANEIRO
B o B = — R S — ey e ——
Periodo 1892 1891 Totaes Differenga a favor de
Linhas de e ———— et — — = e : e —
exploracao Kilo | Kilo
Kil.| Totaes metri- || Kil. | Totaes | metri- 1892 1891 1892 1891
cas cas
| de| ® | Réis Réis Réis Réis Réis Roéis Réis Reis
—2( Antiga réde| 1| 7|owinf 690\ 56.936:000( 82:516/| 690, 67.789:380| O8:245 2.140.775:000/ 2.228.091:720 - 87.316:720
=| " enovanao 8114 » | » | SL851:0000 79:0801l o | 67.814:360] 98:277| 2.195.326:000 2.295.903:080 - 100.577.080
= ga.ra.ntida.]i;'j 21 » 55.043:000[ 79:772(| » !i:].?(i{}:-'k_ljll}i U2:4006 ‘2.‘.‘.’50.3(59;0&01 2.359.663:510 — 109.294 510
= AR 336 5.986:000] 17:922|| 334 8.242:000| 26:677]  206.170:000{ 478.492:000] 27.978:000 -
= |Nova xedel gk | | 5405:000( 16:483|| o | 7.493:000) 20:536]  20L575:000(  A85.385:000( 26.490:000)) -
=( garantida. [yl , |, | B461:000 16:350( » | 6.701:000( 20:093 217 036.000/  192.096:000f 24.940:000( =~
30| GfOotubro] 475 17.089:860( 35:979 A75] 18.162:4100 38:237]  553.820:245 H07.822:30) - 14.002:060
Sul e Sueste...l 73] » | » | 47.653:940] B7:166]| » | 18342:780) 38:553 STLATAABS||  586.135:085 - 14.660:900
t ; 8iSetenb.| 353 27.439:596| 77:733( 353 292.835: 784 64:691] 610.569:589 616.129: 780 - 5.060: 191
Minho e Douro.? oI5 » » 91.209:700 60:084| » | 24.210:437| 68:585 631.779:298 640.340:217 - 8.560:919
\‘.’l}‘&’ﬁ Agosto | 253 5.827:824| 23:03411 253} 6.197:449 ‘2:’;-:-’&935 170.270:932 20%.586:662 - 34.3145:730
Boira Alta.....127| 2[semb] » | 6.866:818| 27:433|| » | 6.967:315 27:539] 477.435:750\| 211.554:177 = 36.648:427
319 » | » | 6.768:313 26:752)| » | 6.263:780 24:679|  183.904:003|| 217.797:966 - 33.893:903
Nacional (Mi-{ 9/15\Sumb) 105 1753:983) 16:008)| 105) 2267:624| 20:5051  bh.055:610 Wh.659: 754 - 60%: 14k
randella e Vi- 16/22 » » 2.236:537 21:300{| » 2.748:986] 26:181 46.292:447 &7.408:740 - 1.116:593
B0 )5 s s ey {53 200 » » 1.598:968) 15:228 »;, 1.885:2201 17:95% 47.891: 115 19.293:960 - 1.602:845
I - - Y (N - & z ” g
Guimaraes ] b [ -~ = = " 5 a it T YT =
0o Z lesosl - Z |lesos] - E 3 - : :
Norhte de Hespa-} et 8__ " et i L Xy 1 ) e 2,
71011 e A il = L § 2 5 - = 3 = i e ,_,
Madrid — Zara-( 4| 7| oo} 2672 1.403:035  613(12672] 1.224:4320 48] RO.A50:810(  AL.934:25% = 1.783: 4k
goza—Alican-! 8[1% » | » 1.255:076 701 » 1.325:551 496 h4.405:886 4 1.259:786 - 1.853:900
T [ Gl g R g - - - - -
Andaluzes .‘ mal - e = - — - - - - -
o e el Rt e e RS 3 " -
Almansa-Valen-) | | ’_GU _ 5 ﬁ.'.b( B e % - - -
cia-Tarragona) | | _ | _ 4 e Y L L = 5 A £
1| 7| butbro] 480 52:062] 289/ 180 58:418| 322 2.040:37% 1.836:510]  203:864 -
Zafra o Huelva.! 814 » | » 37:7931  321)| » 47:221 262 2.098:167 1883:731)  244:430 =
15124 » | » ~56:669]  315]] » 50:898) 283 2.150:835 1.934:628]  220:207 -

patentes concedidas nos mezes de agosto e setembro e 1892

Henry Harris Lake -Composto aperfeigoado para o trata-

PATENTES DE INVENCAO

mento de combustivel—3 de agosto de 18g2—> annos.

Lasslo Chandor—Disposi¢io para_augmentar o poder lu-

minoso das chammas—zo de agosto de 1802—1 anno.

Pietro Mastrozzi Novos aperfeicoamentos introduzidos

nos carburadores—24 de agosto de 18g2—1 anno.

1802—

meio da electrolyse
Domingo Feito

Guido Terzi & C."—Novo distribuidor mechanico de bilhe-
tes—24 de agosto de 18¢g2—135 annos.
Henri Menier—Tacoes de calgado com armagio metallica
flexivel—25 de agosto de 1892—13 annos.
Alexander Stanley Elmore Aperfeicoamentos nos ap-
parclhos e nos processos de fabricagiio de objectos metallicos por
7 de setembro de 1802—15 annos.
Fabricacao de chapas de ferro laminado,
estanhado ¢ zincado e arame de ferro zincado—8 de setembro de
15 annos.
José Augusto de Figueiredo e Castro—Apparelho para
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