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Apontamentos para a historia dos caminhos
de ferro portuguezes

ueLicou ultimamente o nosso amigo e illustre en-
genheiro sr. Frederico Pimentel um livro, que
modestamente intitulou apontamentos para a
historia dos caminhos de ferro portuguezes, mas
ue nos por uma leitura rapida conhecemos ser um va-
lioso traLulho, de que vamos dar uma breve noticia,
visto que ndo cabe nas columnas do nosso jornal uma
apreciacio mais desenvolvida.

N'uma ligeira e bem escripta introduccdo descreve o
intelligente engenheiro a tracos largos como nasceu a
industria dos caminhos de ferro, que teve por berco a
laboriosa Gran-Bretanha, ¢ como se aperfeicoou e des-
envolveu tido rapidamente, lque, segundo os mais re-
centes dados estatisticos, por elle transcriptos, conta-
vam-se 571:771 kilometros em cxplomgﬁo em todo o
mundo em 31 de dezembro de 1888, dos quaes fazem
yarte 251:292 kilometros construidos pela grande repu-

lica norte-americana, que ¢ o paiz que mais se tem
avantajado na execucio de grandes obras, levadas sem-
ore a effeito com a maxima rapidez e economia.

Segue a historia dos caminhos de ferro em Portugal,
que ¢ descripta em 15 curnu.los.

No primeiro capitulo, destinado a mostrar a influen-
cia economica do desenvolvimento da viacdo publica,
encontra-se um mappa das receitas publicas por annos
desde 1852 a 1890, no qual se vé que, sendo ellas em
1852 apenas 10:280 contos, subiram a 37:585 contos
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em 18¢o, notando-se que este augmento se accentuou
e cresceu mais rapidamente depois de 1860, epocha em
que principiou com mais algum desenvolvimento a ex-
ploracdo dos caminhos de ferro no nosso paiz. Com ou-
tros mappas relativos ao movimento aduaneiro, ao
commercio dos vinhos e & importacio dos generos es-
trangeiros de maior consumo e de primeira necessidade
completa o illustrado engenheiro este capitulo, muito
interessante pelos dados estatisticos que offerece.

O segundo capitulo comeca pela exposicao do plano
geral dos caminhos de ferro em Portugal, elaborado em
4 de agosto de 1877 por uma commissao nomeada pela
associacdo dos engenheiros civis, refere-se depois a um
valioso relatorio do ex." sr. Jodo Chrysostomo d'Abreu
e Sousa, que inspirouo plano de 7 de fevereiro de 1879,
segundo o qual era calculada em 2:451 kilometros a
extensao das linhas ferreas de primeira ordem e em
1:079 kilometros a de segunda ordem, que constituiriam
a réde total da viacdo accelerada.

Vem depois uma nota das linhas construidas, em
construccao, estudadas e mandadas estudar até ao pre-
sente, e faz em seguida uma analyse critica das varias
linhas incluidas no plano proposto, formulando a sua
opinido sobre as linhas que devem ser construidas para
se completar a réde ferro-viaria de Portugal, e termina
pronunciando-se pela conveniencia de que as linhas se-
jam construidas por conta do Estado, o que julga mais
vantajoso que o systema de subvencdo, e regeita o sys-
tema de garantia de juro, que entende ser o mais pre-
judicial dos tres systemas até hoje ensaiados no nosso
paiz, no que estd completamente de accordo o auctor
d’estas linhas.

Nos capitulos seguintes desde n.” 2 a 14 ¢ relatada
a historia de cada uma das linhas em exploracio, e sio
referidos os factos mais importantes, taes como as con-
dicGes dos diversos contratos e modificacées que lhes
foram concedidas durante a construccio e a exploracdo,
0 custoda sua construccio, 0s encargos que trouxeram
ao Estado, e muitos outros esclarecimentos sobre as
condicoes technicas e economicas das diversas linhas,
completando-os com mappas demonstrativos do movi-
mento de passageiros e de receita ¢ despeza desde o
principio da sua exploracio até 18go.

Termina este importante trabalho com o cap. XV
no qual sio referidos alguns esclarecimentos sobre as
circumstancias em que assentou a resolucio de cons-
truir-se a linha ferrea de Salamanca d fronteira portu-
gueza, e o resultado da exploracio feito pelo syndicato
portuense.

Expde depois como falharam as esperancas dos ini-
ciadores e defensores d'este melhoramento executado 4
nossa custa em paiz estranho, quaes as modificacoes
feitas ao contracto primitivo, e os auxilios concedidos
pelo governo portuguez para soccorrer o syndicato por-
tuense, que deu o dinheiro e tem a seu cargo 4 explo-
ragdo d'esta desgracada empreza.
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Finalmente o livro do sr. Pimentel honra quem o es-
creveu, e ¢ um trabalho de grande utilidade para todos
os que desejarem conhecer as condicoes technicas em
que foram construidos os nossos caminhos de ferro, o
seu desenvolvimento e a sua ac¢do sobre o augmento
da riqueza do paiz.

A. M.

ey
A nossa carta da Belgica

Bruxellas ro de outubro de 18¢2.

Parece que todas as noticias dadas pelos jornaes a
proposito da conferencia monetaria sdo pelo menos
prematuras. Ainda até hoje nada foi decidido a tal res-
peito.

E’ certo, todavia, que, ha jd algum tempo, o minis-
tro dos Estados-Unidos pediu ao gabinete de Bruxellas
0 seu parecer acerca do local em que se deveria reunir
a conferencia monetaria, e c}ue o gabinete respondeu
que era Paris o preferido, pela grande preponderancia

ue a Bolsa de Franca occupa na Unido Latina. Depois
ﬂ'isto., nenhum outro pedido foi dirigido ao gabinete de
Bruxellas, nem aqui cgegou qualquer informacdo n'este
sentido até hoje.

Alem do que o Statist aconselha o governo inglez a
retirar-se da conferencia que, segundo a opinido d'aquelle
jornal, ndo pode ter resultado algum pratico.

* %

No entanto o Daily Telegraph diz que Mr. Alfred
de Rothschild foi nomeado representante da Gran-Bre-
tanha na conferencia monetaria internacional que, accres-
centa o jornal inglez, terd logar proximamente em Bru-
xellas.

-
g

Em contrario do que foi affirmado por um jornal de
Bruxellas, nao se pensa em AntucTia em renunciar ao
projecto de Exposicao e, segundo diz o jornal Le Pre-
curseur, houve ante-hontem uma prolongada sessdo
promovida pelo Comité executivo, na qual a direccdo
ficou definiivamente constituida. Foram nomeados o
presidente e o vice-presidente, tendo acceitado os can-
didatos as suas nomeacoes.

«Em Antuerpia, diz o mesmo jornal, ndo ha costume
de se dizerem as cousas sem as fazer. A nossa cidade
tem por principio andar correctamente e hoje, que o
Conuté estd organisado e removidos todos os obstacu-
los que apparecém sempre em emprezas d'esta ordem,
poder-se-ha dentro de algumas semanas pér mdos 4
obra. De resto, sabe-se ja que ha algumas semanas o
Comité communicou a sua decisdo ao governo, que se
mostrou favoravel ao projecto. Emfim, serd preciso lem-
brar que a administracao communal até ja decidiu quaes
os terrenos em que deverd installar-se a Exposicio?

«Diremos ainda mais: Em virtude das diligencias em-
pregadas por algumas casas commerciaes de Antuerpia,
teem chegado de varios pontos do continente diversas
adhesbes de expositores.

«Sob pena de commettermos uma indiscricao, dire-
mos ainda que se pensa em réservar uma importante
aleria para a arte militar, o que ndo serd de certoum
503 menores attractivos da Exposi¢do Universal de 18g4s.
* %

Os jornaes de Alem-Rheno dizem que em vista dos
precos gxorbitantes exigidos pelo syndicato westphaliano

dos cokes, os altos fornos da firma Strumm em Essen
acabaram os seus trabalhos, alimentando os fornos c4m

coke do nosso paiz, por uni preco que regula por m. 4,50
a menos em tonellada.
R

O valor das exportacies de mercadorias de New-York
para Antuerpia na semana finda em 5 de setembro foi
avaliado em 138:620 dollars.

*
*

O movimento do porto-de Ostende, durante os sete
primeiros mezes do anno, nao deu resultados muito fa-
voraveis. () numero de navios entrados ndo passou de
268, representando uma tonellagem total de 115:138 to-
nelladas. . _

E’ esta a cifra menos elevada que se tem apurado
nos ultimos tres annos.

Em 18go, durante o mesmo periodo, entraram 280
navios com 118:153 tonelladas e em 1891, 315 navios
com 156:091.

Relativamente a 1891, o numero de navios este anno
foi inferior em 47 e a tonellagem em 40:953.

A diminuicdo foi ainda maior na saida, sendo de 54
navios e perto de 44:000 tonelladas.

L. Uban.

ey
Parte official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
Direcgdo geral das obras publicas e minas

2.* Repartigdo — Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de g de
novembro de 1891 da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o novo projecto € or¢amento na importan-
cia de 7:569p000 réis, de transformaciio da estaciio de Vianna,
dos caminhos de ferro do sul e sueste, datados de 23 de julho
d'aquelle anno.

Outrosim determina o mesmo augusto senhor que o director
dos caminhos de ferro do sul e sueste faga proceder 4 execuciio
das obras por empreitadas parciaes ou tarefas, podendo despen-
der n'ellas, no corrente unno economico, até 4 quantia de réis
3:600000. '

Paco, em 20 de julho de 18g2.—Pedro Victor da Costa Se-
queira. i

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Tendo o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro
participado a ¢ste ministerio, ém officio n.* 7—T de 6 de fevereiro
do corrente anno, que em virtude de ordens superiores constantes
do officio de 25 de novembro de 1884 da direcgiio geral das obras

ublicas ¢ minas denuncidra a companhia real dos caminhos de
erro_portuguezes o contrato de servigo commum ¢ combinado da
estacao do Porto, datado de 27 de dezembro de 1877 como era
facultado pelo disposto no artigo 20.° do mesmo contrato; denun-
cla que o mesmo director communicou & companhia em 27 de
novembro de 1884, enviando-lhe o novo projecto de contrato dos
servigos combinados das rédes de leste e norte ¢ do Minho ¢ Dou-
ro ¢ do servico commum da estagio do Porto, elaborado na di-
rccg‘iu geral de obras publicas ¢ minas;

Nio tendo a companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes respondido até ao presente sobre este assumpto, apesar das
successivas instancias feitas em annos successivos por este minis-
terio e pela direcgao dos ¢aminhos de ferro do Minho e Douro:

Ha por bem Sua Magestade El-Rei ordenar, tendo ‘em vista o
arecer de 26 de setembro findo, da junta consultiva de obras pu-

licas e minas, que o director da 1.4 direcgiio fiscal de exploragiio
de caminhos de ferro, a quem se enviard por copia o referido no-
vo contrato dos servicos combinados das rédes de leste e rorte e
do Minho ¢ Douro, e do servigo commum da estagiio do Porto,
intime a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, para
que dentro do praso de um mez, a contar da data d'esta_portaria,
responda sobre este assumpto, sob pena de applicacio das dispo-
sicoes legaes.

Pago, em 4 de outubro de 1892.=Pedre Victor da Costa Se-
queira. '

Para o director da 1.* direcglio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro -
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Sua Magestade El-Rei determina que a 1.* direcgio fiscal de
exploracio de caminhos de ferro proceda com urgencia e contra-
dictoriamente com a companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes ¢ a direcgdo dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro 4
rigorosa medicao da linha ferrea do norte desde o poste kilometro
335 até o limite dos terrenos da mesma companhia, que confinam
com os do recinto da estacdo do Pinheiro dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, ¢ bem assim 4 medi¢do nas linhas ferreas do
Minho e Douro entre o mesmo limite dos terrenos da referida
companhia ¢ o eixo da mencionada estagao do Pinheiro.

Pacgo, em 4 de outubro de 1892.==Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o director da 1.* direc¢ao fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.
: Identica para o director dos caminhos de ferro do Minho ¢
Jouro.

Determina Sua Magestade El-Rei que a direcgiio dos caminhos
de ferro do Minho e Douro elabore ¢ envie ao ministerio das obras
publicas, commercio e industria, a conta por annos das imrurmn-
cias cobradas do publico pela companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes, pelo percurso de passageiros, bagagens, reco-
vagens, etc., ¢ todas as mercadorias de grande e pequena veloci-
dade, entre o limite dos terrenos da mesma companhia e o eixo
da estagiio do Pinheiro nas linhas ferreas do Minho e Douro, des-
de a inauguracio da 5. seccdo da linha ferrea do norte até 31 de
dezembro de 1891, devendo a avaliaciio ser feita em conformida-
de com as respectivas tarifas ¢ arredondamentos legaes.

Pago, em 4 de outubro de 18g2.—Pedro Victor da Costa Se-
queira. . ! :
Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Propondo o director da explora¢iio dos caminhos de ferro do
sul e sueste que para se proceder @ execuciio das obras na esta-
¢iio de Vianna, seja declarada a urgencia da expropria¢io de uma
parcella de terreno pertencente aos herdeiros de Joaquim Filippe
de L.emos Lobo Freire Pantoja, com a area de 1:757"%,19, situada
na freguezia de Nossa Senhora da Annunciagio, concelho de Vian-
na ¢ districto de Beja; e

Considerando que esta expropriaciio se acha comprehendida
nas disposictes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, comformando-me com os pareceres da junta
consultiva de obras publicas e minas, declarar de utilidade publi-
¢a e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de
junho de 185g, a expropriacio da mencionada parcella, marcada
na planta parcellar que baixa com o presente decreto assignada
pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio ¢ industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, aos 8 de outubro de 1892.==RElL=Pedro Victor
da Costa Sequeira.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta de liquidagdo da garantia de juro relativa 4
exploragiio da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz ¢
Alfarellos, durante o semestre decorrido de 1 de julho a 31 de de-
zembro de 1891, na importancia de 50:282544 réis; e mostrando-
se da mesma conta que o producto bruto kilometrico foi durante
o referido semestre mmferior ao minimo necessario para o estado
deixar de pagar o maximo fixado no artigo 28.° do contrato de 23
de novembro de 1883 :

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o pa-
recer de 5 de maio ultimo da junta consultiva de obras publicas e
minas, approvar a referida liquida¢io na importancia de 50:282 544
reis, garantia de juro relativa i linha de Torrés Vedras 4 Figueira
da Foz e a Alfarcllos, durante o periodo decorrido de 1 de julho
a 31 de dezembro de 1891, e ordenar:

1.0 Que esta liquidagio continue a considerar-se provisoria,
visto ndio estar feita a medigao rigorosa da linha;

2.° Que nio se effectue o pagamento d'esta quantia sem que
sejam cumpridas as prescripches do artigo 13.2 da carta de lei de
26 de fevereiro de 1892, :

Paco, em 12 de outubro de 1892.==Pedro Victor da Costa Se-
queira. A

Para o director da 1* direcgiio fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Congresso dos caminhos de ferro
em S. Petersburgo

ResolugGes tomadas nas sessdes plenarias de 25, 26 e 29
de agosto de 1892

| E Il SECCOES REUNIDAS

QUESTAO 1V
Esforgo dos aros das rodas sobre os carris

Resumo e discussdo das experiencias feitas para de-
terminar directamente os limites extremos que pode
attingir o esforco exercido pelos aros sobre os carris.

Relator — Mr. Klemming.

As seccoes, depois de terem tomado conhecimento
do relatorio de Mr. Klemming, emittem o parecer de
que, em virtude do grande numero de causas, que fa-
zem variar os esforcos exercidos sobre os carris pelos
aros, ndo ¢ possivel tirar conclusdes dos estudos Feitos
até hoje sobre este assumpto, e manifestam o desejo
de que sejam emprehendidas novas experiencias pelas
administracoes dos caminhos de ferro.

QUESTAO V

Relagdo entre a via e as pontes
e o material circulante

Letra A.—Condigoes de installacdo da via sob o ponto
de vista das cargas, que devem percorrel-a.

Relator — Mr. Ast.

1) Para as grandes velocidades ¢ para as grandes
cargas de roda, o augmento das condicoes de estabilida-
de dos carris impée-se como uma necessidade; podemos
obter esse augmento, quer pelo alargamento da patilha,
quer pelo adicionamento de placas ou cochins, quer por
qualquer outro meio analogo.

2) Além d'isso, pode recommendar-se a largura maior
possivel da cabeca do carril com abaulamento supe-
rior de grande raio e as superficies lateraes adaptadas
ao perfil dos aros das rodas; o angulo de eclissagem tdo
pequeno quanto o permittir o perfeito apertamento das
eclisses; finalmente, a maior superficie possivel para o
alcance das eclisses sobre os carris.

3) A altura da cabeca do carril, bem como a es-
pessura da alma e da patilha, devem ser determinadas
tendo em conta as condicoes exigidas por uma boa lami-
nacao.

4) O augmento de extensdo dos carris constitue um
meio excellente de melhorar a via, mas, como occasio-
na ao mesmo tempo o augmento da folga de carril a
carril, exige tambem acrescimo de rigidez na ligacdo.

5) Parece haver tendencia para munir de chapins
ou de cochins as travessas de madeira.

6) O Congresso recommenda, que sejam feitos com
urgencia novos estudos theoricos e experimentaes re-
lativamente 4 fadiga supportada pelas eclisses e 4 ma-
neira por que estas devem resistir, e que se prosiga
ao mesmo tempo nas experiencias de novos systemas
de| construccio.

Nlestas condi¢Ges ha motivo para inscrever a con-

! Para abrevidrmos quanto possivel a publicacio d'estas reso-
lugbes, pela qual os nossos leitores nos tem mostrado uma natu-
ral curiosidade, preferimos d'oravante dal-as seghidamente pela
ordem das questoes, abstrahindo do extracto da parte das sessGes,
que apenas se refere 4 sua apresentagdo.
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tinuacdo do exame d'este assumpto na ordem do dia
da 5.* sessdo do Congresso.

7) Seria para desejar, além dlisso, que o assumpto
seguinte fosse posto em ordem do dia Ja 5.* sessiio do
Congresso:

Condicdes reciprocas do estabelecimento da via e do
material circulante.

8) Emfim, conviria, que a Commissdo internacional
reunisse n'um quadro todos os elementos a determinar
com as experiencias directas, e isto com o fim de obter
dados comparativos.

Letra B.—Relacao entre a superstructura das pontes
metallicas e a sua sobre-carga.

Relator — Mr. Bélélubsky.

O Congresso adopta o programma seguinte dos as-
sumptos a estudar na proxima sessdo:

Obter dos differentes caminhos de ferro as seguin-

tes informacoes:

a) As cargas, que servem de base ao calculo das

ontes.

b) Os methodos de calculo.

¢) Os coefficientes de seguranca.

d) As formulas empregadas para avaliar o peso dos
taboleiros metallicos.

e) Os methodos seguidos para o reforgo das pontes
em yista de as apropriar 4 passagem das cargas de
maximo pezo.

Além d'isso, o Congresso emitte o seguinte pare-
cer:

Parece desejavel, que a via e as pontes nas grandes li-
nhas internacionaes sejam assds resistentes para per-
mittir a passagem dum par de vehiculos, tendo ca-
da um quatro eixos de 14 toneladas com 1," 20 de afas-
tamento.

Finalmente, o Congresso dos caminhos, de ferro as-
socia-se aos votos, ja formulados em 1889 em Paris
pelo Congresso dos processos de construccao e de me-
chanica applicada, tendentes a um convenio interna-
cional para a uniformidade dos methodos de ensaio dos
materiaes de construccio e agradece ao governo fran-
cez os estudos preparatorios, que elle emprehendeu
n'essa conformidade.

QUESTAO VI
Vias dos comboios rapidos ,

Quaes sio as medidas que permittiriam augmentar
a velocidade dos comboios, sem deixar de lhes garan-
tir a seguranca na passagem das curvas de differentes
raios, das agulhas tomadas pela ponta e aferrolhadas,
das pontes girantes, das passagens de nivel, etc.?

Relator — Mr. Findlay.

1) Convém quanto possivel modificar as curvas de
pequeno raio das linhas principaes, de forma a poder
obter n’ellas grandes velocidades, de preferencia a esta-
belecer regras strictas para reduzir as velocidades na
passagem das curvas de pequeno raio.

2) Além d'isso, sob proposta de Mr. Bruneel, a sec-
¢iio registrou as informagGes interessantissimas for-
necidas pelo relator e emittiu o parecer de qlue a
questio, cujo texto foi ligeiramente modificado pelo re-
lator, faca parte do programma da proxima sessio do
congresso, com a redaccao primitiva, e comprehenda,
entre os pontos perigosos n'ella citados, os declives de
grande extensdo.

QUESTAO VII
Fiscalisagfio da velocidade dos comboios

- . . -
Inw'est:Fagﬁo dos melhores meios de fiscalisacio da
velocidade dos comboios.

Relator — Mr. Giacomo Silvola.

As seccoes reconhecem que a maioria dos apparelhos
de fiscalisacdo da velocidade dos combolos correspon-
dem ao fim especial para que foram creados.

A escolha a fazer ¢ questdo de especie e depende
essencialmente do fim que se quer attingir.

QUESTAO VIII

Informagdes technicas da 1." secgdo
(1.* categoria)

Coordenacio das informacdes technicas a recolher, se-
gundo os formularios adoptados pelo Congresso, sobre:

Letra A.—Fractura dos carris em geral e desgasto
dos carris de aco. (Formularios I e II); fractura dos car-
ris em geral; desgasto normal e desgasto anormal dos
carris d aco.

Relatores MM. Bricka e De Busschere.

A seccio julga que, em vista da tendencia geral para
augmentar por toda a parte o peso dos carris, e dos pro-
cessos do fabrico, é necessario proseguir o estudo do
desgasto normal e da fractura dos carris, e propde, por
conseguinte, ao Congresso que a questdo seja de novo
levada & ordem do dia da 5.* sessao.

Letra B.—A conservacdo ordinaria das iravessas me-
tallicas. (Formulario III). (Conservacdo ordinaria com-
parada com a das travessas de madeira).

Relator—M. Kowalski.

Depois de discutidas as conclusées propostas pela
1." seccdo da sessdo de 20 (10) de agosto de 1892, o
Congresso adopta a seguinte resolucdo:

Resultando das informacdes presentes, que a travessa
metallica, quando collocada em condicGes de applica-
¢do racipnaes, pode produzir economia na despeza de
mio de obra da conservaciio: convem continuar a co-
lher os resultados obtidos pelo emprego das travessas
metallicas. |

(2.* categoria)

Elaboracdo d'um formulario de informacées techni-
cas a colher, em vista d'uma nova sessio do Congresso,
sobre:

Letra C.—As travessas de madeira—(Duracdo das
travessas de madeira das differentes essencias, ndo in-
jectadas ou injectadas, segundo os diversos processos).

Relator—M. V. Herzenstein.

As informacdes communicadas ao relator M. Her-
zenstein e as experiencias por elle feitas demonstra-
ram-lhe a conveniencia de redigir um formulario, cujo
projecto apresenta.

Depois da discussio, a secgiio foi de parecer que se
deveria adoptar este formulario para as informacoes
technicas a recolher acerca das travessas de madeira
em vista da 5.* sessdo do Congresso».

(Continia)

A,
Notas de viagem

111
Do Bussaco a Vizeu

Quem estd no Luso ¢é naturalmente tentado a ir a
Vizeu.

Esta tentacio vem, de ser frequente no Luso e Bus-
saco a visita dos vizienses, por ser aquella a sua esta-
¢do d’aguas mais proxima, e das descripcoes que estes
e outros visitantes fazem da viagem ate Vizeu e da ci-
dade.

Fu jd conhecia uma e outra, e d'esta jd fallei aos lei-

tores da Gageta quando se inaugurou a lipha de via
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reduzida de Santa Comba a Vizeu. Ndo obstante uma
sc%unda visita dquelle agradavel sitio ndo era demais.

Jis-me, pois, 6 Y/a horas da manha dadas, na estacao
do Luso esperando o comboio da Pampilhosa, emquan-
to contemplava o lindo viaducto que galga o valle da
Varzea 4 altura maxima de 41 metros e na extensdo de
305, tendo por horisonte um pinheiral que, poucos
dias antes, em meio de um calor horrivel, me refres-
cdra o corpo e o espirito com a sua benefica e vivifica-
dora sombra.

A linha corta este pinhal em trincheira, e, sempre su-
bindo, atravessa, a breve trecho, o monte de Portinhos,
n'um tunnel de 75 metros e o Salgueiral em dois, de
103 metros o kwrimeiro e de 1:103 o segundo, dentro
do qual s6be 13 metros, entrando 4 cota de 188 e sa-
hindo 4 de 201 metros.

Desenrola-se entdo 4 vista do viajante um bonito valle
que se atravessa em dois viaductos, um de 135 metros
e outro de 126.

Logo em seguida, tendo-se apenas tempo de con-
templar 4 direita a pequena aldeia de Trezoi que dd o
nome ao ultimo viaducto entra-se no tunnel que tam-
bem tem egual nome (144 metros) que marca o ponto
mais elevado d'aquella passagem. Descemos entdo atra-
vessando mais cinco tunneis; a velocidade redobra para
s6 afrouxar ao chegar & estacdo de Mortagua.

Passada esta, a natureza do terreno obrigou a novo

rosario de obras de arte, comecando por um viaducto-

de 45 metros sobre a estrada de Vizeu %Prescmando-
se-nos em breve a grande trincheira de Valongo, uma
das mais notaveis das linhas ferreas portuguezas, pelo
enorme movimento de terras (130:000 metros cubicos)
a que obrigou. Vencida esta, novos viaductos se apre-
sentam, o de Breda, de 126 metros, o de Ocresa, 203
metros, o de Coial, 131 metros, em alvenaria, e o do
Dio, 188 metros.

O panorama ¢ encantador. Ld em baixo corre o Déo
por entre enormes pedregulhos, formando ramilhetes
de espuma aqui e ali; as duas vertentes do valle sdo
cobertas de vegetacdo cuja rama verdejante se destaca
de entre outras pedras enormes, escuras, formando um
bello quadro que o sol illumina de chapa, elevando-se
por detraz do monte que acabamos de atrayessar.

Em breve se chega a Santa Comba Ddo onde ha que
deixar o comboio da linha da Beira Alta para tomar
o da Companhia Nacional, cujo elegante material, aceia-
do como poucos, nos espera d direita da estacao.

Que o leitor que, me seguir o itinerario se previna.
Tem aqui meia hora. Junto mesmo d estagio uma lo-
canda que serve mal, mas que € unica, e portanto con-
vem tomar uma chavena de café e umas bolachas.
Nem ¢ conveniente continuar a viagem com 0 estoma-
go vasio, s6 tendo almogo ao meio dia, ndo vale a pena
tomar ali uma mais farta refeicio, md e mal feita. Con-
tentemo-nos com o petit déjeuner, e vamos tomar logar
na commoda, luxuosa mesmo, carruagem da linha de
via reduzida.

Qito horas e meia; em marcha. O comboio da Beira
Alta seguiu a sua linha passando sobre uma pequena
ponte de 10 metros; nés vamos descrever uma elegan-
te curva para a esquerda, passando por debaixo d'essa
mesma ponte, obliquamente, para tomarmos o caminho
do norte.

O valle ¢ lindo. Em breve atravessamos o Ddo por
meio de uma ponte de 118 metros em dois vios metal-
licos.

Seguimos ainda a encosta do rio, mas em breve a
deixamos para tomar o valle de Dunha, ribeira affluen-
te do Do, que acompanhamos até proximo da estacdo

de Tondella, onde a passamos n'uma bonita ponte me-
tallica de 84 metros, sobre dois pilares de alvenaria.

Pira-se em Tondella, tendo jd feito o mesmo em
Tonda e esperando repetil-o em Tondellinha. Tres no-
mes de que s6 os ethnographos nos poderdo dar a ex-
plicacdo, visto que alguma relagdo haverd entre estas
tres denominacdes em que sé a terminacdo varid.

Caso identico se dd entre as povoacdes que ficam no
percurso da Pampilhosa 4 Figueira; quatro a seguir,
todas acabam em ede (Murtede, Cantanhede, Limede e
Arazede).

Dois kilometros depois da estacdio passa-se a ponte
de Cannas, de pequena importancia.

Seguem-se¢ as estacoes de Sabugosa e Parada de
Gonta, um kilometro depois da qual se atravessa o tun-
nel de Santa Catharina, de 182 metros.

Ao kilometro 38,6, entre as estacoes de Torredeita e
Figueir6, temos a mais importante obra d'arte da linha,
o viaducto de Ortigueira que mede 184 metros em qua-
tro vaos.

O valle é deliciosamente recortado pela corrente
d’esta ribeira affluente do Dio, offerecendo os mais pit-
torescos pontos de vista.

Pouco depois d'este ponto comega uma extensa cur-
va em que temos ainda duas estacGes, e pela qual tro-
camos a direcc@o norte que levavamos pelo nordeste e
por ultimo leste, até entrarmos na estaciio de Vizeu.

E' esta uma construccdo elegante e vasta, em rela-
¢do d4s demais da linha e ds condicoes d'esta.

A’ porta esperam varios vehiculos. Tomemos um
que nao € caro e sobretudo admiraremos a rapidez com
que os carros ali sao levados, que bem contrasta com
a morosidade do andamento dos trens e carros do Luso.

Cada terra com seu uso, diz o dictado, e ¢ verdade.

Em Vizeu, nas grandes subidas como no caminho
plano, os carros andam em desenfreada carreira. Muito
commodo para os viajantes a quem agrada transportar-
se rapidamente ao hotel ; pouco perigoso para os tran-
seuntes que ndo sdo muitos pelas ruas.

De hoteis o Mabilia é o melhor, o mais afamado ;
tem muito commodos aposentos e muito rasoavel mesa.

O aspecto de Vizeu ¢ muito agradavel. Uma cidade
aceiada, com um pequeno passeio arborisado, um vasto
hospital com todos os melhoramentos dos mais moder-
nos processos scientificos; os notabilissimos quadros do
Grio Vasco a vér na Sé; ainteressante cava do Viriato,
merecem bem uma visita e entreteem um dia.

Alem d'isso o povo de Vizeu €, em geral, muito at-
tencioso e as mulheres sido deveras bonitas. Tanto basta
para o viajante dar por bem empregado um dia que ali
passe.

Os arredores facultam apreciaveis passeios, um dos
quaes, pela estrada de Mangualde apreciei devidamen-
te, visto que por ella regressei 4 linha ferrea da Beira,

racas ao singular horario dos comboios da linha de

izeu que ndo permittem que d'esta cidade se siga di-
rectamente em sentido ascendente, isto porque so duas
vezes por semana ha comboio em relacdo com o da
Beira, e ainda assim s6 com o da tarde que vae s6 até
Mangualde. Nos dias em que este comboio € prolonga-
do até Guarda, ndo se realisa o comboio de Vizeu a
Santa Comba.

Verdade se¢ja que, sendo Vizeu apenas a 20 kilometros
pela estrada da estacdo de Mangualde e a g4 kilome-
tros por caminho de ferro, comprehende-se bem que es-
te nao pode fazer competencia d yiacdo ordinaria, nem
em tempo que, pela estrada, sdo 2 horas e meia, e por
via ferrea seriam pelo menos 4, nem em preco, que €
de 500 réis na diligencia, o que para o caminho de fer-
ro daria 5 réis por kilometro.

ARG Vo
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Associacdo dos empregados
de caminhos de ferro

Do relatorio da gerencia d’esta associacdo, respectivo
ao anno economico de 18g1-1892 vamos extrahir alguns
apontamentos de todo o ponto interessantes para a apre-
clacdo do seu estado de prosperidade e dos servicos
que ella presta aos seus associacﬁ)s, que S0 em numero

roximo de 1:500, tendo, s6 no ultimo anno, entrado
316 socios novos.

Desde a sua fundacdo a associacdo tem pago de su-
bsidio 18:533»g20 réis, sendo 17:4887620 por doenca,
6601300 por desemprego, 79000 para banhos e réis
Jobpooo para funeraes.

A conta de receita e despeza durante o anno accusa
um movimento de 7:083»355 réis dos quaes 4.4487%200
foram abonados em subsidios, 2.221g25 gastos em des-
pezas geraes, incluindo ordenados a medicos e emprega-
dos menores, ficando um saldo de 413m230 para o an-
no corrente.

O balanco em 30 de junho apresenta os seguintes re-
sultados:

Aecetivo
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Al
Viacdo electrica

Em Ing]aterra1 uma commissdo mixta de senadores
e deputados, estd elaborando um relatorio dcerca dos
carros electricos em geral, para o que foram consulta-
dos todos os electricistas eminentes.

D'aquelle relatorio deduz-se uma victoria completa
para os caminhos de ferro electricos de todas as clas-
ses.

O general Hutchinson, consultado acerca do maximo
de declive a que se pode chegar com a traccdo electri-
ca, diz muito claramente que viu linhas com rampas
de 7,5 %, as quaes eram vencidas sem inconveniente
algum. Mr. Preece, electricista da direccio dos cor-
reios, sendo interrogado dcerca da lentiddo com que se
adoptava a traccdo electrica em Inglaterra, respondeu
que, visto o desenvolvimento que nos Estados ll.?nida»s
estavam dando a este systema, s6 podia attribuil-a a
um estado de estacionamento que condemnava; porém
que a Inglaterra parecia querer sair d'esse lethargo em
que jazia, ¢ que disso era prova o carro electrico es-

tabelecido em Leeds, onde encontrdra um modelo do
que sdo as linhas americanas.

Mr. Preece chamou a attenc@o para a actividade com
que d'este assumpto se trata nos Estados Unidos.
N'este paiz, diz o sabio electricista, o primeiro cami-
nho de ferro electrico foi inaugurado em 1884 e actual-
mente ha ja 436 linhas com 5:851 carruagens-motoras,
0 que demonstra positivamente o bom resultado da sua
exploracao.

K’ curioso que este systema de locomocio ndo tenha
at¢ hoje causado n'aquelle paiz uma unica morte, ao
passo que s6 em New-England os carros de vapor pro-
duziram 5:241 mortes, entre viajantes e empregados
do movimento. gl

Diz Mr. Preece que o grande desenvolvimento que
este ramo tem adquirido nos Estados Unidos é em
grande parte devido 4 necessidade que ali ha d'este ge-
nero de linhas, em virtude do enorme movimento que
existe entre as cidades e os seus arredores.

Ali ndo se conhecem prescripcGes municipaes e os
engenheiros sdo eminentemente praticos. Se um pro-
jecto de viacdo offerece garantias de conveniencia, nio
se tem em conta a questdo de esthetica, para nada
absolutamente.

Os cabos aereos, que na Europa sio motivo de re-
luctancia, sao nos Estados Unidos uma demonstracio
de progresso e civilisacao. Os cabos subterraneos, estio
totalmente banidos.

Em Inglaterra, estd-se installando actualmente, entre
Hammersmitch ¢ New Road, um carro com cabo sub-
terraneo, do systema Lineff, com esperanca de bom
resultado, ndo obstante os inconvenientes que este
systema apresenta, especialmente no que toca d des-
peza.

Merece toda a attengdo este assumpto e visto que
quasi todos os paizes da Europa e alguns da America
introduziram nas suas linhas o systema de traccdo elec-
trica, cujas vantagens ficam ligeiramente esbocadas,
ndo seria inopportuno que no nosso paiz, cujo solo ¢
geralmente accidentado e por isso se presta a’experien-
cias d'este genero, se fizesse um estudo serio e pro-
fundo n'este sentido, que permittisse avaliar a realida-
de d'essas vantagens, que ainda assim estamos longe
de por em duvida.

Publicagbes recebidas

Christophe Colombe et La Rabida, par Germond de
Lavigne. — O nosso excellente collega da Gagzette des
Eaux, o erudito auctor dos Guias de Hespanha e Por-
tugal, nao despresou o ensejo das festas, que a nossa

eninsula agora commemora, para lhe dirigir uma ama-
Eilidade, publicando na Rerue Bleue, ¢ em folheto, um
primoroso estudo sobre o grande navegador e o con-
wl;nto que lhe deu guarida, & sua entrada em Hespa-
nha.

Conhecedor profundo da topographia peninsular, o
sr. De Lavigne combate a affirmaciio de ?uc o grande
navegador desembarcasse n'uma praia selvagem, pro-
ximo de Palos, provando que elle deve ter ido por ter-
ra, por Beja, Mertola e Alcoutim.

Interessantissimo este trabalho, a que s6 temos que
observar que a phrase sollicité par le Portugal ¢ me-
nos verdadeira, infelizmente, para os nossos creditos.
Bem ao contrario. Foi em Portugal que no espirito de
Colombo mais se arréigou a aspiracao de descobrir o
caminho da India pelo occidente; fallando com um pes-
cador portuguez, que, perdido no alto mar, avistou ter-

-
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ra desconhecida, e veiu referir esta sua aventura a Co-
lombo, foi que este se determinou a emprehender a
arriscada travessia do Atlantico, proesa que offereceu
a Portugal, e que o nosso rei D. Jodo u recusou, fun-
dando-se no parecer dos seus conselheiros.

O nosso velho e bom amigo refere-se, repetidas ve-
zes, no seu trabalho, ds descobertas dos portuguezes,
e a0 nosso grande infante D. Henrique, cuja estatua,
que a Sociedade de Geographia de Lisboa projecta eri-

ir sobre o promontorio de Sagres, a par da de Colom-

0, que serd levantada no porto de Huelva, o sr. De
Lavigne denomina La wéritable glorification des deux
ilustres navigateurs.

Agradecemos, mais que o folheto que amavelmente
nos offereceu, a amizade provada d’este distincto con-
frade por tudo quanto ¢ portuguez.

Jornal de Minas. Publicacdo quinzenal. — Comegou a
publicar-se esta nova folha, que vem indubitavelmente
prestar grandes servicos 4 industria a que se dedica, e
guc nao tinha, até hoje, um orgao na imprensa. A re-

accdo € na rua Serpa Pinto, n.” 11.

Desejamos longa e prospera vida ao novo collega.

A,
Choque de comboios na estagdo de Sheerness
Dockyard (Inglaterra)

A respeito das causas que produziram este desastre,
de tdo graves consequencias, ¢ interessante reproduzir
o seguinte extracto do relatorio do major Marindin.

Por elle se vé como o funccionamento dos freios de
ar comprimido ¢ ericado de inconvenientes, e de tio
sérias consequencias como o que originou este desastre,
para o qual bastou o mais natural esquecimento de
uma das prescripcoes do regulamento :

As recommendagbes que seguem sdo tiradas das instrucgoes
relativas ao emprego do freio Westinghouse, na réde do London,
Chatham and Dover Railway.

«0s machinistas devem sempre assegurar-se de que a ligagdo
das mangueiras de borracha entre a machina e o comboio esta
feita convenientemente, e que as torneiras collocadas no encana-
mento geral estdo abertas, @ excepgio da de traz do ultimo vehi-
culo com freio.

«A' chegada ds estagBes e aos entroncamentos, em que € neces-
saria a paragem, e emquanto manobra para collocar a machina
deante do comboio a rebocar, o machinista ndo se deve fiar no
freio continuo, mas regular a velocidade da sua machina, afim de
que a simples applicagao do freio de mdo sobre a locomotiva ou
o tender, gustc para parar o comboio ou a machina.

«Antes de deixar uma estaciio, ou depois de ter juntado, sejam
vehiculos, ou seja uma outra machina a um combolo em transito,
o conductor do fourgon da cauda deve assegurar-se de que as li-
gagoes das mangueiras de borracha estdo convenientemente feitas,
¢ que as torneiras collocadas no encanamento geral, excepto a de
traz do ultimo vehiculo, estdo abertas em toda a extensdo do com-
hoio, fazendo do seu fourgon uma applicagio dos freios e exami-
nando se elles foram desapertados pelo machinista.

«Durante a formagio dos comboios, os agulheiros e os carrega-
dores, depois de terem ligado as mangueiras entre os vehiculos,
devem sempre abrir as torneiras do encanamento geral, excepto
a de traz do ultimo vehiculo com freio; estes agentes devem sem-
pre fechar as torneiras antes de desligar os tubos.»

Conclusoes do relatorio (Extracto)

Immediatamente depois do choque foi averiguado que as tor-
neiras dos tubos de ligagdo entre a machina e a primewra carrua-
gem tinham ficado {eclmdas,_ de forma que, quando o freio de ar
comprimido foi applicado, ndo produyiu o seu effeito senao sobre
as rodas da locomotiva, sobre as quaecs actuava jd o freio de mao.

A cxpericnciu demonstra que, nio obstante os regulamentos,
os machinistas dos comboios munidos de freios continuos, fiam-
se n'esses freios para fazerem parar os comboios nas estagoes,
quer chegando a eHas com uma velocidade demasiada, quer, como
n'este caso, avancando muito longe antes de tomarem as precau-

Hes necessarias para produzir a paragem; e se uma etricta obe-
iencia aos regulamentos nio se pode obter, a unica medida de
seguranga a tomar ¢ impedir o emprego dos freios continuos nas
estacOes, 4 menos que uma paragem urgente se torne indispensavel.

Hotel internacional

Varios collegas, em longas noticias encomiasticas,
descrevem este novo estabelecimento que dizem ter vi-
sitado.

Nio lhes seguimos o exemplo porque entendemos
que tendo aquella casa sido franqueada 4 visita do pu-
blico que o solicitasse, ndo era 4 imprensa que compe-
tia ir pedir licenca para a visitar, mas ao agente da
companhia em Lisboa que corria o dever de delicadesa
de a convidar para isso.

Nido o entendeu assim esse agente, estd no seu di-
reito, como os nossos collegas o estdo em despender
amabilidades com quem ndo as aprecia nem as merece.

A,
Industrias novas

Em conformidade com o decreto de 3o de setembro
ultimo foram ja apresentados na reparticao da industria,
do ministerio das obras publicas os seguintes requeri-
mentos pedindo patentes de introduccdo de novas in-
dustrias, pedidos que sdo todos por 10 annos.

Por este resultado que ¢ s6 o dos primeiros dias, se
aprecia jd a proficuidade da medida sabeamente toma-
da pelo sr. ministro das obras publicas e que ndo sa-
bemos a que attribuir ndo fosse tomada jd nos ultimos
annos, desde que um movimento sympathico d restau-
racao do trabalho nacional se operou no paiz. :

E’ com leis d'este alcance que os ministros se tornam
uteis 4 nagiio e merecedores do reconhecimento d’es-
ta, por servicos revelantes.

Empreza vidreira lisbonense.—Introducgdo do fabrico de loiga
e utensilios de ferro esmaltado.

Antonio Theophilo Moreira Rato.—Fabrico de cimento artifi-
cial de Portland por via humida ou secca.

Alfredo Malaquias Correia lLage—Fabrico de ferraduras e cra-
vos para ferrar.

"Estevao José de Sousa.—Transformar barras de chumbo em
laminas do mesmo metal. _

Alfredo Julio de Brito e Cunha.—Fabrico de chloreto de cal.

José Rodrigues Pires.—Fabrico de setins de 1a e setins de al-
godao.

Antonio Bracourt.—Fabrico de ferro fundido, laminagem do
mesmo, fabricac@o e laminagem de aco.

Jodo Candido de Moraes.—Fabrico por machinas de limas e
grozas de todas ¢ quaesquer dimensbes e formas, usadas na indus-
tria. .

Caetano de Campos Andrade.—Tratamento completo dos mi-
nerios de ferro da respectiva zona do Alemtejo.

Alvaro Gomes de Sd.—Fia¢ao mechanica a vapor de linhos di-
versos pelos systemas allemao ¢ belga, applicavel ao fio de embo-
lagem, fio do norte. fio de véla e fio de sapateiro.

Antonio Ramos Pinto.—Calgado feito a vapor, segundo o sys-
tema adoptado em Franca e na Allemanha.

Alfredo Ferreira Dias Guimaries.—Galoes de 1a, linhos, vulgar-
mente conhecidos por ligas de merino ou de alpaca.

José Ferreira Gongalves.—Botoes de materia cornea (unha e

_chifre) de osso e de madreperola.

=
Assembléa extraordinaria da Companhia Real

Esta convocada para o ultimo dia d'este mez esta
assembléa, que ndo poude realisar-se no dia 1, segui-
damente 4 sess@o ordmaria, por ser para ella preciso,
em conformidade com o artigo 43.° dos Estatutos, a
comparencia de metade do capital social, e o deposito
de accées ndo ter attingido aquelle minimo.

Em virtude, pois, do artigo 35.” dos mesmos Estatu-
tos, sendo esta assembléa segunda convocacao, delibéra
com qualquer numero de accionistas presentes ou repre-
senta%os e possuidores de, pelo menos, cincoenta accoes.
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O deposito pode ser feito até hoje, 16.

A crise violenta porque a companhia tem passado
torna de todo o ponto importantes as reunides J)EIS suas
assembléas geraes, e, nio obstante, perdida tem ficado,
para os concorrentes e para todos os que por estes as-
sumptos se interessam, a curiosidade com que esperam
sempre que, da discussdo emprehendida ou das propos-
tas apresentadas, saia uma solucdo d’'essas enormes dif-
ficuldades que teem assoberbado a administracao da
principal companhia do paiz.

Razoes da maior forca se teem opposto & realisacdo
d’esse desejo de todos; impossibilidades invencivels teem
esterilisado os maiores esl{;rc_os que, no intervallo d’'uma
a outra assembléa, teem sido empregados para resolver
esta difficil situacao.

Mas se até hoje o caminho ndo estd de todo andado;
se a estreita vereda em que uma successdo de factos
lamentaveis embrenhou os negocios da companhia, tem

arecido mais longa do que o nosso_desejo quizera que
ella fosse, ¢ certo que n'esse percurso de mau trilho se
tem avancado sempre, e o sufficiente jd, crémos, para
encontrar a méta em breve lapso de tempo.

Louvamo-nos, para esta crenga na actividade, pru-
dencia e tino com que ultimamente todos teem traba-
lhado para esse desejado fim.

Estamos em tempo de commemoracées colombianas,
e, por fundadas esperancas, contamos que 0s negocios
da companhia estejam ja no periodo comparavel aos
tres dias que o grande navegador pediu de espera aos
seus marinheiros para lhes mostrar a terra promettida.

ey
Carteira dos Accionistas

Companhia real dos caminhos de ferro Atravez d’Africa
Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Para os fins expressos no artigo 48.° dos estatutos sdo convida-
dos os srs. accionistas a reunir-se no dia 10 de novembro proxi-
mo, as doze horas do dia, na casa da companhia, rua de Bellomon-
te n.° 49.

Porto, 3 de outubro de 1892.—O primeiro secretario da assem-
bléa gem}, eAdlvaro cdllao “Pacheco.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Nio tendo as accdes depositadas no praso dos estatutos para
a assembléa geral extraordinaria convocada para as duashoras da
tarde do dia 1.° de outubro proximo futuro attingido o capital ne-
cessario para que nos termos dos mesmos estatutos possia consti-
tuir-se ¢ funccionar: é a mesma assembléa geral extraordinaria
convocada novamente, em conformidade com o art.” 35.° dos refe-
ridos estatutos, ¢ com o Codigo Commercial Portuguéz, a reunir-
se na séde da companhia no «?ia 31 de outubro pelo meio dia, po-
dendo entdo deliberar com qualquer numero de accionistas, ¢ qual-
quer que seja o capital representado.

Os depositos das acgdes ao portador poderfio effectuar-se nos
termos do art.® 29.° dos estatutos até ao dia 16 inclusivé do mez
de outubro proximo futuro:

Em Lisboa na séde da Companhia.

Pm Paris na Sociedade Geral do Credito Industrial e Commer-
cial ¢ no Crédit Lyonnais.

Em Londres na casa dos banqueiros Glin Mills Currie & C.°

Em Berlim no Banck fiir Handel und Industrie.

Lisboa, 28 de setembro de 18¢2.

=
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de outubro.

Esteve relativamente animada a quinzena que hoje finda, so-
bretudo pela alta progressiva, e que ji se pade considerar firme,
do cambio do Brazil, que veiu desafogar bastante o nosso merca-
do, facilitando em condighes mais favoraveis as operagoes com-
merciaes, tendo descido o agio do ouro, havendo grande offerta

de papel cambial ¢ realisando-se compras de cheques sobre Lon-|

dres ao preco de 44 3y e 45, sobre Paris a 635, 633, 630, sabre
Berlim a 262 e sobre Madrid a g40. '

Como, porém, nem tudo pode correr bem, accentuou-se na

quinzena a diminuicio das receitas aduaneiras, ndo SO por causa

as medidas sanitarias, L\LIC fizeram quasi paralysar o movimento
de importagio, mas tambem pelo exagero, que comega a ser re-
conhecido, de alguns artigos do nosso regimen pautal, que o com-
mercio julga prejudiciaes aos seus interesses e que o obrigaram a
um retrahimento completo na acquisi¢iio de alguns productos es-
trangeiros que tinham consumo nos nossos mercados, mas que
nio podem com o excesso dos direitos.

Parece que o governo, logo que estejam concluidos os traba-
lhos da commissao encarregada de estudar as causas da diminui-
¢do das receitas aduaneiras, formulard uma proposta de lei, que
apresentara ds camaras, corrigindo alguns d'aquelles exageros. Bom
serd, no entanto, que, para fugir a um exagero, se nio caia n'ou-
tro, isto é, que para favorecer os interesses do commercio se nio
viio prejudicar os da industria. Este trabalho deyve ser feito com
todo o tacto ¢ prudencia, para ndo crear difficuldades.

Consta egualmente que 0 governo vae prorogar o praso para
a conversao da divida externa em interna, mas essa Prorogagao
s6 serd decretada pelo parlamento sob proposta do sr. ministro
da fazenda. Estes assumptos tem sido obiccto de especiaes con-
versacoes nos circulos commerciaes e bolsistas, onde parece ha-
ver renascido a esperanca de que a crise economica ¢ financeira,
que circula o paiz, se ird successivamente modificando de modo
a assegurar, n'um breve lapso de tempo, o restabelecimento do
nosso credito e o equilibrio das nossas finangas. Oxald que esta
esperan¢a ndo possa ser illudida.

Vae reunir em Bruxellas a conferencia internacional moneta-
ria, realisada por iniciativa do presidente dos Estados-Unidos para
tratar da questdo do bimetalismo. Esta questdo ¢ importante ¢
devia interessar-nos duplamente,nao s6 com relagio ao reino, mas
tambem e sobretudo com respeito ds colonias, especialmente
India, porque se pensa em estabelecer na India Britannica o pa-
drio de ouro, o que nao pode ser indifferente para a regularisa-
¢io do regimen monetario da India Portugueza. Portugal, porém,
ndo terd alli um delegado technico.

*

As inscripedes de assentamento que em 1 d'outubro estavam
a 34,50 tem-se conservado firmes, os titulos da divida externa
consolidada (3 p. c.) tem regulado de 31,47 a 31,75, mas com
limitada procura. As obrigacoes de 4 p. ¢. (com premios) alcanca-
ram 153000 réis firmes. As de 4 '/, p. ¢. tiveram procura regular,
hayvendo tambem operagoes nas de 4 p. c. mas de pouca impor-
tancia. As ac¢bes dos bancos mantiveram-se sem alteragio sensi-
vel, estando as do Banco de Portugal a 1123500, as do Lisboa &
Acores a go3ooo, as do Ultramarino a 47000, as do Banco Com-
mercial 292000 réis. Fizeram-sealgumas operagoes emobrigagoes
prediaes, especialmente dé 6 p. ¢. a Sgpooo réis, Melhorou um
pouco a cotacio das obrigages Loanda-Ambaca que ficam a réis
304p000.

®

Desde 6 do corrente que os titulos de emprestimos consolida-
dos de 3, 4, ¢ 4 5 p. c. (1888 e 18g0) sio entrados na Bolsa de
Paris de dois modos differentes, a saber : — Consolidados 3 p. ¢,

rimeiro modo : titulos com vencimento do 1.° de janeiro de 1892,
isto ¢, com o coupon de julho de 1892 annexo ;—segundo modo:
titulos com vencimento de julho de 1892, isto ¢, com o cmﬂa’on de
iulho separado, quer esses titulos scjslm ou nido estampilhados pe-
o pagamento do valor do ter¢o d'esse coupon. Emprestimos de
4 Yo p.c.de 1888 e 188q e de 4 '/y de 1890 — primeiro modo: ti-
tulos com vencimento de outubro de 1891, isto €, com 0s coupons
d'abril e outubro de 1892 annexos;—segundo modo : titulos com
vencimento de outubro de 1892, isto é, sem os coupons de abril ¢
outubro de 1891, quer esses titulos estejam ou nido estampilhados
pelo pagamento do valor do tergo dos ditos coupons.

»

A questio industrial parece tender a renovar.se mais energica
e decidida do que nunca. Os industriaes vendo demasiadamente
demorada a solugiio definitiva da chamada questdo das garrafas,
reuniu hontem, resolvendo pedir ao governo que resolva fe prom-
pto a questio. A attitude dos industriaes, que tem sido n'esta con-
junctura de uma correcgiio exemplar, parece que se modificard, se
o governo insistir em adiar interminavelmente a satisfagiio recla-
mada pelos interesses da industria nacional.

L

A opiniio tem-se mostrado] geralmente muito favoravel no
conjuncto das reformas ultimamente decretadas pelo sr. minisiro
das obras publicas e relativas ao fomento agricola. A imprensa
mostra-se-lhes em geral favoravel e nas classes interessadas, es-
pecialmente no assumpto, o acolhimento ndo podia ser mais li-
songeiro para o sr. ministro das obras publicas em que todos re-
conhecem boa vontade ¢ sinceridade no seu desejo de ser util 4
agricultura portugueza.

d &
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- Gotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro
1892 — OUTUBRO — DIAS
BOLSAS TITULOS —_— T —— T —————— i
N [ Y TR I R e e R [ —
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Real Portuguera. . = - - BN % = - - — = = - o =
»  Ascensores mechanicos. . . . - - - SR - = = - = =~ L .
OBRIG. Ascensores mechanicos. . . . = = - 3 0.900 = ol fis = = - = = =
o Nacional, o vau i - - = = = = - | 18.300 = - ~ = % <
»  Atravez d’Afriea ... ... - [ 50.000] - - - - - — 1 50.000130.000{50.000 50.0000 - -
PartSiv i s ACCOES Comp. Real Portugueza. . . | 80 - | 80 80 - |80 80 b 85 |82 - 2 =, _
o Madril-Caceres-Portugal . . - - - o o = 47,50 e = & % & = -
»  Norle de Hespanba. . . ... - - - - - - - = = - = & o =
»  Madrid-Faragoza-Alicaute . . - - - - = - - & i 15 2 ol < A
L L R A S - - ~ - — - — s - = e - = -
OBRIG. Comp. Real Portugueza . . . [ 102.50] 105 104 | 107,50( 106 [4107 | 109 116 [1446 [110,78] 113 [112 - -
»  Madrid-Caceres-Portugal, . . | 136 136 - | 136 136 - 437 137 (137 [137,62] 138 |138 - -
»  Norlo Hespanha 1.2 bypotheca| 341 341 343, 351 (335 . |338 - - - - - - ~ -
wo Alraver d'Afriea. . .... - - - - - - £ — = - = - = =
» 0% da Beira Alla.. . ... - - - - - = - - - - = - = =
Londres.. » Atraver d’Africa....... - - - = = = = = = = = = - =
Amsterd..| »  Atraver d'Africa....... £1,25) -~ 41,78 - 42 - 40 - 4187 - | 42 - - -
Bruxellas .| » Atraves d'Mrica ....... - - = a { = - 4 o X i = s, <
Berlim....| » Compaahis Real 4 1/ 0/, - - - - & == - - - - = - =
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DPE JANEIRO
s o —— — e —— —
Periodo 1892 | 1891 Totaes Differenga a favor de
Linhas de T — | — : ~ e : — —~
exploragao Kilo Kilo
Kil. Totaes metri- || Kil. | Totaes metri- 1892 1891 1892 189)
cas cas
de| a Réis Riig ] Réis ! Réis Réis Réis Réis Réis
= [ Antiga réde|17|23|Seent.] 690 62.672:000/ 90:828/ (90| 69.103:850{100:450f 2.021.084:000|| 2.089.093:030 - 68.009:030
g enova nao{2k30| » » 62.755:000] 90:9491 » | 71.209:310/103:201] 2.083:839:000! 2.160.302:3%0 - 76.463:340
=] garantida.! -{ -| - | ~ o= = - - = = = - =
g N ad 17{23 | Setemb.| 334]  7.492:000] 21:532|| 3340 9.915:000] 29:685] 193.081:000 160.365:000f 32.716:000 -
S| Tova EEUOQLB0l » | | 7.03:000( 20:266{ » | 0.585:000 28:607| 200.18%:000{  169.950:000] 30.234:000] -~
= garantida. " [ | _ | _ s 2, kA :: il 3 2 v 44
; 45| Setemb. | &75( 17.947:670| 37:784[| 475 18.812:550| 39:689] 506.888:640 513.222:360: - 6.333:720
Sul e Sueste... 161221 » | » | 14158:990] 29:808|| » | A7.343:480| 36:512] 521.047:630)] 530.565:840 - 9.518:210
231291 » " 15.682: 755 32:474( » | 19.094:055 40:198] 536.730:385 549.659:895 - 12.929:510
12118 Agosto | 353| 18.797:592| 53:250)| 353| 23.10%:677| 65:083] 541.340:287 554G 013 - 14.414:626
Minho e Douro. (1925 » § » | 22.769:256| 64:5021] » | 19.089:855| 54:078; 564.109:543| 574.544:768 - 10.435:225
f‘z.’ﬁ 1| Setemb.] » 19.020:450) 53:882([ » | 18.749:228| 53:027] 583.129:993 593.293:996 - 10.164:003
U Bf Agosto | 253  5.332:855| 24:078| 253 5.302:736] 20:959] 152.974:363 187.782:5014 - 34.808:138
Beira Alta..... 6112 » » 6.278:452| 24:816( » 6.105:274) 26:132] 159.252:815 193.887:775 - 34.634:960
131191 » » 9 A90:293] 20:515([ » A.501:438| 17:792] 164.443:108 198.389:213 - 33.946:105
Nacional (Mi-|(26] 1|Setemb| 1035  1.203:045| 12:314( 105 1.642:890] 13:741 40.686:480 A0.910: 414 - 223:931
randella e Vi-'l 2| 8 » » 1615847 15:389| » 1.481:9190 14:113 42.302:327 42.392:330| - 90:003
ZOWT v vinsie simviee =i 5 - Ly f - - - - - — = -
) S U Agosto | 34 1.338:220) 39:539( 34| 1.363:235] 40:095 38.595: 984 38.401:967 194:017 -
Guimarées..... 12/118] » 0 1.443:530[ &2:456]] » LAB7:A15| A3:738 50.039:514 39.889:082 150:432 -
19 2)}: R ! 1.487:275] 43:743 8” j 1.241:645 36:518 &l.fi%ﬁ:?f%? gé(i};gg?f 396:062 }Q-ﬁ i
16122) Setemb §2803|  2.724:739 972(12803| 1.686:724 602 51.756:256 ) 844 - 326:5
o i Hospa-loglon ", | | 1745:667|  612|| » | L675:483)  598|  53472.403|  sa7ssas| - 286:293
Madrid — Za.ra-“? 23 Setowd J2672]  1.016G:264 380112672 018:888 340 37.869:095 39.540:266 - 1.671:171
goza—Alican- 24130f » » 1.177:780 AT 1.169:897 438 39.046:875 50.710:422 - 1.663:247
A = - | - - - - - - - - - -
1O} 16 Setemb. | 89% 288:735 323 895 285:006 319 10.454:160 9.994: 405 159.755 -
Andaluzes ..... 17(23| » » 209:681 335 » 208:845 334 10.453:8% 10.293:254 160:590 -
16{22) Sotemb.| %60 252:468 54911 460 282:458 614 8.545:887 8.592:592 - 16:705
Almansa-Valen-) ;. 5 Yt nepll an.mar ¢ 0. n¢ Qans 7 ‘0o
ola-Tarragona) 2 * | * 203:007 574 » 200:763) 632 8.809:79k 8.883:350f - 73:562
1723 Setemb.| 180 H3:092 20411 180 6:3:985 355 1.936:840 1.713:514 223:326 -
Zafra a Huelva. 2430/ » » H1:472 285 » 64:878 360 1.988:312 1.778:392 209:920 -
s st e = - - - - — - - -— -

PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invencdo concedidas no mez de julho de 1892

Sigismund Baron Wortmann Systema de movimento
mechanico para apparelhos de relojoaria, machinas de cozer, pho-

nographos ¢ outros— 1 de julho de 1892 — 1 anno.

Louis Claudius Josselin — Muchina para picar ou granu-

lar tabaco — 6 de julho de 1892 — 5 annos,

Rodolpho Futscher e Carlos Augusto Futscher —

Novo systema de motor que denominam «Motor Futscher» — 6 de
julho de 1892 — 15 annos.

Brisbane Doyle, Henry Cooke e Charles Launcelot
Garland — Aperfeicoamentos nos apparelhos para geragio, ac-
cumulacdo e sustentagio de uma forca motriz por meio de ar ou

de gazes comprimidos — 6 de julho de 18g2 —

5 annos.

Charles Auguste Riedig — Novas disposicoes applicaveis
a toda a especie de calgado, botas, sapatos, pantufas, etc. —6 de
julho de 1892 — 1 anno.
James Gresham —Aperfeicoamentos nos freios automaticos
de vacuo — 20 de julho de 1892 — 15 annos.
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Patentes de invencdo, cujos prasos de concessdo terminaram
no mez de julho de 1892

José Joagquim Gomes — Barca volante para a pesca da sar-
dinha — 19 de julho de 18g2.

Alfredo Eduard Erik — Aperfeicoamentos das machinas
de escrever — 7 de julho de 1892.

Clemente Ader — Novo systema de recepciio dos signaes
electricos, telegraphicos, denominado «Phono-signals — 28 de ju-

lho de 1892
A,

Linhas portuguezas

Mormugdo.— Na semana que terminou em 10 de s¢-
tembro ultimo rendeu esta }inha ferrea 2:2047800 réis
ou 3:512 rupias, isto €, menos 8360600 réis ou 2:002
rupias do que em egual periodo do anno anterior.

O rendimento do trafego foi de 4:8358 e o de passa-
geiros de 634 rupias.

Numero de trens-milhas, 1:562.

Beira Alta.— Além das medidas sanitarias que du-
rante o estio manda por em pratica nas estacoes da sua
linha, ordenou esta companhia, por circular ha dias dis-
tribuida, a adopcdo de rigorosas medidas preventivas
contra -a possivel invasio do cholera morbus no nosso
paiz, mandando proceder a escrupulosa limpeza nos
edificios das estaces e estabelecendo o cumprimento
dos necessarios preceitos hygienicos ao seu pessoal.

Mais dois ascensores.— (O nosso bom amigo o dis-
tincto engenheiro, sr. Raul Mesnier de Ponsard reque-
reu 4 camara, para si ou para a empreza que formar,
concessdo por g annos, para construir e explorar um
elevador destinado ao transporte de passageiros e vo-
lumes, entre o nivel da rua Nova do Carmo e o largo
do Carmo, proximo & entrada do actual museu archeo-
logico.

O elevador constard d'uma torre metalica, occupan-
do um rectangulo de 3 metros de largo por 6 de com-
primento, situado no alto das escadinhas de Santa Jus-
ta; communicando no alto, por uma passagem metalica,
com 0 pateo a:jardina-do que estd situado no largo do
Carmo, passando sobre predios da rua Nova do Carmo.

Tambem foi pedida concessio da camara municipal
pelo sr. Ramiro de Seixas Trindade para um elevador,

ue, partindo do largo dos Torneiros, seguird ao largo

os Caldas, Chio §e Loureiro, largo do Marquez de
Tancos, ruas do Milagre de Santo Antonio e de S. Bar-
tholomeu, indo findar no largo do Chéo da Feira, em-

uanto ndo estiver aberta a communicacdo do largo do

astello para o largo do Menino de Deus, onde defini-
tivamente deve terminar.

Caminho de ferro de Leixdes.—Por despacho ministe-
rial de 10 do corrente, foi nomeada uma commissao de
engenheiros, composta dos srs. Jodo Pedro Tavares Tri-
gueiros, director da exploracdo dos caminhos de ferro
do sul; conselheiro Augusto Cesar Justino Teixeira, di-
rector da exploracdo dos caminhos de ferro do Minho
e Douro: e Antonio Ferreira de Araujo e Silva, direc-
tor das obras publicas do districto do Porto, afim de

ue, examinando o caminho de ferro de Leixdes a S.
?}ens, informe se esta via pode, sem inconveniente, ser
utilisada pela Companhia do Caminho de Ferro do Por-
to 4 Povoa e Famalicdo, no servico de passageiros pa-
ra Mattosinhos ¢ Leca, nos termos das condicoes de li-
cenca datada de 16 de novembro do anno passado.

e
Linhas hespanholas

Elgoibar a San Sebastian.—Esti j4 completamente terminada a
seccdo de Elgoibar a Deba, ¢ quasi concluida a de San Sebastan
a Zarauz. :

Em breve comegara o assentamento da via na primeira d'aquel-
las secgoes e serao transportados a San Sebastian os carris cor-
respondentes a seccio d'esta cidade a Zarauz, os quaes se¢ acham
depositados em Bilbao.

N'este ponto estao jd duas das locomotivas que hiio de fazer o
servico da linha, as quacs s@o as maiores que se teem construido
para via de um metro, sendo o seu peso de 35 toneladas ¢ poden-
do adquirir uma velocidade de 55 kilometros por hora.

Linha do Cantabrico.—Em assembleia geral d'accionistas, foi
auctorisado o Conselho de Administragio do caminho de ferro
cantabrico a emittir, quando o julgue necessario, obrigagoes hy-
pothecarias de quinhentas pesetas cada uma até ao numero de
6:300, ou seja um total de 3.230:000 pesetas, 4 medida que as ne-
cessidades dos trabalhos o exijam, sendo preferidas para a distri-
buicdo d'essas obrigagbes os accionistas que as requisitarem,

0 caminho de ferro electrico de Madrid.—Foi concedida pela ca-
mara, pelo periodo de oo annos, a construcgiio ¢ exploragdao d'um
caminho de ferro subterranco electrico, de via reduzida, compre-
hendendo, no perimetro de Madrid, os seguintes trajectos :

1. Da estagdo do Norte 4 do Meio dia, passando pela Puerta
del Sol;

2.” Do viaducto de Segovia 4 Praga de Touros;

3.» Da porta de Toledo ao Hypodromo ;

4% Do bairro de Salamanca ao de Arguelles.

Estes differentes percursos serdio subterraneos, salvo para a
travessia da rua de Segovia, onde serd construido um viaducto.

Os trabalho deverdo comegar no anno immediato ao da assi-
gnatura da concessio, e terminar nos seguimcs prasos: oito annos
para as instalagbes hydro-electricas e primeira secgio, quatro an-
nos para cada uma das restantes secgoes.

Serra de Alhamilla.—Deve comegar dentro em pouco a con-
struc¢do da ponte sobre o rio Andardx paraa passaqem d’este ca-
minho de ferro. A ponte serd assente sobre doze pilares.

De Madrid a Barcelona.— As obras d'esta linha ferrea continuam
com rapidez relativa, tendo-se ultimamente perfurado os tunneis de
1.200 € 1.400 metros. Até meiado de outubro de 18¢3 ficara aberto
outro tunnel de 1.300 metros. '

Plasencia a Astorga.—Com destino a esta linha chegaram a
Malpartida de Plasencia cinco locomotivas e cincoenta wagons
plataformas.

A via estid assente até Hervas, e, se os trabalhos ndo paralysa-
rem em novembro, ¢ provavel que em maio do proxims anno che-
guem dquella cidade os comboios de trabalho e que a exploragio
das seccoes de Plasencia e Béjar a Salamanca se inaugurem em
setembro.

Grande Central.— Como annuncidmos no nosso ultimo n.% de-
ve ter-se reunido hontem a assembleia geral extraordinaria d'esta
companhia, afim de tratar da sua liquidagiio, transferencia ou ces-
sdo das suas linhas,

De Santander a Solares. — Na imprensa de Bilbao agita-se a
questio do prolonganmiento da linha de Santander a Solares até
Bilbao.

O caminho de ferro de Santander a Solares tem dado, desde
a sua inauguragido em 3 de margo ultimo, um resultado excellente.

O numero de viajantes que transportou até 3 d'agosto sobe a
22.4.300, 0 que mais que justifica o calculo de 300:000 viajantes por
anno, feito pelo Conselho d’Administragio aos accionistas antes de
comecarem os trabalhos de construcgio. ;

O seu prolongamento até Bilbao calcula-se que daria os mais
lisongeiros resultados, por isso que todos os viajantes que do norte
se dirigem a Santander evitariam uma volta muito longa e fati-
gante, por Miranda ¢ Burgos.
~ De Valladolid a Ariza, — Comegaram no 1. d'agosto as expro-
priagGes para o estabelecimento da linha de Valladolid a Ariza, as
quaes deverdo estar terminadas no praso de dois mezes.

' grande a importancia d'esta linha, porque, entroncando com
as linhas de Ariza a Barcelona, estabelecera assim uma via directa
de communicagio e¢ntre a Castella e a Catalunha.

e
Linhas estrangeiras

FRANCA

Mr. Guillemet, deputado da Uendée, enviou ao ministro das
Obras Publicas uma peticdo, assignada por Soo industrizes e
negociantes de Paris, Chartres, Caen, Rouen, Orleans, etc.,, pro-
testando contra a méd vontade manifestada pelas companbias, em
reembolsarem as ditfferencas da md applicacao das tarifas,

Eostes negociuntes pedem que as companhias sejam obrigadas
a restitvir amigavelmente as sommas percebidas a mais, pelo me-
nos quando o pedido lhes é feito pelos interessados.

Pedem, além d'isso, ao ministro de prescrever um exame mais
consciencioso das reclamacoes, fazendo as submetter ao viso da
fiscalisaciio, e finalmente de fixar um praso maximo de tres ou
quatro mezes para a restituigio das sommas assim reglamadas.
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ALLEMANHA

Uma nova linha estrategica allemf.—Os trabalhos de construc¢ao
d’oma nova linha estrategica, ligando Carlsruhe a Lorena, vdo
brevemente comecar. A despeza serd repartida entre o Imperio e
o Gran-Ducado de Baden, O governo do Gran Ducado jd votou 12
e meio milhdes e despenderd, alem d'isso, cerca de outro tanto
para as modificagbes a fazer na réde existente.

A nova linha de via dupla, necessita de uma ponte sobre o
Rheno, que custard cerca de 5 milhdes. A construccdo d’este ca-
minho de ferro estrategico estard concluida em 18g5.

INGLATERRA

O Railway News publica uma lista dos representantes de com-
panhias de caminhos de ferro, que vao tomar assento no novo
parlamento.

Por esta lista vé-se que o Midland e o Manchester-Sheffield
sao representados cada um por tres membros, o North-Eastern ¢
o South-Western por dois, ¢ o Great-Northern, o South-Eastern,
o Brighton, o Lancashire ¢ Yorkshire e o Metropolitano por um.
Cada uma das principaes companhias escocezas envia um director
a Westminster, mas os caminhos de ferro irlandezes nido teem
sendo tres representantes e as maiores companhias nio teem ne-
nhum. :

Se se juntar aos cincoenta € seis nomes que compoem a lista,
os cincoenta directores de companhias, que teem assento na ca-
mara dos lords, chega-se 4 cifra respeitavel de 106 representantes
de caminhos de ferro, no parlamento.

RUSSIA

Acaba de se inaugurar uma linha de via reduzida, de 33 verstes
no prolongamento da margem direita do Neva, a partir de Okhta
¢ terminando na aldeia de Yrinovka, a 10 verstes do lago Ladoga.
Esta linha, puramente industrial, importou em 11:000 rublos por
verste, ou sejam 363:000 em todo o trajecto.

SYRIA

Jerusalém acaba de ser dotada tambem de um caminho de
ferro.

A apparigiio da locomotiva causou, como era natural, uma ex-
traordinaria admira¢do aos habitantes da cidade santa.

Alguns, ao verem a facilidade com que a machina se poz em
moyimento, sem conhecerem nem verem qual o motor que o oc-
casionava, pretenderam que Satanaz se occultara dentro d'ella, e
um grupo d'arabes, que se havia approximado da locomotiva, re-
cuouy espavorido, 4o ouvir-lhe o silvo, exclamando :

=Ma scha Allah! Que Allah nos proteja.

REPUBLICA ARGENTINA

A construcciio do Transandino, linha que deve atravessar a
cordilheira dos Andes ¢ ligar Buenos-Ayres com Valparaiso,
avan¢a rapidamente. Em Mendoza, o Transandino encontra-se
com a grande arteria que d'esta cidade vae a Buenos-Ayres por
San-L.uis, Villa-Mercedes. Até a fronteira chilena, o Transandino
percorre uma distancia de 175 milhas inglezas, passando por Us-
pallata, Punta-de-las-Vacas ¢ Puente-del-Inca, Depois de fran-
quear a cordilheira dos Andes, desce o territorio chileno por Jun-
cal até Santa-Rosa. A linha Transandina chilena mede 65 milhas
inglezas; 40 ji estdo construidas ¢ abertas d exploragao.

Das 175 milhas que formardo o total do Transandino argentino,
140 estao jd construidas e exploradas. Calcula-se estarem ter-
minados os trabalhos no proximo anno, sendo a nova linha intei-
ramente aberta 4 exploracdo, e podendo-se franquear as 1122 mi-
Ihas, que separam Buenos-Ayres de Valparaiso, em cerca de qua-
renta ¢ oita horas. Actualmente sio precisas rinta e ¢inco ¢ meia
horas para ir de Buenos-Ayres a Mendoza, oito para ir de Mendo-
za a Punta-de-las-Vaccas (ponto onde agora termina a exploragio
do Transandino); dez horas de carrnagem ou a cavallo atravez a

cordilheira para alcangar o outro trogo explorado da linha chile-

na. N'este ponto da hinhay esti-se a quatro horas de caminho de
ferro de Valparaiso. Avalia-se a differenca de nivel entre Mendo-
za ¢ 0 ponto mais elevado da nova linha em mais de 3:000 me-
tros. M. Dominico, inspector do consetho nacional dos caminhos
de ferro do Argentino, participou & Companhia Ingleza que tem
de empregar blocos de granito com o peso minimo de 8oo kilo-
grammas, para proteger a linha contra as cheias do rio Mendoza,
nos terrenos baixos.

0
»
o B

Companﬁia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Assembléa geral do |.° de outubro de [892

RELATORIO DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO

RAMAL DE SANTA APoLONIA A BEMFICA. ... ..o ... 107:7005172

Esta despeza comprehende a conclusao da ligacao d'este ra-
mal com a linha de Leste em Brago de Prata, trabalhos d'esta es-
tagiio ¢ apeadeiros para o servigo dos tramways.

A parte d'este ramal entre Chellas ¢ Brago de Prata foi aberta
4 circulagdio em 6 de setembro de 1801, € ndo obstante, para maior
simplicidade das contas, entrou n'esse mesmo anno na conta ge-
ral da exploragio.

Linsa URBANA. v vnn.. PRy L RN 4 3Bt Sl 137:3319280

Comprehende a despeza com o annexo da estacao Central
que, em 18g1, importou em 69:260203 réis.

Para a conclusio e aproveitamento d'este edificio como hotel
terminus, foi celebrado um contracto em data de 21 de julho de
181 com a companhia internacional dos wagons-lits, e breyemen-
te estard aberto ao publico este grande ¢ confortavel estabeleci-
mento, que serd 4 muitos respeitos notavel e sem duyida o melhorda
peninsula. Situado no centro e na parte mais elegante da capital
dard aos viajantes commodidades que até agora se ndo encontra-
vam em L.isboa, e achando-se em contacto com a principal esta-
¢do dos caminhos de ferro portuguezes e em communicagio di-
recta com a gare, facilitard certamente o movimento de passa-
geiros nas nossas linhas.

Como sabeis o estabelecimento de hoteis e restaurantes con-
fortaveis nas estagoes de caminhos de ferro ¢ considerado, por
todas as companhias que exploram importantes redes de cami-
nhos de ferro, como um meio efficaz de promover o augmento
das relagdes commerciaes entre as povoacoes servidas pelas li-
nhas ferreas, ¢ por isso se dd em toda a parte a maior attencio a
este assumpto, procurando obter-se, como parte integrante das
estacoes, edificios apropriados a esse fim, e considerando-se até
as despezas de construc¢do de taes edificios como de primeiro’
estabelecimento dos proprios caminhos de ferro.

Pelos contractos de construccao e de aluguer, que foram fei-
tos com a mencionada sociedade e que vdo annexos nos docu-
mentos n. 28 a 3o, nada terd a nossa companhia que desembol-
sar pela conclusio do edificio—cuja despeza d'ultimagio foi
ajustada por 103 contos. A renda annual ¢ de g contos de réis por
19 annos. Ha tambem parlicixagiir) nos lucros que nido pode ser
inferior a ¢ contos annuaes. A renda € a participa¢do nos lucros
(18 contos) servem de annuidade para amortisaciio do capital de
105 contos. Amortisado este, teremos uma receita effectiva de 18
contos.

RAMAL DE (CASCABS  caisrss ousibinay vaisiaeh evainits sl el J0:007P00S

N'esta quantia estdo incluidos todos os trabalhos de conclusao da
2.4 via entre Estoril e Cascaes, e todas as despezas de estabeleci-
mento daparte comprehendida entre Pedrougos e Alcantara-terra,
a que esta ji ligado este ramal por uma via que se pode conside-
rar definitiva.

A importancia levada em 1891 ds despezas de
estabelecimento pelos trabalhos executados
nas linhas que figuram na conta da explora-
¢ao e gastos geraes, incluindo a linha urba-
ma ¢ o ramal de Cascaes que entraram n'es-

se anno na conta de construccdo ¢ de reis. 003:430P 144

Em 1890 foi de réis.............. 1.156: 100 104
Differenca a menos em 1801, .. .....ooiiiiin 252:67190530

Obras do Tejo.

N'estas obras despendeu-se no ultimo anno
em construcgbes ¢ gastos geraes a quantia

T L e o e S 280:"511.':91!1.__;_9

Os trabalhos consistiram na continuagio do aterro, e na con-
struccio de alguns pedrados e enrocamentos, mas por circumstan-
cias de todos conhecidas foram suspensos ha mezes em grande
parte.
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Linha da Beira Baixa.

A importancia levada 4 despeza d’esta linha
no anno de 1391, havendo porém n'esta
quantia uma parte litigiosa importante, foi
o SBIAR

Sendo:

2.888:403 9400

Por construcgoes e gastos geraes......... 2.712:6683478
Materral G CRIART@ e iR cisiisv s Waid siqlefbibogs o laioisials 175:7355p012

Abriram-se effectivamente 4 exploracio as duas seccoes d'esta
linha entre Abrantes ¢ a Covilha, no comprimento de 165 kilo-
metros, em 6 de setembro do ultimo anno, assistindo a familia
real portugueza 4 inauguragio, As receitas ¢ as despezas foram
levadas 4 conta da construcg¢do, por estar ainda incompleta a li-
nha em muitas partes, e ter existido a exploracio em menos de
quatro mezes.

O trogo da Coyilhd 4 Guarda estava por concluir por motivo
das difficuldades financeiras com que lucta a Companhia; um exa-
me, porém, da situagdo demonstrou que se podiam e deviam con-
cluir esses trabalhos, e recentemente foram dadas as providencias
para esse fim. A despeza a fazer para concluir toda a linha esta
orcada em cerca de cem contos de réis.

Durante o ultimo inverno, que, como sabeis, f6i rigorosissimo
em Portugal, houve interrupcdes parciaes em diversos pontos por
desabamento de trincheiras formadas de schistos argilosos, e de
recalque dos grandes aterros, que existem na parte ém que o ca-
minho segue o Valle do Tejo. or esse motivo as receitas nio fo-
ram importantes nos primeiros mezes, mas ¢ de esperar que esta
linha trard novos elementos de trafego 4 Companhia, visto atraves-
sar em grande parte um paiz bastante povoado, ¢ rico.

Como védes, falta somente concluir o trogo do caminho de fer-
ro da Beira Baixa comprehendido entre Covilhd e a Guarda ¢ o
aterro do Tejo, para que estejam completas e em exploragio todas
as linhas concecﬁdas a esta Companhia por differentes Alvaras e
Decretos. Conseguido esse resultado, para 0 que se necessita de
uma quantia relativamente pouco consideravel, se attendermos ds
avultadas quantias jd gastas, entraremos n'um periodo regular de
administra¢do, que terd por fim principal, seniio exclusivo, a mais
lucrativa e conveniente exploragio da nossa réde ferro-viaria, de
que fazem parte as mais importantes vias de communicacio do
paiz, ligando entre si ¢ com a capital os centros mais populosos e
industriaes.

O material circulante e de trac¢iio que a companhia possue tem
o valor de 3.184:832%922 réis, tendo-se augmentado esse valor pa-
ra a linha da Beira Baixa em 173:735p012 réis.

O effectivo do material pertencente @ companhia em 31 de de-
zembro de 1391 compunha-se¢ de:

B0 N s S S oo o dee s TNAGINNS
DO 5oL eiiain s sie maioroamesis v a CAETUBR GRS
2:011 wagons

R S R B N R R R e [RCEE I

Em 890 havia:

I35, ¢ .0 usieassons machinas
33Qs 4 ¢ wunsvess e CATTUAZEDNS
2:070 40 i nnahes o WAgONS

Houve pois, em 1891, um augmento de 14 machinas, sendo 10
para mercadorias e 4 para passageiros em grande velocidade. O
augmento de carruagens foi de 31. A diminui¢io de wagons pro-
vem de terem sido supprimidos, por antiguidade, wagons da pri-
mitiva exploracio.

§ 2.2 ReCEITAs

Para fazer face ds despezas de primeiro estabelecimento tive-
mos até 31 de Dezembro de 1891, os seguintes recursos :

go.oooac D08 x '+ i nipated oo citieadi cirneananss 6.300:0008000

22.247 obrigagoes de 39, valor nominal de
qo3000 reis cada 1.4 4 6.4 série, inclusive.... 22.738:418%034
00088 da 7.8 8eP1Ry vivs s ot s e wnw ey st | LTG5 3653050
7.407:0007P000

9?.800 de 49/, valor nominal de gopooo réis. ..
136,085 de ¢ 120y idem. ..o, 12.000:28599000

Total.«.o:vveresnsves  95:238:2008004

Importando as despezas de Estabelecimento em  54.728:578 %330
O ‘excendente SOria. .. .. iisaiisnsoissassns

3001600474

Temos porém por collocar :

13.573 obrigacdes de 39, da 7.* serie no va-

O Ao s 7432137700
21,735 obrigacoes de 4 129/, da 2.* serie, idem. 1.700:533 5000
3§ B0y 4 SRR T A D :'..fm."):i'u.lr.'..:o?rm

N'este exercicio entraram em circulagio 10,000 obrigacoes de
30% da 1.2 4 6. séries e 10.000 obrigacées de 4 %/, que tinham sido
[ F3% A L) 4704
retiradas no exercicio de 188y,

§ 3. ENCARGO DO CAPITAL DE ESTABELECIMENTO

O encargo total correspondente a todas as obri-
gagoes emittidas, excluindo as annuladas e
amortisadas, foi para 18gr de.......ovoivnes

JUTOS v Vs doa s 2.4!5:5131.)?:150
Amortisa¢do.., 260:550000

Se levassemos 4 conta de Estabelecimento o encargo respe-
ctivo ao custo da linha da Beira Baixa, que ainda se acha incom-
pleta, teriamos que deduzir d'aquella importancia a quantia de
652:235p710 réis, calculado este encargo proporcionalmente i
media de todas as obrigacoes emittidas, ou seja 5,5256 9/, As
obras do Tejo estio tambem por concluir, e 4s despezas feitas per-
tence pela mesma forma uma parte dos encargos egual a
06: 180523,

Na hypothese de haver capitaes disponiveis a exploracio so
teria que supportar em 1891 o encargo de 1.927:545%q17 réis,
pertencendo d amortisagio approximadamente a decima parte.

Para o futuro haverd que attender tambem aos encargos da
divida fluctuante, e do capital necessario para a conclusio dos
trabalhos, encargos que dependem da verificagdo e reconheci-
mento d'essa divida ¢ do modo porque forem terminados os tra-
balhos.

Considerando que, concluida a linha da Beira Baixa, teremos
direito de receber pelo menos o producto da garantia concedida
para essa linha na importancia approximada de réis 408:872p820
correspondente a 5 1L'2 0% sobre o preco de 35:8v0ypo00 réis por
kilometro para 207,703 kilometros de comprimento approximado
garantido, a nossa situacdo futura pode estabelecer-se resumida-
mente pela féorma seguinte :

Encargo de todas as obrigagbes emittidas, ex-
cluindo somente as eflectivamente annula-
das e amortisadas e incluindo as 10.000 de
30,y e de 4%, que entraram novamente em
(el |7l (o PR S A WIREPR P b LA L T el

2.675:0019150

2.718:215 9550

Idem da divida fluctuante approximadamente.. . 15:935%000
Idem do capital necessario para concluir as
construcgoes, approximadamente........... 55:000000
SommMa . vaorenaiaieis  3:280:1708550
A deduzir :
Garantia ‘da Beira'Baixa’, . oo oo aiiitieait 408:972%820
Encargos effectivos:. ... .ave. dione s a880f 1G79HE0
Suprondu que as receitas liquidas das despezas
de exploragao, contando com a garantia de
'I'orrcs-Alfarc-ifo:s, 1gual & que tem sido rece-
bida do thesouro, podem elevar-se logo de-
pois de concluida a rede a.........ocvviivn  2.000:0008000

Teremos um deficit approximado de.......... 380; mz;\}b?_%
_

Este resultado explica-se facilmente pela circumstancia de se
considerar que os encargos totaes de todas as linhas e obras con-
cedidas 4 Companhia serdo levadas 4 conta geral de exploragio,
assim como os respectivos ds linhas do Mondego e Alcanena, so-
bre que ha contractos especiaes, nao se imputando nada & conta
de estabelecimento, apesar de geralmente se praticar o contrario
para as linhas novas, pelo menos nos primeiros annos,

Nio attendemos tao pouco ao rendimento ou producto das pro-
riedades da Companhia, nem dos terrenos conquistados ao Te-
jo, nem das linhas de Alcanena ¢ do Mondego, cujos encargos
pesam niio obstante, como dissemos, sobre a conta geral da ex-
ploragiio, nem sio considerados igualmente os titulos em carteira
na Companhia ou dados em caugdo e que poderem ser resgata-
dos, diminuindo assim muito 0 nosso passivo.

(Continia).

A,
A’ ultima hora

Acabamos de saber que vae ser suspenso o servigo de pequena
velocidade entre a estagio do Barreiro e Lishoa, em virtude do
Arsenal ter retirado ao caminho de ferro o barraciio que servia
de caes de mercadorias, ¢ emquanto se construe outro, para o que
vae ser retirada a barraca da alfandega junta 4 estag@o,

i, ——
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

—

Feira das Mercés no Cacem, domingo I6 de outubro de 1892

Por motive d'esta feira, os comboios ordinarios, tanto ascenden-
tes como descendentes, da linha de Cintra, terdo n'estes dias para-
o
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gem ao kilometro 21,500, para receber e deixar passageiros, pagan-
do estes 4 ida pelos precos da estagao mais aléniy no sentido da
marcha do comboio, e 4 volta pelos da anterior.

[.ishoa, 8 de outubro de 1892.

Transporte de mercadorias de Lishoa para Toledo (via Villamiel)

Desde 15 de outubro de 18g2 contintia em vigor a tarifa M. L.
n. 1 B de pequena velocidade de 5 de maio de 1889, para o trans-
porte das mercadorias n'ella designadas, de Lisboa para Toledo,
por via Villamiel, nas mesmas condi¢oes ¢ pelos mesmos pregos
que vigoraram pela via Cabaias, pela qual este servigo deixou de
effectuar-se.

l.ishoa, 8 de outubro de 18g2.

Prolongamento do servi¢o dos comboios das praias

Os comboios abaixo indicados, que deviam terminar em 135 do
corrente, sio mantidos até 31 do mesmo mez, a saber :

Comboio n.® 11 — Partida de Pombal ds 6,30 da tarde e chega-
da a Coimbra das 8,50.

Comboio n. 12 — Partida de Coimbra ds 7 da manhi e che-
gada a Pombal ds 9,25.

Comboio n.* 15— Partida de Ovar ds ,35 da manhd e chega-
da ao Porto ds 11.

Comboid n.* 16 — Partida do Porto ds 7,30 da manha e chega-
da a Ovar ds .

Comboio n.° 161 — Partida de Lisboa (Rocio) ds 5,15 da tarde
e chegada a Cascaes ds 6,34.

Comboio n.2 160 — Partida de Cascaes ds g,30 da manhi ¢ che-
gada a Lisboa (Rocio) 45 10,48,

Comboio n.' 163 — Partida de Lisboa (Rocio) ds 0,45 da tarde
¢ chegada a Cascaes das 11,4,

Comboio n.® 166 — Parnda de Cascaes 4s 8,30 da tarde e che-
gada a Lisboa (Rocio) ds g,59.

Lisboa, 7 de outubro de 18g2.

Caminho de Ferro de Guimaraes
Remessas com entrega a domicilio na cidade de Guimardes
Remessas para Fafe

Desde o dia 10 do corrente mez, na estacdo central do Porto
(Minho e Douro) e nas estacbes d'esta linha, desde a Trofa ate
Vizella, acceitam-se remessas de grande e pequena velocidade,
com entrega no domicilio dos consignatarios na cidade de Guima-
riies e com destino 4 villa de Fafe.

As remessas $6 serfio acceites quando tragam em cada volume
um letreiro, indicando claramente o nome (h) consignatario, no-
me da rua e numero da casa de sua morada.

Porto, $ de outubro de 18g2.

dd, —
Arrematacoes

Caminhos de Ferro do Minho e Douro

Sceceno do Porto
Linha urbana

No dia 17 de outubro do corrente anno pela 1 hora da tarde,
no escriptorio da secgio do Porto, rua do Freixo, n.® 068, 2.° an-
dar, e perante o respectivo engenheiro-chefe, serdo recebidas pro-
postas, em carta fechada, para a execugdo da seguinte

TAREFA N&° 132
Passagem superior ao kilometro 1,6385 da linha urbana
(parte metallica)

Base de licitagio, comprehendendo o fornecimento, mon-

tagem ¢ pintura do taboleiro metallico (3:1350) ... 3544450
Deposito unico de garantid. . ....ooveen. e IR s 174h700

O projecto e caderno de encargos para a execugio d'esta tare-
fa estio patentes todos o0s dias, nao fct_'mdos, no escriptorio acima
mencionado, onde serdo passadas guias aos concorrentes que as
solicitarem, para effectuar o referido deposito na pagadoria da di-
recciio d'estes caminhos de ferro.

orto, 6 de outubro de 1892

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Faz-se publico que rclu i hora da tarde de 28 do corrente se-
rdio abertas, perante a direcgfio d'estes caminhos de ferro, as pro-
postas que até entio forem apresentadas para a adjudicacio da
compra de sucata. e 13 ] 3

(; deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de rcis
108000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 9/
da importancia total do fornecimento por aquelle dos licitantes a

quem-a adjudicacdo for feita. Estes depositos serdo feitos na the-
souraria dos ditos caminhos de ferro.

As condicoes do concurso estiio patentes na secretaria da re-
ferida direccido, largo do Carmo, n.* 32, onde podem ser examina-
das nos dias uteis, desde as 10 horas da manha até as 4 da tarde.

[Lishoa, 7 de outubro de 18gz2.

A,
Mercado de metaes

Pregos correntes da casa Morrison Kekewich & C.°
de Londres

Cotagbes semanaes para Portugal e Hespanha em 30 de setembro

Zinco
Caes Londres. .-y vsviss
Chapas de zinco
F. 0 Do -Antwerp. .o voee
Chapas de cobre
F. o. b. Liverpool ou [.ondres........ 56 = = = e
Arame de cobre
F. o. b. Liverpool ou Londres,....... - = 6 - = -
Ferro
Chapas, North Country...c.cecouue.is
» Staffordshire ot vl e rvs
» Belgian n.“; ......
Barras, North Country ........... fosaln
»  Staffordshire.. .
»Belgitn N Qe Shnie s asteisn
Barras T. North Country,.......c.cuu
Staffordshire. ce.cvvevonias
» » Belgian n° 2..0c000riavsn.

] n B 3 ..............
Angulos, North Country.....c........ '
» StaBordshife S vl va s st
» Belgian 082 <. i sienrn e
» » R R L -

Para arcosy M. M.& G it A
» W WSS o e
Folha de Flandres
B I ColeBini aarr sove v i 5thab v Arelsiasitols -
i A Chareoabe s sy s =
Chapas de ferro galvanisado ondulad
O T P TN A SO f. 0. b. Liverpool 11 10 = a1 15 =
B R e v e " » 2., = = 132} 4%
(5/- 1o 17/6 por ton. extra f. 0.b. L.ondres)
Chapas de latao
F. 0. b. Londres ot Liverpool........ - - 5 - - -
Arame de latdo
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MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS
Recommandées

Lishoa.—Amancio José Alves—rua dos Bacalhoeiros.

Lishoa.—Edwards Brothers—rua dos Fanqueiros, 3o.

Lisboa.—Rodolfo Reck—rua dos Douradores, 21.

Lishoa.—Carlos C. Dias—vinhos, fructas, ¢ outras commis-
spes,—rua do Jardim do Regedor, 35,

Lishoa.— José Monteiro da Silva—Travessa de S. Nicolau 19.

Leiria.—Antonio C, d’'Azevedo Batalha.

Santarem.—Jos¢ F. Canha.

Portalegre.—Brito & Irmdos, agencia de despachos.

Porto.—Augusto Laverré—rua de S. Francisco.

Porto.—A. Alberto Gongalves, rua das Flores, 85.
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Covwilha. —José do Nascimento Arraiano—casa de commissoes.

Valencia d’Alcantara.—D. Laureano Fernandez.—Agente
commercial e aduaneiro.

Madrid.—Ce:ar Féreal—Fchegaray, 15 pral.

Londres.—Fernando Demolder—z21 Gt. St. Helens.

Liverpool.—Edwards Brothers— Alexandra Buildings.

Manchester.—Edwards Brothers—Jackson Row, 14.

Bruxellas. - P. Willemin—Avenue Louise, 217.
" Hambourg.—Augusto Blumenthal.
Praga, (Bohemia)- Arthur Gobiet— Karolinenthal.

Typographia do Commercio de “Portugal — 35, Rua Ivens, 41.
Papsi folto especialments pela Companhia do PAPEL DO PRADO.

el e i =28 e s e ¥ — SR SR g 0 S g e

Prevenimos 0s nossos leitores de que sido estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque praticamente
conliecemos 0 seu Servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR

N.B.— Nous ne saurions recommander a nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles sous-indiguées, car nous les connaissons
PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

L SBOA Braganza Hotel — Salons, yue splendide
sur la mer, service de 1.7 ordre.— Propr. Victor Sas-
setti.
L SBOA Hotel Durand—Rua das Fiores, 71 — 1. ¢class
_ —English tamily hotel.—Proximo de theatros e cen-
tro da cicade. — Gabinete de leitura.
L SBU Flotel Universal — Chiado — No centro da
cidade, proximo Je theatros, passeios, ministerios, e1c.
— Banhos — trens. — Precos modicos.
L SBOA HHotel Camoes —Travessa de 5. Nicolau, 13—
No centro da cidade baixa, perto de repartigoes publi-
cas, passeios e theatros, — Desde 135000 réis por dia.

L SBO Grand Hotel Central —Caes do Sodré

—Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la
douane, bourse, ministéres, théatres, bamq Ascenseur, poste.
SBO Horwel

Ailliance — Chiado — No centro do
commercio, theatros e passeios —aposentos para fa
milins —Diarta 19200 a 49500 réis.

U Hotel Atlantico —Largo do Corpo dunto, 13
L SB —Dans le centre dela capitale et prés du Tage, tram-
ways pour toute la ville, — 1000 @ 2p300 par jour.

i: SBUA ruudu " Ilotel Continental — Largo
de S. Demingos, 16, proximo da estagao central do

Rocio — Servico esmerado. — Prop. Manuel Gongalves,

L SBO | Hotel Av 1% ordre —

Avenida — Matson de
vue splendide —salons pour familles — voitures. —
Avenida, 53|— Propr. Joio da Matrta, 1.f cuisinier du Portugal

I_ BO London thotel —Caes do Sodré, rua e tra-
S A vessa do Corpo Santo, entrada em n.° 19 — Perto do
l'eio. mlmatenm theatros, etc. — Precos 10000 réis em deante.
0 Iiotel Borges— Chiado, 108 — I res frentes,
L S proximo dos theatros e centro da cidide —ascensor
—-lelephone——banhob erc.
Grand hotel de Europe. — Maison
LISBOA francaise de 1.er ordre—au centre de la ville.—Prop.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

¥lotel I ru.nf-f(n‘t rt—1. de Sta. Justa. No cen-
LlSBO tro do commercio, a 5 min. da estacao do Rocio,—

Grande conforto, bons quartos de 1000 a 23000 réis por pessoa.

Moubles d'art et antiguités
LISBUA ameunblements de style

[Largo de S. Carlos, 30 ¢ 32 — Propr. Augusto Jme Barreira.

Hotel Central. —De 1ér ordre — Cuisine

CASCAES et service frangais— Salles de lecture et de con-
versation —Grand confortable — On parle toutes les langues.

Hotel do Globo.—Praga da Ramha D.

ChSCAES Amelia. Um dos melhores da villug cosinha esme-

rad'l. jantares para casamentos, etc. —Proprietaria :\ma Vieira.

ATD R Lawrence’s Flotel—Frequentado pela pri-

CINTH meira sociedade portugueza e estrangeird. B.on-
quartos e sallas por precos modicos.

iotel N uuc-;.—l:.tplendldos panoramas, quar-
C'NTR tos confortaveis, servico esmerado. Diaria 127000 a

2 $00o.—Prop. Jodo Nunes.

Iotel Central. Largo
E oAd!r- Q tanh§ec91&toﬂbgt! eErHPer: a.lsogg ::: :;? inzt“f: nﬁ) ?11(;‘;552:1(:31—

JHotel Allianea. — Rua
CALDAS DA RRINHA f 67, 5 b
CALDAS DA AMIEIRA Sinhos < vios chioretadas

bilhar, gymnasio, jardins—a 20 minutos da Figueira da Foz.

-PORT

FIGUE'HA DA FOZ Casino do Mondego —
da praia da Figueira da Foz, abriu
no mez de wlho.
c0|MBRA Hotel dos Caminhos de Ferro—
No centro da zidade. O maior aceio e conforto’
Precos modicos. Praga 8 de maio, 27, Prop. J. Gomes Ribeiro.

L US0- BUSSALD et e oo

200 réis cada pessoa, Prop. Antonio Pereira da Silva.

Iotel "-orra.-—J\l.lynin.o\ quur-
LUSO-BUSSAC

tos, boa meza, lindas vistas e jardim,
FECOS OO € tpooo conforme os quartos. Prop. Manuel G. ‘su'm

B Jssnc Ilotel Itestaurant da Matta.—
Service de 1.er ordre. Seul érablissement situé au

centre de la matta. Pro Paul Ht.l"!.,dnllﬂ
p-

PRAIA DA NAZARETH Siitision St

—-\‘LIE.,I‘IIfIL.lH accomodagdes,

.lw,ln inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d'aluguer e
‘ )

carreiray para as estages de Cella e Vallado. Prop. A.de S. Romio.

PO RT Hotel de Franefort — 0O melhor € mars
central da cidade— Sai6es, banhos, correio ¢ teiepho-

ne — Servico de 1.* ordem. — Prop. Adriano & Francois.
POBT GRANDE HOTEL DE PARIS.—Maison de premier
ordre, tenue & la francaise, située au centre de la ville.
Bains, salons de lecture et de raceptfon. Boite aux lettres. Splendide

jardin et hotel éclairé & la lumiére éléctrique. On parle tontes les
langues.—Aufrére, propru.l.mc

Ilotel ang‘unvn. Acero, meza abundante
e variada, vinho i discricdo. Diaria, 13200 a 130000 réis.
- Iah!c d’hote bien servie, vin & dlscreuon. o | :

PO BTU Grande hotel do Porto.— Le meilleur de
la ville, Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux

lettres. Salles de lecture et de réception. Bains, Journaux.

PO HT Hotel Continental.—R, Entreparedes (Fren-

te 4 Batalha). Servico de 1.* ordem, precos moderados,
Frente do corrcm, theatros, muito central. Prop. Lopez Munhos.

POBT Grande Hotel .I:‘urtnonﬂc.——Bawllm,

122, Seérvico de 1.* ordem. Proximo ao correio, thea-
lrrm etc. Desde 1200 por dia incluindo vinhos. Prop. Pedro
asqucs

ALD LLA Grande Hotel da Bella Vise
[: E s ta— De 1.2 urdem. Servigo esmeradissimo,
bellos horisontes: a 15 kilometros de Brun Aguas hypomllnn-

Ilotel Mabilia.—R. de D. Duarte, 12. Bom ser-
VIZE vico de meza, variado sortimento de vinhos, bom servigo
de quartos, uuln com aceio e limpesa. Pregos commodos.
Hotel Central do Castelln — Largo
CUVILH do Pclourinho. — Bom servigo de mesa--quartos
confortaveis desde 13000 réis por dia.

VA LEN Hotel IRio Minho — Junto 4 estacdo, Ser-
vigo esmerado. Prop. José Joiio de Sousa,
GO Ilotol Continental — Mn;.mhua situacdo em fa-
UI ce da riay proximo de theatros, casinos, passeios, banhos,
7200 a 13600 por dia. Prop. Jodo José de Souza.

elc. I‘rcqo& K

VILLA VICOS

bonitos sitios da villa. Commodidades, asseio e
precos rasoaveis. Prop. Menezes & Irmao.

Ilotel Villu. Vicosa.—-ltun d
Santa Luzia. Acaba dc abrir n'um dos mais
: bom tratamento;

Iotel Hortan s-.ﬁl)ar.lg:.m indispensayel a
GOUVEIA tndm que se dirigirem 4 Serra dd-Estrella. Bom
servico. Trens e cavallos para a Serra ¢ caminho de ferro. Pregos
modicos. '
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COMPANHIA PORTUGUEZA HYGIENE

Director technico: EH. BESTACIO

Fabrica a vapor de productos chimicos e pharmaceuticos
CAMPO PEQUENO

Escriptorio — Pra¢a de D. Pedro, 59, 1.0 . . . . . . . .
Pharmacin » " o » 10 T 5 vn S R OO Lo
DepoNtto' *me do Princlpe s e e ol = o uen e s carn s

Esta companhia é a UNICA no paiz que fabrica em grande escala, e por processos, machinas ¢ apparelhos o mais mo-
dernos ¢ aperfeicoados, grande numero de preparacoes e especialidades chimico-pharmaceuticas, em perfeicio d'acaba-
mento egual ou superior &s similares d'origem estrangeira, sendo, porém, as de sen fabrico, garantidas pela companhia, nos
sens componentes, tanto em quantidades, como em qualidades, e por precos EXCESSIVAMENTE MENORES.

Além d'isso a companhia negoceia em todos os artigos que interessam 4s classes de medicina, cirurgia, pharmacia e
chimica, sendo pela sua dupla qualidade de fabricante e commerciante em grande escala, a casa fornecedora mais conve-

niente e completa, de pharmacias, hospitaes, laboratorios chimicos, etc., etc.

Fornecem-se catalogos e informacies a quem as requisite

¢

IPOOPOTOOOOOCOT

Tww

BANHOS DAS CALDAS DA AMIEIRA — ACUAS CHLORETADAS

(Na linha de Lisboa a Torres e Figueira da Foz)

Abertura do estabelecimento de banhos dag CALIDANS IDA AMIICIIRA ¢ do hotel a 15 de maio.
Applicam-se os banhos de immersao e donches d'estas aguas, para rheumatismo, figado, estomago,

bacgo, molestias herpeticas, leuchorréas, inflamacgtes de quaesquer orgaos, ete.
Na séde balnear das CAIIDAS 1A AMIIIIRA ha, além do estabelecimento de Hhanhos
e do hotel, bilhar, gymnasio, piano, jornaes nacionaes e estrangeiros, estagiao do correio, jar-

dins ¢ variandos jogos.
Para esclarecimentos, rua do Principe 108, deposito da companhia das Aguas-Thermaes da Amieira.
N. B. — Brevemente os comboios mixtos n.” 71 ¢ 72 terdo paragem em frente do estabelecimento para receber e deixar os

passageiros sem bagagem.
Desde 1 de julho ha bilhetes diarios de ida e volta entre a Figueira da Foz e a Amieira, ¢ das outras estacoes com

A FUNDICAO DO OUR

0O Ex. Sr. Engenheiro— Alfredo de Moraes de Carvalho, na sua memoria. — Os combustiveis fosseis em Por-
tugal, a folhas 24, disse:

Referimo-nos 4 Fabrica de Ceramica dos srs. Almeida Costa & C.2, nas Devezas. — A sua principal machina de vapor, da forca
de 70 cavallos, d'alta e baixa pressao, com expansao ¢ condensacao representa, pela regularidade do seu funcecionamento
um notavel progresso da nossa industria metalurgica, e faz honra 4 officina que a construiu. )

Pertence essa honra 4 Fabrica de Fundi¢no do Ouro que foi a constructora d'essa importante machina e res-
pectiva caldeira. Tambem fol construida n'estn Fundi¢ao do Ouro em fins de 18g1 a excellente caldeira de vapor, da forca
util de 5o cavallos que se acha a funccionar na fabrica de Tecidos do I1Lme Sr. José Marianni, ds Devezas, A F'andig¢iao do Ouro
jd n'este anno construiu ¢ vendeu 8 machinas de vapor, sendo 2 sem caldeira ¢ 6 com caldeira, e d'estas foram 4 para a nossa Africa
Occidental, ajem de mais 1 caldeira sem machina, da for¢a de 12 cavallos. Eleva-se a 84 o numero das machinas e caldeiras de vapor

ue esta fabrica tem construido até hoje, o que prova incontestavelmente o seu merecimento, pela preferencia que os compradores
ﬂu‘: estio dando.

N'esta fabrica ha sempre 3 e 4 machinas de valor em construcgio, e em todas as obras mechanicas, com o auxilio das novas machi-
nas montadas este anno, os seus trabalhos rivalisam com os das melhores fabricas estrangeiras. A fabrica estd franca a todos os visitan-
tes que a desejem conhecer. O director gerente, Luiy Ferreira de Souza Crug. :

FABRICA

H. SCHALCK, SUCCESSORES :
Calgada do Casciio — Lisboa M- Gon (’:alv es ﬁ

validade de dois mezes.

IOCOOOOOOOOOOOD

C

Premiado em todas as exposi¢des—Depositos: em Lishoa
0 . we it .
R. da maudaIena,}_l.'/;%l.D IDnTu:r go;tg ;. do Almada, 141 Cirurgifio-dentista
Progarin de forre, cobri, zinco ¢ Iatho, prego d*arnme quadrado o rodondo, earda R Ty B 3

de machina; carda ingloza, brochn, tacha, oravinho, helmuzes, ete., ote. Botdes de RESIDENCIA CONSULTORIO

motal fines & ordinarios, botdes de fazendas de 1, seda, ote, ote., ¢ botbes do bnrogo.

Colehotes do todos o tamanhos o qualidudes, Capsulas para goereafas, boidos o fras-.
cos em todas ns olres ¢ tamanhos.

L. do Calvario, 22, 2.9 R. N. do Almada, 61, Lisboa.
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LA VELOCE

NAVIGAZIONE ITALIANA A VAPORE

Para o Rio de Janeiro (em direitura) Montevideo
¢ Buenos-Ayres

Sahirda a 22 de outubro o paquete italiano Nord-Ameri-
co. Admitte passageiros de 1.* 2.4 ¢ 3. classe para todos os
portos acima, e carga somente para Montevideo e Buenos-
Ayres.

Genova, em dirgitura sahird no dia 18 de outubro o pa-
quete italiano MATTES BRUZZO. Admitte passageiros de 1.9,
2.* e 32 classe para Genova, e carga para o referido porto ¢ para
Livorno, Napoles, Bari Palermo, Messina, Veneza, Trieste, Cons-
tantinopla, Smyrna, Odessa, Pireo e Salamanca.

Todos estes paquetes tem camarotes de luxo especiaes para
quem os encommendar com antecedencia, na agencia, ¢ magnifi-
cas accomodages para os passageiros de diversas classes.

Nos precos de passagens de todas as classes comprehende-se
vinho de pasto, comida, cama, roupa, propinas a creados, etc
Trata-se com.

Os agentes

José Antunes dos Santos & C.»

4, Praca dos Romulares.

MALA REAL PORTUGURZA

O paquete portuguez

AT AN G

Sahira no dia 3 de novembro as 4 da tarde para:

L

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro
e Santos

O carregamento fechara em 2 de novembro.

As encommendas recebem-se até aquelle mesmo dia, in-
clusivé, na praga do Municipio n.” 8. — Sobre carga e passa-
geiros prestam-se todas as informagdes no escriptorio da
companhia, 54, rua do Arsenal, 1.° andar.

CONSTRUCGOES EM TODO 0 GENERO

Escriptorio: Rua de José Estevao, n.o 11, 1.°
TLISTBOA

Encarrega-se de
todo o genero de
construcgdes por
empreitadaouadmi-
nistragao.

Estudos e projectos

PRECOS "'RASOAVEIS

Rua de José Estevdo, 11, 1.°

DEPOSITO

30, L. de $. Carlos, 32

—_—

OFFICINAS
4, RUA ANCHIETA, 156
ILINIBO A

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Em 24 de outubro o paquete « THAMES» para:

§. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo ¢ Buenos-Ayres

Parda Southampton e Antuerpia

Sahird o paquete «CLYDE» esperado em 17 de ou-
tubro.

As recommendagbes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bdrdo de todos estes paquetes cozinheiro e creados por-
tuguezes. .

AGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-

listas, 3, L."
No Porto:—W. C. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, I.”



