14.° do 5. anno

Lishoa, 16 de Julho de 1892 Numero 110

CATRTA DUS CAMINHDS IE FERRO

DE PORTUGAL E HESPANIEA
Contendo uma PARTE OFFIGIAL, por despacho de 5 de marco de 1888, do Ministerio das Obras Publicas

Proprietario director: L. DE MENDONGA E COSTA — Engenheiro consultor: €. XAVIER CORDEIRO

Aviso ao publico

Tendo, no nosso contracto com o governo,
gido reduzido o numero de exemplares que nos
gdo fornecidos das tarifas especiaes de cada li-
nha, ao strictamente indispeasavel para os
nossos assignantes, e coincidindo este facto
com a resolugdo da Companhia Real vender ao
publico as suas tarifas especiaes, a Empreza
d’'esta Gazeta, por nio ter exemplares digponiveis,
no primeiro caso, por expontaneamente resolver
nio fazer concorrencia & companhia, no segun-
do, e em ambos, por entender que, devendo a
sua existencia e prosperidade aos seus estima-
dos assignantes, nido deve dar ao publico avulso
regalias eguaes a8 de que estes disfructam, de-
cidiu que os numeros d’esta Gazeta que contiverem
annexos de tarifas nao sao vendidos avulso.

Unicamente o8 numeros simples serdo vendi-
dos avulso d’'oravante nos seguintes locaes:

Redacgao —Conde Bardo, 91.

Estagao Central do Rocio — Nas bilheteiras.
Livraria Gomes — Rua Garrett.

Tabacaria Monaco — Praga de D. Pedro.

B,
Viagens circulatorias na Europa

Estando chegado o tempo em que se effectuam as exocur-
g0es an estrangeiro prevenimos o8 nosgsos assignantes de
que unicamente por intermedio da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro podem obter em Portugal bilhetes circu-
latorios na Europa, por precos muito reduzidos.

Esta vantagem que sémente facultamos aos nossos
assignantes e annunciantes obtem-se sem a menor
despeza da seguinte forma:

Communieando-nos verbalmente ou por escripto qual o
itinerario que deseja seguir, 0 nosso assignante recebe, oito
r:liaa(;1 depois, a nota do custo do bilhete ou bilhetes que pre-
tenda.

Esta importancia deve ser depositada num banco & or-
dem d'esta redacgao, na data em gque se fizer o pedido dos
bilhetes, e entregues estes por nods ao requisitante, liqui-
dar-se-ha a conta pelo cambio do dia em que essa entrega
se effectue.

Bem entendido que este servigo é inteiramente gratuito
da nossa parte, ficando mesmo a nosso cargo o8 gastos de
correspondencia.

ANNEXOS DESTIE NUMERO

Tarifas especiaes n.” 19 e 20 da Companhia Real.—Vide
artigo a pag. 211.
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Ao,

Conclusdo da rede complementar
de caminhos de ferro em Portugal

Applicagdo do systema proposto
(Conclusdo do n.o 108)

ROCURAREI demonstrar as vantagens d’este syste-
ma, applicando-o 4 linha de Mirandella a Bra-
ganca.

N'um estudo que fiz dcerca das vantagens de
construir a réde complementar dos caminhos de ferro
ao norte do Mondego, e que foi publicado na ‘Revista
das obras publicas em setembro de 188¢, fazendo o cal-
culo do rendimento provavel das quatro linhas ferreas
a que se referia a proposta de lei de 1 de janeiro de
1888, conclui que a linha de Mirandella a I%raganqa,
com o comprimento de 74 kilometros, devia produzir o
rendimento bruto inicial de 87:9203%481 ou 1: 1889114
réis por kilometro, e acceite o mesmo principio que en-
tdo adoptei de que a elasticidade do producto bruto
pode computar-se no augmento de 3 por cento annual
sobre o rendimento primitivo, encontra-se pela applica-
cdo do systema proposto, os resultados constantes do
seguinte mappa :

MAPPA N 2

Applicagdo do systema neerlandez ao caminho de ferro
de Mirandella a Braganga
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Do exame d'este mappa se conclue que no decimo
oitavo anno de exploracao jd os 8o por cento do ren-
dimento, que pertencem 4 companhia, excedem o ren-
dimento maximo de 1:200%000 réis por kilometro, prin-
cipiando por isso n'esse anno a ser o excedente deste
rendimento dividido em cinco partes, das quaes per-
tence uma parte 4 companhia, e as quatro restantes ao
estado, conclue-se mais que aos trinta e sete annos de
exploracdo ji a parte que pertence ao estado, junta
com o imposto de transito, excede o encargo annual
dos emprestimos levantados para a construccdo da
linha, principiando. por isso o estado a receber d'ahi
em diante um producto annual liquido.

Finalmente, quando acabar o praso do arrendamento,
receberd o governo a linha inteiramente desembaracada
de encargos, e com um rendimento. liquido importante,
podendo por isso fazer novo arrendamento em condi-
cbes muito vantajosas.

Pode oppor-se a este calculo a consideracio de que
a elasticidade do rendimento bruto deve ter um limite
?ue poderd ser inferior aos cincoenta annos porque é
eita a concessdo, mas a isso responderei :

1. Em todos os nossos caminhos de ferro tem a
elasticidade do producto bruto sido, nos primeiros an-
nos, muito superior a 3 por cento.

Recorrendo aos relatorios de que tenho conhecimen-
to, encontro para augmento annual sobre o producto
bruto do primeiro anno:

Porto 4 Povoa ....... 188ra 1885.... 4 por cento
Ramal de Caceres.... 188ra 1888.... 5 » »
Beira Alta..oorionivs 108 ETI8EB. .0 8 » a
Bougado a Guimaraes.. 1885 a 1888.... 6,7 » »
Norte e leste .. ....... 1866'a 1846.... 5 »

ualquer alteracdo para mais no rendimento calcu-
lado, que tenha logar nos primeiros cinco annos, modi-
ficard os meus calculos muito favoravelmente.

2.° Se calcularmos pela forma das annuidades

_lga—lg (a—an

,‘ A -
lg (b-4-r)

o numero de annos precisos para amortisar um capital
com o juro de 5 por cento ao anno € 0,5 por cento para
amortisacdo, conclue-se que o capital serd amortisado
em pouco mais de quarenta e nove annos (40,1), por
consequencia no fim do praso de cincoenta annos, por
que ¢ feita a concessdo, tanto a empreza exploradora
como o estado estardo livres de toda a divida. '

3.° Deve ainda notar-se que a companhia tem attin-
gido o maximo da garantia para despezas de explora-
¢do no decimo oitavo anno, e o estado aos trinta e sete
annos de exploracdo tem um rendimento superior 4 an-
nuidade de que precisa para o juro e amortisacio do
capital empregado na construccio, e todo o augmento
de rendimento do caminho junto com a economia re-
sultante do transporte do correio, da tropa e material
de guerra, augmento de contribuicdes proveniente do
desenvolvimento agricola e industrial constituirdo capi-
tal importante para amortisar as despezas feitas até ahi
com o pagamento de juro e amortisacdo dos empresti-
mos contrahidos para a construccdo.

CONCLUSAO

De tudo quanto fica exposto parece-me dever dedu-
zir-se que o systema proposto para a conclusio da réde

dos caminhos de ferro em Portugal deve produzir opti-
mos resultados, e é o mais conveniente e mais facil-
mente exequivel.

Lisboa, 10 de janeiro de 18¢g2.

4ugusto ‘Pinto de iMiranda cﬁ\rfontenegro
Coronel de engenheria.

S,
A nossa carta da Belgica

Introducgao na Belgica das «Trusts Companys
4.0 Kkilometros em |5 minutos

Bruxellas, 1 de julho de 18¢2.

Na terga feira, 21 de junho ultimo, teve logar a ven-
da, por emissdo publica, de 5:400 obrigacées de 500
francos da Companhia belga dos caminhos de ferro reu-
nidos, do juro de 18 francos.

O preco de 450 francos offerecidos corresponde exac-
tamente a 4 p. ¢. mais o premio d’amortisacdo em 50
annos. O fim da Companhia é crear uma mutualidade
de titulos de caminhos de ferro e de tramways, e sabe-
se por experiencia que a progressdo d’estes valores ¢
constante, por pouco que se proceda 4 sua escolha com
intelligencia e discernimento. A quasi totalidade do ca-
pital-accées e das 5:400 obrigacdes a vender serviu para
adquirir acces. do caminho de ferro do Périgord, dos
tramways de Bayonne a Biarritz, dos caminhos de ferro
departa rentaes e dos caminhos de ferro economicos do
Norte. Estes dois ultimos sdo bastante conhecidos e
apreciados para que seja necessario fallar n'elles. Em-

uanto & Companhia do Périgord, tem uma réde de
130 kilometros em exploracdo que ndo lhe custa mais
de 1%:500 francos por kilometro, ¢ ndo tem obrigagées.
As receitas acham-se em progressiio constante e bastam
025 francos de beneficio por kilometro para remunerar
com 5 p. ¢. o capital social.

O tramway de Bayonne a Biarritz tem apenas to
kilometros. As receitas attingem aproximadamente a
20:000 francos por kilometroj o capital é de 1.500:000
francos sem obrigacGes. Os precos de compra d’estas
duas es ecies d'accbes tiverem por base o rendimento
de 5 p. c.

[nsisto no valor das acquisicdes feitas porque consti-
tuem a seguranca da obrigacio; esta estd garantida tanto
pelos titulos da carteira como pelo capital-accdes; além
d'isso tem um elemento de seguranca na divisio dos
riscos, principio em que sio baseadas as Trusts Com-
pany, genero a que pertence a nova Companhia dos ca-
minhos de ferro reunidos.

-

Parece que o projecto de um caminho de ferro direc-
to entre Bruxellas e Antuerpia, de 40 kilometros, foi
de novo tomado em consideracio em seguida a propos-
tas feitas ao governo por M. Prosper van den Kereho-
ve, o antigo senador cfe Gand, que exploraria a linha 4
sua custa, por meio de traccio electrica, repartindo os
beneficios, n'uma certa propor¢io, com o Estado.

A linha ndo transportaria sendo viajantes e pequenos
volumes, expedidos me grande velocidade. As parti-
das dos comboios teriam logar, tanto de Bruxellas, co-
mo de Antuerpia, de dez em dez minutos; o trajecto
duraria no maximo 20 minutos e poderia fazer-se em 10
minutos, que ¢ a velocidade das linhas electricas ame-
ricanas, mas estas sio em geral bastante mais extensas,
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sendo portanto menores os inconvenientes das veloci-
dades muito grandes.

Além d'isso ha dois planos de caminhos de ferro di-
rectos, sem estacoes intermediarias, entre Bruxellas e
Antuerpia. Um d’elles, o que Mr. Van den Kerehove
parece ter adoptado, passa o Rupel sobre uma ponte
rotatoria, o outro, que custa mais 4 milhdes, ao todo
15 milhdes, por uma ponte elevada, sob a qual poderao
passar com todas as marés os maiores navios que na-
vegam sobre o Rupel.

Nio ha que hesitar. Entre os dois tracados ¢ este de
quinze milhGes que se deve adoptar. Elle permittird de
reduzir a um quarto d'hora a duragdo do trajecto.

Os planos, devidos aos engenheiros MM. de Rudder
e Van den Bogaerde, estdo concluidos em todos os seus
detalhes e receberam a approvagao da auctoridade supe-
rior; a engenharia militar ndo se oppde & sua execucdo;
poder-se-hia pois pér mios 4 obra immediatamente.

Emfim, como a Gagette para o conjuncto das linhas
do Estado, assim o Courrier reclama para esta linha
directa a venda de ftickets por cadernos, o que produ-
ziria uma dupla economia nas despezas de fiscalisacdo
e de distribuicdo, podendo-se vender os bilhetes como
os sellos de correio em todos os armazens e lojas das

duas cidades.
cAd. Urban.

e
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
' 2. Repartigho.—Oaminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
datado de 18 de abril ulumo, de José Tavares Bastos, proprietario
da Quinta do Valle; em Vula Nova ce Gaia, logar da Magdalena,
pedind » licenga para construir na referida propriedade uma pas-
sagem superior a0 kilometro 329,174 da linha do norte, e vedar a
mesma propriedade do lado da linha, obras indicadss na planta em
duplicado, que acompanha o citado requerimento:

Ha por bem, conformando-se com o parecer da junta consultiva
de obras publicas e minas de 15 do corrente mez, auctorisar a li-
cenca pedida para a execugio das obras, taes como se acham pro-
jectadas, sujeitando-se o requerente ds seguintes prescripgoes:

1* Que os muros de vedagio sejam construidos 4 distancia de
2 metros da aresta da trincheira; .

2.* Que os éncontros da passagem superior sejam tambem cons-
truidos 4 mesma distancia, augmentando o comprimento do tabo-
leiro;

3. Que o proprietario seja obrigado a retirar, deslocar ou mo-
difiar a passagem sem indemnisa¢ao alguma, quando o interesse
publico assim o exigir; _

4.* Que o proprietario fique obrigado a regularisar qualquer
desprendimento, que se dé nos taludes, proveniente da construc-
¢io da obras oL

5.2 Finalmente, que o proprietario deverd observar as indicagoes
que Ihe forem feitas por parte da direccio fiscal ou da companhia
real dos cammhos de rerro portuguezes, a fim de nio ser prejudi-
cada a exploragiio.

O que se communica ao respectivo director fiscal, para os ef-
feitos devidos.

Paco, em 28 de junho da 1802.==Pedro Victor da Costa Se-
queira. gt 5 :

Para o director da 1.* direcgiio fiscal de exploracdo de cami-
nhos de ferro.

2.* Repartigiio —Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
datado de 12 de maio ultimo de Adriano Carneiro de Sampaio,
pedindo licenca para construir ao longo da sua propriedade de
Nine um muro no talude da trincheira que confina com a mesma
Eropriedade entre os kilometros 39 e 40 da linha do Minho: ha por

em, conforman lo-se com o parecer da junta consultiva de obras
publicas e minas de 30 de junho findo. conceder a licenca pedida,
devendo porém a direcgio dos caminhos de ferro do Minho e Dou-
ro fixar as dimensBes do muro e fiscalisar a sua construc¢do

Paco, em 11 de julho de 18qg2.—=Pedro Victor da Costa Sequeira.

Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Tarifas de transporte

Especial n.° 19, p. r. da companhia real. Minerios,
lerra. pedra, elc.—Estatarifa é destinada a promover o
desenvolvimento dos grandes jazigos de manganez e ou-
tros mineraes que abundam na provincia da Beira Baixa,
e que, sem um preco de transporte beneficioso, nao po-
deriam vir a Lisboa embarcar para o estrangeiro.

E’ rica em mineraes aquella provincia, mas mineraes
pobres que ndo podem permittir um preco mais eleva-
do para o seu transporte.

Pdor esta tarifa o custo do arrastre até Lisboa ficard
sendo

Da Covilhd................ 29608 por 1:000 kilog.

» Tortosendoi.cs.veveees. 20568 »
» SFundROGIL v e v saisi mave o 2800404 »
» sEateRaR L. Seliiivatiaes 2"}}‘.‘392 »
» Alpedrinha ............ 28312 »
» Castello Novos....c.... 22280 »
» - Lardosana ... ideiive ases 20200 »
» Alcains (principal ponto). = 21136 »
» Castello Branco a Alferra-

POAC aro avsioninge o8 00, 2NDQAG0 »

N’estes precos incluimos as despezas accessorias, e
alem d’elles haverd apenas a pagar o embarque em Lis-
boa, 100 réis por tonellada.

Especial n.° zo,p. ». da mesma. companhia. Motano,
carqueja, lenha, etc.—Foi creada esta tarifa para buscar
abastecer o mercado de Lisboa com a rama de pinho,
lenha, carqueja e fachina que até hoje nada produziam
nos pinhaes que sdo servidos pela linha do oeste, che-
gando a dar-se gratuitamente os productos da limpeza
d esses pinhaes, visto que, ndo podendo ser transporta-
dos a Lisboa, e ndo tendo consumo no local ou suas
proximidades, se tornavam sem valor algum.

Com ella poderd, pois, o motano dos pinhaes de Lei-
ria ser utlisado em Lisboa para o aquecimento de for-
nos, em competencia com o que do outro lado do Tejo
tem sempre vindo para aquelle fim. |

Os precos por tonelada de 1:000 kilogrammas ficam
sendo:

De Figueira da Foz.... ..o i, ceeve 13053 réis
5 T ORHE M PURRT R L TR MR S 20 13737 »
» Gas . s b ey & TN cons  1PO74 @
» Monte Redondo. .........cocvvevv. o 190I0
» “ Monte Redls . 0000 Sls R e a 566 s
y LRITIA < ovvicanpivesiummmnsnsie e EGD 0N
» Marinha Grande e outras estaces.... 13400 »

N’estes precos tambem  estdo incluidas as despezas
accessorias de evolucGes e manobras.

Ampliacdo da tarifa n.° 2 de g. v. para viagens de
collegiaesnalinha e para a linha da Beira Baixa—A ta-
rifa n.° 2 que desde muito existe, custoso ¢ dizel-o, ain-
da nio foi bem comprehendida ou, pelo menos, pouco
aproveitada tem sidoy pelos proprietarios de collegios
da capital para as excursées dos seus educandos.

O seu fim utilissimo, promovendo as pequenas via-
gens instructivas dos collegiaes, ndo tem sido slcancado
sendo por alguns raros directores de collegios que en-
tendem, e bem, que melhor do que andar com os seus
disc pulos em procissdo pelas ruas da cidade baixa, €
leval-os a effectuar uma excursdo que, ao mesmo tempo
que ¢ um poderoso meio hygienico para o seu desen-
volvimento physico, lhes fortalece o espirito com as no-
cGes praticas de geographia, de historia, de botanica,



212

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de geologia, e quantas outras que facilmente se obteem
n'estes passeios,

Sédo esses collegios que aproveitardo ainda da amplia-
cdo que ¢ feita 4 tarifa, pelo aviso que hoje annunciamos
no logar competente. Sdo esses os que irdo dar a co-
nhecer aos seus alumnos as bellezas da linha da Beira
Baixa, e servirdo de exemplo aos d’aquellas localidades,
para que tragam os seus discipulos até a capital ou os
levarem ao norte do paiz.

Os demais continuardo a gosar as bellezas das ruas
da cidade ao domingo,com a pequena variante de uma
viagem circulatoria em volta da praca do Commercio.
Pobres creancas!

Tarifas geraes do Porto d Povoa e Famalicio.—Fo-
ram discutidas na sessdo do conselho superior. do com-
mercio e industria de 7 do corrente as tarifas geraes
d’esta linha que até agora ndo tinham sido submettidas d
approvacdo do governo por a companhia entender que
estava isenta d’este dever (!)

O que achamos singular ndo é que a companhia as-
sim o entendesse — estd no seu direito de entender as
cousas mal—; o que nos surprehende é que os governos
Ih’o tenham consentido.

Cereaes e farinhas nas hinhas do Sul e Sueste.—Tam-
bem foi discutido n'essa sessdo do Conselho um bem
elaborado relatorio do sr. Director d’estas linhas, acom-
panhando um projecto de tarifa que tem por fim defen-
der as fabricas de moagem do Alemtejo, da concorren-
cia das farinhas importadas por Lisboa ou por Faro.
Brevemente daremos esta tarifa.

Bilhetes de banhos.—Comecou no dia 12 a venda de

bilhetes de banhos das linhas de Madrid-Caceres Portu-
al para o nosso paiz, sendo as estacoes de destino:

Ealdas da Rainha, S. Martinho, Vallado, Amicira, Fi-
gueira, Espinho, Granja, Porto, Braga, Barcellos, Po-
voa de Varzim, Vianna, Ancora, Caminha, Valenca,
Caldas d'Aregos, Molledo ou Regoa.

Os portadores d’estes bilhetes com destino a Espinho,
Granja e Porto, que desejem visitar Lisboa, Caldas da
Rainha, Alcobaca (estacdo de Vallado), Leiria, (Batalha),
e Figueira da Foz, poderio seguir no regresso por Al-
farellos, Figueira, demorando se nas estaces acima in-
dicadas, mediunte o pagamento de 3»ooo réis em 1."
classe, 29500 em 2.7, 12800 em 3.*

Os que se destinem 4 Figueira e desejem egual con-
cessdo (em logar de seguirem directamente por Alfarel-
los) tomardo na Figueira uma senha supplementar aos
precos de 2®500 réis em 1.* classe, 22100 em 2.% €
12500 em 3.*

Especial P. H. n.° 4 de grande velocidade do Minko
e “Douro.—Comecou no dia 1 a vigorar esta nova tarifa
combinada entre as linhas do Minho e Douro e as de
Salamanca 4 fronteira portugueza, para o transporte,

or grande velocidade, de peixe fresco ou salpicado, de
F’orto a Valenca e Braga para as estacbes da linha de
Salamanca.

As bases sdo 45 réis por tonelada e kilometro, no
percurso do Minho e Douro, e 54 réis, mais os impostos
para o thesouro na linha hespanhola, eos gastos acces-
sorios.

Assim, uma expedi¢cdo de t:o000 kilos de peixe do

Porto para Salamanca, pagard:

Porto 4 Fronteira:

Transporte 200X 45....c00vvvses.. QPOOO
Despezas aCCeSSOTias. . covsevvvonasns 200
Guia, sello e arredondamento....... 86

9386

Fronteira a Salamanca:

Transporte 13062850 s v ws es.isoin swwin s amn LIH344
Imposto para o thezouro....o.vevessncscans 270
TOLALL vu ol e i s s dban s snes RTRKIOO

Muito excepcionalmente ndo podemos, distribuir aos
nossos leitores esta tarifa, pelo facto de, quando el'a se
publicou, ainda a Direccdo dos caminhos de ferro do
Minho e Douro ndo ter recebido a communicacio official
do contracto realisado pela Gazela dos Gaminhos de
Ferro, em 31 de maio findo, com o ministerio das Obras
Pubricas, pelo qual, como ji succedia pelo que o pre-
cedera, este jornal pode garantir aos seus assignantes
distribuir-lhes todas as tarifas das linhas do Estado.

Este facto ndo se repetird porque todas as providen-
cias foram jd dadas n’esse sentido.

Nio obstante, aquelles dos nossos assignantes que
descjarem exemplares d'esta tarifa, ndo téem mais do
que prevenir por bilhete postal, que na volta do correio
os receberdo.

Bilhetes de banhos.—Alem do servico de banhos que
demos por completo no numero passado a administra-
¢do do Minho e Douro combinou com as companhigs
de Guimardes e da Povoa um servico de bilhetes de ida e
volta, por precos reduzidos, em 1.* e 2.* classes, e sim-
ples de 3.* classe, das estacGes de S. Thirso a Guima-
rdes para a Povoa de Varzim.

Ak
A reunido da Associacdo Industrial Portugueza

Tratou-se largamente, na sessio d'esta associacdo de
6 do corrente, das tarifas ulumamente publicadas das li-
nhas de leste e norte,

Nada mais natural, e mesmo diremos, mais justificado,
da parte de uma corporacio que defende os interesses
da industria de um paiz, do que occupar-se com todo o
cuidado do estudo dos assumptos que mais directamente
lhe tocam. ;

Mal ¢ bem mal tem vindo ao nosso paiz da onda do
indifferentismo que tém afogado todos os que mais de-
viam sobrenadar n’ella olhando vigilantes pelos seus in-
teresses proprios e pelos alheios.

Da somma d’estes egoismos tem resultado que hoje
jd em muitos casos € tarde para retomar o terreno que
se perdeu, pelo abandono em que o deixaram

Mas se em muitos casos, como dizemos, € tarde,—para
o ponto que fez o objecto da discussdo na Associacdo
Industrial—é cedo, e tdo cedo que ndo podemos louvar
que uma corporacio d’aquella importancia se lance, sem
estudo, sem conhecimento de causa, no caminho das re-
presentaces que ¢, evidentemente, o mais fac:| de tri-
Ihar, mas ndo menos certamente o labyrinto que ndo
tem saida, para quem n’elle se embrenha sem o bom
guia do estudo profundo da questdo.

Ora n'este caso o sr. Jodo Augusto Barata, autor da
proposta, como o sr. Bandeira de Mello, seu ampliador,
terdo recebido muitos applausos dos seus consoclos pre-
sentes, mas o que por certo niio receberdo de nés é o
diploma de deffen-ores da razdo e da justica.

Primeiro que tudo saibam estes senhores se propondo
uma representaciio ao governo, este pode attendel os.

Para isso seria necessario que estivesse na sua alcada
obrigar uma companhia de caminhos de ferro, a redu-
zir as tarifas, n'uma linha em que do governo nio rece-
be subvencido alguma.

Isto dizemos tratando da questio em geral.
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Subordinando-nes ao caso presente, é preciso notar
que do que se trata ndo é bem de um augmento de ta-
rifas, mas da terminac@io de uma concessido geral que a
companhia fizera ao publico, e que reconheceu ndo lhe
dar os resultados a que tdo grande sacrificio lhe dava
direito.

As tarifas n.”"%a 18, hoje em vigor nas linhas de leste
e norte e Cintra Torres, ndo sdo mais nem menos do que
as antigas, contra as quaes ningem se queixava, e algu-
mas das quaes estiveram dezenas de annos em vigor
sem alteracao.

Nio reclamou entdo o sr. Barata, ninguem as classi-
ficou de prejudiciaes ao paiz, antes com ellas prosperou
e se desenvolveu o trafego das linhas, as zonas por ellas
atravessadas, a agricultura e o commercio, e se 4 indus-
tria manufactora ndo succedeu o mesmo, resabido é que
ndo foi 4 falta de facilidades nos transportes, aos seus
economicos precos, que isso se deveu, mas 4 indolencia
que o nosso paiz teve sempre para produzir o de que
precisa, mas ao retrahimento que os nossos capitaes
sempre tiveram-—e continuam a tér—para se emprega-
rem em fabricas dentro de fronteiras portuguezas.

Questoes muito complexas sdo estas para que as tra-
temos aqui, e por isso tambem muito nos surprehende
que, sem estudo prévio, se tratem n’uma assoclagio que
nao deve pedir o que ndo poderd obter,

Nio precisou destas representacées o sr. Ministro das
Obras Publicas para resolver a questdo.

A tarifa n.” 1 de mercadorias, era mais beneficiosa
para o publico do que as que a precederam e que por
fim vieram de novo substituil’a? Pois manteve-a em to-
das as linhas onde estava na sua alcada conserval-a:

Na Beira-Baixa e em Torres Figneira Alfarellos, on-
o estado paga a garantia de juro.

Para as demais linhas preveniu ainda a hypothese de
se congracar o interesse legitimo da companhia, annul-
lando uma tarifa que a prejudicava, com os, nio menos
legitimos, do publico, desejando ter taxas beneficiosas
para os seus transportes, e para esse fim o ministro con-
vidou a companhia a estudar um plano complecto de
tarifas que satisfaca este desideratum.

Emquanto, pois, as tarifas definitivas se estudam e se
approvam, muito bem fara a Associacio, como qualquer
outro. corpo collectivo, os srs. Barata ¢ Bandeira de Mel-
lo, como qualquer outro industrial, estudando madura-
mente este assumpto, estudo que ¢ de tio grande im-
portancia que para o promover se fundou quasi espe-
cialmente o nosso jornal.

Tomem o nosso conselho e ter-nos-hdo ao seu lado.

Ao,
Congresso de caminhos de ferro

Na lista official, que recebemos, dos delegados 4 4.*
sessdo em S. Petersburgo, figura o nosso paiz pela se-
guinte férma: %

Por parte do governo, ministerio das Obras Publicas,
Commercio e Industria— o sr. Joaquim Pires de Sousa
Gomes, engenheiro de 1.* classe,;membro da junta con-
sultiva d'obras publicas e minas.

Pelas administracées de caminhos de ferro:

Caminhos de ferro do Estado—os srs. Joaquim Pi-
res de Souza Gomes, José Joaquim de Paiva Cabral
Couceiro, Joio Verissimo Mendes Guerreiro e Jodo
Candido de Moraes.

Companhia Real—os srs. Francisco Van-Zeller e
Manuel Affonso de Espregueira, relator,

Companhia da Beira Alla—os sr5. Durangel, Drouin
e Conde de Gouvéa.

Companhia Nacional —os srs. Antonio Francisco da
Costa Lima e Manuel Emygdio da Silva.

Caminhos de ferro do Estado, nas colonias Portu-
guezas —ainda ndo nomeados os delegados.

Esta lista ¢ antiga, e portanto inexacta.

Os delegados da Companhia Real serdo os srs. Es-
pregneira, relator, Marquez de Fontes, Antonio Carras-
co Bossa e Ferreira de Mesquita.

D'estes delegados s6 os dois primeiros foram espe-
cialmente nomeados pelo Conselho, sendo este numero
muito inferior ao que tem figurado nos anteriores con-
gressos e reduzido ao strictamente indispensavel. Aos
demais, empregados superiores da companhia, deu esta
unicament¢ a sua sepresentacao para poderem gosar
das competentes vantagens no transporte.

Da Companhia Nacional vae tambem o sr. Pedro
Ignacio l.opes.

.
Commercio com a Hespanha

Por accordo com o governo portuguez o governo hes-
panhol resolveu applicar a 2.* columna do arancel res-
pectiva aos direitos de nacbes conrvenidas d importacdo
das mercadorias procedentes de Portugal.

Por este motivo as mercadorias abaixo designadas e
que sdo as que constituem o principal commercio nosso
com aquelle paiz ficam beneficiadas mais ou menos, a
saber:

Pedras de construccdo cada 100 kilos pagava 0,40 paga 0,20

Bagas de sabugueiro TR » 12,00 » 10,00
Cera em bruto n » » » 30,00 » 2500
Sal commum # e » 390 » 3325
Madeiras de construccio » metro cubico » 600 » 500
Couro ¢ pelles em bruto » 100 kilos  » 720 » 6,00
Tripas R CRRE 0 @335 »iuig.So
Cebo e gorduras animaes » »  » " 1,30 » 1,00
Aves e caga meuda R R » 100,00 » 80,00
Bacalhau e assucar R R » 3600 » 36,00
Peixe fresco » fl » " 180  » 1,50

» salgado e escabeches » » " " 1560 » 12,00
Mariscos Gl il » 300 » 300
Fructas »  »  » » 520 » 400
Vinhos finos em garrafas » ltro » » 1,60 » 1425

gl

Norte de Hespanha

O relatorio d’esta companhia apresentado 4 assem-
bléa geral de 31 de maio accusa durante o anno de 1891
uma receita de pesetas............... 63.912.839.65
e a despeza de exploragiio de pesetas.. 25.422.725.86

ficando liquido, pesetas............... 38.490.113,79
O producto liquido em 18go foi pesetas. 34.738.377.41

3.751.736,38

O augmento foi portanto de pesetas... .
ou 10,30 %o.

O dividendo for apenas de 5 pesetas por accdo, jd
pagas em janeiro ultimo.

A assembléa approvou o contracto para a acquisicdo
da linha de Valencia a Utiel, Este de Espaiia, 88 kilo-
metros, auctorisou a emissido de 124:000 obrigacGes de
3 % ou de 82:000 de 5> %, e renovou as autorisacoes
ao conselho para realisar contractos de acquisicdo d’ou-
tras linhas.
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A traccdo electrica nos transways

O senhor. Crosby directors geral dos transways; ex-
plorados pela companhia americana Thomson-Honston,
diz que, a pezar da opposicdo que encontrou em ‘Brouk-
ling, a adapcdo do systema de conductores aéreos para
a traccdo nos transways electricos, € este 0 unico sys-
tema que fancciona e com exito inspira bastante confian-
ca aos capitalistas. Pelo mau resultade dos accumulado-
res em New-York, considera o sr. Crosby quasi possi-
vel a sua applicagdo aos transways, para um Servico
regular.

Nao se deve duvidarque os accumuladores tem actual-
mente bastantes inconvenientes, para serem empregados
nos transways, mas tambem € indubitavel que tem pres-
tado jd bons servicos, tanto em Inglaterra como na Bel-
gica, e mesmo em Portugal onde tivemos durante muito
tempo uma boa experienca com um carre do systema
Julien e outro de invenc@o portugueza, do nosso distincto
electricista o sr. Herrmann.

Além d'tsso a-opinido-do sr. -CGrosby ¢é positivamente
suspeita,.sendo elle director d’'uma companhia de tram-
ways, electricos por conductor aéreo.

asta ver que este systema de locomocio sé permitte
que os carros andem n'um determinado percurso, em-
quanto que o de accumuladores torna os carros appli-
caveis em todas as linhas.

e
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, incluindo o do ouro
e prata em barra e em moeda, nos mezes de janeiro e fevereiro

VALORES EM: MIL REIS

Importacio para consumo

1891 1802

Animaes e seus productos. .. ........... 542:255 270:774
R PO 5 - o2 s s Vaie hse e e 225:209 429:426
O R S R A S e 142:960 184:343
Algoddo........ SR A Rt 3y SN 4B . AT7:858 617:233
Linho e seus congeneres ............... 120:516 138:159
L SR R e A SN S R SRR 127 455 116:685
Substancias mineraes, vidro, crystal, ete.. 696:730 497:197
LTRSS R Wl < T s PR T X 517:114 145:681
Substaneias alimenticias. .....c. «o.ne 1.896:437 1 146:004
Instrumentos, machinas e ulensilios, ete.. 429:701 H51:306
Diversas substancias e produclos. ....... 185:997 191:413
Manufaciuras diversas............ ... 569:972 274:735
Mercadorias livres de diceitos . ......... 1.051:09% 826:961
FRUAR S oo vs N IHEREVAYL, TE, 510, 11:720 11:353
Somma ....... i 6.995:108 3.701:050

Ouro e prala em barra e em moeda .. ... 138:413 195 :88%
BOREE . s v o &y S e s 7435521 H/896: 934

———— ——

* Exportacio nacional e nacionalisada

Animaes ¢ seus productos ............. 40:280 40:113
BRI L. » v < o sip v u s s4viwpy Sdstis 33:682 31:138
L A NS I T e SRR 2:1445 2:084
POBORER, i . o S 0o S0 ld3 180003, 00 19:872 17:048
Linho e seus congeneres. .............. 3:107 3:305
PRARREOOIDNY, 1 v« v s Taavte dm el s el b 10:513 25:172
Substancias mineraes, vidro, erystal, ete.. 67:659 b1:626
DR e - e i i oo 4 8 Py . 46 31:097 26:915
Substaneias alimenticias............... 1.905:301  2.714:800
Instrumentos, machinas e utensilios, ete.. 18:593 19:822
‘Diversas substancias @ produetos. . ...... 376:918  ~312:994
Manufacturas diversas. ..-......c ... 30:372 26:206
Mereadorias livres de direitos .......... 333:268 DAT:250
SOMMA: . vase ws v .o 288867 3817:533

Ouro e prata em barra e em moeda. ...... S685:651  3.163:386
Okl o on ivnincais et s 6.527:518 | 6.480:919

Exportagio estrangeira e ultramarina

Reexportagdo...  1.213:121 1.166:182
Diversas mercadorias. ¢ Transito ....... 3041814 539:161
Somma. ... ~L517:302 1605343
Ouro e prata em barra |
e enr moeda ... ... Transito .. ..... 45:0000 529:808
TORRE . 7S S e 1O67:302  2.435:451
A,

4." Centenario da descoberta da America
EM HUELVA

Recebemos da commissio executiva dos festejos com-
memorativos de Huelva, um elegante programma, em
gothico, das festas que deverdo realisar-se por este mo-
tivo n'aquella cidade.

O praso € o mais largo que se tem visto em festejos
publicos: 72 dias de continuas festas, commemorando
o tempo que levaram as caravellas, desde a sua partida,

ue € figurada por um passeio de barcos allegoricos no
porto de Palos, em 2 d'agosto, até a data da descoberta
do novo mundo.em 12 de outubro.

Durante todo este tempo haverd grandes festejos, re-
gatas, illuminacdes, bailes, concertos, congressos, inau-
guracio do momento a Christovam Colombo, festas 4.
veneziana, alvoradas, feiras, banquetes, concursos scien-
tificos, fogos de artificio, jogos, touradas, espectaculos
dramaticos e lyricos, etc., etc.

— b

Movimento e productos do trafego
- da Companhia Real

Asreceitas definitivas d'esta. companhia, nos primeiros
quatro mezes d'este anno, comparadas com as do anno
anterior, sdo as seguintes:

Réde ndo garantida:

1891 1892
Passageiros.......... 36g:730m940  435:1351779
‘Grande velocidade....  81:339m003 100:68 13266
Pequena » vovo 1 384:804m021 - 422:8620186
Total ........ 835:8728564  ¢58:670m231

Réde garantida (Torres Figueira Alfarellos e Beira-
Baixa; esta somente em 1892)

Passageiros.......... 30:53g18 40 25:0400865
Grande velocidade. ... ~6:0200085 4:4558 104
Pequena  » .... .-41:784p013 32:3761690
Toralivi susdls 781300838 621781650

O total foi portanto qg14:223p402 1.021:4600890

ou menos em 18g2.... 107:237m488
Esta diminuigdo foi proveniente da differenca de 61

contos em passageiros, resultado do seu numero ter des-
cido de 888:603 a 6Go5:134 ou seja:menos 283;55g; 18
contos em grande velocidade, pela reduccdo de g:441 a
6:207 toneladas, ou:menos 3:234; € 29 contos em mer-
cadorias que do pezo de 481:337 toneladas, transporta-
do em 1801, passaram a 224:593 toneladas em 18¢2;

menos, portanto, 206:744 toneladas.
Aquella differenca de 107 contos acha-se hoje redu-

zida a pouco mais de metade; como se 'vé'da nossa ta-
bella de rendimento das differentes linhas.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 215

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Aita

Relatorio do comselho de administragio, apresentado 4 assembléa geral
ordinaria, realisada em Lisboa no dia 29 de abril de 1892.

SENHORES:

A situacao geral de Portugal, de que haviamos j4 res-
sentido os eflcitos em 18go, aggravou-se notavelmente
no anno ultimo. A’ crise politica juntou se a crise finan-
ceira, que ndo estd ainda resolvida. A actividade in-
dustrial e commercial do paiz tem recebido um golpe
profundo.

Paralisadas nas suas operac¢des quotidianas, todas as
emprezas de transporte tem sido mais ou menos grave-
mente feridas. A companhia da Beira Alta nio podia
escapar ds consequencias de um mal que ndo poupou
ninguem. As receitas baixaram em 1891 abaixo de toda
a previsao.

Causas doutra natureza tambem nos prejudicaram,
sem fallar dos desvios operados pela linha de Alfarel-
los, os quaes )4 ficam explicados nos precedentes rela-
torios, menc onaremos a aberta 4 exploracao no mez de
setembro ulliimo d'uma parte da linha da Beira Baixa.

Esta seccdo prolorga-se da Covilnd até Abrantes, e
por elle ¢ actuilmente desviada, em nosso prejuizo, o
trafico da cidade industrial da Covilhd. Uma parte do
trafico poderd regre-sar a nossa linha quando se abrir
a ultima seccdo: de Covilha 4 Guarda, onde a linha da
Beira Baixa se encontra com a nossa réde, mais n’este
troco os trabalho estdo parados e emquanto esta lacuna
subsistir, as nossas receitas serdo aflectadas sem com-
pensacdo nenhuma e o prejuizo que hoje experimenta-
mos continuard. -

Esta reuniio de circumstancias que ndo temos poder
para conjurar, fez descer as receitas 4 média de 1885
1886.

Para obrigatarios estrangeiros, os resultados, jd de si
desfavoraveis, foram aggravados ainda pela elevacido
successiva e persistente do cambio. Com effeito, os pro-
ductos da exploragido dos quaes nos consideramos sem-
pre no dever de entregar a totalidade aos nossos obri-
gacionistas, sdo realisados em réis e as despezas do
cambio, tem naturalmente ferido a diminuicdo corres-
F’ondentc d importancia das prestagbes pagas fora de

ortugal. _ :

Pela mesma razio, o preco dos nossos fornecimentos
feitos no estrangeiro, elevando-se uma proporcio nota-
vel. De todas estas causas sofire a companhia os effeitos.

S6 o melhoramento da situagio geral do paiz poderd
trazer o cambio a condigbes normaes, dar aos transpor-
tes a sua antiga actividade e collocar a companhia da
Beira Alta no nivel a que os nossos esforcos a haviam
elevado pouco a pouco.

As receitas e as despezas durante o exercicio de 1891
foram as seguintes:

RECEITAS

As receitas brutas, deduzindo os reem-
bolsos e o imposto, que foi de frs.... 04:139,75
elevaram-se & frs...csvcenuiiinee s 1,698:239
sendo uma média por anno ¢ por kilome-
e 18 Ty PR RS RE FE 6:712.40
Em 18go as receitas foram de frs...... 1.977:077.95

ATAIDITDICAG & de L8, ' e dieinanies 278:838,05
ou seja de 14 %..
Esta diminuigdo ¢ attribuida a passagei-

0L g L e (R Y W SR LR S RO & 83:780.49
mercadorias-de pequena velocidade frs. . 191:182,03

DESPEZAS

Preoccupados mais do que nunca, em realisar toda a
economia possivel, nas partes do servico que ndo respei-
tam 4 perfeita conservacdo do nosso material ¢ das nossas
instalacées, chegdamos a conseguir, em relacdo ao anno
precedente, uma reduccido de despezas

defp.. il 44:936

As nossas despezas ndo excederam a fr.  g14:555,87
o que corresponde por kilometro e por
anno a fr. ..o 3:614,84

EXCEDENTE DAS RECEITAS SOBRE AS DESPEZAS

() excedente das receitas sobre as des-

o[-l g SRR B S dlh e SR (X
com uma diminuicdo sobre o exercicio

precedente de fr..... Voe B e waleies SOSN8
O saldo disponivel em 31 de dezembro

de 1890 elevava-se a fr...... el IV Sipags. 08
O producto liquido da exploragdo em 18q1

FOLU/A8, 3w viitisishinnir il nsammeisss— - 0308313

O total das sommas disponiveis foi por-
tanto de fee Y NP PINR RIS . . 1.100.728,11
Foi distribuido aos obrigacionistas:

Em 30 de junho de 1891, uma
prestacdo de 3 francos sobre
o coupon n.° 16 ou sejam fr. 363.351
Em 31 de dezembro de 1891 :

Uma prestacdo de 2 francos
sobre o coupon n.’ 16 ouseja  242:234
Foi reservado:

Para direitos de sello e gas-
tos relativos aos pagamentos
sobre coupons fr... ....... 63.049,75

Para despezas de novas instal-
lacGes lancadas a conta de
primeiro estabelecimento fr. 7.070,73

Para premio annual attribuido
4 conta de seguros fr...... 12765

Para differencas de cambio so-
bre os fundos enviados de
Lisboa a Paris fr......... 83:529,15

700:999.63
Resta disponivel em 31 de dezembro de
lsgl LR T T R U I T TR R T N I R TN B R N R R R R B 339‘728148
D’esta somma retiramos, COMO NOS annos
precedentes, para reserva de previden-
cia contra as aventualidade de explora-
o o MRS Wttt St by R 135:000
O pestantes v Ve s ¢4 ied s waviee noBos 28,48

serd junto ds sommas que os resultados
da exploragdo nos permittirdo distri-
buir aos obrigacionistas.

CONTA DE PRIMEIRO ESTABELEGIMENTO

Esta conta s6 augmentou em 1891 a im-
portancia do alargamento das estacdes
GOMMBASIE. 4 v v diuny 4o v ons 7:070,73
Eleva-se actualmente 4 cifra de fr...... 65:625:206,28

A conta de insufficiencias dos productos serd publi-
cada a seguir ao balanco.

(Gonclue.)
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Os negocios da Companhia Real

O conselho occupa-se actualmente de estudar uma
proposta de mr. Closon, um dos representantes dos
obrigatarios francezes, tendente a regularisar a situa-
¢do da companhia para com os seus crédores.

Segundo ella crear-se-hiam 400.000 novas accdes das
quaes 300.000 seriam destribuidas aos obrigatarios em
substituicdo de todas as obrig,ac_()'es actuaes em circula-
cdo, pagando-se a divida fluctuante e resolvendo a
questao com as linhas hespanholas.

Por esta forma os actuaes obrigatarios constituiriam
maioria no capital acgbes, mas como da troca da sua
situacdo lhes poderia resultar prejuizo, estuda se o meio
de lh'o evitar, fazendo-os participantes dos lucros e ha-
veres da companhia. )

Segundo se affirma, juntando 4s actuaes receitas liqui-
das as subvencées do governo e um milhdo de francos
de economias, obter-se ha o bastante para os encargos
d’esta combinacdo.

Esta proposta estd, como dissemos, sendo estudada
para ser presente na proxima assembléa geral.

i,
Boletins financeiros

Lisboa, 15 de julho.

Excusado é dizer que a nossa situaciio economica e financeira
se nao modificou sensivelmente na quinzena decorrida, manten-
do-se por assim dizer, o stafu quo resultante do conflicto aberto
entre o governo e os portadores estrangeiros de titulos portugue-
zes.

E' jd officialmente conhécido o texto da nota allema e de res-
yosta a0 governo portuguez. Ambos estes documentos foram pu-
Elicados na folha official do governo allem@o ¢ em nada modificam
as opinides que dcerca d'elles manifestimos pelas simples infor-
magoes officiosas sobre o seu contheudo.

Tem havido repetidas reunides dos comités estrangeiros mas
as suas deliberagdes ndo tem transpirado, parecendo que aguar-
dam opportunidade para o poderem fazer, Como na resposta ao
governo allemdo o nosso governo indica claramente que vae su-
geitar a questdo ao parlamento, para elle decidir em ultima ins-
tancia, claro é que se espera essa reunido. ;

Nio se comprehende bem como o governo possa adiar indefi-
nidamente a convocacdo das camaras, pois, de certo, os vencimen-
tos dos coupons d'outubro e de janeiro lhe acarretardo difficulda-
des, que seriam menos extensas se 0 governo podesse contar jd
com os elementcs de auxilio moral do parlamento.

No paiz visinho, onde a crise economica e financeira é muito
grave, 0 governo, apesar da forte opposigao que lhe estdo fazendo,
ndo tem abandonado, nem por um momento, 0 recurso parla
mentar, para assegurar a sua politica financeira, habilitando-se a
levar a cabo as reformas que julga indispensaveis para o equili-
brio or¢amental.

Na Hollanda, na Grecia, na ltalia, onde principalmente avulta a
questdo financeira e se estdo realisando importantes reformas, os
governos respectivos ndo se tem alheiado do parlamento, pelo con-
trario, tem-se identificado o mais possivel com elles para juntos
collaborarem nas reformas necessarias para regularisacdo das fi-
nancas de cada um d'aquelles paizes.

Em Portugal, o governo, collocado n'uma posi¢iio singular pe-
rante o paiz ¢ perante os partidos, niio podendo ter outra forca
que niio seja a que lhe dé momentaneamente, por um impulso de
patriotismo, o parlamento, estd deixando aggravar a situagio sem
se preoccupar com as camaras, cuja intervengdo no assumpto se
impoe.

Avolumam-se manifestamente os perigos que ameagam o paiz
e infelizmente ndo vé a gente encaminharem-seé 8s CoOusas para reso-
lucdes efficazes, promptas e rapidas. O desalento e a desconfianga
sdo grandes, a ma vontade contra nds cada vez mais impertinente,
e as promessas de defeza pela nossa parte deixam muito a dese
jar em habilidade e em correcgio.

*

Durante a quinzena o premio sobre o ouro conservou-se quasi
estacionario, mantendo-se a 29 p. ¢. € COmMO este prego tem per-
sistido por meis d'um mez, os detentores do ouro, convencendo-se
de que serd difficil obter uma cotagdo mais vantajosa do que esta,
tem ido trocando os seus stocks e isso deu um certo desafogo re-
lativo ds transacgoes.

Do Brazil tem chegado algum papel sobre Londres, mas cada
vez mais reduzido, visto que o cambio se conserva, infelizmente,
a 10 1/,, que nenhuma margem da para operagbes, mesmo combi-
nado com o cambio de Lisboa sobre L ndres. Os chéques sobre
Londres e Paris tem regulado a 40 73 e 6o8. Tem havido grande
concorrencia de papel para desconto. '

Tem sido muito diminuto o movimento nos valores nacionaes
na Bolsa de Lisboa. Nas inscripcfes deu-se uma pequena alta,
tendo passado successivamente as inscripgoes de 30 a 30,50, 31,40,
32 e 32,50, ficando hoje a 31,55 e os uulos de divida externa
acompanharam este movimeénto com pequenas differencas. Em
obriga¢oes dos emprestimos limitadas transaccoes, havendo pro-
cura das de 4 p ¢. de 1890 ao preco de 339500 réis.

As acgoes dos bancos, que no principio da quinzena haviam tido
nova baixa, levantaram um pouco, mas as do Banco de Portugal,
por exemplo, que chegaram no semestre findo a 126000, baixa-
ram a 11449000 réis, ficando agora a 1149300 réis. As accoes de
outros bancos acompanham proporcionalmente esta escala.

*

Estdo concluidos os trabalhos da commissio encarregada pelo
governo de estudar as causas do decrescimento das receitas adua-
neiras. Claro estd que o facto, que alids ndo devia ter surprehen-
dido ninguem, é attribuido & diminuicio da importacio e da ex-
portacdo por causa dos novos regimens pautacs, ao desenvclvi-
mento do contrabando, que creou novos incentivos, e outras can-
sas relativas ao pessoal,

d. &

Bolsa de Paris, 12.

A quinzena deslisou tranquilla, e os ultimos cumpromissos liqui-
daram-se sem difficuldade. Chegou-se a temer que, em virtude dos
bruscos movimentos de alta do mez passado, alguns banqueiros fi
cassem compromettidos mas nada d'isso se deu, felizmente,

Eis a situagao da praga ; emquanto ds tendencias do mercado
conunuam a ser firmes, e o curso de g9 ultimamente fixado uo
3 9/, é prova d'isso.

Mas o que se dird da fraqueza persistente dos fundos estran-
geiros, o Exterior, o Oriente, o Italiano ? Subirdo tambem quan-
do a chamma inflammar todas as cotages de todos o valores,

Em todo o caso e ndo obstante a necessidade que os grandes
estabelecimentos 1ém de conservar o 3 9/, a 09 nao € certo que
elles o possam manter n'este curso até o outomno.

Nio se pensou, ao ¢leval-o, que vamos entrar na estagiio morta,
que antes de dois mezes nenhum negocio sério poderd fazer-se e
mau fol que em logar de se elevar a 3 %/, até 100 gradualmente,
se levasse isso de afogadilho, como, succedeu.

Todavia, bom € accrescentar que se as cotagoes ndo estdo tio
firmes como ha alguns mezes, isto se deve jd 4 approximacio da
partida para o campo e de liquidacGes antecipadas.

Os fundos estrangeiros estdo muito fracos, sobre tudo o Italia-
ro que, desde o corte do coupon, tem baixado continuamente de
92,30 a 8,10, para retomar 8q,70.

O Exterior, em vista da approvacdo do projecto de empresti-
mo recuou a 62,80; o Portuguez estd firme mas a 23 3/,

Os Turcos reanimaram-se; o pre¢o do rublo em Berlim estd
melhor, ou, para fallar com mais exactidao, deixou de descer. O
Journal des Deébats cujas relacdes officiaes com o governo russo
sdio conhecidas, desmentiu formalmente que se trate d'um novo
emprestimo nem mesmo da collocagio do resto do ultimo empres-
timo de 3 9/,

Os fundos Argentinos perderam bruscamente a tranquilidade
das ultimas semanas, soffrendo uma queda que principiou pelo
mercado de Londres. Nio se sabem, porém,as causas determinan-
tes d'este Jesastre ; nenhum facto importante se tem dado, a ndo
ser o addiamento da creagio d'um banco nacional em Buenos
Ayres, motivado pela insufficiencia das subscripcGes. O premio
de ouro subiu de novo a 221 4.

O Banco de Franca continuando a esperar a discussio do pro-
jecto do seu monopolio, baixon a 4:185 fr.; o Foncier, muito dis-
cutido por causa do projecto Tiegfried, autorisando as caixus eco-
nomicas a emprestar d4s communas, em substituicio do Foncier,
teve uma forte reacciio a 2:105 (ex-coupon de 3o fr.)

O Banco de Paris esta fraco, a 640; 0 Ottomano faz 555,

Fraco tambem estd o Norte de Hespanha, a 175 fr. porque as
receitas de 24 a 30 de junho dido -lhe uma diminuicdo de receitas
de 2:440 fr. 0 que eleva a perda dos 6 mezes a 1.147:554 fr.

A interpellagio que devia ter logar no parlamento francez, so-
bre as negociacoes commerciaes com a Hespanha foi retirada; as
tarifas votadas pelo parlamento foram applicadas 4 Hespanha des-
de 1 do corrente, em virtude da lei de 29 de dezembro de 1891,

O Suez estd a 2:720 ex-coupon; as receitas desde 1 de janeire

representam uma diminuigio de 238:000 fr.
@. Fessard.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e estrangeiro

1892 — JULHO — DIAS
BOLSAS TITULOS e —— e —— e ——rTEe— L0 o
1 4 5 6 7 8 9 12 13 14 15 —
Lisboa ... Gomp. Real Portagueza. . - - - B ! 17.2000 - | 17.100; 17.000] - [17.000 - - - -
Ascensores mechanicos. . , . - - - - - - = - % = = = 4 =x
Comp, Real Portuguesa. . . - - - - | - - - - - - - - o -
T s e S - -~ - = = % - - 3 = = = —
Atraver d'Africa ...... - - | 58.000f - - 155000 - - - - - [53.000{ -
Paris.. ... Cowp. Neal Portugueza. . . - 73.50] 7250, 74 75 h 72 75 7h - - 73 -
Nadrid-Caceres-Portugal . .| 50 50 50 50 ) 50 - RS = L " = e
Norte de Hespanha . . ... 70 177 178 | 178 | 477 176 - - - - - 168 -
Madrid-Zaragoza-Alicante . .| 197,50 200 198 - 198 [ 192,50 - - = = = 5T -
Andaluzes. . .. . .....| 340 - | 338 | 327,50] 330 - - o - - 1 -~ g
Comp. Real Portugueza . . .[ 140 - 112 111 41250 143 14 b 111 1142 - - =
Wadrid-Caceres-Portugal, . . | 140 135 | 135 | 135 - | 448 | 439 - | 140 (435 - - -
Norte Hespanha 1.* hypothoca| 347,25 40 346 | 343 | 340,25] 342 23 B = 20 i -
Mraver d'Arica. . ...,. - - - i- - = - =¥ o4 yr i
€.* d: Beira Mla...... - = - - a — . s = - s
Londres.. Araver d'Mrica . . ... .. - = = - ol - - e 33 & &
Amsterd .. Atraver d'Africa , . . . . .. 50 50,250 48,50 A850| A48,50| 48,75 4R2H| 4850 & &8 - -
Bruxellas . Mravez d'Africa . .. .... 52 52 52 B2 | 52 o2 46 5 | &5 46 - -
Berlim.... Companhia Real § 175 0/0 1~ - - - - - = - - = =
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
3 ' " RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DC JA
Periodo | 1892 1891 Totaes _ Differenca a favor de
Linhas de ~ -~ = e =
exploragao " Kilo |
Kil.| Totaes Totaes | metri- 1892 ' 1891 189]
cas
del a ( Réis Réis ] Réis Réis J Riéis Ruis
=2 Antiga rédo‘lB?’} Juho | 690 57.814:000 S57.973:230, 8%:020f 1.209 649:000! 1.299.121:630 - 89.472:630
= enova nao 25 1) Juke | » 5 135:000 S0.338:460, 81:649] 1.263.78%:000/| 1.355.460:000 - 91.676:090
=| garantida.l -| -| - | - - - - i = e =
=) Nova redel 1824 Jube | 334  6.096:000 3.807:0000 23:196) 106.426:000/|  79.062:000 27.354:000/ -
% ga.ra.nt.ida..i D 4] Julbo | » 5.105:000 £.023:000) 23:9%0 111.523:000 83.085:0000 27.438:000 -
=i - 0 ROV (B i S % 2 2 = =
(1016 Juaho | 475 13.916:500 11.800:225 25:842] 30%.853:940 H13.660:800 - 8.716:860
Sul e Sueste...[17/23| » » 16, 118:870 15.556:910, 32:7301  320.962:810 329.207:710 - 8.244:900
ey T - - - - < 2 L
Minho e Douro.{ - -| - | - - = - = - s = -
28| 3 .lu;-lm 253 4.302:012 .919:829( 19:446] 109.143:932 138.999:797 - 27.655:865
Beira Alta..... { &[10] » 0 A G641 a.078:476| 22:048] 113.310:343 144.377:973 - | 31.067:630
1117 » » A£.019:010 4£.557:029 18:011 ll'If'.fli‘.l:.’ii;')'lll 148.935:002 31.605:649
Nacional (Mi—l 31 9] Junbo | 1051 1 223.061 1.040:221] 9:907 26.606: 1801 25.764:873 -
randella e Vi- 10{16] » » 1.200:785 LABG:002f 11:285 27.864:476 26.948:875 -
RO Al 17123] » v 1.106:119 1,165:682 11:101 28.976:595 28.114:557 -
o =1 3 - - - -~ - -
Guimaraes..... -l - = | = - o = = = o =
17(23 Juako [2803(P. 1.367-201 1373:142 400  30967:710 32078:189] - 1.410:472
PEre e H"“P'f‘_':y. 30| » | » | 4334963 1.336:387)  477]  33332:708)  33Ada:sTY - 81:868
Madrid — Zara- (1825 Juwho |2672) 1.057:946 1.143:006 424 24.781:649 26.560:104% - 1.778:455
goza—Alican-' - - - | = - - - - - - "
B it e CRSIETEY (R 5= e - - = . - = = g
( {117 Juako | 894 264:238 240:15 } 269 6428255/ 6.45%:851 - 26:596
Andaluzes ..... ? 824 » » 260:269 232:241 2581 Iiﬁﬂ"}:(]?-’iz 6.687:093 - 3:068
} 824 ko | 180/ 48:493 3800 230l r2sm:essl|  roe37es| 48 %
Zafra a Huelva. ‘ ol o ] - - e i 3 ! N e 1

PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invengdo concedidas no mez de abril de 1892

Ludovico Van Vestrant e Richard Wakeham Baxter.
—Aperteigoamentos em apparelhos para carregar as retortas in-
clinadas de gaz, (a).—6 de abril de 18g2.—1 anno.

Sociedade anonyma americana The Bohls Tigar-
rette Machiné Company..—Aperieicoamentos em machinas
para a fabricagdao de cigarros, nas quaes o tabaco € fornecido em
corrente continua ¢ o cigarro sae na [érma de um cylindro ex-
tenso, que depois é cortado nos comprimentos desejodos.—20 de
abril de 1892.—5 annos.

—15

dannos.

Charles Corey Freeman.—Palito de madeira feito redon-
do e liso por meio de compressao e attrito.—20 de abril de 18g2.
—1 anno.

Dieudonné Rigole.—Processo de extraccio da gutta-percha
das lolhas ¢ pequenos troncos das isonandras, dicho-psis ou ou-
tris arvores de gutta, pelo emprego do bisulphureto de carbonio
e apparclho industrial que ‘'se emprega.

D. Enrique Teigeiro Gonsalez.—Novo carvdo artificial
em paes, denominado «patente Henry»—27 de abril de 1892.—15
annos.

Paul Cottancin.—Trabalhos em materia plastica com arma.
¢ao ou esqueleto de teia ou rede de metal.—27 de abril de 1802-
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Patentes de invengdo cujos prasos de concessdo terminaram
no mez de abril de 1892

Ernesto Bazin.—Extractor a motor hydraulito automatica-
mente propurcional a profundidade do fundo que tem de ser im-
po 4 draga.—23 d= abril d- 1Rq2.

Francisco Manuel Pereira.—Appzrelho para a extraccdo
do gaz de carvdo e differentes madeiras, applicado aos fogdes de
cozinha.—23 de abril de 18q2.

James Clemirson.—Aperfeicoamentos nas carruagens de
caminhos de ferro transways e na articulacdo, radiamento dos
eisxos das mesmas, e nos freios a ellas adaptados —26 de abril de
13g2.

gcompanhia geral helga de luz eletrica.—Candiciro
denomina io.«Candiciro Sols.—4 de abril de 18g2.

Amaro Alfredo de Azevedo Araujo e Gama.—Fabri-
cagao de botijas de grés para envasilhamento de genebra nacio-
nal.—10 de abril de 1Rg2

Eduard Cassalette e David Kunhardt.—Tecla de con-
tacto muluplo de telegrapho EMorse para cxpedir um telegramma
simultaneamente para varias esta¢oes—13 de abril de 1802,

David Kunhardt.—Novo systema de telegraphia rapida.—
13 de abnl de 1892.

Julius Erleuwein.—Machina para lavrar limas.—18 de abril

de 18qg2.

dod
Servico postal

Avwiso

Do 1.° de julho de 1892 em diante, as corresponden-
cias expedidas de Portugal, Acores e Madeira com des-
tino a: Argentina (Republica), Bolivia, Brazl, Chili,
Paraguay, Pert, Uruguay, ficam sujeitas aos seguintes

-.portes em sellos:

Cartas ordinarias, cada 15 grammas,........... 100

¢ Bilhetes postaes simples, cada um............. 30

Bilhetes postaes de resposta paga, cada um..... 6o
Jornaes e outros impressos, cada 50 grammas... 20

Até 100 grammas.......... 40

- Amostras. ...... ; Cada 50 gram. alem das 100 20

: Até 250 grammas.......... 100
Msnuscuptos.. .. 2 Cada 50 gram. alem das 250 20
Premio de registo, cadacarta,

Correspondencias)  bilhete postal ou mago, alem
registadas......] do respectivoporte........ 5o
Aviso de recepcio, cada um 5o
A

Linhas portuguezas

Mormugdo.—Tendo as Novidades transcripto de um
jornal inglez parte de um artigo que se referia ao con-
tracto entre o governo portuguez e a companhia ingle-
za exploradora d'esta linha, pelo qual o nosso governo,
tendo garantido o dividendo de 5 % sobre o capital em-
pregado, que é de 1:350 mil libras, propoz-lhe agora
depositar n'um banco de Bombaim, como garantia, 6
laks annualmente, sob pena, em caso de falta, da com-
panhia exigir o reembolso do seu capital dentro do pra-

-so de 6 mezes, o Economista explica esta negociacdo

nos seguintes termos:

«Como se sabe, o tratado celebrado entre Portugal ¢ a Ingla-
terra, em 26 de dezembro de 1878, estabelecia que este ulumo
paiz nos pagaria o subsidio annual de 400:000 rupias, como com-

ensacao da receita das alfandegas e outras. Esta quantia, na con-
formi ade do dito tratado ¢ do contracto feito em 18 de abril de
1881 para a construccdo do caminho de ferro de Mormugio, foi
applicada para pagamento da garantia de juro das obrigacées
emittidas para a realisagdo d'esta obra. Mas como o capital emit-
tido se elevasse a 1.350:000 libras, foi necessario, por lei especial,
destinar outras verbas para completar a quantia precisa para o pa-
gamento da garantia.

«Tendo caducado o tratado com a Inglaterra, deixou de ser
paga a mencionada quantia de 400:000 rupias ¢ a Companhia do

Caminho de Ferro de Mormugfo lembrou ao governo que pelo
contracto tinha de ser substituida a garantia, ou 4 companhia as-
sistia a faculdade de entregar o caminho de ferro e outras obras
que lhe pertencessem, precedendo aviso de s«is mezes,

«Consta-nos que o governo offerecen @ Companhia substituir
a garantia dos 4 laks de rupias pelo rendimento do abkari, que
deve elevar-se a cérca de 6 laks ou 240:000%000 réis. O governo
portuguez substitue portanto a antiga Larantia por outra muito
maior e egualmente segura, porque nada pode fazer suppér que o
rendimento do abkari dimmnua, antes, com as alteragoes realisa-
das, ¢ muito provavel que augmente consideravelmente.

«A proposta do governo portuguez foi acolhida favoravelmen-
te pela direcgdo da Companhia que a achou digna de approvacéo
ea rlecommcndcnu no seu relatorio a confirmagido da assembléa
geral.
«Devemos accrescentar que as consideracbes do relatorio séo
formuladas nos termos mais isongeiros para o governo poriuguez,
a cuja lealdade e seriedade de procedimento se faz inteira e plena
justica.

«Parece-nos, pois, que o modo por que o sr. ministro da ma-
rinha tem sabido dirigir este importante assumpto nos assegura
que elle se resolverd do modo mais convenienter.

Ascensor Camdes-Estrella.—(O distincto engenheiro,
sr. Raul Mesnier, tem ja concluido o projecto de umas
novas modificacoes nos carros d’esta linha, por me¢io das
quaes estes passardo infallivelmente nas ragquettes dos
pontos, extremos.

Contamos com a promessa do nosso excellente ami-
go para podermos annunciar aos nossos leitores que em

reve lhes daremos desenvolvida noticia d’este trabalho.

Comboios tramwais.—Comeca no proximo mez o ser-
vico d’estes comboios que tdo necessarios se ternam de
ha muito Serd feito por um s6 trem, em naretle, entre
o Rocio e Olivaes, tendo 6 partidas do Rocio, ds 6-53
e 10-25 da manhd, 1, 345, 6 40 e 9-35 da tarde, e de
Olivaes ds 5, g 10 e 11-30 da manhd, 2, 5-3o ¢ 8 da
tarde.

O transito faz-se em 43 minutos, parando nas esta-
¢oes e apeadeiros intermedios de Campolide, Sete Rios,
Larangeiras, Rego (Jardim Zoologico), Entre Campos,
Aneiro, Perna de Pau, Chellas, Marvilla e Cabo Ruivo.

Os precos sdo divididos por zonas: a 1.* do Rocio ao
Jardim; a 2.* d’ahi a Braco de Prata e a 3.* d’este pon-
to a Olivaes. Os precos de uma zona sdo 70 réis em
2.* classe e 50 em 3.% cada zona mais augmenta 10
réis apenas em qualquer das classes.

Novo elevador.—Na camara municipal foi entregue um
requerimento do sr. Eduardo Henrique Muron, pedindo
a concessao de licenca para construir um elevador ver-
tical que parta do largo da rua do Principe, vindo sahir
ao do Carmo.

Pungue.—Na reunido dos accionistas da Companhia
Ophir, o sr. Moreeig, administrador da Companhia de
Mocambique em Londres, declarou que as negociacoes
para a construc¢io do caminho de ferro da Beira tinham
sido concluidas com exito, tendo-se encontrado capita-
listas que forneceram o capital necessario.

Esta-se tratando de dar immediatamente comeco 4s
obras e espera-se que no fim do anno uma linha ferrea

atravesse o paiz.

ey
Linhas hespanholas

De Torralba a Soria.—Abriu no dia 2 4 exploragio esta linha, fi-

cando, em virtude do accordo com a companhia de M. Z. A. a

ue nos referimos no nosso numero anterior, ligada directamente
4 linha de Zaragoza, proximo da estagao de Alcuneza,

As estagoes e distancias desde este ponto sio: B

Torralba, 11 kilometros; Mifio, 19: Radona, 29; Adradas, ¢5;
Coscurita, 54; Almazdn, 613 Matamala, 72; Tardelcuende, 79; Quin-
tana Redonda, 85; Navaicaballo, g4; Soriay 104.

De Tarragona a Balaguer, — Projecta-se a construccdo de uma li-
nha entre estes pontos, sobre a qual houve jd uma importante ses-
sao celebrada pelo Ayuntamiento d'aquella capital.  ~

De Palma a Soller.— Vio comegar brevemente os trabalhos de
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