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Conclusdo da rede complementar
de caminhos de ferro em Portugal

M seguida expde o sr. Montenegro rapidamente
as condi¢des com que teem sido construidos os
nossos caminhos de ferro, os diversos modos, como
teem sido subsidiados, e a importancia dos subsi-

dios que o estado tem concedido ds diversas companhias
constructoras, completando estes dados com o seguinte
mappa, e tirando d'elles as conclusdes que vamos trans-
crever.

Comprimento dos caminhos de ferro portuguezes em exploragio
no anno de 1891

-—___ ___E ___E_ ———
Comprimentos
Ly Ruo_ﬂ Auxilio
DesignagGes s que receberam
e e s do Estado
Parcinea Totaes
COMPANHIA REAL
Leste — de Lisboa 4 fronteira
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RIOS ...................... ! J,E]-‘E'.‘. Sem SUb'\'chi-IO
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PRDND it st s e o one| 201,825] Com sitbvencs
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COMPANHIA NACIONAL
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: % PN arantiade
Vizeu a Santa Comba Do (via | yaro
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COMPANHIA DA POVOA
Porto a Famalic@o (via estreita)(....... : 57,2511Sem subvencdo
COMPANHIA DE GUIMARAES
Trofa a Guimardes(via estreita)l........ | 33,130;Sem subveng¢do

COMPANHIA DE TORRES NOVAS
Da estagdo de Torres Novas 4

INERR B T iens v o o5 s saiaiiie <19 0 i6a 0% e 7,000/ Sem subvencao

LINHAS DO ESTADO
Minho — Porto a Valenga....| 131,332
Douro — Ermezinde & Barca

N R I P T BN 101,839
Braga — Nine a Braga........| 14,013
Ramal de Campanhd a Alfan-

degR .. v vovivsineincniiiise 3,876
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MOZ. oo vinocisssvantonssn 77,054
Vendas Novas a Setubal... ..| 14,307 340‘439’

Comprimento total....|........ 2:350,047
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Do que fica exposto se conclue que o governo jd en-
saiou a concessdo dos caminhos de ferro com subven-
cdo kilometrica variavel, segundo as difficuldades que
offerece o terreno.

Este systema tem, entre outros o defeito de perder
o estado completamente o capital com que auxilia as
companhias.

Ensaiou a concessdo com garantia de juro variavel,
e com um minimo e um maximo fixados previamente
para despezas de exploracao.

Este systema, que ¢ o mais deploravel, tem, entre
outros, 0 inconveniente de que as companhias construc-
toras ndo se prendem nem com o maior desenvolvi-
mento do tracado, nem com a perfeicdo do trabalho ou
das condicGes technicas, e s6 procuram construir o mais
barato possivel, porque téem a garantia sobre uma quan-
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tia fixa por kilometro, e 0 seu interesse ¢ que o preco
de construccdo seja inferior ao capital sobre que recde
a garantia de juro.

As companhias exploradoras nido cuidam em desen-
volver o trafego, o que as obrigaria a augmento de des-
peza, e tendo ellas um limite fixado para as despezas
de exploracdo, o seu interesse é explorar mais barato,
sem se preoccuparem com o audgmemo do rendimento
bruto, nem com as commodidades e interesses do pu-
blico.

Actualmente pouco ou nada se deve esperar da ini-
ciativa particular, visto que estdo concluidas as linhas
principaes, e o que falta ndo offerece a esperanca de
lucros proximos, que possam animar as emprezas a
executal os sem subsidio do estado.

Em vista d’estas circumstancias occorreu-me a idéa
de lembrar o ensaio de um systema, que, alliviando
um pouco os encargos immediatos do thesouro, garante
ds emprezas um lucro convidativo. ¢

E’ o systema neerlandez com algumas modificacGes,
COMO VOU expor:

ORIGEM E E.\'I‘JSIQ:\O DO SYSTEMA NEERLANDEZ

A Hollanda principiou a construccdo dos seus cami-
nhos de ferro pela concessdo que o estado fez 4 actual
companhia de caminhos de ferro hollandezes, em 1 de
julho de 1836, da linha de Amsterdam a Harlem, a
qual foi aberta 4 circulacdo em 20 de setembro de 1830;
mas os capitaes retrahiram-se, a iniciativa particular
ndo se animou a emprehendimentos de resultado incer-
to, € para se construir a linha de Amsterdam a Arnhem
por Utrecht foi preciso que o rei Guilherme I garantisse
com a sua responsabilidade individual um juro de 4 !/
por cento ao capital despendido com esta construccao.

Este caminho produziu o sufficiente para os encargos
contrahidos, e a concessdo da sua exp?oragﬁo, auctori-
sada por decreto de 20 de maio de 1845, deu origem
4 formacdo da companhia central neerlandeza.

Depois foram feitas outras concessées, desenvolven-
do-se e consolidando-se estas duas grandes companhias,
e formando-se ainda outras de menor importancia.

Faltava construir uma rede extensa, mas era justa-
mente na regido onde as linhas custariam mais caras,
porque havia obras importantes a contruir, como a bar-
ragem do Escalda, grandes pontes sobre varios rios, a
estacdo de Amsterdam, etc., o que deu logar a que es-
tas linhas, construidas por conta do estado, custassem
a 81:000p000 réis por kilometro; alem d'isso o producto
devia ser muito pequeno, por causa do grande numero
de rios, e de canaes que lhe faziam concorrencia, por
estar ja o publico habituado a conduzir por elles, e por
uma taxa dimiauta, tudo quanto podia constituir o pro-
ducto de pequena velocidade.

N'estas circumstancias resolveu o governo effectuar a
construccdo por conta do estado, e para isso foi aucto-
risado pela lei de 18 de agosto de 1860,

Construidas as primeiras linhas, e parecendo ao go-
verno menos conveniente a-exploracdo por conta do es-

“tado, foi resolvido pela lei de 3 de julho de 1863, que

a exploracdo dos caminhos de ferro do estado fosse
confiada a emprezas particulares, e consequentemente
formou-se a sociedade de exploracdo dos caminhos de
ferro do estado, a qual se encarregou da sua explora-
¢do nas seguintes condicoes:

. A concessdo foi feita por cincoenta annos;

2.2 () custo de todo o material circulante, e de todos
os objectos mobiliarios precisos para a exploracdo ficou
a cargo da companhia;

3.” A conservacio e reparacio das grandes obras de
arte, e dos damnos causados por forca maior, como
inundacdes, ruptura de canaes, guerras, etc., ficou a car-
go do estado;

4.” No fim do praso da concessdo tomaria o estado
conta da linha, pagando d empreza o material circu-
lante e mobiliario pelo preco da avaliacdo;

5. As receitas, com excepcdo dos gastos accessorios,
gue ficavam pertencendo a4 companhia, seriam dividi-

os pelo estado e pela companhia concessionaria, esta-
belecendo-se para isso uma escala muito variavel, pela
qual a percentagem dos lucros da companhia diminuia
proporcionalmente com os augmentos do producto bru-
to kilometrico da exploracio em cada anno; ndo se ten-
do porem attendido sufficientemente a que aos augmen-
tos de receita corresponde augmento de despeza, e que
por este motivo o rateio das receitas aproveitava ao
estado com o seu augmento, mas prejudicava a com-
panhia.

Este processo, ji de si complicado, ndo produziu re-
sultados satisfatorios, e o governo teve de modificar
as condicoes financeiras do contrato, estipulando-se por
uma nova convencao :

1. Que do producto bruto seriam applicados para
fundo de reserva, com destino & renovacao do material
fixo, 00 florins, ou sejam 1gomooo réis, por kilometro
de via simples, e 1:000 florins por kilometro de via du-
pla em cada anno;

2. Que So por cento do excedente pertenceria 4
companhia;

3. Que a companhia receberia 500 florins durante
os primeiros quatro annos de exploracdo, ¢ 3oo florins
nos quatro annos seguintes por cada kilometro de linha
nova, que fosse aberta d exploragdo.

4." Que o restante pertenceria ao estado;

5. Quando a parte destinada & companhia, nos ter-
mos das condicoes 2." e 3.%, ndo chegasse a 4:800 flo-
rins por kilometro, pertenceria toda a receita & com-
panhia;

6.° Quando o lucro liquido da companhia excedesse
4 '/a por cento do capital, metade do excedente per-
tenceria ao estado, ¢ metade d companhia, até que o
lucro liquido chegasse a 5 por cento, ¢ do excedente
sobre este lucro pertenceria 4/3 4 companhia e /5 ao es-
tado. -

Considera-se para estes effeitos lucro liquido da
companhia o que resta do total das receitas brutas de-
pois de lhes abater:

1. A reserva destinada # renovacdo da via;

2. A subvencdo a que tem direito a companhia nos
primeiros oito annos de exploracio;

3. OUs gastos de exploragdo e de conservacio;

4.° 100 florins por kilometro destinados a despezas

occasionadas por accidentes e por incendios ;

5. 4 por cento da receita bruta da companhia para
renovacao do material circulante

6. O pagamento a outras companhias pelo uso das
gares communs, ¢ pelo emprego do material circulante;

7.° As quantias necessarias para o pagamento do ju-
ro e amortisacido dos emprestimos contrahidos.

APPI.I(‘.A(}RO DO SYSTEMA NEERLANDEZ EM PORTUGAL
COM ALGUMAS MO[)II-‘ICA(}@ES

Em Portugal poderia concluir-se a rede dos caminhos
de ferro pelo systema Neerlandez, ligeiramente modifi-
cado em harmonia com as circumstancias de serem as
linhas a construir de via estreita e nio terem a concor-

rencia de via aquatica.

o
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Poderia pois effectuar-se a construccdo das linhas
complementares da rede dos caminhos de ferro nas se-
guintes condicoes:

As obras de arte e o leito dos caminhos de ferro se-
rao construidos de via estreita. A construccdo serd feita
com a maior simplicidade, ¢ de forma que sem faltar
ds condicoes de seguranca tudo seja feito com a mais
rigorosa economia, tendo especial consideracio pelas
conveniencias futuras, tanto em relacdo ds vantagens
para a exploracio, como ao desenvolyimento economico
do paiz.

Construido por conta do estado o pavimento com to-
dos os edificios, dependencias e material fixo, serd a
exploracdo entregue a emprezas nas seguintes condi-
coes:

1.* A concessdo serd por cincoenta annos;

2.* A empreza exploradora fornecerd todo o material
circulante e mobiliario necessario para a exploragio ;

3. Do producto annual bruto, depois de abatido o
imposto de transito, serdo seimmdos (OMO0O TéiS por
kilometro para formar um fundo de reserva destinado d
renovacio da via, e mais goiooo réis, importancia de
5 1/3 por cento para o juro e amortisaciio do capital de
1:800000 réis por kilometro, em que sdo computadas
as despezas com a compra do material circulante e mo-
biliario a cargo da companhia;

4.8 Do restante do producto bruto, depois de abati-
das as parcellas refcricras nOs NUMEros anteriores, per-
tencerio 8o por cento & companhia e o resto ao estado;

5.2 No caso de que os Bo por cento que pertencem d
companhia ndo cheguem a 700n000 réis por kilometro,
receberd ella todo o rendimento até dquella importan-
cia, mas sémente nos primeiros quatro annos ;

6.~ Quando os So por cento produzirem para a com-
panhia um rendimento superior a 1:2003000 réis por
kilometro, pertencerd !/s do excesso 4 companhia, e */5
ao estado;

5.8 4 por cento do rendimento bruto annual da em-
preza serdo aplicados a um fundo de reserva destinado

4 renovacio do material circulante, e o que existir em

cofre no fim do praso da concessao pertencerd d em-
preza;

8.2 No fim do praso da concessio o estado tomard
conta da linha, pagando & empreza o material circulante
e mobiliario pelo preco da avaliacdo, mas a quantia que
existir em cofre, pertencente ao fundo de reserva des-
tinado 4 renovacio da via, pertencerd ao estado.

Y
A nossa carta da Belgica

Bruxellas 5 de junho.

Ha poucos dias insurgiamo-nos contra o frio a chuva
e o inverno que pareciam ndo nos deixar; hoje lamen-
tamo-nos ainda, mas d'esta vez ¢ do calor, da secca, do
estio activissimo. A natureza, a que estamos sempre a
chamar bemfazeja, nio tem piedade de nos, ou antes,
parece divertir-se com esta pobre humanidade!! .
Chove, neva, o vento sopra rijo, desejamos um raio
de sol que nos reanime, que nos faca apreciar a vida;
—Phoebus apparece, oh! felicidade! as arvores rever-
decem, o gazon dos bosques revive, as mulheres pare-
cem mais bonitas, as flores teem mais perfume. . .
Nao nos alegremos; este calor, tdo desejado, torna-se
insupportavel Anniquilados, suando sangue e agua por
todos 05 poros, os tristes mortaes teem uma phrase uni-
ca que se repete em toda a parte, que ouvimos de ma-
nhd até a noite, 4 familia, aos amigos, aos indifferentes,

¢ que até, ao entrar a porta, o porteiro nos repete: —
Ah! que calor! :

Eis o periodo que atravessamos; a mais pequzna nu-
vem € uma esperanca, duas nuvens, tres nuvens no ho-
risonte constituem um prazer sem limites. Um pouco
de chuva, por caridade!

Eis porque a minha carta d'hoje ¢ bem pequena. E’
que este genero de productos contradiz as leis physi-
cas; o calor dilata os corpos, mas restringe as correspon-
dencias.

L3

O conselho superior do trabalho e da industria reali-
sou uma sessio plenaria no palacio das Academias, on-
de o ministro do interior presidiu 4 sua installacdo por
indisposicdo do da agricultura. A assembléa discutiu o
seu regulamento interno e constituiu as seccoes que pro-
ximamente comecario os seus trabalhos.

W

O conselho commercial de Antuerpia recebeu commu-
nicaciio do relatorio da commissiio competente sobre o
pedido dirigido 4s camaras pela Sociedade do Palacio
da Industria, para a organisacdo de uma exposi¢do
universal, em 1894, nos terrenos do Sul.

As conclusbes do relatorio s@o favoraveis 4 realisacio
desta ideia, e portanto o negocio parece bem encami
nhado.

*

Acaba de se dar em Antuerpia a fallencia d’'uma casa
muito conhecida pelas suas operacées com o Brazil. Di-
zem d'aquella cidade 4 Gagzeta de Fraucfort que o cam-
bio do Brazil foi a causa do desastre.

Esta casa possue um crédito de cerca de 3 milhGes
sobre uma companhia de caminhos de ferro portugue-
zes.

Os directores pediram moratoria e asseguram que 0s
crédores serdo pagos em um anno.

*

Desde este mez fica estabelecido um servico de cor-
respondencia telephonica entre Antuerpia e Paris.

As communicacoes podem trocar se:

1. De uma bolsa a outra ;

2.° Entre os estabelecimentos particulares e estacdes
publicas telephonicas que dispem de um dupplo fio di-
recto 4 estacdo central d’Antuerpia, e os subscriptores
da réde de Paris.

3.° Entre os mesmos, ligados por fio simples, e as es-
tagoes publicas da bolsa de Paris.

A tarifa ordinaria é de 3 fr. por 5 minutos, excepto
nas horas de bolsa em que ¢ de 4 francos.

*

Mas a ordem do dia continua a ser o calor, o calor
suffocante, que ndo nos deixa um momento e me faz
terminar aqui a minha palestra quinzenal com os ama-
veis leitores, para ir em busca de ar que respire, prévia-
mente receioso de... ndo o encontrar na Belgica, onde
jamais se viu uma temperatura d’estas.

cA. Urban

ey
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria

Direcgdo geral do commercio e industria
1.* Repartigio—Industria
Attendendo 4o que me representou o digno par do reino, mi-

nistro d'estado honorario e conselheiro d’estado, Henrique de
Barros Gomes: hei por bem exoneral-o de presidente da commis-

<]

i

v
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sao administrativa da companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, para que havia sido nomeado por decreto de 21 de abril
de 1892, e que serviu muito a meu contento.

O ‘ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido ¢ faca exe-
cutar. Paco, em g de junho de 18g2.=REI=Pedro Uictor da
‘Costa Segueira.

Attendendo 4s circumstancias que concorrem no ministro d'es-
tado honorario, conde de Magalhi@es: hei por bem nomeal-0, nos
termos do artigo 2.° do decreto de 21 de abril de 1892, para o lo-
gar de presidente da commissdo administrativa da companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes, vago pela exoneragio conce-
dida ao digno par Jdo reino, ministro de estado honorario e con-
selheiro d'estado Henrique de Barros Gomes.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio ¢ industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cular. Pago, em g de junho de 18g2.=REIL=Pedro Victor da Cos-
ta Sequeira.

Attendendo ds circumstancias que concorrem no conselheiro
Antonio Maria Pereira Carrilho: hei por bem nomeal-o, nos ter-
mos do artigo 2.° do decreto de 21 de abril de 1892, para o logar
de vogal da commissaosadministrativa da companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, vago pelo facto do ministro d’esta-
do honcrario, conde de Magalhdes, ter sido nomeado presidente
da referida commissao.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pago, em g de junho de 1892.==REl=Pedro Uictor da Cos-
ta Segueira. :

Attendendo ao que me representou o digno par do reino, pre-
sidente da respectiva camara, conselheiro Antonio Telles Pereiria
de Vasconcellos Pimentel: hei por bem exoneral-o de vice-presi-
dente da commissdo administrativa da companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, para que havia sido nomeado por de-
creto de 21 de abril de 1892, e que serviu muito a meu contento.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em g de junho de 1892.=REL=Pedro Victor da Cos-
ta Sequeira.

——-

Attenden lo és circumstancias que concorrem no ministro de
estado honorario, conselheiro Frederico de Gusmao Corréa Arou-
ca: hei por bem nomeal-o0, nos termos do artigo 2.* do decreto
de a1 de abril de 1892, para o logar de vice-presidente da com-
missdo administrativa da companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, vago pela exoneragdo concedida ao digno par do
reino, presidente da respectiva camara, conselheiro Antonio Tel-
les Pereira de Vasconcellos Pimentel.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pago, em g de junho de 1892.=REL=Pedro Victor da Cos-

ta Segueira.

Direcgdo geral de obras publicas e minas

1.* Repartigio.—Estradas, obras hydraulicas
e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei a quem foram presentes os officios dos
conselheiros director da 3.* circumscripgao hydraulica e governa-
dor civil de Lisboa n.** 377-A e 181 de 20 de maio ultimo ¢ 3 do
corrente mez; considerando que a companhia real dos caminhos.
de ferro portuguezes tendo-se obrigado pela condi¢io 33+ do
alvard de q de abril de 1887 a executar os trabalhos de rectifi-
cacio da margem direita do Tejo, desde o caneiro de Alcantara
até a torre de Belem, ndo tem, apesar de intimada por differentes
vezes, dado o necessario desenvolvimento dquelles trabalhos, e
sendo certo que entre a Junqueira e a Torre de Belem existem
diversas lagoas e charcos, nos quaes as aguas se conservam es-
tagnadas e quasi sem renovacao diaria, constituindo assim preju-
dicialissimos focos de infec¢do, que, na actual csta?fio calmosa,
devem prejudicar extraordinariamente a saude publica: ha por
bem ordenar que o referido conselheiro director da 3.* circums-
cripgao hydrnu(ilca intime aquella companhia para que, no praso
que tiver por conveniente marcar, proceda por meio de atterro,
esgoto, communicagio franca com o Tejo, ou outro qualquer
melo, & beneficiag@o ou extincgiio das menccionadas lagoas e
charcos, e quando a companhia no praso indicado nio der comego
ou o preciso desenvolvimento aos traballios, o mesmo director
fard proceder 4 sua execugdo por conta da alludida companhia,

Paco, em 10 de junho de 1592. = Pedro Victor da Costa Se-
queira.

Para o conselheiro director da 3. circumscrip¢do hydraulica.

Tarifas de transporte

Bilhetes de hanhos. — Comeca a vigorar no dia 1 de
julho, e ndo em 21 do corrente, como alguns jornaes
disseram, a tarifa temporaria de bilhetes de ida e volta,
do servico chamado de banhos, entre as linhas de leste,
norte e oeste ¢ Minho ¢ Douro.

No proximo numero daremos aos nossos leitores esta
tarifa, por complecto.

detd,
Excursoes em Portugal

Itinerarios da Gazeta dos Caminhos de Ferro

5.° Itinerario.— Caldas da Rainha, Vallado (Alcobaca)
Leiria (Batalha), Figueira da Foz, Pampilhosa, Luso,
Coimbra, Payalvo (Thomar) Santarem, Lisboa, Cascaes,
Cintra, Torres Vedras, Caldas da Rainha.

Percurso total 616 kilometros; precos:

1.# classe...... Al L o800
/ e Wil sliiaidniele PP At fey Y 7-}?500
3o TR Ve e B b 449000

Para este itinerario podem pedir-se bilhetes em qual-
quer estagdo desde Lisboa 4 Pampilhosa.

Y
A falta de patriotismo

As associacoes industrial portuense e industria portu-
gueza, de Lisboa, trabalharam de commum accordo
para confeccionarem um projecto de pauta, para a pro-
teccdo indispensavel aos productos metallurgicos, e for-
maram um projecto, que parecia dever merecer a appro-
vagio dos poderes publicos. Esperanca bem fundada
por . certo, mas que falhou sem causa justificada, visto
que a pauta approvada mais attendeu a proteger uns
certos consumidores, que a proteger o trabalho nacional
das industrias metallurgicas!

Propagaram-se as idéas mais protectoras do mundo
civilisado, para afinal os corpos legislativos desprezarem
as indicacbes mais uteis ao desenvolvimento das indus-
trias j4 creadas, e para as que se poderiam crear!

O adiantamento em que se tem apresentado 0s nos-
sos estabelecimentos industriaes metallurgicos, bem me-
recia que os poderes publicos lhes dispensassem uma
protec¢io mais rasgada, afim de collocar esta industria
a coberto da concorrencia estrangeira, conforme hoje es-
td entre nos a do algoddo.

Esqueceu-se, que, libertar a indusiria nacional da
concorrencia estrangeira era o grande principio, para
obler a barateza por meio da concorrencia inlerna, que
era o grande fim.

Os consumidores das machinas auxiliadoras do tra-
balho, querem proteccdo larga para os seus productos,
e para lanificios, algoddo e outros bem a tem conse-
guido, o que estimamos, mas ndo quizeram que as fa-
bricas do nosso paiz, productoras d'essas machinas, fi-
cassem igualmente protegidas e livres da concorrencia
estrangeiral Quizeram a lei de funil posta em pratica!

Taes sentimentos revelam muito egoismo ¢ muita fal-
ta d’amor patrio.

Rarissimo ¢ o machinismo que hoje se ndo produz
no nosso paiz, € para que a malor parte dos machinis-
mos que veem de fora se fizessem no nosso paiz € que
a proteccdo pautal que pedimos era indispensavel, niio
para nos valermos d'ella para estabelecer pregos-eleva-
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dos, mas para termos augmento de trabalho e poder-
mos empregar maior numero de bracos.

A concorrencia interna, que havia de vir, mais cedo
ou mais tarde, sem a menor duvida, seria a melhor ga-
rantia para os consumidores, conforme o tem sido até
hoje nas obras de mais facil construccio entre nos.

E’ bem sabido que, no nosso paiz, o capital tem tido
pouca inclinacdo para as industrias de metallurgia, re-
sultando d’isto uma lucta com a falta de capital, para
o desenvolvimento das industrias que tem por materia
prima o ferro.

Nio sendo bastante a falta de capital, ainda temos
tido contra nés o elevado juro, pagando-se a seis por
cento o mais barato, emquanto que na Inglaterra, Fran-
ca, Allemanha e Estados Unidos, rarissimas vezes se pa-
gam mais de trez por cento; e em geral ¢ mais o tem-

o que estd n’esses paizes o juro a 2 /3 %, do que a
mais de 3.

Juntem a estas vantagens, a vantagem da produccio
em grandiosas quantidades, e digam-nos como podere-
mos passar sem uma rasgada proteccdo?

O exame que temos feito 4 pauta que corre impres-
sa como approvada pelos corpos legislativos convenceu-
nos de que se attendeu mais a augmentar os rendi-
mentos das alfandegas, do que a proteger a industria
ou manufacturas metallurgicas.

O direito de 6o réis em kilogramma para as diversas
machinas auxiliadoras do trabalho até ao peso de 5o ki-
los, e para os pertences de todas as machinas, o de 50
réis para as machinas e pertences que pezem de 50 ki-
los até 100, e o de 40 réis para os pertences e machi-
nas que pezem de roo a 5oo0 kilos, ndo ¢ direito que
affaste a concorrencia estrangeira, por quanto, tendo os
estrangeiros, como tem, capital muito mais barato, e
diante de si uma exportacdo dos seus productos para
todo o mundo, ndo Ihes serd difficil abater aos precos
tanto quanto baste para tornar nullo esse augmento de
direito, e poderem continuar a affrontar-nos como até
aqui.

Oxald que nos enganassemos.

A nosso ver, poaeriamos estar hoje em condigbes de
bem combater a concorrencia extrangeira, se os estabe-
lecimentos bancarios, que parece foram creados expres-
samente para proteger as industrias, tivessem dedicado
uma parte dos seus capitaes, exclusivamente para as
industrias manufactureiras do paiz.

Nos estatutos do Bance Allianca, d’esta cidade, no
CAPITULO 3.° COMPLEXO DAS OPERACOES, no numero 11 do
artigo 23.°, diz emprestimos sobre penhores por meio do
estabelecimento de caixas penhoraticias, ou monte de pie-
dade, com regulamento proprio, dependente da approva-
cdo do gorverno, administracdo e casa em separado.

O Banco Allianca foi creado em 1863 com o titulo
de Banco Industrial do Porto, mas porque na mesma
occasido se installasse outro Banco com o nome de
Commercio ¢ Industria, entendendo n’aquelle tempo

ue eram bancos de mais, fizeram a fusdo dos dois e
gcou um com o nome que hoje tem de Banco Allianca,
e com os estatutos que jd estavam organisados para o
Banco Industrial do Porto.

Fémos noés o auctor da organisacio d'este Banco,
em principios de 1863, com o intuito de haver um esta-
belecimento bancario expressamente protector da agri-
cultura e da industria, conforme se vé ainda nos actuaes
estatutos, que sdo os da primitiva por nés organisados,
salvo pequenas alteracGes por causa da fusdo.

A construccdo do Palacio de Crystal nasceu da ex-
posicdo industrial que se realisou no Palacio da Bolsa
em 1861, ¢ 0 nosso pensamento ao dar ao Banco a fa-
culdade d’emprestimos sobre penhores, era para que
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3 I . ' b 5

4 - ) Ty a0 3 N - . “

m&_m‘ih AT R L i o 15 e T

todo ¢ qualquer industrial podesse recorrer ao Banco
para obter emprestimo sobre osseus productos, os quaes,
depositados sob a guarda do Banco, este os podesse
vender de conta dos industriaes.

Para o Banco poder montar em optimas condicGes
uma caixa penhoraticia, lembramo-nos do Palacio de
Crystal, o qual pela vastidao com que se estava cons-
truindo, viria a estar nas melhores condicGes para esse
estabelecimento.

Se a primitiva direcciio do Banco Allianca tivesse ti-
do na maior consideracdo o fim para que elle foi crea-
do, e montasse a caixa penhoraticia no Palacio de Crys-
tal, como deveria ter montado logo ao terminar a expo-
sicdo internacional em 1865, em logar do Palacio de
Crystal se tornar, como tornou, uma exposicdo perma-
nente de productos estrangeiros, ter-se-hia tornado uma
exposicdo permanente sim, mas de productos da indus-
tria nacional.

Uma vez estabelecida esta caixa penhoraticia, o gran-
de ou o Fequeno industrial teria ahi os seus productos
ou manufacturas em deposito e d venda; o Banco co-
lheria além dos juros do capital que tivesse adiantado,
a commissdo das vendas, e os industriaes nem estariam
sujeitos aos caprichos dos agiotas nem dos comprado-
res sagazes.

Nido foi a falta de capital que embaracou o Banco
Allianca, para entrar n’estas importantes operacées, o
que se prova ainda hoje por ndo terem exigido dos
accionistas o complemento das suas accées, porque é um
facto que até hoje sé entraram com 6o %o, no que tam-
bem a administracdo commetteu um erro bem lamen-
tavel. :

Em tudo foi a falta de patriotismo da direccio do
Banco Allianca, que muito concorreu para o menor
desenvolvimento e prosperidade das nossas agriculturas
e industrias, pelo menos no districto d'esta cidade, o
que muito sinceramente lamentamos.

Porto, 16 de maio de 18g2.

O director gerente da Fundi¢dao do Ouro
Luig Ferreira de Sousa Crug.

e,
Congresso dos caminhos de ferro

1 — CIRCULAR N.” 817

DE 17 DE MAIO DE 1802, DIRIGIDA A TODAS AS ADMINISTRAGOES PARTI-
CIPANTES E A TODOS 0S DELEGADOS PARA LHES COMMUNICAR O PRO-
GRAMMA DO EMPREGO DO TEMPO DA QUARTA SESSAO.

Sr.—Temos a honra de vos enviar junto o program-
ma do emprego do tempo da proxima sessio do Con-
gresso que se abrird em S. Petersbourgo em 20 de
aposto proximo futuro.

Recebei, sr. a expresso da nossa mais distincta con-
sideracdo.

Pelo Secretario geral,
O Secretario,
L. Weissenbruch.

O Presidente,

‘Belpaire.
2 — PROGRAMMA

DO EMPREGO DE TEMPO DA QUARTA SESSAO

Sabbado 20 de agosto
(8 de agosto, estylo russo)

A’s 10 /s horas da manhd: Recepcdio dos membros
da quarta sessdo do Congresso pela Commissdo inter-
nacional.

Formacio da lista de presenca.

Classificacdo dos membros por seccoes.

Sdii Ay N et i gn
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N, B.—Cada delegado € convidado a declarar ao
secretario do comilé da direccio qual a secc@o nos
trabalhos da qual deseja tomar parte.

¢A’s 2 horas da tarde: Sessdo d'installacdo da quarta
sessdo do Congresso.

Discurso de abertura.

Eleicdo do Presidente e da mesa.

Em seguida 4 sessdo cada seccdo relinir-se-ha, afim
de proceder 4 eleicio do seu Presidente e do seu Se-
cretario principal.

A’s 9 horas da noute: Recepcio dos membros da
quarta sessdo do Congresso pelo Ministro das obras

publicas.
Domingo 21 de agosto

(o de agosto, estylo russo)

eA’s 11 horas da manha: Excursio maritimg em va-
por, na enseada de Cronstadt e almoco a bordo, oftere-
cido pelas Administracées dos caminhos de ferro russos.
eA's g horas da noute: Recepcio dos membros da
quarta sessdo do Congresso pelo Conselho municipal
de S. Pertersbourgo, na casa da camara.
Segunda-feira 22 de agosto
(10 de agosto, estylo russo)
Das 11 horas da manhd @ 1 da tarde: Reunido das
seccoes.
Das 2 horas ds £ /2 da larde: Reunifio das seccdes.
Torga-feira 23 de agosto
(11 de agosto, estylo russo)
Das 11 horas da manha d 1 da tarde: Reunido das
seccoes.
Das 2 horas ds 4 '/s da tarde: Reunido das seccoes.
Quarta-feira 24 de agosto
(12 de agosto, estylo russo)

Das 11 horas da manhda d 1 da tarde: Sessdo plena-

ria.
A’s 2 Ya da tarde: Excursio a Tsarskoé Sélo et

Pavlovsk.
Banquete offerecido aos membros do Congresso pe-
las Administracoes de caminhos de ferro russos.

Quinta-feira 25 de agosto
(13 de agosto, estylo russo)
Das 11 horas da manha a 1 da tarde: Reunido das
seccoes.
Das 2 ds 4 horas da tarde: Stssio plenaria.
Sexta-feira 26 de agosto
(14 de agosto,estylo russo)
Das 11 horas da manhd@ a r da tarde: Reunido das
seccoes.
Das 2 as 4 horas da tarde: Sessdo plenaria,
ed's 5 Vs da tarde: Excursdo ds ilhas e recita de
gala no theatro Arcadia.
Sabbado 27 de agosto
(15 de agosto, estylo russo)

A’ 1 hora da tarde: Fxcursio a Péterhof; chd ofte-
recido pela Corte imperial aos membros da quarta ses-
sdo do Congresso no pavilhdao Monplaisir.

Domingo 28 de agosto
(16 de agosto, estylo russo)

A’ 1 hora da tarde: Sessio plenaria.

Renovacdo parcial da Commissao internacional e de-
signacdo do logar para a quinta sessdo.

A’s 2 horas da tarde: Encerramento da quarta ses-
sao. _

A’s 7 horas da tarde: Banquete offerecido pela Corte
imperial aos membros da quarta sessio do Congresso,
no palacio imperial de inverno.

Segunda-feira 29 de agosto ‘
(17 de agosto, estylo russo)
Excursio na Finlandia.
Terga-feira 30 de agosto
(18 de agosto, estylo russo)
A’s § horas da manha: Partida para Moscow e che-
gada a Moscow na tarde do mesmo dia.
Quarta-feira 81 de agosto
(19 de agosto, estylo russo)
Estada em Moscow.
Quinta-feira 1 de setembro
(20 (e agosto, estylo russo) :
A’s 11 horas da noute: Partida para Nijni-Novgorod.
Sexta-feira 2 de setembro
(21 de agosto, estylo russo)
Visita 4 feira.
A’s 12 horas da noute: Partida para Moscow.
Sabbado 8 de setembro
(22 Je agosto, estylo russo)
Chegada de manha a Moscow.

I B.— Os complementos eventuaes ou as modifi-
cacOes do programma serdao levadas ao conhecimento
dos membros do Congresso, pelo secretariado da Com -
missdo.

3 — COMPOSICAO

DA COMMISSAO INTERNACIONAL E DA SUA SECCAO LOCAL DE ORGANISAGAO
EM S. PERSTERBOURGO PARA A QUARTA SESSA0 DO CONGRESSO (1)
(S. PERSTERBOURGO, AGOSTO DE 1802).

I— COMMISSAO INTERNACIONAL

Presidente:

Mg. Bereamre, administrador dos caminhos de ferro

do Estado belga.
‘Vice-Presidentes:

Mr. Picarp (Avrreno), inspector geral das pontes e
calcadas, presidente da secgdo de obras publicas, da
agricultura, commercio e industria, ¢ do telegrapho-
postal, do conselho de Estado de Franca;

Mg. Dugais, administrador dos caminhos de ferro do
Estado belga.

Membros

Mr. Avmcren (Freperico), administrador dos cami-
nhos de ferro do Estado sueco; _ |

Mr. commendador BoreNint, engenheiro, director ge-
ral da Sociedade italiana dos caminhos de ferro do
Adriatico;

Mg. commendador Brioschr (FraNcisco), senador do

reino de Italia; ‘
Mr. De Bruyn, ministro da agricultura, da industria

e das obras publicas da Belgica, membro da camara

dos representantes;

Mg. Dietrer, vice-presidente da direccdo da Socie-
dade do caminho de ferro do Gothard;

Me. Dutrevx (Tony), engenheiro civil, membro da
Camara do gran ducado de Luxembourgo.

Sik Fairpairy (ANDREW), antigo membro du Parlamen-
to inglez, administrador do Great Northern Railway;

Mg. GrioLeT, vice-presidente do Conselho d’adminis-
tracio da Companhia dos caminhos de ferro do Norte
francez;
'

(1) A primeira sessio_foi celebrada em Bruxellas em 1885, a
segunda em Mildo em 1887 e a terceira em Paris em 1880,
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Mr. Heurteau, director da Companhia do caminho de
ferro d’Orleans;

Mg. Jerrreres (Ricuarp), conselheiro aulico, director
geral do caminho de ferro do Norte austriaco, Impera-
dor Fernando;

Mr. Lamar, director geral das pontes e calcadas da
Belgica;

Me. EpLer vox Leser (Mvx), inspector do corpo Im-
perial e Real da fiscalisagio geral dos caminhos de fer-
ro austriacos;

Mr. Lupvich, conselheiro ministerial, director-presi
dente dos caminhos de ferro dos Estados hungaros;

Mr. commendador Massa (MaThias), engenheiro, di-
rector geral da Sociedade italianna dos caminhos de
ferro do Mediterraneo;

Mgr. NoepeMAIRE, director da Companhia dos caminhos
de ferro de Paris-Lyon-Mediterraneo;

Mg. ve PerL (Luiz), conselheiro d’Estado, director
gerente do servico internacional da Grande Sociedade
dos caminhos de ferro russos;

Me. Puiierg, inspector geral das linhas norte-belgas;

Mr. bardo Prisse, director gerente honorario do ca-
minho de ferro d’Anvers a Gand;

Me. commendador Rarri (Gagrax), engenheiro, vice-
director geral da Sociedade italianna dos caminhos de
ferro do Mediterraneo;

Mr. pe La Tournerig, inspector geral das pontes e
calcadas de Franca, presidente do conselho de exploracio
technica dos caminhos de ferro, director da fiscalisacdo
do caminho de ferro de Paris-Lyon-Mediterraneo;

Mgr. Urean (Jurio), director geral do caminho de ferro
Grande Central Belga, presidente da Sociedade geral
belga dos caminhos de ferro economicos;

Mg. van Kerckwik, membro da segunda Camara dos
Estados-Geraes dos Paizes-Baixos;

Mr. WercHovsky, conselheiro d'Estado actual, enge-
nheiro, membro do conselho para as relacGes dos cami-
nhos de ferro do imperio da Russia.

N L N

N. - .
Secretario geral:

Mr. pe LAVELEYE (AuGusTo), engenliciro.
Secretario:

Mg. Weissensruct (Luiz), engenheiro do ministcrio

dos caminhos de ferro, postaes e telegraphos da Belgica.

Thesoureiro:

Mg: Horemans (Epuarno), chefe de divisdo do minis-
terio dos caminhos de ferro, postaes e telegraphos da Bel-
gica.

Comité de direcgio da Commissiio internacional

Presidente: Mr. Beveamre. Membros: Mr. Brioschr.
Mg. D Bruyn, Mg. Dugois, Sik Fampammy ¢ Mr. GrioLET.
Secretario geral: Mr. ve Lavareve (A.) Secretario: M.
WieissensrucH (L.) Thesoureiro: Mr. HoLemaNs.

ey
Embrulhada

O nosso estimado collega Gagelte des Eaux, de Paris
diz que entre Hespanha e Portugal existe um contlicto
diplomatico, por ter o governo portuguez sequestrado as
linhas da Beira Alta na parte comprehendida entre a
fronteira e Salamanca, e sobre este thema, borda umas
explicacoes da sua phantasia.

Nio s6, que nos conste nada ha sobre reclamacéo di-
plomatica, como na noticia o nosso collega mistura alhos
com bogalhos, dando a linha de Salamanca como perten-
cente 4 Beira Alta, o que achamos perfeitamente extraor-
dinario no erudito autor do guia de Hespanha e Portu-
gal, 0 nosso bom amigo Germond de Lavigne.

F
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, incluindo o do ouro
e prata em barra e em ‘moeda, nos annos de 1890 e 1891

VALORES EM MIL REIS
Importagao para consumo

1891 1892

Animaes e seus produetos. ............. 214:951 199:082
LEr e Dallos &L R s SRS e N 117:624 398:017
Seda ..... ATl e S L I e 60:991 138:277
Algod8o., . ........ I I e : 218:990 877:37k
Linho e seus congeneres ...... ........ 73:215 95:993
MR TOINA T o e ioiih o il T, s Bl 448 478 15 v ek 96630 86:742
Substancias mineraes, vidro, erystal, ele.. 367 :246 277:817
MBS . o nie i onaiaravaie g ar i aie ST RTEETIT 5w o 253:595 310:476
Substancias alimenlicias. ..o venan 910:532 72):451
Instrumentos, machinas e ulensilios, ete.. 200:922 164:027
Diversas substancias e produetos. ...... 86:093 149:733
Manufaciuras diversas. . v cvaveees snwe 232:3006 251:060
Mercadorias livres de dirveitos .......... G09: 100 566:470
D ATAE o e re A R Rl e 8:283 6:356

O G e e o e et 3447 :568 5.439:375
Ouro e prata em barra e em moeda .. ... 109:375 76:599

Rotalxaw vienwsnsins 3.506:943  A.215:97%

Exportagio nacional e nacionalisada

Animaes e seus productos «............ 15:416 19:759
L ORPROR <o .o i e sprmsinitiy < omabiaceaie 15:204 16:633
ol AR s & A e R e T 1:443 1:771
IO (P i Sl SR LA 11:506 7:602
Linho e Seus COngeneres. . ............. 1:969 819
I D S ORK U, AR L TR TR 12:160 14:605
Substancias mineraes, vidro, erystal, ete.. A4:321 22:985
A L S M S R N o 12:145% 10:321
Substanecias alimenticias. «ovveevoenes.. 943:251 1.290:064
Instrumentos. machinas e utensilios, ete.. 10:902 9:375
Diversas substaneias e productos. ....... 192:101 162:948
Manufactaras diversas .. ... | SR 15:160 13:473
Merendorias livees de direitos . [78:638 339:000

SOMMI « e veeynnn LAZRRTS 1.909: 454
Ouro e prata em barra e em moedy. 2. 115:462 2.078:723

4], R AT 3.538:037 JU88:177

Exportacac estrangeira e ultramarina

| Reexportagio. . . 662:134% 621:638
Diversas mercadorias. { Transito ....... 178:289 179:914
Somma-. ... Ri0:423 801:552

Reexportagdo. . . - -

Ouro e prata em barra ) Transito ... .. .. N 599650
e em moeda ...... Sl e e F39-650
Total ...covensanrn. 840:423  1.331:202

A,
Tarifas de passageiros na Europa

A proposito da reduccio do imposto de grande velo-
cidade nas linhas francezas, publica um jornal estran-
geiro uma curjosa comparacdo das actuaes tarifas de
passageiros nos differentes paizes, que adianté publica-
mos completando-a com o que se refere ao nosso.

. 1.0 classe  2.* classe  3.* classe
_ Franca (nova tarifa)
mixtos e directos ......... 0,1124 0,0756 0,0403
Italia: X
MiXtos .. ....... SRR R 0,1130 0,0790 0,0510
ARl . o et i ; 0,1248 0,0870 0,0565
Inglaterra :
MIxXtos..... S AR eh s 0,097 0,081 0,065
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Prussia:
ERREREOE Soraie o5 vin 0 Araiscacs 05 wla6 0.10 0,075 0,05
T R S I R 0,1126 0,0834 0,0584
Belgica (Estado) :
TRIXTOS. oo« 4o o's b TR 0,0756 0,0567 0,0378
directos........ A s s 0,004 5 0,0709 0,0473
Hollanda (Sociedade dos caminhos de ferro Hollandezes):
mixtos e directos......... 0,1063 0,0850 0,0531
Austria (Estado):

TORELOR o'y o oot ka3 s i e 0,073 0,05 0,025

GIFeCtOS «ovscnvivas IR A 041126 0,075 0,0375
Suecia (Estado):

BNETON .1t v 0,0080 0,0735 0,0400

PERCIOR " Cania vigia s viaisis o0 0 0,110 0,084 0,056
Suissa:

mixtos e directos ........ 0,104 0,073 0,052
Russia:

mixtos e directos......... 0,13 o,1115 0,0565
Portugal:

Companhias ............. 0,11025 0,08575 0406125

ESEAdO . o e cusidianoss e 0,10528 o,o8:ég 0,0585

s,
Carteira dos Accionistas

Banco de Portugal

Nos termos da condi¢cao 5.* do contracto de 8 de julho de 1801
com os bancos Allianca, Nova Companhia Uulidade Publica, Unido
do Porto, Mercantil Portuense, Commercial do Porto, de Guima-
rdes e do Minho, se annuncia que o diminuto saldo de notas dos
mesmos bancos que ainda se encontra em circulagiio vae ser re-
colhido.

Sdo por isso convidados os portadores a apresentarem dentro
do praso de 2 mezes, a contar da data do presente annuncio, as
referidas notas na séde do Banco de Portugal, na Caixa Filial no
Porto, ou em qualquer das suas agencias districtaes, a fim de se-
rem trocadas por notas d’este Banco.

Lisboa, 2 de junho de 18q2.

Pelo Banco de Portugal
Os directores

Henrigue Matheus dos Santos.
José Guilherme Ferreira.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Fago publico que no dia 21 do corrente, pelo meio dia, na séde
d'esta Companhia, 4 rua do Bellomonte n.° 49, se procederd ao
sorteio das obrigagcGes a amortizar, segundo o disposto no arti-
gO 17.° dos estatutos.

Porto, 6 de junho de 1892.

O presidente do conselho de administracdo

Carlos Lopes.

ey
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de junho.
A questdo que principalmente preoccupou o nosso mercado fi-

nanceiro na quinzena que hoje finda, foi a do convenio com os”

crédores estrangeiros. Depois de longas peripecias o sr. Serpa Pi-
mentel, delegado do governo em Paris, chegdra a accordo com os
diversos comités, firmando um convenio ad referendum do gover -
' No portuguez.

egressado a Lisboa o sr. Serpa Pimentel, aberta a crise mi-
nisterial, tendo assumido a pasta da fazenda o presidente do con-
selho de ministros o sr. Dias Ferreira, para logo se comecou a es-
palhar nos circulos politicos e financeiros que o convenio néo se-
ria ratificado pelo governo. ;

Depois de repetidas conferencias entre o sr. Dias Ferreira e o
sr. Serpa Pimentel, a que corresponderam amiudadas reunibes do
conselho de ministros, foi afinal declarado 4 imprensa politica que
0 governo, por altas rases d'estado, resolvera ndo approvar o con-
venio.

No ‘Diario do Governo de hontem veiu publicado o decreto
dictatorial estabelecendo a nova forma de patﬁamento dos juros
da divida publica, documento que é precedido d'um succinto rela-
torio em que sdo expostas as causas determinativas do acto do
governo. ) i

Allega o governo que o plano do convenio nio era possivel
sem o emprestimo de 18:000 contos, levantados nas pracas estran-
geiras e contrahido a curto praso, o que daria ao thesouro vida

desaffogada por dois annos, sem haver a certeza de que findos
elles a situagio se ndo tivesse aggravado com um encargo de
12.500 contos a mais.

Regeitando o convenio o governo diz ter-se inspirado na im-
periosa necessidade de reduzir efficazmente os encargos do the-
souro na propor¢do dos seus actuaes recursos e na obrigagio de
pagar aos crédores da naciio o que ella péde pagar-lhes n'uma das
duas férmas offerecidas 4 sua escolha,

Segundo o decreto, que tem a data de 13 do corrente, os juros
da divida publica fundada externa, tanto consolidada como amor-
tisavel a vencer, serdio pagos pelas actuaes agencias do governo
no estrangeiro na razéo de um ter¢o da respectiva importancia até
resolucdo do poder legislativo.

Os juros vencidos até 1 de janeiro de 1892 serfio pagos em con-
formidade com a legislagiio vigente, os dos emprestimos externos
(4 ¢ 41/, 9) vencidos em 1 d'abril de 182 serio pagos como os
da divida interna ou nos termos do novo decreto & escolha dos
crédores.

E’ facultada até 31 de julho a conversio da divida externa, tan-
to consolidada como amortisavel, em titulos da divida interna de
assentamento ou de coupons, ficando os novos titulos sujeitos ao
regimen e encargos em vigor ou que vierem a vigorar para a de-
mais divida fundada interna.

A impress@o causada nos circulos financeiros por este acto do
Foverno nio foi md, posto que haja quem se arreceie de que, pela
alta do emprestimo, o governo se veja forcado, em breve, a de-
cretar novas deduccOes e novos impostos, que collocariio o paiz
n'uma situa¢do desesperada.

Nos circulos politicos as opinides sio desencontradas, mas nio
nos parece que algumas se devam levar em conta, porque ha moti-
vos de sobejo para duvidar da sua sinceridade e desinteresse,
0 que ndo quer dizer que ellas ndo possam prejadicar o governo e
até mesmo embaragal-o sériamente.

Lg

Afinal, depois de muitas contrariedades que pareciam aposta-
das a fazer malograr mais uma vez o projecto do cabo dos Aco-
res, 0 governo resolveu tornar bom o ultimo concurso fazendo a
concessdo & Société frangaise des telegraphes sousmarins, que ja
firmou o respective contracto, precedido de uma caugdo avuitada,
jue dd todas as garantias 4 sua execucdo. A construccio do cabo

0s Acores tem uma importancia palpitante para o paiz como para
o archipelago, que assim fica em communicacdes directas com o
mundo civilisado.
*

Foi, emfim, declarado em estado de quebra o Banco Lusitano,
facto que nenhuma impressio produziu por ser consequencia ine-
vitavel do que se tem passado com relacio a este estabelecimento
bancario.

»

Nio foi das menos animadas a situacio geral dos mercados
financeiros na quinzena. A tendencia geral fo1 excellente, apezar
de haver produzido uma pequena reaccio a baixa dos fundos por-
tuguezes, motivada pelas primeiras noticias dcerca do malogro
do convenio e e prestimo,

Na Bolsa de Lisboa as inscripcBes (ass.) que haviam ficado
a 38 no principio da quinzena baixaram suctessivamente a 37,50,
34,75, 34,85, 34,50, ficando no sabbado a 34,00. As inscripcdes de
coupons baixaram de 37,50 a 34,70. Os titulos da divida externa
softreram proporcional depressiao descendo de 36,50 a 31,55, fican-
do porem no sabbado a 33,45.

elas mesmas causas apontadas o mercado de cambios ressen-
tiu-se egualmente porque bavendo procura de cambiaes produziu-
se a alta, regulando o cheque sobre Londres a 40 %/, e sobre Pa-
ris a 703, mas no fim da semana voltou respectivamente a 41 1/g
e 6g5.
As ac¢bes de bancos e companhias pouca alteragiio soffreram
cotando-se as accbes do Banco de Portugal a 1209000 réis, (o
mez passado tinham attingido 1264000 réisz, as do Lisboa & Aco-
res a goPpooo réis, as do Commercial de Lisboa a ¢83o00 réis.
As accOes da Companhia dos Tabacos de Portugal, regulam a
463000 réis.

Continuam a ter procura as obrigagdes l.oanda-Ambaca, que
ficam a 54%000 réis. No primeiro trimestre d'este anno o rendi-
mento dos 220 kilometros explorados subiu sensivelmente porque
tendo sido em janeiro de 3.766 %030 elevou-se em margo a6.131 9770,
o que ¢ realmente lisongeiro e animador. Este papel tem a alta
assegurada.

-

Embora sem maior significacdo porque representam operagoes
de comego de semana, apenas em Jois dias, intercalados ¢ n dias
santos, damos as cota¢des principaes de hoje na Bolsa de Lisboa.
Foram as seguintes:—inscripgbes, assentamento 33,75 coupon
33,55,—divida externa 32,40,—accbes do Banco de Portugal réis
1193P300. As obrigacGes Ambaca ficaram a 55000 0s outros pa.
peis pouca alteragio soffreram sobre as ultimas cotagdes.
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Li

shoa e estrangeiro

| 1892 — JUNHO — DIAS
BOLSAS TITULOS e —— Y — e e ———C— o
] O I S S W S (e O R R T R i (s e
Lisboa . . .|ACCOES Comp. Real Portugnesa. . I - - 19.000 ﬂl.lmﬂf - - - - - ~ 18.000f = - =
»  Ascensares mechanicos.. . ..| — = FE S g = = - = - = =
OBRIG. Comp. Real Portugmeza....| - - - - - - - - - - - - - =
B Rhdonal e | - 190,500 - - ‘ - - - - 15.800, = = = ;2 -
s Mraves PAfrica ... .. ... ‘ T MRSl IR T ST L T S T il I (e L IV RS o
Paris. ... ./ACCOES Comp. Real Portugueza. . . . | 87,50 81 85 8 | 8 78 70 80 850 = - = - =
»  Wadrid-Coosres-ortogal .| 60 | eysof ~ | s | s s | wmwl = | s’ = | =] = | =] =
»  Nortede Nespauha ... ... |08 85 17750 180 | 481 173 | 168 176 = A - 3 (% -
» Nadrid-Zaragoza-Alicante . . 230 234 2 202,500 L5010 212,00] F06,50] 25 o . = - = =
»  Modaluzes. ... oo.ooao| 380 | BA2S00 897 s | 88y | 39 323.50] 340 = & = = ul =
OBRIG. Comp. Real Porlugueza . ... 43875 434 127 126 | 423 12l 124 - 135 - - - - -
v WMadrid-Caceres-Portugal. . . .| 448 | 152 155 160 | A58 | 45| AiTSol 45500 450 - - - - -
»  Norle Hespanha, 4.% hypotheca| 350,501 350 a1 S60.501 340501 3B 350 M - - - - - -
v Araver d'Arica.. ..... - - - = = - - s = - - & = =
w G® de Beira Allass . .. o - - - - ‘ - - = -~ - - A% = = =
Londres..| » Atravez d'Mrica........ - - = S = > £ g ] 2 & is »
Amsterd..| » Atravez 'Africa . ....... {8 SeEs A & A Sora i vy, o = . o o i3 i =] i
Bruxellas . Meaver d'Ariea . . .o0 - Ga = = - | - - o 2 X L = = A
Berlim. ... » Companhia Real § 1,0/, - - - = ‘ o - u = - = = - =
|
Receitas dos Caminhos de foryo portuguezes e hespanhoes
" " I' .| _RECEITAS NO PERIODD  DESDE | DE JANEIRO
-~ — e ————————
Periodo 1892 { 1891 Totaes Differenca a favor de
Linhas de T | e ~ err s — | Observagoes
exploragio| Kilo || _ | " Kilo ‘
Kil.| Totaes |metri-||Kil.| Totaes |metri-| 1892 | 189l 1892 189}
cas | cas r
ot | I
| del a | Reis | Riis |[ | Reis | Reis Réis || R Réis Réis
=i [ Antiga réde e no- (27| Waio | 00| 46.405:0000 66 81] G901 I8 E42:0000 T0:205) 999.924:000}| 4.095.452: 430 - 05.228:430] (1) Cempre-
=\ wa nao garanti-{ 28 3 Jubo | » | SL703:000) T5:0621 o | 40.845:400] 72:334] 1.050.747:000)] 1.448.997:840 - 93.280:800/hende as li-
— 3 . U ¢ ) PSR sl =t=l = k=], .= - = % = = = S
=N o 2007 Mo | 34 0.570:000 200356 | 468 2.860:000 8:503)  se.os2:000/  6v.820:000f 48232:000| -  |ohaes de Les-
= ‘;‘iﬁ’gaf(i)e BOTAT=Co8) 3\ Junbo | » | 4809:000) o6l o | 2590:000) 7:7  ss850:000(]  68.400:000] 204445000 - [te e Norte e
8‘ ....... S gl = < M= Pl % l = = - ramaes de
13149) Maio | 453 A4440:800) 27:768)[ 475 12.501:4700 26:520]  249.852:505](  266.729:485 - 16.876:980/0 g ceres e
CoAR0R6E s | ow | ARB9EEI0) S0:207| o | 12 645:070] 26:538)  265.244:005] 279344554 = 40025/
Sul e Sueste ........ X _'b ) 1 i_l. 1] l_.h | # 1 ﬁl: 071 2!.:!\ .’.bi._ﬂ 011 19 1{{ ] 5 15 Eiﬂ.biﬂ Goimbra & as
s P 7| Abril | 340[ 48.360:250) 540001 353 AT.075:738) B0:232] 202 455:602|  224.000:387 < 12.444:745{d& nova rede
Minho e Douro...... C8UAL o L ow | ATRIOCERT( 52:084[| w0 | ABORL:650) B3:00f 230.266:230(  242.985:047 - i?-TfSI?!iSlGintra-Tor-
500w | on | A6 76080 46:547) » | 16.600:983) (5:885] 246.003:333(|  250.585:080 -~ 12.503:666! ros. ramal d
{7:3 Waio | 2530 5OAG:T58) 49:000/ 53 TASL:O48| 28:087]  UN.SST:S3R)[  420.29%:720 = 28 706:887 cin‘t aele
Beira Alta ... ...... G0l | e | 4AT0790] 4T:671)| » | 4968:7%3 19:610) qo0.0%8:630(| 4enge3:473] - 29.304:844 Al By W
(24f7) w | o | a7saca0d] iR:906{] » | 4646:500] 48:243 405800930 133870071 - 20.038:053/ bana e Cas-
G2] | A08] LRTS:206) AR:ARA[ 105 4.526:807) A4:58]  20.500:606!  20.534:058 - 25:352 | caes.
Nacional (Mira.ndella.‘ ’ : e & e P AT et
Pt o f_l IE llﬂn 2 1.1!:_0.903 H._JH 2 1.151.08.. {1._1.-1 sz.Lun.hn H.:-[II.IH.I 5 3 | (2) Compre-
A[ 7] abil | 36 ) ostcsas| essnnl| 84 | oskio] emoomy]  n.esncess||  a2ostien]  sevwen|| - [Rendealinha
Guimaraes . ........ - = = ] = - - - - - - - = = de Torres-Fi-
o o R, L - = = = & = = = = gueira ramal
2026 Maia [2803\Ps1.208:493)  434)(2803(Ps 1.003:898]  46nfes. w5.703:008)[ps. 26.730:30] - Ps. 1.026:3ge  Alfarel-
LG 293848 436) » | 4.28%:93¢ 0] 26.936:536)] 98 024339 - 87:7:
Norte de Hespanha !_? & Jnilm * | i_i 18 _H » Hﬁ_i 30 -HJ ﬁJ_'iG i su-i by = H-if? 733 los, e Beira
14(20] waio {2673) A425:607]  s[j2672] do6kess| el deses:aeol|  v0.08p-008] 0 - 144738 Baixa,
Madrid-—Za.ragoza—! » | » 78:20: ’ 076:808 03]  205i6:653|  22.059:007 - 543
REBRRSEE Ty 1_1 21 2l e Bl_if.iﬂ.l ~.w; ¥ I ;E.s. -x. 2 ‘-.ﬁ.ﬁa.l n_: : 1.:14..;54
T3] o 804]  305:309 312 804]  2042T1A 206 S.034:21 5.462:404 - 127803
Andaluzes........... 400 W | e 2719: 407 343f| » 270:666)  303]  5.343:708 5.482:770 - 118:062
UL o | » Wo:623] || » 270:849 3] 5600331 5,712:620 - 112:938
~l= = |40 - - | 460} - - & - ~ A
Almansa—Valencia—) | | — | " = & = A = S 3 2 %
TArragons. ........ P 25T s I X NG i - - - . o
\HA[27) Maio | 180  5:7A3|  288)) 480 4%:043) 2] 4.044:367 887: 054 156: 443! -
198 3 » 52618 3 096:583 035: 086 407, =
Faten g Huelva. ... . ) _l Jllillu —_J l- 612 _290 j -i-t 131 _ih ‘ll.l-ﬁ 5 _v i 1fl 5.171 g
-~ i — — - R ————

PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invengdo concedidas no mez de marco de 1892

Doutor Raphael Kopp,—Processo de photogra-
hia em c¢bres naturaes, 4 de marco de 1892—1 anno.
Erilk Daniel Flall,—Estojo para cartuchos, g de mar-

¢o de 18%g2—1 anno.

Willinm Hawlkins ¢ Thomas ¥lawlkins,
—Aperfeicoamentos na pressio por fluidos e geragio d'estes ap-
plicaveis como forca motriz, g de margo de 1892—1 anno.

Société

anonymne

George Alonso Kverett,—Meclhoramentos no ma-
chinismo ou apparelho para eflectuar a completa mistura de gaz
inflamavel ou vapor com ar, 16 de margo de 1892—1 anno.

des détablissements
Arséne Saupiquet, de Nantes,—Genero de latas
para conservas com enchimento lateral, para sardinhas ou outras
substancias alimenticias, 16 de margco de 1892—5 annos.

Algernont quoker .]‘ackson,—-Melhoramep-
tos € processos para ventilar garrafas e para descarga de cerveja
e outros liquidos, 16 de marco de 18g2—1 anno.

3



186 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Alexander Stanley Elmore,—Aperfeicoamen-
tos no processo da fabricacdo de tubos, laminas, tiras e fios de
cobre por meio da electrolyse, e nos apparelhos empregados n’es-
se processo, 17 de mar¢o de 18g2z—15 annos.

Victor Tobias e Henrich Fischer, Choco-
late liguido completamente privado de materias gordas e que po-
de conservar-se indefinidamente, 22 de margo de 18g2—1 anno.

Blas de NMarco y Battaglia,—Construccio de
feretros e caixBes mortuarios de chapa de ferro e aco estanhado,
23 de marco de 18g2—35 annos,

Lonis Auguste Pelatan,—Novo processo para o
tratamento dos minerios de cobtire e das substancias metallicas de
cobre, 23 de margo de 18g2—13 annos.

Charles James Jutson e Frederiok
Abraham Poupard,—Novissimos melhoramentos em
ferraduras para cavallos e diversos animaes, 23 de margo de 18g2
—1 anno.

Otto Asche,—Machina para soldar e ajuntar os fundos
e tampas dos recipientes de mctarvasios ou chelos, 23 de margo
de 18g2—35 annos.

Alexaader Bruns ¢ Froans Newbert,—
Processo e apparelho para o fabrico de champagne ¢ de quaesquer
outras bebidas escumosas por meio de fermentagio natural, 25 de
mar¢o de 18g2—1 anno.

Benny Bernstein,—Systema de fecho para esparti-
lhos, botas, luvas, polainas, etc., 23 de marco de 1892—1 anno,

Jacqgues Lounis HKessler,— Aperfeicoomentos no
processo e nos apparclhos para a evaporaciio do acido sulfurico
por meio dos gazes mais ou menos quentes, 23 de margo de 1892
— 13 aNNaGs,

Carl Hoepfaer,—Processo e apparelho para trabalhos
electrolyticos, 23 de margo de 1892—15 annos,

Qarriet Ruth Tracy e Jeremiah Evarts
Tracy,—Ajuntador de malhas com ramo longo, para machi-
nas de coser, 23 de mar¢o de 18g2—15 annos.

Otto Schnelle,—Superficies de peneiracio para penei-
ros moveis de qualquer genero, 23 ce margo de 1892—10 annos.

Patentes de invencdo, cujos prasos de concessdo terminaram
no mez de marco de 1892

Arthur Wittamer,—Novo apparelho de gaz de ar
carburador, 1 de margo de 18¢g2.

Fredorvick James Herrison,—Composto de-
tergente aperfeicoado, 20 de margo de 18g2.

oy
A produccdo do cobre

D os seguintes resultados a estatistica da produccao
do cobre em todo o mundo, segundo vémeos publicado
no nosso collega Journal des Mines:

PROVENIENGIA 1801 1500 188q

Tonelladas Tonelladas Tonelladas

Alger .................. o e Py N v 1h 120 120 160
Republica Argentina. ............«. 210 150 190
RUSANA . = P B - s v e ofiien 7.900  7.5c0 8300
Austria. ...... R e slata e ds 965 1.210 1.225
Bolivia (Corocoro)..... .. «.ocuien 2.150 1.G00 1.200
Canadd. ... oniiitiees A AR R 3500 3030 2500
RS 3 oo £ad SR AT R AR 20,000 2060120 24.250
Cabo:
Companhia do Cabo...... . ...... 5000 o000 @ 5.600
Companhia Namaqua.............. 000 1.450 2.100
DORIBIBERR. o cco v s cwnv o v e 0 rwe port o Hoo 033 005
Allemanha:
Companhia Mansfeld.. . ........... 14250 15800 15506
Outras companhias. .......oouivan. 2,000  2.000 1.850
TRGOBR .« + oo miwes < woieiis WA e I 285 300 300
L e R O R S U SR 2,200 2 200 3.500
17 e e R 17.000 15.000 15000
Mexico
Companhia Boleo. i ..covenvivnn 4100 345  3.280
Outras companhias. .....ocvivie... 1,025 875 500
Terra Nova:
Companhia Betts-Cove......ooouv.. 540 735 1115
Companhia Till-Cove......co0in.. ; 1.500 1.900 1.500
Noruega:
Companhia Vigsna€s........ooonas 615 925 1.007
Outras companhias. . ... oo DA i 450 450 435
| R S BRI - LR P 280 150 275
RSB, fvonov. s mnivs g e o M A 4 4.800 4800 4070
R R VN SR ator e N A 830 830 830

Hespanha e Portugal:

Companhia Rio Tinto........... ‘ 32.000 20,000  20.500
Companhia Tharsis.......ceeeeean. 10,500 10200  11.000
Companhia Mason & Barry......... 4150 5600  5.250
Companhia Sevilha.............000 875 810 1.350
Companhia Portugueza, . c.ocovee. 8go 565 670
Qutras minNas . .cuvissins aTere N 5.500 4425 06.500
Estados-Unidos:
Cumpanhia Calumer & Hécla....... 24,000 26250 21.700
Outras minas do Lago...... PR 22.505 18200 17.069
Companbia Anaconda............. 20.750 28600 27.500
Outras minas de Montana.......... 20786 20060 10.018
ATIXONRI Y o p v 1 Fovnm Al s wiae dia WEN 17.723 15045 . 1441
Outros Estados............. S 8415, 6370 0.6
Venezuela :
Companhia Quebrada.......... R Al 6.500 5640  5.563

Producgdo total do mundo. ... 274714 269.615 261.205

Preco médio do cobre no 1.2 de ja-

neiro.:
B M e ooy Kige, 8 Bra £ 49 106

i,
Linhas portuguezas

Ascensores de Lishoa. — Activaram-se de novo as
obras da linha da Graca. O assentamento da via do
lado da rua da Palma jé chegou ao fim da rua dos Ca-
valllciros, e do lado da Graca até em frente do quar-
tel.

A companhia conta ter a linha aberta 4 exploracio
em agosto.

Estagdo central. — Em virtude do novo servico dos
comboios, passando os mixtos da noite para esta es-
tacdo, os ascensores funccionario até a hora d'estes
trens.

Mormugdo. — Tem diminuido consideravelmente a
receita d’esta linha. Na semana finda em 26 de marco
rendeu apenas 6:9to rupias, contra 23:156 em egual
semana do anno anterior. Na seguinte, o producto foi
de ¢:567 rupias, contra 15:937 em 1891.

A diminuicdo so6 n'estas duas semanas é de 23:616
rupias; e, segundo dizem os periodicos locaes, desde
janeiro a perda total ¢ atterradora.

Annexo da estag@o central de Lishoa. — Estio quasi
concluidas as obras, esperando-se que no mez de agos-
to proximo possa ser aberto & exploracdo o hotel inter-
nacional.

Jd foi retirado o tapume, e agora se v€ como a en-
trada da Avenida da Liberdade fica desafogada. Mais
o ficard ainda quando a galeria ou passagem for aber-
ta, porque muitas pessoas preferirdo tomar por ella, vis-
to os bellos estabelecimentos que a embellezardo dos
dois lados. :

0 monopolio da viagdo. — A camara municipal reuniu
para discutir e estudar o annexo ao contracto do mono-
polio de viagflo, contracto que, como dissémos, o go-
verno suspendeu. e que se refere a tarifas e horarios.

Foi proposto pelo sro Martinho Guimardes que nos
horarios a fazer se attendesse ds reclamacdes e obser-
vacdes feitas pelos vereadores, e que s¢ procurasse
obter da companhia o restabelecimento das carreiras
supprimidas; pelo sr. Vieira, que os bilhetes pessoaes
fossem mantidos pelos precos actuaes até 31 de dezem-
bro de 1805, podendo depois d’esta data a companhia
reduzil-os a um typo unico de 507000 réis, com passa-
gem em todos os carros e linhas; pelo sr. Motta Veiga,

ue se combinasse com a companhia o estabelecimento
¢ carreiras entre o Poco do Bispo e Olivaes durante
os mezes de maio a outubro de cada anno. ‘





















