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Conclusdo da rede complementar
de caminhos de ferro em Portugal

Qual ¢ o meio mais conveniente para concluir a construcgio da rede
complementar dos caminhos de ferro em Portugal ?

oM este titulo publicou o ultimo numero da Re-
vista de Obras Publicas um artigo firmado pelo
nosso amigo o erudito coronel de engenheria o
st. Augusto Pinto de Miranda Montenegro, do
qual vamos publicar uma parte, por nos parecer inte-
ressante, e que deve merecer a attencao dos homens

REDACCAO —Rua de Santo Antioc, 109 —TISBOA

d'estado, que nosso paiz tenham de occupar-se d’este
assumpto :

ORIGEM DOS CAMINHOS DE FERRO EM PORTUGAL

Até 1843 pode dizer-se que os trabalhos de viacdo
publica em Portugal se limitaram 4 construccdo de al-
gumas calcadas feitas pelo velho systema.

Jornadeava-se em todo o paiz a cavallo e por estra-
das quasi inviaveis.

Comquanto ja em 1847 se tivesse formado uma em-
preza para a construccdo da estrada de Lisboa ao Por-
to, ¢ certo que ella pouco ou nada construiu até 4 re-
novacdo do seu contracto feito em 10 de abril de 1844.

Foi no reinado da Senhora D. Maria II promulgada
a lei de 23 de julho de 1843, a qual deu origem ao
maior desenvolvimento, que veiu a ter este importante
ramo de servico publico, auctorisando o governo a con-
tratar a feitura C[)Els estradas mediante a concessio do
imposto de barreira e de portagem, além de outros
subsidios que depois foram concedidos.

Foi feita a primeira concessdao a De Clarange Lucotte
para construir as estradas do Minho, mas elle, antes de
dar comeco aos trabalhos, consumiu quasi um anno s6
em pedidos para sublocar as concessGes que lhe tinham
sido feitas, a diversas companhias, que se formavam, e
pouco trabalho fez.

Por decreio de 19 dezembro de 1844 foi auctorisada
a intituicdo da Companhia das obras publicas de Por-
tugal celebrando o governo com esta companhia um
contrato, confirmado pela carta de lei de 19 de abril
de 1845, pelo qual ella se comprometteu a effectuar to-
das as grandes obras, que fossem necessarias para o
melhoramento das communicacoes do paiz, sendo tam-
bem auctorisada a adquirir a cedencia das concessées
feitas a outros emprezarios para a construccio das es-
tradas do Minho, e de Lisboa ao Porto, ficando estas
incluidas nas condicdes do seu contrato,

A nova empreza obteve effectivamente essas cessdes
pagando 200:000%000 réis a De Clarange Lucotte pela
cedencia das estradas do Minho, e 500:000%000 réis a
Lombré & C.* pela cedencia da estrada de Lisboa ao
Porto e ds Caldas da Rainha, e ficou sendo a unica
companhia constructora em Portugal,

Foi feita a esta companhia a concessdo do primeiro
caminho de ferro de Portugal, contratando o governo
com ella a construccdo de um caminho de ferro desde
a margem do Tejo até 4 fronteira de Hespanha, na di-
reccio de Badajoz.

Esta concessdo foi feita por gg annos, garantindo o
governo d empreza o juro de 6 %o sobre as quantias
que fossem dispendidas em cada semestre, dando-lhe o
privilegio do transporte de passageiros e mercadorias,
1sencdo do pagamento de direitos e emolumentos da
alfandega para todas as machinas, utensilios e mais
objectos importados para a construccdo e para o pri-
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meiro estabelecimento, e licenca para cortar nas matas
do Estado as madeiras de que precisasse.

Os acontecimentos politicos de 1846 obrigaram a
companhia a interromper os trabalhos, resultando d’ahi
o accordo que com ella fez o governo para se rescindir
o contrato de 1 de marco de 1845, sendo attendidos 0s
direitos da companhia nos termos dos decretos de 7 de
novembro de 1849 e de 15 de maio de 1850, e liquida-
das as suas contas na importancia de 1.385:6207203
réis, que o governo lhe pagou, além dos juros que se
liquidaram depois.

E conveniente observar como jd n’essa epocha prin-
cipiou a explorar-nos a raca estrangeira, visto que mais
de metade da quantia liquidada (700:000%000 réis) foi
paga aos dois emprezarios, De Clarange Lucotte, e Lom-
brée & C.%, so pela cedencia das concessGes, que o go-
verno lhes tinha feito para a construccdo de estradas;
ndo admira, comtudo, que isto succedesse n'uma epocha
tio abalada pelas agitacGes revoluncionarias, e quando
era limitado e falto de pratica o corpo de engenheria
portugueza; mas o que se nio explica, ¢ como ainda hoje
se siga o mesmo systema de admittir para tudo, e até
com preferencia, os engenheiros, e soil dissan! engenhei-
ros e empreiteiros estrangeiros, remunerando-os larga-
mente, ¢ enriquecendo-os em pouco tempe, quando jd
temos engenheiros que ndo cabem nos quadros militar
e civil, e que sdo muito habeis para estes trabalhos, co-
mo téem mostrado na construccdo ¢ exploracdo dos ca-
minhos de ferro do Minho e Douro, na do sul e sueste, no
ramal de Caceres, e em outras obras de niio menos valia.

Nio ha duvida de que n'este primeiro periodo do des-
envolvimento dos trabalhos publicos no reino, se mani-
festou com bastante energia a iniciativa particular, € 0
espirito de ‘associacdo, pela formacio de varias compa-
nhias nacionaes, mas a revolucdo de 1846, e o estado
de agitacdo politica que por alguns annos se manteve
no paiz aniquilaram essa niciativa, substituindo-a pela
politica, que tudo exige do governo, desde a obra mais
grandiosa até 4 reparacdo mais insignificante de qual-
quer campanario sertanejo, ¢ d’isto resultou o estaciona-
mento por largos annos, e um atraso altamente preju-
dicial para o paiz, em todas as manifestacGes da sua
vida economica.

Estes factos justificam de certo o ter sido Portugal
um dos paizes da Europa que mais tarde construiu a
sua rede de caminhos de ferro. ainda t@o atrazada que
apenas possue 2,5 por cento kilometros de linhas fer-
reas por cada kilometro quadrado de superficie. .

E” certo que as circumstancias difficilimas em que
actualmente se encontra o thesouro publico nio permit-
tem entrar desde j4 em novos emprehendimentos dis-
pendiosos; mas estes embaragos que hoje difficultam a
vida desafogada do paiz hdo de desapparecer, e entdo,
quando nos encontrarmos de novo nas circumstancias
de podermos empenhar os nossos esforgos para augmen-
tar a prosperidade do paiz e do thesouro, ndo devemos
esquecer que aos caminhos de ferro se deve em grande
parte o augmento consideravel dos rendimentos publi-
cos, que em 1855, antes da abertura do primeiro cami-
nho de ferro 4 exploracdo, ndo passavam de réis
10.762:0008r000, € que subindo logo rapidamente e 4
medida que se iam abrindo ao publico novos caminhos,
attingiram em 1890 a importante quantia de réis
37.587:000%000.

Vé-se, pois, que os sacrificios feitos com a construc-
cido dos caminhos de ferro téem concorrido para a trans-
formacdo economica do paiz e augmento das suas rique-
zas, e as grandissimas vantagens obtidas muito maiores
seriam ainda se tivessemos construido com mais econo-
mia e com maior desenvolvimento.

I de um dos nossos maiores estadistas a conceituosa
phrase: eparar é morrer»; precisamos seguir dvante, e
por isso julgo vantajoso estudar os meios de continuar a
construccdo dos nossos caminos de ferro da maneira
mais proveitosa para o paiz. ;

(Continlia).

e
A nossa carta da Belgica

Bruxellas 25 de maio.

(O Moniteur publica o quadro do movimento e recei-
tas dos caminhos de ferro do Estado em janeiro ultimo.

O movimento de passageiros elevou-se a 5.226:361;
as receitas brutas attingiram 3.167:541 fr. e as liquidas
3.042:736 fr. somente no transporte de passageiros. Se
juntarmos os transportes de mercadorias dquella cifra
eleva-se a 10.030:885 fr. tendo sido de 10.190:902 fr.
em 18gr.

Esta diminuicio provém de terem sido os transpor-
tes de mercadorias em 1892 menores 126:976 kilogram-
mas.

O numero de passageiros augmentou em 530:000.

*

Appareceu tambem a lei do orcamento do ministerio
de caminhos de ferro, postas e telegraphos para o exer-
cicio de 1892.

*

Finalmente o Moniteur publicou a collecgdo official
das tarifas para passageiros, bagagens, mercadorias, va-
lores, etc. nas linhas exploradas pela Sociélé des Viet-
naux.

O primeiro fasciculo d’este rvade-mecum contém as
condicdes geraes e especiacs do transporte de passagei-
ros isoladamente e em grupos ou sociedades, as relati-
vas ds assignaturas geraes escolares e hebdomadarias
para operarios. )

O segundo refere-se ds condiches geraes e especiaes
dos transportes de grande e pequena velocidade, mer-
cadorias e bagagens; artigos especiaes sobre reclama-
¢Oes, atrazos, perdas e avarias etc. A questdo das res-
ponsabilidades faz o objecto de um capitulo especial.

O terceiro respeita ao transporte de valores, metalli-
co, obras d’arte, etc.

-

A proposito da Sociedade das Vicinaes julgo interes-
sante referir aos nossos leitores quaes as fabricas que
obtiveram o fornecimento dos seguintes materiaes para
esta companhia:

Saint Leonard, 1 lote de 4 locomotivas de 15,5 to-
neladas. -

Haine Saint Pierre, 2 lotes de idem idem.

Boussu, 5 cylindros.

Saint Leonard, mais 3 lotes de 3 locomotivas de 23

toneladas. .
»

Acabo de saber que Sir Polydore De Reyeer, antigo
Lord Maire de Londres se demittiu de presidente do
conselho de administracio da Société des Chemins de
fer de la Flandre Occidentale. ¥’ uma decisdo muito
lastimavel e muito lastimada. :

E

Tendo a cidade de Bruxellas annunciado ds commu-
nas visinhas a disposiciio em que estava de entrar em
negociacbes para a extensiio da distribuicdo d’aguas, as
administracGes communaes, que tenham jd tratado com
a Sociélé International convidaram-n’a a difigir-se ao
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conselho d’esta Sociedade ao qual deram plenos po-
deres.

Assegura-se que em breve apparecerd um novo pro-
jecto que poderd, segundo parece, ser bem acceite, ten-
do por fim tirar da Meuse as aguas necessarias para for-
necer as populacdes da peripheria largamente para os
servicos publicos e a industria.

Devo accrescentar que posteriormente foram tomadas
varias resolucGes sobre as quaes a Sociélé International
publicou os esclarecimentos seguintes:

As quatro communas visinhas cuja populacdo total €
de 170:000 habitantes concluiram em dezembro um con-
tracto com a companhia das aguas, assegurando-lhe um
fornecimento diario de 150 litros por habitante ou cer-
ca de 26:000" por dia. A Companhia [nternacional estd
estudando os projectos a executar ¢ escolhido um d’el-
les fard os trabalhos necessarios para trazer ds popula-
¢Bes um minimo de 40:000™ por dia, podendo, median-
te uma pequena despeza supplementar, elevar esta
quantidade a 60 ou 80:000"3,

Espera-se comegar as obras para o principio do pro-
Ximo anno e trazer as aguas a Bruxellas em 18g3.

A nova distribuicdo junta 4 da cidade pord 4 disposi-
¢io dos habitantes mais de 80:000™ d’agua por dia.

3

A camara de commercio belga em Paris tenciona
crear um museu nacional de commercio e industria bel-
ga. O projecto foi confiado a uma commissdo especial
technica. A camara obteve do governo belga a promes-
sa de appoio financeiro para a realisagdo d’este projecto.

*

O conselho superior do commercio e industria discu-
tiu as conclusdes do relatorio geral da 4.* seccdo, sobre
as resoluces a submetter ao governo com respeito ao
tratado de commercio com a Hespanha.

Depois de curto exame a primeira conclusdo foi pos-
ta fora da discussdo como estranha 4s nossas relacdes
com aquelle paiz.

A 2.* e 3* conclusdes foram adoptadas.

A commissio provincial de Brabaut decidiu na sua
ultima sessdio transmittic ao ministerio d’agricultura o
pedido do meeting de 25 d’abril, para que o governo faca
publicar, o mais breve possivel, a verba defimtiva com
que concorrer para as installacbes maritimas de Bru-
xellas.

Depois de longo debate foi resolvido que as adminis-
tracoes communaes de Bruxellas e Lacken seriam con-
vidadas a submetter & commissio provincial as questdes
relativas 4 incorporacdc d’'uma parte do territorio de
Laeken na cidade de Bruxellas. Quando a commissio
der o seu parecer as duas administracdes interessadas
tomardo uma resolugdo definitiva.

E3

Eis o que, a respeito do syndicato dos ferros diz o
Journal de Liége.

A formacdo de um syndicato que fixasse as cotacoes
minimas seria certamente um motivo para a alta imme-
diata, mas as nossas fabricas persistem em ndo se que-
rec ligar as fundigdes de Charleroi.

N'um sentido € certo que as fabricas que se mantem
separadas teem boas rases para isso, porque recordam
a experiencia do passado que lhes diz que teem sido
sempre os membros do syndicato os que mais soffrem
com as infracgbes commettidas, e que nunca foi da ba-
cia de Liége que- partiram as causas da roptura dos
accordos feitos.

Apesar d'isto, dado quanto a medida de assegurar a
manutencio dos cursos ¢ conveniente de esperar que

as fabricas se n2o colloquem sob um non possermus
absoluto.

Entretanto nada estd decidido quanto ao syndicato,
e mesmo que para o paiz se mantenham os precos, pa-
ra o estrangeiro teremos que fazer condi¢Ges mais re-
duzidas.

O curso de 12 francos é ainda nominal e se os donos
de officinas teem recusado tomar compromisso, em pre-
senca da subida que o seu accordo promoveria, por ou-
tro lado ndo a acceitaram, de férma que as transacgoes
sdo quasi nullas.

*

A industria da fundicio esmaltada de que Elerstal,
proximo de Liége, possuia numerosos estabelecimentos
soffre agora uma intensissima crise.

Esta industria enviava para a Franca grande.quanti-
dade de artigos, mas os novos direitos vieram favorecer
as fabricacoes similares dos Ardemes e do Norte. Estes
direitos augmentaram os precos 20 e 30 p. ¢.

Os fabricantes diminuiram, portanto, os salarios ao
mesmo tempo que diminuiram a produccdo, parando as
fabricas muitos dias por semana.

Namerosos fabricantes francezes teem egualmente er-
tirado os seus modelos em vista dos precos inferiores
dos productos d'aquelle paiz. Esta crise attinge grande
numero de operarios.

A convencdo feita entre os laminadores de carris al-
lemdes e belgas em 3 d’agosto, soffreu agora algumas

. modificacfes que parecem annunciar-lhe um fim pro-

ximo.

Por este accordo os syndicatos Belga e Allemdo obri-
garam-se a nio se fazer concorrencia no seu paiz. Como
indemnisacdo o syndicato belga receberia 150:000 fr.
por anno. Agora resolveu-se que, independentemente da
suppressdo d’este pagamento, os syndicatos nfo ficardo
obrigados uns para com os outros, mas sim individual-
mente as fabricas belgas e allemas.

Isto significa que se uma d’estas resolver tomar a sua
liberdade de accdo, a dissolucdo de todo o accordo fi-
card proclamado trez mezes depois d'este aviso ser feito.

#*

A seccdo de financas da comissio de electricidade de-
viam reunir-se na camara municipal para examinarem as
propostas da commissio especial para o estabelecimento
das installaches necessarias para a illuminacdo electrica.
Varios membros da primeira pediram, porem, certos
esclarecimentos complementares o que fez addiar a
sessdo.

A commissdo de electricidade propGe 4 cidade con-
ceder as installaces a uma soctedade ingleza Silvon
town, a Indie Rubber gutta percha lelegraph worths
Company.

Os concessionarios obrigam-se a estabelecer e explo-
rar todas as concessdes durante dols annos encarregan-
do-se de recrutar o pessoal.

A estac@o seria construida no lugar da antiga egreja
de S. Catharina, e a primeira canalisacdo feita na li-
nha dos boulevards do centro e nos grandes esbeleci-

‘mentos da margem do rio.

A cidade pagaria 6o p. c. do valor dos trabalhos, de-
pois de acabadas as installacGes, 15 p. ¢c. um anno de-
pois e o saldo no acto da recepcdo difinitiva, com 20:000
francos para o pagamento do pessoal.

*

Na segunda venda trimestral de marfim em Anvers
foram offerecidos cerca de 32:000 kilos. Correu anima-
da, muitos compradores, mas a falta de pedidos para
exportaciio fez descer o preco de 1 Y2 a 2 fr. por kilo
para os dentes grandes. Os dentes de 40 a 50 libras
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baixaram 3 francos em comparacdo com os pregos de
fevereiro.
w

A tonelagem total dos navios em Anvers em abril,
foi de 302:484 ton. ou seja 1:033 ton. em média por
navio.

*

As exportacoes de petroleo de New York de 1 de ja-
neiro a 30 d'abril elevaram-se a 110.189:140 gales, dos
quaes g.271:100 para Anvers contra 100.003:907 em
1891 sendo'5.788:883 para Anvers.

*

Na semana finda em 25 d’abril a exportacde de New
York para Anvers foi de 540:185 dollars.

A camara do commercio de Anvers acaba de enviar
4 camara dos representantes, uma congratulacdo pela
reduciio das taxas da navegacdo maritima e dos direitos
de entrada sobre as fundicGes em bruto e os ferros usa-
dos, accrescentando o desejo de que o parlamento vote
em breve a abolicio dos direitos sobre estes materiaes

e sobre as madeiras.
cAlbert Urban

A
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2.2 Repartigio.—Caminhos de ferro
CONCLUSAO DO

Regulamento para a concessio de passes e bonus nos
caminhos de ferro explorados pelo estado

CAPITULO 11
Dos bonus

Art. 9.° Bonus sio bilhetes pessoaes intransmissiveis, que con-
cedem o transito a precos reduzidos em relacdo ds tarifas geraes,
para uma viagem ou viagens de ida e volta, nos termos d’este re-
gulamento. _ _

§ 1.2 O director geral das obras publicas e minas podera orde
nar a concessao de bonus com reducgdo de 30 por ¢ento, aos func-
cionarios do ministerio das obras publicas, commercio e industria,
mediante pedido devidamente justificado e informagdo dos respe-
ctivos directores geraes ou chefes de servigo.

§ 2.2 O mesmo director geral poderd ordenar a concessdo de
bonus com igual reduccdo as familias dos funccionarios da direc-
¢io das obras publicas e minas, observando-se o que fica dispos-
to no artigo 5.° § 32 mediante pedido devidamente justificado e
com o visto do chefe respectivo,

§ 3.2 Os directores da exploragdo poderdo conceder fora dos

casos previstos nos §§ 2.2 e 3.2 do artigo 5.9 bonus, ¢com a reduc-
;o de:
: 75 por cento aos empregados do respectivo caminho de ferro,
e bem assim as suas mulheres, filhos menores e amas d'estes, e
filhas solteiras; € 30 por cento aos paes, iIrmidos menores € irmas
solteiras, vivendo em communidade com o empregado.

Estes bonus seriio pedidos por escripto pelos empregados ao
director, por intermedio dos chefes dos respectivos servigos, que
informarao.

§ 4° Os referidos directorespode rio conceder 80s empregados
de outras administracdes de caminhos de ferro e suas familias os
mesmos beneficios de quegosam os seus empregados, por virtu-
de do paragrapho anterior, sempre que haja accordo para a reci-
procidade, celebrado com as respectivas administragoes. '

§ 5.2 Os bonus s@o validos s6 para o trajecto nos mesmos In-
dicados, & caducam se ndo forem utilisados nos prasos devidos.

§ 6.2 O portador de um bonus caducado, ou que seja encon-
trado em outra parte da linha, ndo comprehendida na concessao,
serd ccnsiderado como passageiro sem bilhete. _

7.2 O bonus encontrado em mio estranha serd immediatamen-
te apprehendido e o passageiro, em cuja posse estiver, serd consi-
derado como se ndo tivesse bilhete, ficando sujeito ds penalidades
previstas no artigo 76.° do regulamento de policia e exploragio de
caminhos de ferro de 11 de abril de 1868.

§ 8,20 empregado que houver cedido ou vendido o bilhete serd
obrigado a pagar o preco inteiro da viagem indicada no bonus e
immediatamente despedido do servico do caminho de ferro. A
mesma penalidade sera applicada ao empregado que tenha feito
viajar nos comboios, comsigo ou isoladamente, como seus paren-
tes, pessoas diversas das jd anteriormente designadas.

Art. 10.* O producto dos bonus cencedidos aos empregados
do caminho de ferro e suas familias dard entrada nas caixas de
soccorros privativas das respectivas linhas, e ndo as havendo cons-
tituird receita da exploracio, em quanto as referidas caixas de
soccorros ndo estiverem organisadas.

CAPITULO I11
Bilhetes de assignatura

Art. 1. Os directores da exploracdo podem conceder bilhetes
mensaes de assignatura aos empregados dos caminhes. de ferro
residentes nas proximidades da hinha, e a seus filhos menores,

uando para frequencia de aulas. Estes bilhetes terdo o prego que
for determinado no principio de cada anno, por despacho minis-
terial e conforme a classe respectiva.

§ 1.2 Os bilhetes de assignatura sdo pessoaes intransmissiveis,
sendo apprehendidos os que forem encontrados em mao estranha,
e o portador considera lo como passageiro em fraude. O empre-
gado a quem pertencer o bilhete serd immediatamente despedido,
excepto quando prove ndo haver tomado parte na fraude.

§ 2.2 U producto d'estes bilhetes terd a applicacdo consignada
no artigo 10.°

CAPITULO 1V

Bilhetes collectivos para companhias am-
bulantes de artistas, dramaticos, phi-
larmonicas, acrobatas, ~tc.

Art. 12,* A's companhias de artistas viajando em grupos nio in-
feriores a cinco pessoas, podem os directores conceder a reducgao
da quarta parte da tarifa geral da classe em que viajarem,

g 1.> Nos transportes de bagagens e decoragbes que os aconi-
panhem poderd ser feita a reduccio de metade da tarifa em vigor,
sem diminuigdo das despezas accessorias.

§ 2.2 A fim de poderem gosar d'estas vantagens, deverdo os di-
rectores das companhias artisticas apresentar, com antecipagio de
um dia, pelo menos, os seus pedidos por escripto, juntando-lhes
as listas nominaes de todo o pessoal e uma nota do peso appro-
ximado das bagagens que pretendam fazer transportar.

CAPITULO V
Disposigdoes gernes

Art. 13.° Qualquer passe annual ou temporario poderd ser re-
tirado pelo funccionario que o houver concedido, ou auctorisado,
antes de terminar o praso da sua validade, quando para isso haja
motivo sufficiente, dando se conhecimento ao interessado.

Art. 14.° Os passes e bonus devem ter um numero de ordem e
designar o nome dos individuos & quem s#o concedidos, a sua ca-
tegoria ou emprego, O percurso a que dio direito, e 0 praso de
validade, conforwe o modelo adoptado em cada direcgao.

Art. 152 Todo o individuo que for encontrado com passe que
lhe ndo pertenca, ou cujo praso de validade tenha findado, serd
considerado como passageiro em fraude, apprehendendo-se o res-
pectivo passe.

§ unico. Se o dono ou portador do passe,ou um e outro, fo-
rem funccionarios publicos, dar-se-ha conhecimento da infrac¢ao
d direcciio geral das obras publicas e minas, a fim de se promover
a applicacio das competentes penas disciplinares.

Art. 16,2 Os passes déo direito ao transporte gratuito até 3o ki-
logrammas de bagagens.

Art. 17.° Aos empregados da exploracdo de caminhos de ferro
compete viajar nas seguintes classes:

Em 1. classe
Os chefes e sub-chefes de servigo e de reparti¢io, chefes de
secciio e encarregados de servigo, inspectores e chefes de estagao
de 1.* classe, pagadores, chefes de officinas e deposito principal,
e amanuenses de 1.* classe.

Em 2. classe

Amanuenses de 2.* e 3.* classes, desenhadores, chefes de esta-
cdo de 2.% 3.4 e 4. classes ¢ apeadeiros, escripturaiios, apontado-
res ¢ encarregados das officinas, enfermeiros, lithographos, fabri-
cantes de bilhetes, revisores, fieis de estagdio € armazens, bilhetei-
ros e aliudames, telegraphicos, factores, conductores de trens e
guarda-freios, capatazes geraes, machinistas e chefes de deposito
e reserva, ¢ continuos da direcgio.

Em 3 classe

Todo o pessoal ndo mencionado nas classes anteriores.
Art. 18° Fora dos casos preceituados nos artigos anteriores, ¢
expressamente prohibida a concessio de quaesquer passés ou bo-
=
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nus nos caminhos de ferro explorados por conta do estado, e os
funccionarios que os auctorisem ou concedam em contrario ou
alem do disposto nos mesmos artigos, ficam pessoalmente respon-
saveis pelas suas respectivas importancias.

Art, 19.° Os directores da explora¢do enviardo trimestralmente
4 direccio geral de obras publicas ¢ minas os talGes dos passes ou
bonus concedidos ou auctorisados nos respectivos caminhos de
ferro durante o trimestre, os quaes lhes serdo opportunamente
devolvidos com o visto do director geral.

Art. 20.° Continuam em vigor as disposicbes respeitantes d
concessdo de passes ¢ bonus consignadas no decreto de 29 de ou-
tubro de 1891 e revogadas as disposi¢hes em contrario a este re-
gulamento.

Ministerio das obras publicas, commercio e industria, em 12 de
maio de 1892.==Visconde de Chancelleiros.

—_—

Sua magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas de (2 do corrente mez;
ha por bem approvar o projecto, datado de 30 de margo ultimo,
de uma linha morta para resguardo de material nx estagio de
Sant’ Anna, dalinha de leste, apresentado pela companhia dos ca-
minhos ferro portuguezes.

O que se commuaica ao respectivo director fiscal para os effei
tos devidos.

Paco, em 24 de maio de 18g2.= Visconde de Chancelleiros.
Para o directos da 1.* direccdo fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro.

Tendo se recusado a companhia do caminho de ferro do Por-
to @ Povoa e Famalicdo a fornecer transportes gratuitos ao pessoal
da guarda fiscal, com o fundamento de haver terminado o praso
de dez annos, durante o qual, pela carta de lei de 7 de abril de
1887, lhe for concedida isencio da contribuicdo industrial;

Considerando que, pelo artigo 1.° da referida carta de lei, os
proventos do caminho de ferro do Porto & Povoa de Varzim fo-
ram isentos de contribuicdo industrial pelo espago de dez annos,
sendo, pelo artigo 2.° da mesma carta de lei,impostas, sem limitagdo
de tempo, 4 companhia as obriga¢Ges constantes do mesmo artigo:

Manda Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer
de 16 do corrente mez da junta consultiva de obras publicas e mi-
nas, declarar 4 mencionada companhia, que as obrigacoes que lhe
foram impostas pela citada carta de lei ndo cessaram pelo facto de
haver terminado o praso durante o qual lhe foi concedida a isen-
¢do de contribui¢do industria, sendo, portanto, obrigada, no so
a transportar gratuitamente pela referida linha o pessoal da guar-
da fiscal, como a effectuar e prestar, tambem gratuitamente, os
mais transportes e servicos a que se refere o artigo 2.° da men.
cionada carta de lei.

O que se communica ao director da 2.* direccao fiscal de ex-
ploragao ds caminhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 24 de maio de 1892 == Visconde de Chancelleiros.

Para o director da 2.* direc¢do fiscal de exploragdo de cami-
nhos de ferro.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
osto em execugao no passado anno de 1891 alguns contratos so-
Bre transporte de mercadorias a preco reduzido, sem previo co-
nhecimento do governo, deixando assim de cumprir o disposto no
ill.o do artigo 45° do contrato de 14 de outubro de 1859; Sua
agestade El-Rei, conformando-se com os pareceres da junta con-
sultiva de obras publicas ¢ minas e com os dos conselhos superio-
res da agricultura e do commercio e industria: ha por bem ordenar
que a referida companhia seja intimada a nd@o por em execugdo
nenhum contrato particular sem d'elle, previamente dar conheci-
mento ao governo; e manda outrosim, em harmonia com as pres-
cripcoes do citado artigo 45.° ¢ seu § 1.7 declarar obrigatorias e
extensivasa todos os expedidores que transportarem artigos da mes-
ma natureza, com igual peso on volume, e a iguaes distancias ki-
lometricas, em qualquer sentido, as reduc¢fes que a companhia
real fez pelos contratos particulares n. 590, 591, 592, 504, 595,
596, 581, 508, 590, 600 e 6o1, enviados ao ministerio das obras pu-
blicas pela 1.* direc¢io fiscal de exploraciio de caminhos de ferro
com os officios n.* 308, 524, 743, 058, 1:100, 1:210, 1:428, 1:724,
1:736 e 1:848, de 6 de abril, 8 de maio, 10 de junho, g e 27 de ju-
lho, 7 de agosto,.18 de setembro, 4, 9 e 27 de novembro de 1891,
e n.° 20, de g de janeiro de 1892, ou a sua renovagio.
O que sé communica ao director da 1.* direccio fiscal de ex-
plé_urpa;ao de caminhos de ferro, para sua intelligencia ¢ devidos
efteitos.

Paco, em 16 de maio de 18¢2.-= Visconde de Chancelleiros.

Para o director da 1.* direcgio fiscal de exploraciio de caminhos
de ferro.

Tarifas de transporte

Acompanham este numero, como annexos, as Novas
tarifas de pequena velocidade que a Companhia Real
poe em vigor desde 1 de julho, substituindo, nas linhas
de leste e norte e seus ramaes, e na de Lisboa-Cintra-
Torres, a actual tarifa n.® 1 de 1 de outubro de 188g.

Nio deviamos bem chamar-lhe novas; pelo contrario;
ellas sdo baseadas nas mais antigas da companhia, as
que vigoraram até 188¢ e que a n.” 1 actual veiu annul-
lar.

Como é sabido, a companhia poz aquella tarifa em
vigor no intuito de promover largamente o desenvolvi-
mento do trafego de mercadorias em todo o paiz, dan-
do a maior facilidade e economia aos transportes em
todos os sentidos.

Circumstancias que longo seria ennumerar tornaram
inutil esse sacrificio; e tdo inutil, que a diminuicio de
producto de transportes que, para a companhia, repre-
sentava uma importante perda, era repartida em quan-
tias tdo insignificantes por todos os transportadores avul-
sos, que nem benificiava estes de uma forma sensivel
nem os instigava ao augmento do seu negocio.

FEm vista d'estes resultados, a companhia teve que
abandonar o systema de tarifa kilometrica geral, e vol-
tar ao de precos de estacdo a estacdo, que anteriormen-

. te applicava.

Para adoptar de novo este systema necessario se tor-
nava voltar ao principio; eis o motivo porque, d’accor-
do com o respectivo ministro, as antigas tarifas sao res-
tabelecidas, emquanto se prepara uma reorganisacao
geral do systema tarifario d’esta importante réde.

governo, porem, entendeu dever manter, na linha
da Beira Baixa e na de Torres 4 Figueira e ramal de
Alfarellos, nas quaes concede 4 companhia garantia de
juros, a actual tarifa n.” 1, pelo que o jogo de tarifas da
companhia fica sendo o seguinte :

Tarifa especial n.° 1 de outubro de 1889 para merca-
dorias de todas as classes, applicavel nas linhas de Torres-
Figueira-Alfarellos e Beira Baixa. (Dada como annexo
do nosso n.° 42).

N.° 2 da mesma data, para aguardente, vinho, azeite,
vinagre, cervejas, bebidas gazosas, refrigerantes etc:,
applicavel em todas as linhas que a companhia explora.
(Dada como annexo do nosso n.? 42).

N.° 3 idem — madeiras. E’ de estacdo a estacdo, en-
tre as linhas de leste e norte e oeste, e de applicagio
kilometrica nas procedencias do pinhal de Leiria. (Dada
como annexo do nosso n.’ 42).

N.? 4 idem —materiasinflammaveis. E’ de applicagdo
geral em todas as linhas. (Dada como annexo do nosso
n? 42).

N.* 5 idem —gado por wagon completo. Applicavel
sémente para as estagoes de Lisboa e fronteiras. (Dada
como annexo do nosso n.” 42).

N.? 6 de marco de 18go —touros e animaes ferozes
Applicacdo geral em todas as linhas. (Dada como anne-
xo do nosso n.” 53).

As n.” 7 a 18 sllo as novas, desde 1 de julho proxi-
mo, que hoje damos com a nossa folha, sendo 4, as n.”™
7, 10, 11 ¢ 13 de precos feitos de estacdo a estagdo, e
as demais 8, n.”* 8, g, 12, 14, 15, 16, 17 e 18, de ap-
plicacdo kilometrica.

Além d’estas fica em vigdr, para as taras vazias, a ta-
rifa especial E. P. n.® 4, que s6 era applicavel ao ser-
vico combinado com as outras linhas e fica servindo
agora egualmente no servico interno de leste e norte e

Cintra-Torres.
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Para mais faclitar aos nossos leitores saberem qual
a tarifa que ¢ applicavel aos seus transportes, no per-
curso de toda a réde ndo subsidiada da companbia, va-
mos dar-lhes, em forma de indice alphabetico, a indica-
cdo do n.” das tarifas que ficam correspondendo a cada
mercadoria. Os n.” que seguem a designacdo sdo os das

tarifas.

A cidos—muriatico e sulphurico —tarifa n.° 10, (todos os
demais, ndo explosivos, como productos chimicos,

ou como drogas; vejam-se estas designacoes).
Aduellas —8-11.
Adubos—8-11-13.
Agua commum ou salgada —8-11.

»  mineral—10-11-13.

» ardente— 2-7.

» pé—10-11-13.
Aguaraz— 10-11-13.
Alabastro em bruto —3-11.
Alcatrdo —8-11,
Alfarroba — 10-11=13.
Algodio em fio e em rama— 10-11-13.
Alhos — 7-15.
Almagre — 10-11-13.
Alyaide em barris— 10-11-13.

» (como drogas)— 7.
Amarras e ancoras de ferro— 10-11-13.
Amido (pos de gomma)— 7.
Anil—10-11-13.
Antimonio — 10-11-13.
Aparas de cartdo e papel—8-11-13.
Arame— 10-11-13.
Archotes— 10-11-13.
Arcos de madeira para pipas— 8-11-13.
Ardozia—8-10-11-13.
Areia—8-11.
Argilla—8-11-13.
Arroz —7-10-11-13.

Arvores e arbustos (como plantas vivas) —10-11-13.

Asphalto—8-11.

Assucar—7-10—-11-13.

Azeite—2-7.

Azeite de sementes oleoginosas—1o0.

Azulejos—10-11=13.
Bacalhau—7-10-11-13.

Baga de sabugo e louro—g—-10~11.

Bagaco d'azeitona—8-11.

»  duva—8-10-11-13.

Banha de porco—7-10-11-13.
Barrilha—1o-11-13.
Barro em bruto—8-r11-13.

» » obra (vidé louca de barro).
Batatas— 7-g-10~11-13-17.

Bebidas fermentadas, gazosas e refrigerantes—a2-7.
Betume—3-11.

Bolachas—7-11-12-13.

Bolotas—10-11-13.

Borras d'azeite—11.

» de la, seda e vinho—10-11-13.
Botijas vazias —10-11-13.
Breu—8-11.

Brim para vellame—10-11-13.

Briquettes—8-11.

Brogau—S8-11-13.

Bronze em bruto e fundicdes ordinarias—io-11-13,
Cabos de linho, cairo, ou piassaba—io0-11-13.

Cacau—10-11-13

Cachaca—r10-11-13.

Cafté—7-10-11-13. f

Cal em pedra ou em pé6—=8-11-10.

Calafeto—r10-11-13.
Canos de barro ou grez—8-11.
Cantaria em bruto ou com apparelho ordinario—8-11.
Caoutchouc em obra—i10-11-13.
Caparosa—10-11-13.
Carnes fumadas ou salgadas—75-¢-11.
»  (como chacing)—r10-11-13. *
Carvio de pedra—8-11-13,
»  vegetal—7-11-18.
Casca para cortume—18.
Cascalho—8-11.
»  (como brogau)—13.
Castanhas—7-g-11.
Cebolas—7-15.
Céra em bruto—i10-1:-13.
Cereaes—7-14.
Cerveja—g-10-11-13.

Chd— ro-11-13.
Chacina (vidé carnes fumadas).
Chapeos de feltro ordinario—10—~11=~13.

Chifre em bruto—8-11.
Chocolate—10-11-13.
Chlorureto de cal—io-11-13 (vidé drogas).
Chumbo em lingotes—8-11. "

» de caca—r10-11-13.
Cimento em barricas—8-=11-13.
Cinzas—8-11.
Cobre em obra de caldeireiro—10-11-13.

Colla—1o0~11-13,
Conservas alimenticias—7-10-11-13.

Coiros e pelles curtidas—1o—11-13.
»  verdes ou seccos—7-0-10-11-13,
» de polimento—10~-11-13.
Cortica em bruto e em quadrados ou rolhas—18.
Cremor tartaro (vidé drogas)—io-11-13.
Crina em bruto—10-11-13. :
Crystaes finos—10-11-13.
Cutelaria ordinaria—r1o—11-13.
Drogas finas—1o0.
» ordinarias—7.
» ndo designadas—11-13.
Encerados—i10-11-13.
Entulho—8-13,
Enxofre e flor de enxofre—g-11-13.
Escorias de metaes—8-11.
Esparto em bruto—g-1r.
Especiaria— 10-11=13.
Estanho em lingotes—8-11.
Estopa em rama, ou cardada—10-11-13.
Estrumes—8-11-13.

¥Fachina—8-11.

Farinhas ¢ farellos—7-13-14.
Feno prensado—io-11-13.
Ferragens ordinarias—7-10~11-13.
Ferramentas ordinarias—1o-11-13,
Ferro em bruto, barras ou lingotes —8<1:—13.
» » chapa—10-13.
s forjado em obra ordinaria —10-11=-13.
» em fundi¢des ordinarias—8-11.
» » obra de caldeireiro—10-11-13.
Folha de Flandres em bruto—io-13.
N 4B » » obra— 10-11-13.
Fructas seccas —7-g-11.
»  verdes— g-10-11.
Giarrafas vazias—10—11—13
GarrafGes de grés, vazios—1c—11-13.
Galha—10~11-13.
Genebra—10-11-13. .
Gesso—8-11-13. e



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 167

Gommas rezinosas—10-11-13. Rotim em bruto—10-11-13.

Graxa de lustro—10. Sabio—7-g-10-11.

Grossaria—10—11—13. Sagii—10-11-13.

Grude—r10-11-13. Saibro—8=11 (vide areia).

Guano—8-11. Sal marinho—7-8-11-13.
Instrumentos agricolas—io—11-13. Sardinha salgada—7-10-11-13 (vide peixe salgado).
X.d suja, ou lavada—r1o-11-13. > em conserva (vide conservas alimenticias).

Ladrilhos (vide tijolos)—r11. Sarro de vipho—10-11-13.

Lagedo—8-11-13. Sébo—10-11-13.

Legumes seccos —7-14. Semeas—7-13-14.

»  verdes—g-10-11. Serradura—g—11.

Lenha—S8-11. Soda—10-11-13.

Liacas de vimes—8-11. Solla—7-r10-11-13.

Licores finos—10-11-13. Stearina em bruto—i1o0-11-13

Lignites—8-11. Sucata de metaes—8-11-13.

Linho em rama ou cardado—10=11-13. Sumagre—10-11-13.

Livros—i10-11-13. Mabaco em bruto e fabricado—10-11-13.

Lona—10-11-13. Tamancos—r10-11-13.

Louca de barro—10-11-13. Tapioca—r10-11-13.

» fina e ordinaria—to-11-13. Taras vazias—E. P. n.” 4. \

Lupulo—10-11-13. Tecidos de algoddo—7-11-13.
Machinas—i1o-11-13. » » la—10-11-13.

Madeiras exoticas em bruto—io—11-13. » » linho—10-11.

» de construccao—3. Telha de barro—8-=11-13. M
Manteiga—7-10-11-13. Terras—8-10~11-13. id
Marmore em bruto ou desbastado—S8-11. Tijollos—8-11-13. 2t
Massas alimenticias—7-10~11-13. Tintas de oleo em barris—10-11-13. 2

» de tomate—7-10-11. » finas em latas--1o-11. &
Materias inflammaveis ou explosivas—j. Toucinho—7. ik
Mel—10-11-13. Trapo sujo—8-11. Wt
Metaes em barras ou chapas—1o. Tubos de chumbo—r10-11-13.

Minerios—8-11. » » ferro—8-11.
Mobilia —10-11-13. > » grés ou barro—8-11-13.
Moés—r10-11-13. Typos de impressdo—10-11-13.
Motano--8-11. Unhas de animaes+10-11-13.
Moveis de ferro desarmados—10-11-13. Urzella-—10-11-13.
Mungo—10-11-13. WVellas de céra—i10-11-13.
Ocre—10-11-13, v » sebo—7-8-11.
Oleo de linhaca (vide drogas)—10-11-13- »  » stearina—7-10-11-13.
(ssos seccos—S—11. Vidraca—10-11-13.
FPralha prensada—i2. Vidro em obra—10-11-13.
Papel de embrulho—7-11-13. »  quebrado—io0-11-13.
» v escrever e imprimir—7-10-11-13. Vinagre—2-7.
Papeldao—10-11-13. Vinho—2-7.
Parafuzos—10~11-13. Z.nco em bruto—=8-11.
Pedra ?:lm brutlo e desbastada—8-11. ey
» e amolar--—1o-11. &
»  moldada, excepto.estatuaria—io-11-13. Excursoes em Portllgal
Peixe secco e salgado—7—10~11-13. 3 |
» de escabeche—7-10-11-13 {vide conservas ali- Itinerarios da Gazeta dos Caminhos de Ferro
menticias). Para realisar excur¢des, segundo a tarifa em vigor,
Perfumarias—i1o-11-13. basta tracar no mappa que figura na 1. pagina dos
Petroleo—9-g-10~-11. exemplares que se ddo em qualquer estacdo, os itinera-
Péz—10-11-13. rios que damos no nosso jornal, e oito dias depois o bi-
Phosphato—=8-11. lhete estard 4 disposicds do viajante.
Piassaba—i0-11~13. 4. Itinerario.—Santarem, Entroncamento, Abrantes,
Plantas vivas—10o-11-13. Castello Branco, Entroncamento, Coimbra, Pampilhosa,
Poleame—10-11-13. Santa Comba, Vizeu, Pampilhosa, Figueira, Alfarellos,
Pos para gomma—7-10-11-13. ‘ Santarem.
Potassa—10-11-13 (vide drogas ordinarias). Percurso total 780 kilometros; precos:
Pozzolana—8-10-11-13. & classes . ...... S0 LRR 11600
Pranchées de Flandres—13. . SRGEDE L SR e 83700
Pregos—8-11. BANTR 2L INE o S T IR 5800
Productos chimicos—10-11-13, Este mesmo itinerario serve para comecar a viagem
Queijos seccos—7-10~11=13. por qualquer estacdo entre Santarem, Luzo, Figueira
Quinquilherias—ro—11-13. e Castello Branco, visto que em todos os casos o preco
Raspas para colla—1o-11-13. de ida e volta entre as estacoes de procedencia ¢ a mais
Rezinas ordinarias—8-11. afastada comprehendida no itinerario (condi¢do 4.* da
Rolhas de cortica—18. da tarifa) ¢ sempre inferior ao prego do bilhete de ex-
» » barro, ou grés (vide louca de barro). cursio.
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Carteira dos Accionistas

Companhia de seguros Fidelidade
Divinenpo pe 1801

Nos dias 1,2 e 3 de junho proximo, das onze horas da manha
até a 1 hora da tarde, no escriptorio da mesma Companhia, largo
do Corpo Santo n.” 13, 1.® andar, proceder-se-ha ao pagamento do
dividendo dos lucros de 1891, réis 6oooo por accio livre do im-
posto de rendimento, continuando depois 4s mesmas horas em to-
das as quintas-feiras. Quando seja santificado o dia de quinta-feira
far se-ha pagamento na quarta feira anterior,

Lisboa, 19 de maio de 18g2.

Pela Companhia de Seguros Fidelidade: —Os directores, Victo-
rianno Estrella Braga, José Rodrigues Tarujo Formigal.

ey
Boletins financeiros

Lisboa, 31 de mato. : X
Por mais que isto possa surprehender os que, interessados no

assumpto, tem acompanhado dia a dia em todas as suas phases a
questio da crise portugueza, a iniciagdo e desenvolvimento das
negociacoes para se estabelecer um accordo com os portadores
estrangeiros e para se conseguir a collocagio de um emprestimo
de 100 milhdes de francos destinados a satisfazer os encargos da
nossa divida externa e consolidar parte da divida fluctuante, nada
estd ainda definitivamente assente a tal respeito.

No entretanto, ainda no principio da semana passada se havia
dado tudo por concluido, chegando a reflectir-se na cotacio dos
nossos fundos no estrangeiro a influencia d'essa boa nova, de ha
tanto esperada. Repentinamente, porém, dd-se uma crise ministe-
rial, o sr. Serpa Pimentel, o preconisado feliz negociador do con-
venio regressa a Lisboa e eis que se diz que o governo, demitti-
do o ministro da fazenda sr. Oliveira Martins ¢ sendo substituido
pelo presidente do conselho «r. Dias Ferreira, resolvera prescindir
do convenio!

Até & hora a que escrevemos, as conferencias entre o sr. Dias
Ferreira e o sr. Serpa Pimentel tem se repetido, mantendo se ge-
ralmente a opinido de que o governo ndo mantérd o convenio,
noticia, que alids, foi jd transmittida de Lisboa para os governos
estrangeiros sendo ali reproduzida com declaragbes de completa
surpreza e de assombro. O facto porem, serd tao extraordinario e
poderd provocar represalias tdo funestas, que ainda nos parece
pouco provavel que elle se realize a niio ser que o governo resol-
va cahir por esse capricho e por essa teimosia que difficilmente
se poderao justificar.

Tambem se diz e corre como certo que o banqueiro, até aqui
encarregado de tratar no estrangeiro dos negocios financeiros de
Portugal, fora definitivamente écarté de todos estes trabalhos e
que eﬁe mesmo, precedendo o acto do governo, suspendéra as
negociacdes jd adiantadas para a conclusio do contracto d'em-
prestimo. Tudo isto € tdo singularmente complicado, que difficil
se torna comprehender a verdade da situacio. Na nossa praga a
impressao de desgosto e de pasmo ¢ enorme.

Os nossos fundos no estrangeiro, que mercé das boas noticias,
haviam tido uma certa corrente favoravel nos ultimos dias da pe-
nultima semana, cahiram novamente na antigl,a apathia que tdo
prejudicial nos foi. Por isso a ultima semana d'esta quinzena foi
a todos os respeitos pessima. As inscrip¢bes tiveram pequena pro-
cura, as obrigagdes de 4 p. ¢, com premio passaram a ter diminuta
offerta, sendo quasi nullas as operacGes em titulos de 4 p. ¢. de
1840, tendo as de 4 !/» acompanhado a baixa geral.

Na semana de 16 a 22 as inscripcOes regularam aos pregos de .

38,80 e 39 (assentamento) e 38,45 (coupon). Titulos da divida ex-
terna poucas vendas a 37,85, 37,80 e 38,70, ObrigagGes d’empres-
timos: 1888 (4 p.c) 1539500 e 159800,—1890 (4 F ¢.) 419500 (um
coupon) 418600 & 423000 réis,—4 1/2 p. €. 4583500 € 498000 réis
(um coupor) e 499000 réis assentamento. Cotagdes de titulos ban-
carios mantiveram-se as da anterior quinzena, com alteragoes
pouco sensiveis, Havia grande confianca no exito das negociagoes
de Paris e Londres.

Na semana decorrida de 24 a 29 as inscripcdes regularam entre
38,20 e 3880. As poucas vendas de titulos da divida externa rea-
lisadas, para conversio de inscripgOes tiveram os precos variando
entre 38,15 e 37,15. As obrigacoes de emprestimos, movimento de
pequena importancia, baixaram em média 1$ooo réis sobre as co-
tacoes anteriores, niio havendo transac¢bes em coupons ¢ a mes-
ma baixa proporcional se deu nos titulos bancarios. As ac¢oes da
Campanhia '%eal que haviam passado de réis 18000 a 22000
baixaram a 1g#ooo réis. A assembléa geral d'esta companhia jd
nido se reune, como se chegou a annunciar, em 30 de Junho.

A sahida, tambem inexplicavel, do ministro da fazenda sr. Oli-
veira Martins, influiu bastante n'esta depressao geral dos fundos
portuguezes no paiz e no extrangeiro. Tendo conduzido a bom
termo as negociagbes para o emprestimo € para o convenio, ten-

do conseguido destruir no extrangeiro a md opinido que alli se
radicdra acerca dos nossos deploraveis processos de administra-
¢do, despertando uma certa confian¢a nos seus propositos d'eco-
nomia, a sua inesperada retirada fez nascer naturalmente o receio
de que se voltasse 4 antiga,

-

Nio melhoraram as condi¢oes do cambio do Brazil, mas, apesar
d'isco algum papel cambial tem affluido a Lisboa, especialmente
na segunda metade d'esta quinzena, o que ligado ao facto do ban-
co inglez ter vendido aqui 100:000 Iﬂ)ras sterlinas 4 entrega do
governo portuguez, diz-se que por conta do projectado empresti-
mo, fez baixar consideravelmente o cambio sobre Paris e Lon-
dres e consequentemente o agio do ouro. A' ultima hora sabe -se
que a casa Rotschild concordou em fazer um supprimento de 1
milhdio sterlino ao thesouro brazileiro, esperando-se que esta
affluencia de ouro aos mercados brazileiros produza uma sensivel
melhoria aos cambios.

#

A situagdo do nosso mercado cambial ressente-se tambem da
crise ministerial e das suas consequencias, A melhoria dos cam-
bios, que acima indicdmos, durou apenas dois dias. No sabbado os
cambios regularam:—g41 1/, e 42 1/, sobre Londres, 688 e 678 so-
bre Paris e as libras que se chegaram a vender a 1000 réis vol-
taram a vender-se a 1200 e 1250 réis.

»

Affigura-se-nos que a crise, ao contrario do que se esperava e
era necessario que succedesse, se prolongard por mais alguns dias,
nio sendo para admirar que novos e imprevistos successos, 120
inexplicaveis, talvez, como os que acima assignaldmos, a venham
aggravar. A situagiio politica parece-nos cada vez mais intrincada,
muito por influencias internas, muitissimo por causas externas.
As modificagdes, que estdo imminentes no regimen pautal da
Hespanha nas suas applica¢bes 20 convenio com a Franga hiio de
tambem fatalmente reflectir-se no nosso regimen e obrigar-nos a
alteragcbes, que comegam a impdr-se j4 como inevitavels por va-
rias ordens de interesses. O caso do cabo dos Agores parece tam-
bem destinado a trazer complicagtes.

*

Hoje, na Bolsa de Lisboa,o movimento foi quasi nullo, man-

tendo-se em geral as cotacoes anteriores. A desconfianga, infeliz-

mente, accentua-se.

Bolsa de Paris, 28 dé maio.

Os fundos francezes continuam subindo, e salvo caso extraor-
dinario que nada faz esperar, € mais que certo que irfio até o par
ou mais ainda. De tempos a tempos procura-se distrahir a econo-
mia dos nossos fundos do Estado, com o fim de reanimar outros
valores e crear-lhes mercados proveitosos, mas é tempo perdido,
porque os compradores ndo querem outro papel para a sua capi-
talisagdo, comprando somente fundos publicos,

Por isso apesar da campanha de alta que se produziu sobre o
Exterior por motivo do famoso modus vivendi que seria adoptado
pelos dois paizes para a importacio dos vinhos hespanhoes, po-
demos persistir em affimar que o verdadeiro publico ndo pensa
n'isso, € os cursos de 66 1/, sdo puramente especulacdo bolsista,
creada pelo descoberto do Stock Exchange, grande vendedor de
primes a longo praso e que, achando se a trasbordar cada dia
mai_)s, ndo sabe j& onde collocar, ¢ ajuda para isso a subida das co-
tacoes. - :

"0 Portuguez, ora subindo ora descendo, mantem 29 /3 apesar
das ultimas noticias que se receberam da queda do gabinete, ou
de uma parte d'elle.

O laliano estd fraco, a g1,10; o Turco inactivo a 20, 55 e os
Russos sempre bem mantidos tem tido muito boas vendas.

Os valores de credito seguem ou procuram seguir o caminho
dos fundos do Estado, o que s6 difficilmente conseguem, O Fon-
cier attingiu 1:210 e 1:185, pela discussio do projecto de lei rela-
tivo 40 uso que a caixa de depositos poderd fazer d’oravante dos
fundos das Caixas Economicas, empregando-os em emprestimos
commerciaes e creando para este fim obrigagGes negociaveis. E’
certo que, se esse projecto ¢ votado, o Foncier terd um concorren-
te, mas nio se diz que a concorrencia é a irmd do negocio? Por-
tanto nada se pdde %izer emquanto a votagdo da camara nio dici-
dir. Esperemos.

O Banco de Paris retomou o prego de 682 o Lyonnais faz 71
e o d'Escompte 1q0.

Os caminhos de ferro francezes comegam a ter receitas mais
satisfatorias; o Lyon cota-se a 1:477; o Norte, 1815,

Boa procura de Caminhos de Ferro Hespanhoes; o Zaragoza e
o Norte progridem a 217 e 192, Cota-se¢ os Andaluzes a 340 e os

Portuguezes a 8o, y .
O Suez, com a subida de receitas, eleva-se a 2:790. O Rio Tin-

to faz 425. .
@'ﬂ &0’3“&.
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Cotagoes dos titulos de Caminho

s de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

————— — -
1892 — MAIO — DIAS
16 |27 of €8 | 19 ! 80| B |28 R4 86|22 | 28|80 ] Sl =
Lisboa . . .\C(OES Comp. Real Portuguesa.. .| = | 47.600 48.400] 19.500] 20.000 22.0000 - | 49.000] 40.200| 49.500) 49.000) 49.000} - | -
»  Ascensores mechanicos. . . . . - - - -, = e = - - - - - -
OBRIG, Comp. Real Poringneza. . . . - - - - - - - - - - - - - -
A R e G - - - = =) T8 T < - - 4 ~ | 20.000, -
» Araves d'Arica . o.ooooe 62,0000 62.000, - 2 & 2 = > — | ooo08 - y SEl T
Paris. . . . ./ACCOES Comp. Real Portugueza....| T4 78 84 00 00 18,75 86,50 = 80 - §0 80 2
»  Malnd-Gaceres-Forlugal . . . - - - b b - - ~ - - i 60 - -
»  Norle de Hespanba. ... ... 6.8 415 | 480 | a7as0) 473 | 473 | A74%0] 17350 A% | A93%0| - ~ || -
s Madrid-Taragova-Alicant . .. | 492,500 491 | 200 | 400 | 495 | 205 | 00 | o | 0 | UL - = gl
3 AMBOEHE. s ot iae e aais0 920 | 328 | sa0 | aas | sey | saagse| - | 338 | 33| - = A 4
OBRIG. Comp. Real Porlagueza . ... 138 | 425300 430 | 42050 433 - | 42950 430 | 438 | A7 | 430 [ mipel - | -
s Madrid-Cacores-Portogal . .| 452,50| 134 | A36,08) 436 | 435 | 437 | 43No| b0 | 0 | M| A6} 405 23
»  Norte Hespanha, 1.® ypotbeca| 340 348,78 951 it | 350 - - - - - - - & _
» Atravez d'Afriea. .. ....n - - - - - - - - - - - - = =
» G da Beira Alla.. . .. oof 88 81 g2.50| s2.50| sa%0] saM0l &0 = - | 8 1 = affu) 983
Londres.. » Atravesd'Africa........ - - - - - - - - - - - - - -
Amsterd..| » Aoz d'Africa. . ...... 5,48 M 50,75 50,75 50,75 B4 - - - - = = £ =
Bruxellas .| » Atravex d'Africa........[ M b 5h 54 54 53,500 - - - | - = = s
Berlim. ... » Companhia Real £ 1/5 9/5. . - - - - - - - - - - - - - —
bl el L] _ |
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
——————— - —— — —— —— — -
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
e it —— e ————
Periodo 1892 1891 Totaes [pifferenca a favor de
Linhas de ~ = e = o — | Observagoes
|exploragao Kilo Kilo '
tKil.| Totaes |metri-||Kil.| Totaes |metri-| 1892 1891 1892 189)
cas cas . 3
de| a Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis J Réis
= Antiga réde @ no-| T3 K | 690] S8.805:000) T8:065) 690 54.097:250) 78:300) 901.063:000)[ 993.487:830)  — 92.424:530| (1) Compre-
2| " va nao garanti- {14200 » | » | 527560000 76:4581 » | 53.322:9000 70:004f 953.849:000)1 £.086.740:430)  ~ 03.891: 430/ ende as li-
) R T T i ! = - - |l - - - - - = -
= | Nova rede waran-| 1I13] Mo | 334 Gacsouel do:esi 48 2.980:000) (8:3a0) TG00\ - ODUNO:000) dnCaTioon - o
& ‘g’;ar(.!)'aﬂ' Loalanl o | o | dcakdzooo] 43:305[| » | 2.980:0000 18:320]  80.471:000||  62.980:000] 47.491:000 - |te e Norte e
- i R g et - 5 bl = =) - - - - - ramaes de
90! 5| waio | 478 42330575 25:0501] 475] 44.874:050) 24:000] 922.523:088(| 40.708:088 - 18.486:430 ¢ aceres - e
12 13, 187:680] 97:76¢ 3.500:250( 98:46a] 2anTACHHN]| A8~ 18.546:
Sul ¢ Suesto ........ f': 1 [1.131.%0 7._;5{ » 1 ’!E 220 za._sm “i"..?_it.ﬁih 3 w_zs 1Y 5 18 ,_m.?uu S tibi s na
(14147] Wargo | 353 40.058:460) 40:108]| 353) 3.401:0%0| 37:370| 161527858 ATSC00BEG - 14.467:028|d8 nova rede
Minho e Douro ...... 1813w | » | 48.055:018] SU:Aksl| » | 45.975:363] 45:384f  470.584:884|| 194.670:389) - 12.088:465 Cintra-Tor-
aniat| o | o | 1e50e77] scns]| » | 46.204:370] 45:002] 494.005:361(| 207.828:649 - 43.790:958 oo snpmn ot @ a
30! 6| waie | 23l 5.860:347] 20:223)| 283 S.818:548| 22:006] 60543080 LAWY - _ cin’mm 3
Beira Alta ....0 0 ==l = = - - = - - - = = - 2
b ol |l = = £ 44 # 2 = = = bana e Cas-
isla] vt | 4050 1065:6200 40:430( 105] A.A53:634) 43:88¢] A7.740:863)  ATMSARBY - 113:930(caes.
N‘;",‘g‘?i’;';;)m““‘“na 903l 5 | » | 80| 405647 » | 00700 sioaa  assssiweof| asr6resef  eneusl| - @) Ooniniin:
RS A i 374: 3 1 L6201 : 234 A08: 5 -
\!i _'f ll.’:lo ¥ 1.;7_.'590 n_{nn 2 |st 00 H_ﬂ?ﬁ 20 tn foo  20.008 064 zzs 339 ="\ oria e/t it
Guimaraes . ...ovees -= = ]- - - - - - - - - - de Torres-Fi-
==l = = - - - - - - ~ - | - gueira ramal
(20] 5[ Maio f2603(pet. 4926081 £96]/2803(FS 1304068 AGSIPs. 320360040 bs. RTESASK)  ~ | T8:0MIge  Alfarel-
Norte de Hespanha..| 612} » | » 1.244:5%0 Ml o | 1.358:610 i85) 23207075 F4A44:004 | s:ui:n!ul Beir
alol 5| » | 1336530 dssl| o | 4320476 4] SRBOR:BAS|| 25435480 L | 1 0L i e e T
e L an a6l » fRa72l 1.030:401)  a8oll2672) 4.00%:072]  40]  A7.306:4611]  AS.ERE8G) - 1.378:470 Baixa.
adrid—Zaragoza—) qiyal |, | f496:282)  f0d]| » | 4033:060) 4| 8a42:TA3|  A0.848:810] - 1.476:067
Alicante........... i et R 0 ot A 1] X W = ¥ % £
523 ool awrit | 8041 827:m00]  366|) 804  2sN:857)  sa0]  L.986:864)| L6007y - 215:508
Andaluzes. .......... -l = |- - - |l = - - - | - - -
a0l 6 wais | » | B8:337)  asal| » | 208:347)  330]  4.728:904 1807:am| - 168: 489
Mmansa=vatensta— )LV T LM T S D 2 ; 4 % ?
Tarragona. ........ i 28 a0} & - 3 - = < = il <,
(a0l 8! Waio | 180]  s7oa28] 87| asel  &e:7m0] 298 877:478 A 495:347 =
13| » | » 58:593  9a8{| » 19:066) 978 936:001 R02:007)  433:904 =
Zatrs, a Hoelva.... .- tafeo] » | ) weern]  ousll a | amsisl au 902:61) gis:one]  aeeseml| -
Falta de espaco A portaria sobre contractos

Por este motivo retiramos a ultima hora
uma carta do nosso amigo e activo indus-
trial o sr. Souza Cruz, as secgdes Linhas
portuguezas, Patentes de invengado, Mer-
cado de metaes, Commercio portuguez, e
outros muitos artigos, € resumimos ainda

varias seccdoes.

Ao -expresso na portaria de 16 de maio que publica-
mos na nossa Parte Official, respondeu a companhia
real com o seguinte officio:

[l Ex 0S¢,

'_l'enho a honra de accusar a recepcao do officio de V. Ex.*%
n.» 661, datado de 17 d'este mez, e egualmente da copia da Porta-
ria do dia anterior, que contem diversas disposicGes relativas aos

i .
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contractos de transporte celsbrados entre esta Companhia e diffa-
rentes expedidores de mercadorias nas nossas linhas,

Nio parece a esta Companhia que sejan inteiramente confor-
mes as estipulicozs do contracto de 16 de setembro de 1839 as
resolucoes constantes da mesma Portaria, ¢ alem d'isso julga-as
em parte, prejudicioes aos seus legitimos interesses como em segui-
da vouexpir:

Execugdo dos contractosde transporte.—Examinando-se as da-
tas em que deémos aviso a V. [x.2 dos contraztos mencidnados na
mesma Portaria, reconhece-se que o governo teve conhecimento
d’esses contractos muito tempo antes de terminarem, ¢ pela mes-
ma forma que se segue desde o comego da exploragio das linhas
ferreas de Leste e Norte.

Os contractos de transporte formulados por esta Companhia,
s@o, em geral, pelo prazo de um anno, cobrando-se durante esse
tempo os precos das tarifas vigentes, por isso que somente depois
de cumpridas todas as condigoes n'elles exaruﬂns. € que Se fazem
os reembolsos. das differengas pagas a mais dos precos ajustados
pelo expedidor ou consignatario, como € expresso nos mesmos
contractos. So tém, portanto execucao completa quando € eftestua-
da a reduccio de transporte, dando-se nio poucos casos em que
ndo chega a haver execucio por falta de cumprimento cabal de
todas as condicOes,

O art. 45.* do contracto d2 concessdio ndo obriga esta Compa-
nhia a dar previo conhecimento ao governo de qualguer contracto
de transporte, como se diz na Portaria, mas unicamente a dar-lhe
conhecimento de gualguer reducgao que conceda sobre os pregos da
tarifa, antes de a por em execucar, o que ¢ muito differente.

A direccdo fiscal a mui digno cargo dé V. ExA teve conheci-
mento dos contractos particulares, a que se refere-a mesma Pors
taria, muito tempo anies de se executarem as reducgdes concedi-

das pela Companhia, como é-facil de provar:

Tompao éntra

Numero Data Data em que foi
do &m dado conhecimento o conhacimanto

contracto que finda wo governo £ 4 ex8cuyio
581 30— 6-92 Officion®4:323de 7- g~g1 10 mezes
5g0. 28— 2-02 oo a 354 dedi-3-01 1
591 Jo- 3-g2 » » Xi657de g- 4-01  ar »
592 31~ 4-02 » » Jigo8dezo- -9t 1t
504  31= 5-02 » v 4:046de26- 61 11 8
395 - 5-02 " v 3:950de 1-7=gr 11w
596 30— 6-92 " v 3:8grde2g= 791 11w
508  24- 9-02 »  o» g:622de20-10-g1 11 e
S0  19- 8-02 » s 4:577de S5-11=9t 10 »
6oo 30~ g-02 » » 4:76nde 25-11-g1 10 »
601 Jo-t1-g2 » v 4:817de 2- 1-02 11 a

Todos os contractos de transporte sdo authographados, e em
seguida enviados a V. Ex.* assim como ds estacoes, estando pa-
tentes para quem os quizer consultar, do que tem resultado haver
contractos identicos na sua execucdo, emhora celebrados com in-
dividvos differentes, porque os interessados os sollicitaram, como
V. Ex podeérd verificar pela colleccdo que ahi deve existir.

Ndo tem havilo, portanto, favor nem preferencia por parte
d'esta Companhia nas concessoes que faz, mas como se pode de-
prehender da letra da Portaria, que se occultiram do Governo as
reduccoes concedidas nos pregos de transporte em 181, e que se
fizeram, por esta forma, favores particulares em contravencio do
que estipula o contracto de concessdo das linhas ferreas de Norte
e Leste, cabe a esta Companhia o dever de representar contra o
modo porque s¢ aprecia este assumpto na mencionada Portaria,
do qual pode resultar prejuizo pard o sen credito.

g) Governo tem tido conhecimento official de todos os contra-
ctos muito tempo antes da sua execugdo, e esta Companhia nio
esperou nunca que elle os mandasse applicar a todos os expedi-
dores que o desejassem, porque procedeu sempre por essa forma,
como facil é a V. Ex.* verificar, sem que tivesse havido a menor
intervencdo do Governo.

edmpliagdo dos pregos dos comtractos de transporte. — Lé-se
mais na ja mencionada Portaria, «que em harmonia com as pres-
cripcdes do arr.® 45.° e seu § 1.* do contracto de 14 de setembro
de 18309, as reducgdes de prego devem ser extensivas a todos os
expedidores que transportarem artigos da mesma natureza, com
egual peso ou volume e a eguaes distancias kilometricas, em qual-

uer sentido,s mas na realidade ndo & essa a letra nem o sentido
do artigo citado, porque n'elle se prescreve somente «que o Go-
verno terd direito deé declarar a reducciio obrigatoria para todos
os expedidores, e applicavel a todos os artigos da mesma nature-
za,» ¢ nio parece justo que o Governo amplie pelo seu lado
aquella condicio restrictiva, accrescentando palavras gue nido se
contéem no texto do contracto, & quz alem d'isso estio em des-
accordo com o espirito do mesmo coptracto, e com a intrepreta-
¢io ja dada a esse artigo pelo Governo em documentos officiaes.

E’ obrigatoriu, sem duvida, a reducgio do prego para todos os
expedidores, mas unicamente gquando satisfizerem a rodos as con
dicdes estipuladas nos contractos, como sio, o sentido em que
§& operarem OS transpo-1es, as estaghes entre que se devem eff:c-

tuar,. 0 minimo a transportar n'um certo periodo, o exclusivo ga-
rantido & via farrea, ete.; porque sdo essas circu nstancias que de-
terminaram a reducgio de preco consentida pela Companhia.

Fora d'estas condict s, evidente é que nio pode erigir-se a fa-
vor de terceiros a applicagio do preco reduzido, quando neém mes-
mo o prop-io signatario do contracto tem Jireito a essa reduccio.,
- Assimo entenden tambem o Governo, por 1$so qué em avisos
10sertos em differentes numeros do Diario do Governo, pela Direc-
¢ao Fiscal, se deu conhecimento ao publico dos contractos dé trans-
porte, indicando-se os nomes das pessoas com quem a Companhia
contractira e as demais condigdes d'esses contractos, accrescen-
tando se que estavam patentes, afim de poderem ser vistos por quer-
pretendesse contractar da mesma forma com a Companhia, em vim
tude do gue dispie o art. £5° do eontracto approvado pela lei de 5
de maio de 1860 (veja-se o Diario do Governo de 27 de setembro
de 1883), >

A’ vista do exposto, esta Companhia nfio pode acceitar a deter-
minacdo da Portaria de 16 d'este mez, e tornar extensivos os pre-
¢os reduzidos, em virtude de coutractos especiaes a todos os que
transportem artigos da mesma natureza, com egual peso ou volu-
me ¢ a eguaes distancias, mas unicamente aos expedidores que se
sujeitarem a todas as condigbzs dos mesmos contracios, como se
tem sémpre praticado.

Parece-me tambem que independentemente das consideracdes
expostas, o Governo poderia desde logo reconhecer ainjustica de
tal detérminaciio em relacio 4 Companhia, visto que os précos re-
duzidos de algumas tarifas especiaes, das suas linhas, niio sf0 sem-
pre extensivas aos pesos ou volumes eguaes em qualquer sentido,
naturalmente porque tambem reconhece que ha circumstancias que
n::irmiuem fazer maiores reduccdes somente em determinado sen-
tiGo.

Assim: A tarifa especial de P. V. n.* 1 do Sul e Sueste, de 12
de junho de 1888, estabelece dois pregos differentes para as expe-
dicOes de Casa Branca, e de 6o réis por wagon no semtido descen-
dente e o de 54 réis no sentido ascendente, embora em egual per-
curso. |
O aviso de 15 de julho de 15837 concede o regresso gratuito das
taras vazias que conduzirem azeite para a estacio do Barreiro,
excluindo d'esse beneficio quaesquer outras estacbes destinata-
rias, 0 que augmenta para essas o preco kilometrico de transporte,
ainda que a distancia de percurso seja egual.

O aviso de 24 d'agosto de 1801 estabelece uma excepcio, que
embora possa ser justificada no interesse da industria nacional é
contraria ao preceito estabelecido de egualdade de applicacio de
precos a todos os expedidores.

A mesma desigualdade existe pelo que respeita ao transporte
de taras vazias na tarifa E n* 8 de pequena velocidade, e por
outros motivos em muitas outras tarifas ou avisos.

Sendo estes os principios adoptados pelo Governo nas linhas
que explora, e que certamente no considera contrarios ao inte-
resse publico, ndo podem justificar-se as disposi¢oes da Portaria,
por que,alem de ampliarem o texto do contracto, accrescentando
palavras que, ld nilo existem, pretendem estabelecer na éxplora¢io
das linhas d'esta companhia régras que o proprio Governo néo
considera de absoluta e invariavel applicacdo nas suas.

Em conclusio, esta companhia julga ter cumprido sempre as
disposi¢hes do artigo 45.2 do contracto de concessido dos caminhos
de ferro de Leste e Norte e approvade pelalei de 5 de maio de 1860,
dando conhecimento dos contractos de transporte que célebrava,
de modo que o Guyerno podesse usar a tempo do seu direito,
ndo se recusando nunca a fazer eguaes contractos com 0s que 0s
solicitayam, sem mesmo esperar a declaragdo do Governo a este
respeito; e pelo que se refere 4 determinagio de que os pregos
reduzidos sejam applicados em eguaes distancias, em qualgquer sen-
tido, para peso ou volumes eguaes, ndo pode esta companhia ac-
ceital-a porque ella é contratia ao espirito ¢ letra do contracto, e
d interpretacio official que competentemente ja foi dada a essa
nota do contracto de concessio.

D. G. a V. Ex2 lll»e g Ex.® Sr. Engenheiro Director da 1.
Direcciio Fiscal dos Caminhos de Ferro,.—Lisboa, 30 de maio

de 1892,

-

O Director Geral da Companhia
M. Affonso d'Espregueira,

A, g
Entre Collegas

A O Credito. .

Diz este nosso amigo que nos envaidecemos por ter-
mos ganho a campanha contra o escandaloso contracto
entre a companhia Carris'¢ a camara, ¢ uo'mesmo tem-
po que nos felicita por essa vitoria —felicitacGes: que
recebemos com o prazer com que deve recebel’as toda
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