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Linha urbana do Porto e estagdo Central

s nossos collegas daimprensa teem-se occupado

nos ultimos dias, com todo o interesse, d uma

importante proposta apresentada ao governo

por Mr. Hippolyte de Baére, engenheiro cons-
tructor, por empreitada, do tunnel da Ave Maria, do
Porto, pela qual este sr. pede lhe seja concedido con-
cluir por completo a construccdo da linha Urbana, in-
cluindo o edificio da estacdo central do Porto, por sua
conta ¢ a sua exploracdo sem garantia de juros ou de
producto, ou por qualquer forma, encargo para o
estado.

No nosso actual estado financeiro, uma proposta n’es-
te genero € a mais propria para fazer sensacio, e por
1550 o publico se vae interessando por ella, desejando
apreciar devidamente a sua importancia. ;

Vamos satisfazer-lhe a justa curiosidade, dando-lhe
todos os detalhes que “podémos obter sobre esta pro-
205ta, que nos promette podermos em breve praso rea-
1sar o sonho da segunda cidade do reino, e até certo
ponto de todo o paiz, vendo construida e em explora-
¢ao aquella linha que nos levard até o coracio da cida-

de do Porto com as commodidades que a centralisacio
do servi¢o na feira de S. Bento nos deve proporcionar.

Nada dissémos até hoje porque s6 queriamos fazel-o
depois de habilitados com os elementos technicos e as
cifras officiacs que nos permittissem apreciar com per-
feito conhecimento de causa a proposta, e saber quaes
$80 ou poderdo vir a ser as suas vantagens.

Ninguem duvida que a actual situacio do thesouro
ndo permitte dispender 6oo contos, que tal é a verba
necessaria para concluir os trabalhos, em que jd se dis-
pendeu o melhor de 450 contos de réis.

E’ certo que a construccdo de uma linha urbana do
Porto e da respectiva estagdio central, com quanto fosse
de grande utilidade e mesmo de necessidade para a ca-
pital do norte, nio representaya uma urgencia tal que
fosse necessario emprehender aquelles trabalhos com
tanta pressa como foram comecados. Poder-se-hia ter
esperado alguns annos para isso, mas na epocha em que
a ideia surgiu, o paiz nadava n'um apparente mar de
prosperidades; Lisboa encetdra as obras do seu tunnel
do Rocio; o Porto louvavelmente emulado por este fa-
cto deu-se pressa em exigir a sua linha urbana e a sua
central, e o governo de entio ndo poude recusar-lhe
nem addiar-lhe a satisfacdo do desejo.

Mas visto que esses trabalhos estdo comecados, visto
que n’elles se gastou quantiosa somma, impossivel se torna
deixar de os continuar sem correr o risco de perder to-
dos os beneficios e vantagens futuras, como todos os
sacrificios e gastos passados e presentes.

A parte do centro do ramal estd concluida, mas os
extremos nem estdo comecados. E’ portanto um mon-
tdo de dinheiro que ali estd, isolado de toda a commu-
nicacdo que o pode tornar productivo.

A proposta a que nos estamos referindo tende a re-
solver esta difficuldade. As suas bases sdo as seguintes:

O sr. Baere propoe concluir a construccio da linha
urbana e estacdo central, mediante a concessdo por 66
annos da exploracio d’esse ramal, sem encargo algum
para o estado, devendo ser cedidos ao proponente os
terrenos expropriados e pertencentes ao estado ou que
Ihe possam pertencer de futuro para a construccido do
edificio da estacdo central e suas dependencias, assim
como os materiaes provenientes da demolicdo de casas,
muros e outras construccoes e permittida a entrada livre
de direitos aduaneiros dos materiaes para a construccio,
incluindo material fixo e circulante. O proponente, no
caso de lhe ser feita a concessdo, obriga-se :

1.° a reembolsar o governo, pelo modo que for com-
binado, de todas as despezas feitas até agora com as
obras propriamente ditas;

2.% a concluir todas as obras, taes como tunneis, via-
ductos, pontes, muros, caes e dependencias, edificio da
estacdo central, vias, material, etc, de conformidade
com o projecto, que for approvado;

3.° a fazer a exploracao do dito ramal 4 sua custa ou
cedel-a por contracto especial d direcciio dos caminhos
de ferro do Minho e Douro, mediante o pagamento a
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esta do preco médio kilometrico do custo da exploracéo
das mesmas linhas, ficando o excedente da receita per-
tencente ao concessionario,

4.° a apresentar, no praso que for fixado, uma Com-
panhia constituida em conformidade das leis.

A construccio terd de ser concluida no praso de qua-
tro annos, a contar da data do comeco das obras, que
estdo para continuar, ou da data da entrega dos ter-
renos expropriados pelo governo. O concessionario serd
obrigado a demolir todas as casas, muros, tanques, etc.,

ue fazem parte do convento de S. Bento e annexos,
icando-lhe a posse dos materiaes respectivos; a egreja
e suas dependencias serdo, porém, demolidas, e os ma-
teriaes, mobilias, etc., arrumados por conta do Estado,
sendo, portanto, excluidos d'esta clausula. Durante a
construccdo o concessionario poderd transportar gratui-
tamente entulhos e outro material na linha do Minho,
até Ermezinde. _

O material a introduzir para a construcgio, livre de
direitos, € sémente o que se¢ ndo possa encontrar na
industria nacional a precos e condicGes eguaes ds do
estrangeiro. As deduccdes feitas, no caso da exploracio
ser effectuada pelos caminhos de ferro do Minho e Douro,
nio poderdo em caso algum ser computadas em mais
de 12:000%000 réis annuaes.

Construido o tunnel e terraplenagens na cérca do con-
vento, o concessionario poderd abrir a linha 4 explora-
¢do provisoria.

O reembolso das despezas jd realisadas pelo governo,
na linha urbana, serd feito por annuidades eguaes, du-
rante todo o tempo que durar a concessdo. Findo o pra-
so d'esta, 0 concessionario entregard ao governo, sem
indemnisacio alguma, toda a linha urbana com o seu
material fixo, edificios e dependencias.

Depois dos 15 primeiros dnnos, poderd, em qualquer
epocha, o governo resgatar a concessao, pagando as
despezas feitas, bem como asimportancias reembolsadas
ao governo, e dando de indemnisacdo ao concessionario
um terco do producto liquido da exploragdo de cada
anno que faltar para terminar o praso. _

As tarifas para passageiros serio: 1.* classe, 120 réis;
2. e 3.2 80 réis; e para mercadorias combinar-se-hdo.

As demais condicoes sdo as usualmente estabelecidas
em contratos d'esta ordem, prescrevendo-se n’'uma que
os comboios serio organisados na estacdo central com
as carruagens dos caminhos de ferro do Minho e Douro
e da companhia Real, mas traccionados por machinas
da empreza até Campanha.

Como acabamos de vér a proposta é .complexa e in-
dica ter sido sériamente estudada pelo seu auctor, um
engenheiro constructor assds conhecido, desde longos
annos vivendo em Portugal, onde constituiu casa e fa-
milia, radicou affeicées e conquistou distinccdes pelos
seus conhecimentos technicos e grande pratica dos tra-
balhos.

Mas abstrahindo inteiramente do auctor, vejamos que
vantagens offerece a proposta de Mr. Baere.

Para isso precisamos fixar:

1.° qual o producto da linha;

2.* 0 orcamento geral dos trabalhos;

3.% o importe das despezas feitas e das que resta
fazer.

Emgquanto ao producto da linha é ava-
BREO RBE v s ¢ o vs a0 0w waln 9o 070 s

Se lhe deduzirmos as despezas de ex-
ploracdo, calculadas, ndo pelas da media
das linhas do Minho e Douro, mas como
um ramal especial............

E os gastos de administragdo.........

fica-nos liquido annualmente ...........

65:000%000

1 2:00037000
3:000000

PR R

O orcamento geral da construccio da linha e estacdo
era de 1.041:2362040 réis.

A comparacdo d’estas duas verbas basta para affas-
tar desde logo a ideia de que o proponente podesse reem-
bolsar desde jd o estado de toda a despeza por este feita
até heje, porque lhe ficaria apenas um lucro de 4,80
p. ¢. insufficiente para occorrer ao interesse e amorti-
sacdo do capital empregado.

Banida, portanto, esta ideia vejamos a questdo sobre
a base do reembolso annual ao estado, como consta da
proposta:

A importancia dispendida até hoje monta a:

120:2679550
13:4501050
530:4722166

Expropriagées.........
Fiscalisacao . cs s s conw oio
Trabalhos executados ..

Total reisi oinas -—:46'4: 189766
1.041:2361040

277:0478174

Devemos, porem, attender a que o orcamento ¢ de
1888 e que desde entdo, ou melhor, desde o ultimo an-
no, teem subido consideravelmente os precos de diver-
sos artigos taes como: cimento, aco, ferro, carvio, fer-
ramentas, dynamite, mechas, etc. e se reputamos ra-
soavelmente este accrescimo em [0 p. €. ou 57:704717
réis, teremos que a despeza a fazer se eleva, em nu-
meros redondos, a 635 contos de réis.

Se ao fim de 66 annos tem que estar reembolsado o
estado dos desembolsos que até hoje effectuou e se n’es-
sa data, toda a linha, suas dependencias e material fixo
revertem para o estado sem indemnisacdo alguma 4
Companhia, segue-se que o seu capital terd entdo que
estar amortisado por complecto.

Ora se dos 50:0001000 que sdo, como vimos, o ren-
dimento liquido annual, deduzimos a annuidade neces-
saria para o pagamento ao estado de 464:189%706 réis
em 66 annos, ou réis 7:0337178, ficam-nos annualmente
42:0661822, ou ainda 43 contos que representam, para
juro e amortisacdo dos 635 contos a dispender, apenas
uns 6,77 p. ¢.

Francamente nio nos parece exagerado, e se o the-
souro quizesse levantar um emprestimo para realisar,
por si proprio, a conclusdo das obras, nio o consegui-
ria em melhores condicoes.

O contracto proposto pode tambem, se ao estado con-
vier tomar a exploracio, reduzir-se a uma simples ce-
dencia dos productos liquidos durante 66 annos.

Affigura-se-nos, portanto, um negocio vantajoso a pro-
posta de Mr. de Baere.

De resto, ella estd sendo apreciada pelo sr. ministro
das obras publicas quem, temos todos os motivos para
confiar, a estudard devidamente,

o
A nossa carta da Belgica

Para o orcamento total.

resta, despezas a fazer.

Bruxellas, 10 de maio.

Em virtude de accordo entre os governos de Vienna
e Bruxellas, o ministro d’agricultura, industria e obras
publicas modificou a lei de 28 de marco de 85, auctori-
sando o transito atravez da Belgica dos carneiros de
procedencia austro-hungara transportados por caminhos

de ferro.
*

O transporte de fructas verdes entre a Belgica e a
Allemanha vae fazer-se, desde o 1.° de junho, até 31 de
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dezembro n’umas condicGes absolutamente excepcionaes,
em virtude da lei de 29 de janeiro ultimo, que autorisa
o ministro cos caminhos de ferro, correios e telegra-
phos a modificar as tarifas e condicGes regulamenta-
res nos transportes pelos caminhos de ferro do Estado.

*

O mesmo ministro publicou um decreto pelo qual, dan-
do-se circumstancias especiaes que o motivam, é per-
mittido o reembolso das importancias pagas pelos pas-
sageiros e bagagens, pelas tarifas internacionaes em vi-
gor, respectivos aos percursos ndo eftectuados.

E’ a consequencia das ultimas sentencas judiciaes so-
bre estas questdes.

*

Uma medida tomada pelos nossos visinhos do Norre,
mas que tem sua importancia para a Belgica. No 1.° de
junho comeca a vigorar uma nova tarifa para o trans-
porte de mercadorias nos camiphos de ferro neerlan-
dezes, a qual reduz consideravelmente os precos actuaes
em vigor.

*

A convencdo internacional relativa aos transportes
por caminhos de ferro foi ratificada pelo governo fede-
ral suisso, sendo, por isso assignada por todos os esta-
dos interessados; excepto os Paizes Baixos.

*

A reparticdio de caminhos de ferro publicou o se-
guinte aviso que reproduzo textualmente:

Desde o 1.° do proximo mez serd introduzida em to-
dos os servicos dependentes d’esta reparticdo e nas re-
lacbes d’esta com o publico, a hora do merediano de
Greenwich.

A hora de Greenwich differe em menos 17 minutos
e meio da do merediano de Bruxellas e g minutos a me-
nos da do meridiano de Paris.

O publico deverd tomar em consideracdo estas diffe-
rencas nos seus pedidos de assignaturas do servico te-
legraphico franco-belga.

As horas do funccionamento das estacGes telegraphi-
cas e telephonicas s@o mantidas approximadamente as
mesmas, tendo sido arredondada para 16 minutos a dif-
ferenca de 17 minutos, de sorte que estas estacdes que
funccionam, por exemplo, desde as 7 horas da manha
até ds nove da noite passardo a estar abertas das € ho-
ras e 45 minutos ds 8 horas e 45 minutos da noite (ho-

ra de Greenwich).
*

Eis as noticias que tenho sobre a nossa industria fer-

ro viaria.
E

O syndicato de ferro de que fallei aos leitores n'uma
das minhas correspondencias e de que anounciei como
provavel a formacdo, estd, segundo me afirmam, defi-
nitivamente constituido, faltando apenas regular os de-
talhes de menor importancia.

.

Mr. Noblet acaba de responder, em nome da Socielé
Immobiliére, que devia comprehender os trabalhos da
derivacio do Ourthe, ds propostas fixadas pelo conselho
commercial de Bruxellas, (g conselho quer reduzir a
parte do pagamento a cargo da cidade a 817.000 fran-
cos, ou seja menos 500.000 francos do que o subsidio
pedido, pelo que a Socielé declara que nio pode accei-
tar esta reduccido, limitando-se a tomar nota do praso

de 6 mezes, que lhe é dado para responder em diffi-
nitive.
¢

O governo britanico recusou o pedido do Canadi
tendente a supprimir a clausula de nagdo mais favorecida
nos tratados com a Allemanha e a Belgica.

L

A legagio do Brazil em Bruxellas acaba de autori-
sar a agencia Havas a declarar inexacta a noticia pu-
blicada pelas "N oridades de Lisboa, affirmando que os
estados de Sdo Paulo e Rio Grande tinham proclama-
do a sua independencia.

O governo tinha convocado ultimamente o conselho
superior do commercio e industria a fim de discutir a
questdo das nossas relacGes commerciaes com a Hes-
panha. N'esta reunido foram nomeados relatores os srs.
Lepersonne, Van Vie, Grosfils e Strauss, os quaes aca-
bam de reunir aqui para fixar as suss ideias, afim de
trabalharem em commum.

O primeiro tinha j4 preparado o seu relatorio sobre
as industrias metallurgicas, officinas de construccao, etc.
Este grupo representa os ?/3 das nossas exportacoes
para Hespanha.

Para facilitar o trabalho, os relatores pediram a Mr.
Strauss para fazer um estudo geral para as quatro sec-
coes. Os srs. Lepersonne, Van Vie e Grosfils enviardo
brevemente os relatorios das tres primeiras seccoes a
Mr. Strauss, que os acompanhard d’'um trabalho geral.

O seu parecer é que mais vale deixar que a Inglater-
ra e a Allemanha tratem primeiro, em logar de se ac-
ceitar um tratado em que sO se aproveite a clausula da
nacdo mais favorecida.

H

No 1. d'este mez as fundices d’aco de Angleur to-
maram posse das officinas de Selessin. A administrac@o
tinha aflixado um aviso ao pessoal declarando que este
estava livre desde essa data.

E 3

O conselho superior do trabalho, a que jda me tenho
referido nas minhas cartas por duas vezes procedeu &
constituicdo da sua direccdo definitiva sendo nomeados,
presidente o ‘duque de Ursel, senador; vice-presidente,
srs. Smet—De Nayer, Van Cleemsputle, deputados, e
o sr. Cavrot delegado operario da Federacdo dos minei-
ros do centro; secretario o sr. Morissone, chefe de di-
visdo no ministerio de agricultura e industria; secretario
adjunto o sr. Julien, doutor em direito.

*

Desde o 1.° d’este mez que funccionam regularmente

em Antuerpia, desde as 2 horas da tarde de todas as

tercas feiras uma nova bolsa de carvao.

*

Para terminar, um noticia respectiva ao nosso gran-
de movimento commercial:

A exportagdo do petroleo de Nova-York, do 1.° de
janeiro a g de abril elevou-se a 85.467.520 galbes, sen-
do 6.156.100 galGes para Anvers, contra 86.043.193
galdes dos quaes 4.242.800 para Anvers em 1391.

cd. Urban.

WSO Ny e T

A i
A
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Prate Official

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2.* Repartigao,—Caminhos de ferro

Tendo a experiencia mostrado a necessidade de introduzir li-
geiras modificaches em alguns dos artigos do regulamento para a
concessao de passes nos caminhos de ferro explorados pelo esta-
do, mandalo observar por decreto de 3o de julho de 18g1: hei
por bem approvar as alludidas modificag6es, e ordenar que nova-
mente se publique o regulamento em que ellas vem consignadas,
e que baixa assignado pelo ministro e secretario d'estado dos ne-
gocios das obras publicas, commercio e industria,

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faga executar.—Pac¢o, em 12 de maio de 18g2.=REI= Vis-
conde de Chancelleiros. '

Regulamento para a concessdo de passes ¢ bonus nos
caminhos de ferro explorades pelo estado

CAPITULO I
Dos passes

Art. 1.2 Us passes siio bilhetes pessoaes intransmissiveis, que
ddo direito 4 passagem gratuita nos caminhos de ferro, ¢ podem
ser:

2 Annuaes;

2.° De tempo limitado ;

3. Diarios.

Art. 2.* Consideram-se passes annuaes 0s que concedendo
transito gratuito em toda ou em parte da réde, em carruagens de
todas as classes, sdo'renovaveis no principio de cada anno. O di-
reito ao seu uso cessa em regra com o exercicio das funcgaes pu-
blicas que lhe deu origem, e a sua concessdo so pode ser feita por
virtude de despacho ministerial, com as unicas excep¢oes do dis-
posto no § 5.° d'este artigo, e no artigo subsequente.

§ 1.° Estes passes sdo de duas especies : 0s que uma vez con-
cedidos se renovam sem dependencia de auctorisacio especial, e
0s que carecem para a sua renovacdo de despacho ministerial.

§ 2.° S6 podem ser concedidos passes da primeira especie :

1.° Aos ministros e secretarios d’estado effectivos

2.” Aos bispos e seus secretarios, aos generaes commandantes
das divisdes, e aos governadores civis nos caminhos de ferro
que cortem as respectivas diogeses, divisbes ou districtos ;

32 Ao vice-presidente em exercicio ou aposentado e vogaes
em exercicio da junta consultiva das obras publicas e minas ;

4.* Aos engenheiros directores da exploraciio e construccio de
caminhos de ferro por conta do estado e aos directores fiscaes de
exploragdo;

5.2 Aos chefes das reparticoes da direc¢iio geral das obras pu-
blicas e minas, aos directores das circumscripgoes hydraulicas, das
obras publicas dos districtos ¢ das obras especiaes de superior im-
portancia.

§ 3.2 Os passes annuaes da segunda especie s6 podem ser con-
cedidos : :

1. Aos directores geraes do ministerio das obras publicas,
commercio e industria, e ao director geral das alfandegas ¢ con-
tribui¢Oes indirectas;

2. Aos inspectores especiaes de obras publicas e minas, aos
directores de estudos e fiscaes da construccdo de caminhos de
ferro, aos engenheiros chefes de servigo da exploracao, construc-
¢do e fiscalisa¢do de caminhos de ferro, aos chefes de seccio das
reparticoes da direccao geral das obras publicas e minas e ao se-
cretario do ministro das obras p ublicas;

3,* Aos inspectores geraes e administradores geraes dos cor-
reios, telegraphos e pharoes; 5 | A

4° Aos chefes, da reparticio de estatistica do ministerio das
obras publicas, commercio e industria, ¢ da ¢.* reparti¢do da con-
tabilidade publica;

5.* Aos membros dos conselhos superiores do commercio e in-
dustria e agricultura,

g 4° Ainda podem ser concedidos passes annuaes em 1. 2.*
ou 3.* classe, em toda a rede ou parte d'¢lla, conforme as cir-
cumstancias, aos agentes de policia civil ou gnarda e policia fis-
cal, precedendo requisi¢do das respectivas auctoridades superio-
rés, até ao numero maximo de dois por cada districto, atravessa-
do pela linha ferrea, excepto lLisboa e Porto, onde este numero

ode ser elevado a quatro. Estes passes poderio ser por excepgio
impessoaes,

§ 5.0 Os directores da exploracio podem conceder passes nos
respectivos caminhos de ferro ds redacgBes dos jornaes nos termos
dos contratos feitos entre as respectivas direccoes e redacgoes, fi-

cando, porém, esses contratos em todos 0s casos sujeitos & ap-
provacdo superior.

Art. 3.° Sdo concedidos passes annuaes em 1.* classe sem de-
pendencia de auctorisagiio especial:

1 ® Aos funccionarios das administra¢gées de caminhos de ferro
explorados por companhias, nos termos dos convenios que vigo-
ram ou venham a vigorar;

2.* Aos chefes e sub-chefes dos servicos de reparticoes das
administragbes de caminhos de ferro explorados pelo estado, e
aos medicos s6 nas linhas das administracoes a que pertencerem,

Art. 4~ Os passes de tempo limitado concedem transito gra-
tuito, no todo ou em parte do caminho de ferro, por mais de um
dia, mas ndo podendo exceder o praso de tres mezes, em qual-
quer das tres classes, e sdo auctorisados por despacho ministerial,
em casos de justificada conveniencia de servico, tio sémente aos
empregados da direcgiio geral das obras publicas e minas.

§ unico. Os directores da exploracido poderdo tambem conce-
der nos respectivos caminhos de ferro passes de tempo limitado
aos seus empregados ou operarios incumbidos de servigos, que
os obriguem a deslocagdes, a engenheiros estrangeiros ao servigo
de caminhos de ferro, que visitem o paiz, a jornalistas estrangei-
ros apresentados pelos respectivos consules e aos visitadores de
associagoes de reconhecida utilidade, para os interesses da classe
dos empregados de caminhos de ferro.

Art. 5.° Os passes diarios concedem transito gratuito em uma
s6 viagem ou de ida e volta. Os passes diarios sdo concedidos
pelo director da exploracdo e pelos engenheiros ou chefes de ser-
vico para isso auctorisados pelo respectivo director, e sob sua res-
ponsabilidade, ao pessoal seu subordinado.

§ 1.2 Os passes diarios devem conter, alem das declaragoes
constantes do artigo 13.° 0 motivo da concessio. a

§ 2.° Os passes diarios s6 podem ser concedidos aos emprega-
dos dos caminhos de ferro em alguns dos seguintes casos:

1.° Quando viagem em servico ;

2.° Quando transferidos de um para outro local;

3.» Quando por doenca tenham de ser transportados para ou-
tros pontos mais adequados ao seu tratamento, o que deve ser
declarado por escripto pelo facultativo da sec¢do medica, a que o
empregado pertencer,

4.* Quando sejam despedidos do servi¢o;

5. Quando lhes seja concedida licenca e o director entender
que o empregado, pelo seu bom seryigo sé torna merecedor d'es-
sa CONCessao ;

6.* Por conveniencia de servigo devidamente justificada.

§ 3.2 Nos casos do paragrapho anterior ou por fallecimento do
empregado, poderda igualmente ser concedido passe diario
ds familias dos empregados, e transporte gratuito das suas baga-
gens, considerando-se unicamente como familia para este effeito
a mulher, filhos, amas d’estes, pae, mie, irmdos menores e irmis
solteiras, quando vivam em communidade com o empregado.

§ 4.° Os passes diarios seriio extrahidos de livros talonados, do
modelo adoptado, distribuidos aos chefes de servico, que delles
passardo recibo, sendo os talGes remettidos a4 direcgiio logo que
tenham sido preenchidos todos os passes que elles contenham,
ou quando o director os exigir.

32 Quando for urgente mandar marchar qualquer emprega-
do, operario, ou grupo de operarios, empregados em servico da
linha e ndo houver possibilidade sem inconveniente para o servi-
¢o, de se lhe fornecer o passe regulamentar, servird de passe o
boletim em que se determina a marcha, applicando-se a este bo-
letim todas as disposicdes relativas a passes, e devendo 0 empre-
gado que auctorisar a marcha, der de tudo conhecimento & direc-
¢do, justificando a urgencia. ‘

§ 6.° Os passes diarios sio considerados como bilhetes, sendo-lhes
applicaveis todas as disposighes do servigo, relativas d revisio e
recep¢iio de bilhetes. ‘

§ 7. Nenhum passe diario serd vilido sem ter sido previamente
apresentado ao chefe da estagiio de partida, que lhe impord o ca-
rimbo da estaciio.

§ 8. Quando ao empregado for concedido, em conformidade
do disposto no § 3.* d'este artigo, fazer-se acompanhar pela sua
familia, deve no passe indicar-se o numero de pessoas de que ella
se comp0e, ¢ o grau de parentesco d'essas pessoas com 0 empre-
gado; iguaes declaragbes deveriio ser feitas no passe, quando a
familia viajar desacompanhada do empregado, mencionando-s¢ o
nome d’este, :

§ 9.2 O empregado a quem haja sido concedido passe para sua
familia, e que apresentar n'esta qualidade pessoa féra das circuns-
tancias formuladas no § 3.0 d'este artigo, pagard a importancia da
passagem d’essa pessoa e serd immediatamente despedido do
servico.

§ 100 Até ao dia 10 de cada mez serdo enviadas & respectiva
direc¢iio relacdes dos boletins de transporte gratuito, de que trata
0§ 5» d'este artigo, e que durante 0 mez anterior hajam sido
concedidos.

Art. 6.2 O director geral das obras publicas e mings poderd or-
demar a concessfio de passes diarios tdo sémente aos empregados
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da direccdo geral das obras publicas e minas nas classes corres-
pondentes d categoria do empregado, mediante pedido, devida-
mente justificado, e com o visto do chefe respectivo.

Art. 7.2 Os directores podem conceder passagem gratuita a
indigentes, assim reconhecidos, e em vista de attestados de aucto-
ridade administrativa e do parocho da freguezia onde tenham re-
sidido nos ultimos tres mezes, declarando explicitamente que a
passagem gratuita é para o indigente regressar d terra da sua na-
turalidade ou para tratamento de enfermidade em logar adequado,
devendo n'este caso aquelles attestados vir acompanhados de outro,
passado pelo delegado de saude.

§ unico. Quando os indigentes sdiam com alta dos hospitaes
civis 0 transporte para a terra da sua naturalidade ou localidade,
de continuacdo de tratamento, poderd ser dado gratuito, mediante
¢ a apresentacdo de guia passada pelo respeclivo provedor ou di-
rector do hospital, que attestara a pobreza.

Art. 8.° Fora dos casos previstos nos artigos antecedentes so
por despacho ministerial podem ser concedidos passes diarios para
uma viagem ou viagem de ida e volta, mediante proposta funda-
mentada da direc¢io geral das obras publicas e minas sobre in-
formacio favoravel do girector da linha respectiva.

(Continua.)

Ministerio da Fazenda

Direcgdio geral das alfandegas e contribuigies indirectas
1.* Repartigio

Attendendo ds representaces que me foram dirigidas pela as-
sociagiio commercial de Coimbra e por alguns negociantes de Lis-
boa, com respeito aos embaracos que traz 4o seu commercio a
imposicdo de serem as facturas respectivas a mercadorias expe-
diuﬁzs pelas linhas ferreas visadas pela auctoridade fiscal no local
da expedigdo: hei por bem decretar o seguinre :

1. Em todas as estacoes dos caminhos de ferro onde haja de-
legaces, postos de despacho ou fiscaes, deverdo os chefes visar
as guias respectivas a mercadorias que derem entradas nas mes-
mas estagoes com destino a qualquer outra, sem comtudo proce-
derem a exame ou verificacio d'essas mercadorias, salvo se hou-
ver J\resumpqﬁo ou suspeita de que o conteudo dos volumes ndo
condiz com os dizeres da guia de expedigdo do caminho de ferro.

2.° As guias, apresentadas nas estacdes dos caminhos de ferro
para despacho de mercadorias, dever@o trazer o visto da auctori-
dade fiscal no local de onde as mercadorias tiverem sido expedi-
das, um numero de ordem igual ao da factura correspondente ¢ a
designacio da estagiio onde as mercadorias devem ter saida.

'f" A auctoridade fiscal da estacdo de saida, quando tenha sus-
peita d¢ que os volumes, a que a guia se refere, sejam todos ou
alguns descaminhados ao pagamento dos respectivos direitos, e
ainda quando se suspeite pelo mau empacotamento de qualquer
volume, ou por parecer empacotado de diversa forma, que o mes-
mo foi aberto durante o transito, deverd impedir-lhes a saida e
exigir do apresentante da guia a apresentagio da factura, a qual
deverd estar assignada pela firma remettente, ¢ ter a seguinte de-
signac@o em harmonia com a guia :

Numero de volumes (os da guia);

Numero de ordem (o da guia);

Estagio de saida (a designada na guia).

4.° Em seguida a auctoridade fiscal procederd 4 reverificaciio
dos volumes, e caso estes no numero, quantidade ou qualidade
niio combinem com os dizeres da factura e os da guia, apprehen-
derd todos os volumes, dando logo parte superiormente, afim de
se instaurar o respectivo processo. .

O ministro e secretario d'estado dos negocios da fazenda as-
sim o tenha entendido e faca executar. Paco, em 27 de abril de
1892.=REI =Joaquim de Oliveira éMartins.

Errata.— Por erro da paginagiio sahiu com o titulo de Direc-
¢do Geral d'Obras Publicas e Minas — 2.* Reparticao — Caminhos
de ferre. O decreto que publicamos na Parte Official do nosso
n.° anterior, pag. 132, col. 1.

Y
Tarifas de transporte

Especial n.” 3 da Companhia Real.—Bilhetes simples,
de 3.* classe entre Porto e Aveiro e estagdes inter-
medias.

Damos hoje como annexo esta tarifa que ¢é a repro-
duccdo da antiga, unicamente com a suppressio dos bi-
Ihetes de 2.* classe que a Compaphia entendeu dever
fazer por ndo lhe dar resultados praticos.

Excursoes em Portugal

Itinerarios da Gazeta dos Caminhos de Ferro

Para obter um bilhete para uma excursio interessan-
te nas provincias do Norte, basta tracar o nosso itine-
rario que vamos indicar n'um exemplar da tarifa P 4
que se distribue em todas as estacGes, e seguir os de-
mais tramites indicados na tarifa. |

3.° Itinerario — Porto, Aveiro, Porto, Regoa, Foz-
Tua, Mirandella, Foz-Tua, Barca d’Alva, (nio deixar
de visitar a linha até Fregeneda, estacio seguinte) volta
a Ermezinde, Nine, Braga, Vianna, Valenca, regresso
por Famalicio, Povoa de Varzim, Villa do Conle a
Porto.

Percurso total 946 kilometros; precos:

1.* classe........ ‘13p400
2 DS e beaw iy - TORHO0
Fi&arosdninteey i BYIT00

Este itinerario pode servir para comecar a viagem
por toda e qualquer das estacGes n'elle compreh :ndidas.

i
Exploragdo de Salamanca

Voltam os que parecem rejubilar com tudo que re-
presente um embaraco para o bom andamento dos nos-
sos negocios publicos a affirmar que o governo hespa-
nhol reclamou contra a interferencia do portuguez na
exploracio das linhas de Salamanca 4 fronteira, e nao
falta quem affirme que até o sr. Moret y Prendergast,
que ha pouco esteve em Lisboa, tivera uma conferen-
cia com o sr. visconde de Chancelleiros, sobre este as-
sumpto.

Tudo isto ndo passa d'um rosario de fulsidades.

O sr. ministro das obras publicas n:om scquer rin o
sr. Moret; este veiu apenas tratar de n:gocios cntre a
Sociedade de Caceres e a Companhia Real. Podemos
assegurar por informagGes seguras que néo foi recebida
reclamac@o alguma e vamos mais longe affirmando que
nem a pode haver.

O governo hespanhol ndo reconhece como dona das
linhas de Salamanca sendo a Compaiiia de los ferro
carriles de Salamanca a la frontera portuguea, enti-
dade que contimia a existir e a ter as suas responsabi-
lidades e direitos perante aquelle governo.

Que as linhas sejam exploradas por esta, pela com-
panhia das Docas do Porto ou pela direccdo de explo-
racdo do Minho e Douro € isso perfeitamente indiffe-
rente ao governo hespanhol que nadatem com os accor-
dos de companhias ou governos, uma vez que quem
responde € aquella a que fez a concessfio, e que con-
serva, para com elle, a administracdo das linhas.

Ao,
0 protesto da Companhia Real

Este documento, cuja breve apparicdo ja noticidmos
no nosso numero anterior, foi entregue no dia g ao sr.
ministro das obras publicas pelo vice-presidente do con-
selho de administracdo, o sr. conselheiro Pereira Car-
rilho, sendo assignado, alem do apresentante, pelos srs.:
Conde de Magalhdes, Castro Guimardes, Reis Torgal,
Paes Villas-Boas, Jodo Anastacio de Carvalho, Antonio
Centeno, Teixeira de Queiroz ¢ Victorino Vaz Junior,

or parte do conselho d’administra¢do; e conde de S.
Fanuario, May Figueira, Antonio Pereira de Carvalho,
Diogo Patrone, Mendes da Silva, visconde de Alemquer,
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Santiago Gouvéa, Alves Diniz, marquez de Fontes Ga-
nhado e visconde de Mangualde, por parte do conselho

fiscal.
E’ do theor seguinte:
SeNHOR |

O conselho de administra¢@o e o conselho fiscal da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, eleitos na sessiao da as-
sembléa geral dos accicnistas de 16 de janeiro passado, surprehen-
didos com o decreto de 21 de abril ultimo, expedido pelo minis-
terio das obras publicas, pelo qual se nomeia uma commissdo
composta de 5 cidaddios portuguezes ‘e 4 estrangeiros para admi-
nistrar, provisoriamente, esta empreza de conta da Companbia,
expozeram immediatamente a Vossa Magestade, pelo mesmo mi-
nisterio, as duvidas que esse decreto lhes suscitava e solicitaram
as necessarias explicagoes.

Esta exposicao ficou sem resposta, mas em data de 17 do mes-
mo mez recebeu o presidente do conselho de administra¢io um
officio participando-lhe que no dia immediato tomava posse a com-
missdo.nomeada.

Os corpos gerentes da Companhia, reunidos em sessio no dia
28 do mesmo mez, deliberaram protestar contra a doutrina do re-
ferido decreto na parte relativa & nomeac¢ao da commiss@o admi-
nistrativa, nao se oppondo todavia 4 sua posse, para nfo aggravar
as difficuldades subsistentes, mas acceitando somente o facto pelo
imperio das circumstansias.

Os corpos gerentes da companhia niio podem por esta occasido
deixar de novamente submetter d alta consideracdo de Vossa Ma-
gestade os esforgos, alids coréados de excellente exito, que em-
pregaram para um accordo com os representantes dos portadores
das obriga¢oes da mesma companhia.

Sem embargo da resolugio da assembléa geral de 16 de janeiro
ultimo dando logar no conselho de administracdo aos delegados
dos representantes dos obrigacionistas, estes recusaram-se a tomar
assento no conselho, como o governo de vossa magestade nio
ignorava, a ponto de fazer constar que, no interesse do credito do
paiz e da companhia, seria necessario que os eleitos directamente
pelos accionistas chegassem a accordo com os delegados dos por-
tadores das obrigacdes.

O Conselho de administra¢io, depois de haver estudado e to-
mado conhecimento dos negocios mais importantes da companhia,
o seu primeiro cuidado foi pois procurar por todos os meios dignos,
chegar ao desejade accordo com os comités dos portadores de obri-
gacoes, afim de que elles tornassem effectiva a representacio que
a assembléa geral Ihes tinha concedido e viu com satisfacdo, repetir
corbados de bom resultado os seus esforcos. Depois, pareceu-lhe
que ndo poderia trabalhar desafogada e desassombradamente no
melhoramento das financas da companhia sem uma providencia
excepcional e temporaria promulgada pelo governo, que pozesse
a companhia ao abrigo de execucOes e penlioras, porque estas,
além de tornar difficil e embaracosa a gerencia dos negocios da
companhia, poderiam trazer graves prejuizos aos obrigacionistas
e a muitos dos credores em beneficio de outros.

Resolveu, pois, 0 conselho de administracdo, de accordo com
o consetho fiscal, officiar ao governo, fazendo-lhe uma exposicao
succinta, mas clara, de todas estas circumstancias, € pedindo Jhe a
providencia indicada, ou qualquer outra analoga que a sua slta
sabedoria lhe suggerisse, conducente ao desejado fim.

Grande foi, porém, a surpreza e a admiracio de quasi todos
os vogaes portuguezes dos corpos gerentes quando appareceu, co-
mo medida salvadora, o decreto de 21 de abril, que, depois de
varios considerandos, todos tendentes a demonstrar que a com
panhia ndo carecia de providencia alguma extraordinaria para sair
das suas difficuldades, pois que as suas receitas nao podiam ser
penhoradas, termina, sem deduzir dos considerandos conclusdo
effectiva, por nomear uma commissao de o membros, dos quaes,
repetem, 4 sdo estrangeiros, para administrar a companhia, pos-
tergando por férma desusada a sua lei fundamental, que ndo per-
mitte nem reconhece outra administracio que nio seja a dos cor
pos eleitos em assembléa geral, ou delegados d'elles.

E, Senhor, a legisla¢io actual yigente nada modificava a do de-
creto de 31 de dezembro de 1864, relativamente dsaccoes que po-
dem impender sobre as emprezas ferro-viarias, legislacio textual-
mente repetidas no codigo do processo civil.

E o servico publico a cargo das companhias constructoras e
exploradoras tem tal importancia nas sociedades modernas, que
nao dispensa legislagdo especial que attenda aos multiplicados in-
teresses que se acham ligados a essas emprezas. Ha o interesse
publico que ndo permitte a interrupciio do servigo confiado ds
companhias. Ha os interesses dos accienistas e dos diversos cre-
dores.que, representando capitaes importantes e envolvendo até
certo ponto o credito do paiz, exigem dos poderes publicos a ma-
xima atteng@o para que por lei estejam gulvaguardados sempre 0s
direitos particulares, até onde o interesse publico o permitta.

Era n'este intuito que foi apresentada a camara dos deputados
em 3 de abril de :87%, a proposta de lei n.° g9 C, convertida em

24 de fevereiro de 1874 no projecto de lei n.® 22, mas que ndo
chegou a ser discutido.

[ira com esses intuitos que os corpos gerentes da companhia
pediam a providencia extraordinaria e temporaria constante da
sua dita representagdo de g de abril ultimo e sem embargo da si-
tuacio, n'este ponto, ser egual 4 de 1874, foi-lhes dito depois dos
representantes terem conseguido que os delegados dos credores
estrangeiros portadores de obrigacoes tomassem assento no con-
selho, que nav havia que providenciar, e porque ndo houye que
providenciar o governo intervem na administragdo da empreza de
conta da companhia!

Verdade seja que esse decreto diz que na substitui¢do dos
membros da commissido official seriam sempre attendidos os inte-
resses que esses membros representavam.

Nio consta, porem, do decreto quaes sao esses interesses, e se
a conferencia tida pelo illustre e respeitavel presidente da com-
missao official com o conselho de administracéo sobre a forma de
substituir os diversos membros d'ella que eram membros da com-
missdo delegada do conselho dé administra¢do d'esta companhia,
representa uma forma indirecta de responder ds duvidas dos cor-
pos gerentes na sua representaciio de 23 de abril ulimo, nem por
150 essa represeata¢io deixou até hoje de ficar sem resposta offi-
cial, e as penhoras nos bens da companhia ndo teem deixado de
se effectuar, o que tambem ndo pode deixar de ser objecto de
profunda magua dos abaixo assignados.

N'estes termos e em virtude da resolugio unanime dos mem-
bros do conselho fiscal e da maioria dos membros do conselho de
administracio tendo n'este ultimo votado a favor 8 representan-
tes portuguezes dos accionistas; e contra 2 representantes portu-
guezes dos mesmos accionistas € 5 estrangeiros representantes dos
comités de portadores de obrigacoes, os corpos gerentes da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes protestam para to-
dos os fins que em direito couberem, perante o governo de Vossa
Magestade contra a nomeacdo d'aquella commissao, por julgarem
este facto attentatorio dos direitos e exclusivas attribui¢oes da
companhia que representam pela legitima elei¢do da assembléa
geral dos accionistas de 16 de janeiro de 1892, em perfeita confor-
midade com a lei das sociedades anonymas, do codigo commer-
cial e dos seus estatutos,

Deus guarde a preciosa vida de Vossa Magestade como todos
havemos mister. Na séde da companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes, 6 de maio de 18g2.

At
0 monopolio da viacdo em Lishoa

Nio nos envaidecemos de que fosse em virtude da
nossa insistente propaganda contra o )i celebre contra-
cto, que a companhia Carris propoz 4 camara e esta
teve a complacencia de approvar, por maioria, quasi
sem o discutir, sem ouvir a reparticdo technica nem o
advogado syndico, que fosse pelos nossos artigos, em que
bem claramente demonstrimos os inconvenientes, oS
prejuizos que, para o publico e para a camara, resulta-
vam d'este contracto, que o sr. ministro do reino, fiel
zelador dos interesses publicos, entendeu néo lhe dar a
sua approvagio.

Se, até certo ponto, teriamos razdo para nos attri-
buirmos uma parte d’essa victoria, porque a Gagzeta dos
Caminhos de Ferro foi o jornal que mais activamente
combateu por ella, por assim dizer o unico que luctou
por evidenciar os defeitos d'esse producto da unido hy-
brida de exigencias insaciaveis da parte da companhia
¢ de condescendencias cegas da camara, ndo devemos
deixar de reconhecer que a conquista ¢ toda da morali-
dade, e de felicitar o ministro que a soube manter il-
lesa.

Agora, desenganada de que esse negocio estd morto,
a direccio da companhia parece, segundo se diz, que
projecta, ella s6 por si, levar dvante a fusdo com as ou-
tras emprezas, € por umas noticias soltas em diversos
collegas, mais ou menos seus protectores, jd se vae in-
sinuando que a camara nio receberd real das quantias
que lhe pertencem por impostos retidos em poder da
companhia, reclamando esta para os tribunaes.

Para nés,— para o publico—desde que ndo se faca
o monopolio, pouco importa que a companhia compre

o
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uma ou todas as emprezas suas concorrentes, Outras
apparecerdo a servir de correctivo quando ella tentar
prejudicar o publico.

que ndo percebemos bem é como uma compa-
nhia, que estd utilisando a via publica por meio de um
contracto com a camara, tenha forca para luctar com
esta, dizendo-lhe na face que ndo |he paga — e conti-
nuando a explorar muito socegada as suas linhas e car-
reiras que lhe convem, sem que a camara a obrigue a
entrar na lei de que se afasta.

Agora cumpre 4 camara, livre d'aquelle trambolho
do contracto, regularisar a viacdo em Lisboa; e d'esse
assumpto ainda nos occuparemos, porque bem interes-
sante ¢ elle para o publico.

oy
> Tarifas da linha de Cintra

O nosso bom collega Engenheria e Architectura volta
a insistir que sflo caros os bilhetes de assignatura para
a linha de Cintra. Jd lhe demonstrdmos que sdo mais
baratos do que os de todas as linhas de que conhece-
mos as tarifas, que lhe havemos de fazer mais? Cada
qual tem o direito de vender o seu genero pelo preco
que lhe convem e por isso ndo temos que defender a
companhia nem que accusal’a, visto que ella n@o ultra-
passou siquer o rasoavel

Na segunda parte do seu artigo o nosso estimavel col-
lega volta d& questio das recovagens dizendo que nos
fizemos do frango, cavallo. .. 'de batalha.

Até certo ponto estavamos autorisados a isso, visto
que o collega comecou por chamar bicho 4 referida ave.
Mas ndo o fizemos: Demonstramos-lhe apenas implicita-
mente que ndo sendo possivel aos caminhos de ferro
tomar, para as suas tarifas de bagagens e recovagens,
bases tdo inferiores que permittam ao transportador
de. meio kilo pagar sé proporcionalmente a esse peso,
o transporte custa tanto por um frango como por 20
ou mais.

Mas o collega insiste em que se devia estabelecer ta-
rifa para um ou dois franganitos.

Para o satisfazer, e jd que nos distingue com o di-
ploma de orgio official das companhias, coisa que por
cd ainda ndo constava, vamos empenhar todos os nos-
sos esforcos, valendo-nos da posicio que o collega nos
dd, para que a base da tarificagdo das nossas linhas fer-
reas seja alterada, adoptando-se os precos, ndo por to-
nelada e kilometro, mas por frango e kilometro.

Assim, uma pipa de vinEo, pesando tantos frangos, pa-
gard tanto por kilometro, um wagon de madeira, de
cereaes, etc. pela mesma forma.

O peior seria que estamos vendo d'aqui a pouco que
0 collega nos exige nova modificacdo.

Como clle quer esta concessdo para as pessoas pobres
que teem apenas um frango para trazer de presente a
alguem, e como ha os mais pobres ainda, que nio po-
dem trazer sendo uma perna de frango, o nosso esti-
mado collega pedir-nos-hia em breve que as tarifas fos-
sem estabelecidas por perna de frango e kilometro.

Era uma novidade. A Hungria tornou-se notavel na
Europa pelo seu systema de tarificacio por zonas; Por-
tugal seria exemplar na tarificagdo por frangos e suas
fraccoes.

e
De Ostende a Dover

O movimento geral de passageiros entre Inglaterra e
O continente tem augmentado em proporcées extraor-
dinarias.

O movimento do anno passado nas linhas de Dover-
Calais, Dover-Ostende, Newhaven-Dieppe, Folkestone-
Boulogne e Queensborough-Flissingen foi de 611:280 pas-
sageiros contra 215:308 transportados em 18go pelas
quatro primeiras linhas; pelo que se vé que augmentou
130 p.c. Salvo a linha de Folkestone-Boulogne, todas
as outras vdo progredindo; o augmento na de Dover-
Calais ¢ de 33 p.c., na de Newhaven-Dieppe de 37
p.c., na de Queensborough de 28 p.c., e de 185 p.c. a
de Dover-Ostende,

O favor dispensado 4 via belga é devido aos esfor-
¢os do governo, tanto para melhorar o material de
transportes como para accelerar as communicacées en-
tre Londres e as principaes cidades do continente.

Estio construidos novos vapores que reunem todos
os aperfeicoamentos realisados pela arte da construc-
¢do naval; salGes de luxo, de fumar, ventilacGes, aper-
feicoada illuminac@o electrica, etc., etc., sendo, além
d’isso, de excellente marcha, fazendo em 3 horas a tra-
vessia entre Dover e Ostende.

Os trens internacionaes em correspondencia com
Ostende, comprehendem wagons de luxo com toilette,
corredor lateral, e montados em boas molas que evi-
tam toda a trepidacéo.

Os passageiros internacionaes munidos de bilhetes
de 1.* e 2. classes, podem tomar logar n’estas carrua-
gens sem supplemento de taxas.

A via tam%em foi melhorada com o emprego de car-
ris d'um typo novo, para facilitar a traccdo de machi-
nas de grande forga.

Actualmente o trajecto entre Berlim e Londres faz-
se em 22 horas; entre Colonia e Londres em 13 horas;
entre Francfort ¢ Londres em 18 horas; entre Basel e
Londres em 20 horas.

As tentativas recentes das linhas competidoras para
monopolisar o trafico entre Londres e Berlim decidi-
ram a administracio belga a estudar novas combinacdes
para diminuir a duracdo da viagem. Hoje partindo de
Berlim (gare Potsdam) 4 1 hora da tarde e seguindo as
linhas de Pyrmont, Hildesheim, Colonia, Ostende, che-
ga-se a Londres d4s 11 e 20 da manha, isto €, 22 horas
apenas, mas em sentido inverso a viagem leva 24 ho-
ras.

As experiencias recentemente feitas, reduzem aquelle
tempo a 21 horas e 20 minutos, isto €, 40 minutos me-
nos s6 no trajecto belga, servindo-se das novas locomo-
tivas Crampton modificada, construidas nas notaveis
officinas da Sociélé Cockerill, de Seraing.

B
Publicacoes recebidas

Guia auxiliar para as viagens de excursdo, revista
pelo engenheiro F. Perfeito de Magalhdes.—E’ um indi-
ce alphabetico de todas as estacGes das linhas ferreas
portuguezas,indicando de cada uma o districto adminis-
trativo em que estd situada, linha a que pertence, esta-
coes extremas d’esta, distancias kilometricas aos extre-
mos, a Lisboa e ao Porto, etc., tornando-se de uma uti-
lidade reconhecida nio sé como auxiliar para os que
desejem calcular o percurso de uma viagem circulato-
ria no paiz_como para os que tenham a effectuar qual-

uer transporte para uma estacdo de linha ferrea cuja
gistancia se encontra ali facil e rapidamente.

Juntemos a isto a infallibilidade dos esclarecimentos
que o folheto conrem, garantida pelo nome do distincto
engenheiro que modestamente se acoberta com o nome
de revisor, quando facilmente se comprehende que o
sr. Perfeito de Magalhdes foi mais do que isso, foi o
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auctor de toda aquella obra que, apesar de resumida em
20 e tantas paginas, significa um trabalho minucioso e
intelligente, e teremos dado uma ideia da utilidane d’es-

ta guia.
Agradecemos a offerta.

Ty
Companhia Portugueza Hygiene

Em sessdo d'assembléa geral de 28 d’abril foram ap-
provadas as contas da gerencia de 18g1, bem como a
proposta que se refere a distribuicdo de lucros, ndo se
tendo podido deliberar sobre a emissdo d’obrigacdes,
por ndo estar representado o capital exigido pelos esta-
tutos para esse fim, ficando esse assumpto para ser tra-
tado em nova assembléa que se reunird hoje 16 de maio.

Tambem nfio poude ter effeito a proposta do conse-
lho fiscal, para se dar uma remuneracdo especial aos
directores, os srs. E. Estacio e J. Ferreira, porque éstes,
agradecendo as obrigantes manifestacGes que lhes foram
dispensadas, pediram licenca para ndo a acceitarem.

lgo relatorio que temos presente evidenceia-se quanto
o testemunho de gratiddo que o conselho fiscal quiz dar
aos directores, era bem merecido.

A prosperidade d’esta companhia resalta de cada ele-
mento que n'esse relatorio encontramos.

A venda de productos quasi que dupplicou nos me-
zes de maio a dezembro em relacde aos primeiros qua-
tro do anno, elevando-se durante este 4 somma de 71
contos.

Os lucros subiram a 8:132%246 réis a que foi dada

a seguinte applicacio:

Para dividendo 3#oo0 réis por accao (!)...... .+ 4.500000
Para fundo de reserva: 10 9, sobre os lucros... S133p225

Para amortisacio de 4 %, na verba de Armagao e
utensilios da pharmaci@. . ......c.o.oaes TG 500000
Idem, de 4 %/, na verba de Obras amoviveis. .. .. 22080140
idem, Jde 1/;; na verba Obras no edificio da fabrica 465550

Idem, de 5 9, na verba de Despejas d'installagdo
da anliga firma.......c.oeeoneass & e alias 38o4pn30

Idem, de 59/, naverba de Despejas d'installagdo
AR TN T e Sl A AR R R 288570
Idem, de 5 %/, na verba de Machimas e utensilios.  6g23p6%3
Para ¢/ aova...... ... SR T A R RORECTRIE. 1. ¢ 3
Réis. 8132240

A companhia Hygiene é nio s6 uma das melhor ad-
ministradas do paiz, como uma das que mais activa-
mente trabalha no desenvolvimento da sua industria,
gracas aos esforcos da sua intelligente direccio, confiada
aos antigos socios da firma Estacto & C.*%, os srs. Emilio

Estacio e J. Ferreira.

B
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de maio de 18g2.

Foi bastante curiosa e interessante sob varios pontos de vis-
ta, a quinzena economica e financeira. Ndo estd ainda definitiva-
mente resolvida a questdo do convenio e do emprestimo portu-
guez, mas tudo indica que as bases geraes d’essas operagoes estio
assentes, [ultando apenas determinar e apurar um ou outro peque-
no incidente d'estas questdes. - g

Como niio estamos eivados do pessimismo dominante niio nos
faremos echo dos boatos que tem corrido na praga dcérca das con-
dicches vexatorias ou onerosas do convenio e do emprestimo, néo
porque ndo julguemos possivel a existencia de algumas d'ellas,
mas porque em factos d'esta ordem o documento € essencial para
fundaméntar a opinido. . .

*0 que parece certo porém, é que o emprestimo estd negociado
com a casa Glyn, Mill, Currier & C.°, de Londres, M. Cassel, ban-
queiro e a Bangue Internationale, representada pelo seu director

(') Equivalente a 7,27 %, sobre o desembolso.

M. May. O emprestimo serd de 5.000.000 sterlinos nominaes, em
obrigacoes de goypooe réis ao juro de 59/, tomadas a 85 p. ¢. o
que dd uma commissio de 4oo.000 libras sterlinas,

O emprestimo serd passado por este grupo a um syndicato de
participagio q}ue emittird o emprestimo ao publico a 89 p.c., to-
mando firme ¢/y e ficando em opcdio !5, O producto dos #/; fica no
estrangeiro para pagamento dos coupons e o restante vem para
Portugal. Falla-se, porem, em difficuldades sobrevindas sobre o
modus faciendi d'este negocio todo.

Seja, porem, como for, 0 que é certo é que—de boa fonte o
sabemos— o sr. Serpa Pimentel deverd estar de volta a Lisboa
por toda a proxima semana, tendo tudo concluido. O delegado
portuguez trabalhou muito e a sua missdo, que muitas circu.nstan-
cias tornaram difficil, obrigou.o a muitas contrariedades e desgos-
tos. A sua conhecida philosophia, porem, deu-lhe animo para ven-
cer tudo. -

Ed

Vue decorrido um anno sobre os deploraveis acontecimentos
que determinaram a moratoria decretada em 10 de maio de 1891
¢ pouca gente se lembra jd disso, apezar de serem ainda bem sen-
siveis e evidentes os resultados desse desastre. Apezar das appa-
rencias, que a muitos podem affigurar-se animadoras, cremos #hdo
305 enganarmos oppinando que, infelizmente, as apparencias illu-

em.

A situac@io da praca de Lisboa ¢, apezar de tudo, muito difficil,
porque o credito esta bastante abalado e sem elle os recursos niio
abundam. D’um momento para outro ndo serd para admirar que
surjam a publico difficuldades, que nio podéram ser vencidas e
que determinem novos desastres na praca. Sem querermos sobre-
saltar devemos, comtudo, dizer que nos inquieta a nossa situagao
commercial,

No Porto, com espanto de toda a gente, desencadeiou se de
repente uma nova opposicio a ideia de fusio dos bancos e para
nos é fora de toda a cguvidn que se malogrard completamente esse
Bensamemo por falta de completo accordo entre os interessados.

¢la ligaciio intima entre alguns bancos do Porto e alguns ban-
queiros prependerantes de Lisboa, parece clue o movimento da
opposigao iniciado e sustentado por aquelles ndo € estranho 4
influencia d’estes,

Nio deixa de ser curioso saber que alguns dos bancos, que
mais.insistentemente expunham ha mezes as suas precarias cir-
cumstancias julgando imprescindivel a interveng¢iio do estado para
se salvar, sio agora justamente os que mais firmemente declaram
aos seus accionistas estupefactos que podem viver de si e para si,
que tem recursos para trabalhar independentes e que por isso nio
acceitam, nem querem, a fusio! :

Para completar este quadro de surprezas veio a publico um
novo decreto modificando, n'uma parte essencial, o contracto ce-
lebrado em dezembro de 1801 entre o governo e o Banco de Por-
tugal para o estabelecin.ento da circulagdo fiduciaria. O Banco fi-
caagora asuthorisado a elevar a sua emiss@o até 54:000 contos de rs.
O decreto nio deu as rasbes que levaram o governo a esta consi-
deravel ampliagao de faculdades.

»

Estio um pouco animados os interessados na restauragdo do
credito brazileiro, niio pela subida do cambio, porque, pelo con-
trario, tivemos ainda uma baixa sensivel no comego da quinzena,
mas porque os fundos brazileiros em Londres comecaram a ter
ha dias um certo favorecimento animador, que denuncia o renas-
cimento da confianga nas cousas politicas do Brazil.

O resultado das eleicGes supplementares, a abertura do con-
gresso ¢ a concentraciio de todos os elementos republicanos em
volta do vice-presidente Floriano, que acaba de dar testemunho
de uma grande energia e de um grande tacto, tudo isto parece de
molde a assegurar uma modificagio completa na situagdo econo-
mica e financeira do Brazil e, assegurada a confianca, rensscerd o
credito e 0 cambio entrard n'uma escalla ascensional regular e nor-
mal. Oxald que alguma imprudencia ou alguma impaciencia mal
refreada niio prejudique tudo outra vez.

Foi bastante animado o movimento Ja Bolsa de Lisboa na
quinzena qué hoje finda. A nossa divida externa de 3 p. c. (ass.)
subiu gradualmente de 36,70 a 37,50, 38,30 ¢ 38,50; —a divida in-
terna de 3 p. ¢ (coupon) de 36,50 a 37,40, 39, 30,50; —as accoes
do Banco de Portugal, que haviam tido uma alta pronunciada na
anterior quinzena, baixando novamente a 1208000 réis, subiram
a 1214000 ¢ 1227000 réis; — subiram em geral os titulos banca-
rios, excepgio feita dos do Banco Lusitano;— como era de espe-
rar as obrigactes l.oanda-Ambaca comegaram a ter maior procu-
ra subindo consequentemente a sua cotaciio a Goypooo, 61H00o e
629 500 réis; — os outros papeis de commercio niio tiveram alte-
racbes muito sensiveis. -

Consta 4 ultima hora que Mr. Hersent, empreiteiro das obras
do porto de Lisboa, declarou ao governo que ia suspender os

-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

153

seus trabalhos por lhe ser impossivel arcar com as difficuldades
resultantes de alta de cambios. A verificar se esta suspensio das
obras do porto de Lisboa a situacio aggravar-se-ha porque ficam

sem trabalho

Os cambios regularam na quinzena: — Londres, cheque 40 9/3

mais de 1:200 individuos.
*

#

Resultado das operactes de hoje na Bolsa de Lisboa: — ins-
cripees (coupon) semestre corrente 38,25 — divida externa 37,00
— obrigacoes, tabacos 88 4oo—obnga¢.ocs (4 /s p. ) 4798000 —
obrigacoes prediaes 5 p. c. 84000 — obrigacbes prediaes 6 p. c.
Sgirooo — acches do Banco de Portugal 125000 réis.

41 1/y — Paris, idem, 702, 697 — Allemanha, 290, 285 — Heepanha, 3 (éj
19040 e 11000. P
Cotagoes dos titulos de Gaminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
J’ 1892 — MAIO — DIAS
BOLSAS TITULOS L —E T T e ————————— =
2 3 B 5 6 7 9 10 11 12 138 14 — —
Lisboa . . .[MCOES Comp. Real Portuguesa. . 91000 0800 s2.900] 22000 23.000] 24500 20.000 48.500] ~ | 47500 46.700| 46.000] ~ =
»  Ascensores mechanicos, . . - - - | = = =3 - 3 E = ~
OBRIG. Comp. Real Portuguezs. . - - - - - - - - - - - - - -
1 [ R i A - - 21000 - - - = - - = = ~ S X
» Mravex d'Arica . .. ..... 40.000 - - - - - - G500 GLhN00f - - - - -
Paris. . .. .JACCOES Comp. Real Portogueza....| 80,75  87,50] 95 90 92,50 8% 90 86, $3,500 70 | 80 78 E
»  Madrid-Caceres-Portugal ... 45 4% AS G N0 50 60 60 k] - - ] 55 - Te
»  Norte de Hespanha ... ... 155 157,500 447.50] 453,50 45025 - - - - “ - - o -
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»  Norte llespanha, 1. h_\rpulhm Ji8 Ji0 JI8,501 Bi0.50) 342 ] [} = 3 - - - - - - =
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Londres..| » Atave d'Mfica..... e - - ~ = - ey v B e 1t = 3 - | =3
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