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0 decreto de 2| de Abril

ste documento, que adeante publicamos na Parte

Official d’este numero, veiu agitar as aguas man-

sas em que, nos ultimos dias, singrava a com-

panhia real dos caminhos de ferro, e trazer de
novo para a tela das discussées as questfes da sua
administracao.

Com effeito, esse decreto tem grande importancia no
viver ‘da companhia, porque significa que o governo en-
tendeu tomar uma parte mais activa do que até hoje
na direccdo  dos- seus negoclos, mas, quanto a nds, o
que ndo tem ¢ a feicdo, que muitos lhe attribuem, de
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uma declaragio de guerra & entidade companhia,
ou, 0 que seria o mesmo, 4 entidade conselho que a
representa.

Mais de uma vez o dissémos n'este jornal: a impor-
tancia d'esta companhia € tal, para o paiz, que o esta.
do ndo pode considerar indifferente o bom ou mau ca-
minho da sua situacio presente e futura. .

E assim o entenderam tambem todas as situacoes
passadas, quando repetidas vezes a auxiliaram a vencer
as suas difficuldades.

Nos ultimos dias da gerencia do ministerio transacto,
um dos ultimos actos do ministro das obras publicas
foi a nomeacao de uma commissdao de syndicancia,
(portaria de 12 de janeiro ultimo) que desde logo ence-
tou os seus trabalhos de averiguacdo sobre todos os
actos administrativos do conselho e sobre o estado fi-
nanceiro da companhia.

D'estes trabalhos teem sido communicados os resulta-
dos ao governo, & propor¢ao que vae estando conclui-
da cada uma das partes.

Na assembléa geral de janeiro votou-se que fizessem
parte do conselho de administracio 6 representantes
de obrigatarios estrangeiros, e em virtude de accordo
com estes foi depois resolvido que uma commissao de-
legada d'esse conselho dirigisse os negocios da compa-
nhia, compondo-se de quatro dos administradores es-
trangeiros e tres dos portuguezes.

Entretanto a companhia, vendo-se ameacada de sof-
frer arrestos nas suas receitas por parte de alguns cre-
dores recorria para o governo, pedindo que fosse es-
clarecida a lei, de forma que ella ndo tivesse que in-
terromper a exploracio em virtude das execucdes a
que -estava sujeita,

Essa representacdo ¢ do theor seguinte:

«Sentor.—A Companhia Real dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes, sem embargo de ter realisado um ac-
cordo com os representantes de obrigacbes da mesma
Companhia, constituindo uma commissao delegada admi-
nistrativa, tirada do conselho d'administracdo, como
permittem os seus estatutos, € composta de 7 mem-

ros, dos quaes 4 silo escolhidos entre os administra-
dores nomeados pelos mesmos obrigatarios, que repre-
sentam tres quartas partes do capital empregado na
empreza, € os restantes entre os demais membros do
conselho, acha-se ameagado de ver suspensa a explora-
¢do das linhas.

«O accordo feito com os obrigatarios, como j4 teve
occasido de representar ao governo de vossa mages-
tade em 3 do corrente, se importa de facto um va-
lioso processo no caminho do restabelecimento de cre-
dito da Companhia, ndo ¢ bastante para evitar os re-
sultados das execucdes que a ameagcam, € que podem,
effectuada a penhora, impedir a exploragao das linhas
administradas pela mesma Companhia.

«Sem contar com as garantias de juro, as receitas
brutas da empreza, na totalidade, pédem ser avaliadas

.




130

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em 3:200 contos, ¢ as despezas de exploracao em me- |

tade d’essa quantia; ficando 1:600 contos para os en-
cargos das obrigacdes que sébem a 2:640 contos, nu-
meros redondos.

«Existe, porém, uma divida fluctuante que nfo baixa-
ra de g.€oo contos. ()s crédores d’essa divida sdo os
que ameacam a Companhia e principalmente a sua ex-
ploracdo. Penhoradas as receitas e outros valores, alids
de sobra ndo so6 para a mesma exploracdo, mas para
auxiliar a resolucdo da sua situacdo financeira, o servi-
co das linhas corre o risco de ser interrompido, e tal
interrupcdo importard prejuizos incalculaveis, ndo so
para a Companhia, mas para um importante servico
publico, e converter-se-ha em obstaculo invencivel 4
reorganisacdio da empreza e ao acabamento das obras
a que estd obrigada por contracto com o governo.

«E se o decreto de 31 de dezembro de 1864 em algu-
mas das suas disposicées pretendeu evitar & interrupcéo
das linhas ferro-viarias, ¢ omisso em pontos importan-
tes, sobre o assumpto.

«Por isso a Companhia, achando-se sob a accdo im-
mediata da execucdo de algumas penhoras, facto que,
se se realisasse, a impossibilitaria de explorar as suas
linhas, apesar de ndo estar em situacdo de insolvencia
como acima se mostra, vem pedir a vossa magestade

ve se digne determinar que as receitas da mesma

ompanhia sejam temporariamente incluidas na dispo-
sicdio do art. 38.° do decreto com forca de lei de 10 de
dezembro de 1864, ou outra qualquer providencia que
i sabedor.a do governo de vossa magestade pareca
mais conveniente, para evitar que o servico das linhas
ferreas de que a Companhia 4 concessionaria possa ser
interrompido pelas razGes que acabam de ser expostas,

elo que
F E.qR. M. — Lisboa, g d’abril de 18g2.»

Ora os considerandos do decreto de 21 de abril ndo
sdo, a nosso ver, mais do que uma aclaracao sobre a
interpretacdo de diversos artigos do contracto, provan-
do que elle se oppde por completo, implicitamente,
embora o ndo diga de uma férma clara e precisa, a
que taes execucdes se levem a effeito.

A lei é uma, e as interpretacbes sdo mil, disse um
sabio jurisconsulto; quem, sem preoccupacdes de oppo-
sicdo systematica, ler os considerandos do questionado
decreto, concluird, de certo, que a solucdo por elles da-
da a uma questdo momentosa, para o viver da mais
importante companhia do paiz, ¢ perfeitamente natu-
ral e logica, para o fim que era mister ter em vista.

A segunda parte d'esse documento (porque, eviden-
temente, elles e divide em duas partes) nasce exponta-
neamente do estado da questdo.

A assembléa geral da companhia auctorisou a entra-
da no conselho gerente dos seus negocios aos repre-
sentantes dos obrigatarios;

Para tornar mais effectiva e activa a gerencia por
parte d'estes, o conselho delegou os seus poderes n'uma
commissdo que o representava;

Mas o Estado é tambem crédor da companhia, e
crédor por uma verba que ndo pode deixar de classi-
ficar-se consideravel;

Nada mais regular, portanto, que esse crédor se fa-
ca representar na commissao.

Mais ainda: Pelos antigos como pelos novos estatu-
tos a maioria do conselﬁo de administracdo tem que
ser composta de cidaddos portuguezes domiciliados no
paiz. (A4, 474
Para se obtemperar, porém, ds exigencias dos crédo-
res estrangeiros, a commissdo a que acima nos referi-
mos ndo poude ser formada de maneira a que n'ella

predominasse o elemento portuguez. A entrada de
mais dois membros nomeados pelo governo veiu accu-
dir a essa falta.

Mas fazendo-o, o governo contrariava as bases do
accordo, quebrando-o pela introduc¢io de mais dois
commissionados portuguezes, ficando estes em maioria.

Para compensar esta sua exigencia, o estado enten-
deu dever dar mais forca aos resultados d'esse accor-
do, confirmando nos logares de membros d'essa com-
missdo os que para ella haviam sido nomeados pelo
conselho. :

E aqui esti, de deduccdo em deducgdo, como, no
nosso parecer, se explica perfeitamente o decreto de 21
d’abril, e o estado da questdo que tanto tem dado que
fallar.

Deve-se accrescentar ainda que a propria escolha do
presidente d'essa commissdo explica a conclusio a que
acima chegamos. O sr. Barros Gomes, alem de um
caracter da maior respeitabilidade, é tambem director
do principal estabelecimento bancario do paiz, pelo
qual foram feitos importantes adeantamentos 4 compa-
nhia, com auctorisacdo do governo. A sua entrada na
gerencia da companhia estava, portanto, naturalmente
indicada, como representante, por todos 0s motivos,
de um dos maiores crédores. d

A commissdo, assim completa, tomou posse no dia
26, reservando-se o conselho o direito de protesto sobre
a interpretacdo do decreto. :

No dia 28 o conselho da Companhia escolheu os tres
membros que seriio propostos para, em conformidade
com o decreto, substituir os administradores portugue-
zes nas suas ausencias, sendo estes os srs. conselheiro
Carrilho em substituicio do sr. conde de Magalhaes,
Teixeira de Queiroz pelo sr. Castro Guimaraes e Paes
Villas Boas pelo sr. Victorino Vaz.

Fo
A nossa carta da Belgica

‘Bruxellas, 25 de abril.

O SMoniteur ‘Beige publicou a lei do orcamento da
divida publica para o exercicio de 1892, e a que appro-
va o acto geral da conferencia de Bruxellas e declara-
¢do n’elle annunciada, as quaes comecaram a vigorar
em 1 do corrente. Segundo esse orcamento, este paiz
terd que pagar, em 1892, 103.211:797 francos de ju-
ros.

L

A segunda camara dos Estados Geraes da Hollanda
approvou a convenciio de 3o de outubro de 1890 com
a Ee!gica, para a vigilancia commum da navegacio e
pilotagem do Escant.

13

Segundo a estatistica, que o governo acaba de pu-
blicar, os resultados do commercio exterior da Belgica,
em fevereiro de 1892, sdio muito satisfactorios.

O valor da importacio foi de 117.206:000 francos,
ou seja o augmento de 1 %y sobre fevereiro de 1891. A
exportagiio elevou-se ao valor de ®o.125:000 francos,
augmentando 10 %o sobre egual mez do anno findo.

*

A camara de commercio de Anvers acaba de diri-
gir se ao governo e 4 cidade, pedindo que se continuem
sem demora os trabalhos da commiss@o de installagbes

.
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maritimas, parados desde a retirada dos delegados
d'aquella cidade.

Pelo estado comparativo do movimento do porto
d’Anvers durante o mez de marco e no 1.° trimestre dos
annos de 1892 e 1891, vé-se que entraram em marco
n'aquelle porto 340 navios com uma tonellagem de
362.852 tonelladas, contra 411 com 407.718 tonelladas
em 18g1. No 1.° trimestre entraram 1.016 navios con-
tra 886 em 18¢g1.

*

Annuncia-se a proxima venda em Anvers d’'uma quan-
tidade de marfim que se eleva a 31.800 kilos.
*

De 1 de janeiro a 2 d'abril foram exportados de New-
York para aquelle mercado 6.156:000 gallées contra
3.322:800 galloes em 18g1.

A exportacio de New-York para Anvers durante a
semana finda em 28 de margo foi do valor de 362.711

dollars.
¥

A Sociedade Cockerill tem, segundo consta, idéa de
estabelecer uma succursal de altos fornos na China.
Nos estabelecimentos d’esta sociedade, na Belgica, fa-
zem actualmente aprendizagem uns doze chinczes, e
esperam-se mais uns trinta. Teem agradado muito pela
sua intelligencia.

®

O conselho superior da industria e do commercio
vae ser convocado para fixar as bases em que deverdo
ser abertas as negociacGes com a Hespanha para a
conclusiio do tratado de commercio, visto o actual, en-
tre a Belgica e a Peninsula, terminar em 30 de junho

proxitmo.
x

No projecto de lei proposto por Mr. Baernaert sobre
as modificacdes a adoptar na pauta para os direitos de
entrada de diversas mercadorias nota-se, em relacio ds
fundicGes, a suspensdo da livre entrada provisoria e a
reduccdo dos direitos a 1,50 francos por tonellada para
as fundicGes de todas as classes, comprehendendo o
aco fundido em bruto e o ferro velho.

O tribunal do commercio pronunciou a sua sentenca,
largamente fundamentada, na accdo a que me referi na
minha carta anterior, imposta a0 Estado sobre a appli-
cagio da tarifa especial n.° 6, resolvendo que o benefi-
cio d'essa tarifa ndo pode ser concedido ds mercadorias
para exportaciio carregadas em fragatas, para serem
ulteriormente passadas a navios de alto bordoe; o que
seria estender os effeitos do contracto de transporte,
além do acto de descarga dos wagons, ficando o Esta-
do obrigado a uma vigilancia impossivel de exercer.

E’ natural que esta decisdo seja ainda submettida ao
tribunal superior (Cour de Cassation).

L

No ministerio d'Agricultura procedeu-se ha dias 4
abertura das propostas para os trabalhos do porto de
Bruges. Era numerosa a concorrencia.

Apresentaram-sc duas p_ropostas: 2k d? MM. Cpi-
seau, engenheiro, de Paris, e Jean Cousin, de Saint
Gilles, com um orcamento de fr. 37.490.436; outra de
MM. Casse, A. Goosens, Luckens e Coppieters, cujo
orcamento ¢ de 30.183.638,74 francos.

A commissdo mixta, presidida pelo Burgomestre, to-
mou conhecimento dos planos ¢ orcamentos e enviou-0s

a duas sub-commissGes, uma financeira, outra tech-
nica.

O exame profundo e especial é tanto mais necessa-
rio quanto é certo que a disposicdo do «avant-port» e
mesmo a dos planos das dvas installagbes locaes sdo
inteiramente novas nos dois projectos.

*

() comité Bruxellas-porto-de-mar foi recebido em au-
diencia pelos deputados de Bruxellas nas camaras.

O fim da entrevista era obter do governo um aug-
mento do subsidio para a transformacdv do canal de
Willebreeck. Os senadores e deputados foram unani-
mes em reconhecer que o concurso financeiro do Esta-
do devia ser elevado a 10 milhdes.

Na sessdo de 11 o conselho commerciul d’esta capi-
tal adoptou as conclusGes do relatorio do conselheiro
Sleens, sobre a elevacdo de 8 milhGes a 12.400:000 fran-
cos, e participacdo da cidade nos trabalhos. Se o gover-
no augmentar tambem a sua subvencdo, como ¢ de es-
perar, a questdo estard proxima a resolver-se.

*

Foi apresentado nas camaras o orcamento para 1893.
O relatorio calcula o excedente das receitas provaveis
em 3.800:000 francos, que ficardo reduzidos a 2.300:000
se se deduzirem os creditos para o pagamento do juro
dos capitaes, pedidos em 1892 para despezas extraor-
dinarias, e a annuidade resultante do resgate da réde te-
lephonica.

As receitas figuram com um augmento de 2.043:000
sobre 18923 as despezos sobem somente 131.339.

*

A reparticio internacional de tarifas aduaneiras vae
em breve publicar as de Hespanha e da Russia.

*

A camara syndical dos tabacos de Bruxellas repre-
sentou ds cortes pedindo que seja sobrecarregado com
um direito de entrada de goo francos por 100 kilos, os
charutos e cigarros de fabricacio estrangeira.

*

Desde 1 do corrente comecaram a vigorar duas no-
vas tarifas para o transporte de carvdao de pedra, coke
e briquettes entre as estacbes dos caminhos de ferro
rhenano westphaliano e as localidades belgas servidas
pela réde do Grande Central.

No dia 15 comecou outra nova, para as mesmas
mercadorias, de Anvers, Borgerhout, Louvain e outras
zonas carboniferas do Grande Central Belga, com des-
tino ao Palatinado.

*

No dia 13 reuniram as assembléas geraes das compa-
nhias Anvers-Rotterdam e Grande Central Belga, sob a
presidencia de Mrs. Stoelet, assistindo MM. Montefiore e
Dewael. Apenas dez accionistas assistiram 4s reunides,
perguntando um o que havia sobre os boatos de res-
gate, que teem circulado ultimamente nos jornaes e que
me tenho abstido prudentemente de reproduzir.

O presidente respondeu:—«Esses boatos sdo uma
«phantasmagoria que se reproduz periodicamente, sem-
apre que se pretende produzir uma fluctuacio na cota-
a«cdo, geralmente tdo placida, das nossas accoes.»

cd. Urban.
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Parte Official

Ministerio das obras publicas, ccmmercio e industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2.* Repartigido.—Caminhos de ferro

Tendo me representado a companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes acerca da necessidade de incluir temporaria-
mente a receita das respectivas linhas na disposicio do artigo’ 38,0
do decrsto com forga de lei de 31 de dezembro de 1864, ou de
adoptar _outra qualquer providencia para ohitar a que o servico
das linhas ferreas, de qué é concessionaria, possa ser interrompi-
do, pois que estd sujeita a varias execugoes, e, éftectuada a pe-
nhora; torna se impossivel a exploragao, ndao bastando, para evitar
os resultados das execugOes que a ameacam, o accordo realisa-
do com os representantes de obrigatarios, que deu logar 4 consti-
tuicdo de uma, commissdo delegada virada do conselho de admi-
nistracdo e de administradores nomeados peles mesmos obriga-
tarios;

Considerando, que nas receitas necessarias para a copservagio
e exploracao das linhas nao pode ser admittida penhora, ném ar-
resto, alids ndo poderia a empreza manter, durante o praso da
concessiao, em bom estado; a exploraciio e o servi¢o da linha fer-
rea e suas dependencias com todo o seu material bxo e circulan-
te, para assim entregar depois tudo ao estado, conforme os arti-
gos 25.° e 26.° do respectivo contracto;

Considerando que a penhora ou arresto nas receitas da com-
panhia, necessarias para a conservagdo das linhas ferreas e svas
dependencias, bem como do material fixo e circulante e mais um

uinto, seria incompativel com o direito reconhecido 2o governo,

¢ se apropriar d'eéssas receitas para mandar proceder ds repara-
¢oes ordinarias e extraordinarias, quando a companhia, devida-
mente ' intimada, se recusar a fazel as, e paralhe impor a multa
do quinto, segundo o artigo 66.* do contracto; _

&onsiderando que as receitas necessarias para a exploracio
tambem nd@o podem ser penhoradas, nem arrestadas, pois que, no
caso de interrupgao total ou parcial da exploragio, cumpre ao go-
VErno prover por sua propria auctoridade, provisoriamente, para

ue a exploragao continue por conta da empresa, conforme o a:-
tigo 67.° do contracto, 0 que ndo poderia cumprir-se sem as recei-
tas correspondentes estarem inteiramente livres;

Considerando qué, estando assim perfeitamente regulados no
respectivo contracto os direitos ¢ as obrigacdes do estado e da
companhia acerca das receitas necessarias 4 exploragiio ¢ 4 con-
servacdo da linha com todas as suas dependencias e respectivo
material, e ds reparaches ordinarias e extraordinarias e a imposi-
¢ao da multa do, quinto, niio La que deferir n'este ponto da re-
presentacio; )

Considerando, porém, que a providencia n'este momento mais
vantajosa para o estado e para a companhia ¢ a que melhor ga-
ranur a effectividade  da intervencio simultanea dos differentes
interessados na gerencia da empreza, como foi reconhecido no
accordo, e na propor¢do do mesmo accordo estipulado, emquanto
durarem as circumstancias difficeis da empreza;

Considerando que o estado, alem dos direitos derivados do
contracto e de outros actos posteriores, tem hoje n'ella empenha-
dos altos inleresses, visto' ser:-lhe crédor de 5.000:000%$000 a
6.000:000:1000 Téis; : ' -

_ Considerando que, nos termos da representagio, e mesmo em
face das disposicOes especiaes do contracto, 0 governo esti aucto-
risado a adoptar as providencias necessarias para garantir a re-
présentacio de todos os interessés na administraciio da empreza,
emquanto nio melhorar a sua situagio:

ei por bem, conformando-me com o voto unanime do con-
sefho de ministros, decretar o seguinte:

Art. 1.° Uma commissdo de nove membros, que seriio o digno

ar do reino, ministro d'estado honorario e conselheiro d'estado,
Fienrique de Barros Gomes, o digno par do reino, presidente da
respectiva camara, conselheiro Antonio Telles Pereira de Vasgon-
cellos' Pimentel, o ministro d'estado honorario, conde de Maga-
Ihdes, o bacharel Manuel de Castro Guimardes, Victorino Vaz Ju-
nior, Danican Philidor, Arxand Ferré, Kergall, e Henrique Ho-
henemser, dos quaes o primeiro servird tambem de presidente e
o segundo de vice-presidente, administrard provisoriamente a em-
preza de conta da companhia.

Art. 2.2 A substituicdo de qualquer dos mémbros da commissio
recaird sempre em individuoy que represente na empreza a mes-
ma ordem de interesses, que representava o substituido,

O ministro ¢ secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio € industfia assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Paco, em 21 de abril de 1862 <REl==Viséonde de Chancellei-
ros. _ :

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
publicado em diversos jornaes um aviso com data de 7 do cor-

|

rente mez, em que annuncia abrir concurso para arrendamento
de terrenos junto 4 estacdo de Alcantara-terra com serventia para
a rua da Fabrica da Polvora, os quaes se acham na posse da re-
ferida companhia e estido comprehendidos nos cedidos pelo Esta-
do aos concessionarios da linha ferrea de Lisboa a Cintra ¢ Tor-
res Vedras ¢ ramal da Merceana, e lhe foram entregues pelo mi-
nisterio da guérra nos termos do art. 33,0 do contracto de 10 de
junho de 1852, e em virtude do disposto na portaria de 21 de ju-
nho de 1884, como informa a respectiva direccao fiscal;

Considerando que o art. 33 do citado contracto prescreve
multo expressamente que 0 governo, concederia @ empreza todos
os terrenos e edificios do Estado que devessem ser occupados
pela linha que faz objecto do contracto, e que a referida compa-
nhia annunciando o arrendamento d'aquelles terrenos demonstra
evidentemente que ndo sdo occupados pela linha;

Considerando que na prescripcio 4.* da mencionada portaria
de 21 de junho de 1884 ¢é determinado que se faca devolucio aos
proprietarios expropriados das por¢oes de terreno que ndo tive-
rem sido applicadas aos fins para que foram expropriadas:

Determina sua magesiade El-Rei gque seja intimada a compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes a suspender todo o
processo de arrendamento dos referidos terrenos annunciado, e
que os mesmos terrenos e edificagbes voltem para a posse do
ministerio da guerra, :

O que se communica ao director da 1.* direccito fiscal de ex-
ploracao de caminhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 25 de abril de 18092.—Visconde de Chancelleivos.

Para o director da 1.* direccao fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro.

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas de 17 de mar¢o findo: ha
por bem approvar o projecto e respectivo orcamento, na impor-
tancia de 3:40004p000 réis, datados de 17 de fevereiro ultimo, de
uma plataforma para limpeza e reparacdo dos vapores perten-
centés 4 direccao dos caminhos de ferro do sul e suéste, ¢ orde-
nar que o respectivo director faca proceaer & execucdo dos tra-
balhos por empreitadas ou tarefas, ficando auctorisado a dispen-
der com este servigo até & totalidade do orgamento mencionado.

Outrosim, determina 0 mesmo augusto senhor, que o referido
director elabore o projecto e or¢amento das obras necessarias
para se fechar a mencionada plataférma pelo lado de leste e da
collocaciio de umas portas pelo lado do poente. _

Pago, em 26 d'abril de 18g2.—Visconde de Chancelleiros.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Sua Magestade El-Rei; conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas de 11 do corrente mez:
ha por bem approvar o projecto de modificacio da agulha na es-
tacao de Carcavellos, do ramal de caminhos de ferro do Caes dos
Soldados a Causcaes, apresentado pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, e remettido pelo respectivo director
fiscal com o seu officio n.° 395 de 31 de marco findo, .

Paco, em 20 de¢ abril de 18g2.= Visconde d¢ Chancelleiros.

Para o director da primeira direcco fiscal de exploragio de
caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas de 7 do corrente: ha
por bem approvar o projecto datado de 3 de fevereiro ultimo, da
madificagdo das vias da estacdo do Cacem no camicho de ferro
de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras, apresentado pela compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

0O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef:
feitos devidos, _

Paco, em 20 de abril de 18g2:==UVisconde de Chancelleiros.

Para o director da primeira direcgio fiscal de explora¢io de
caminhos de ferro.’
A,

A companhia -La Veloce:

Mais uma importante linha de vapores das que fazem a
sua carreira entre a Europa e os portos da America do
Sul passou a aproveitar a excellencia do nosso porto
para fazer escala em Lisboa. _

A importante companhia La Veloce inasgurou no dia
23 as suas visitas a Portugal, na passagem de Genova
para os portos do Rio de Janeiro, Montevideu ¢ Buenos
Ayres, com o seu bello vapor Villevia, e continuard
vindo' a Lisboa mensalmente com os seus vapores
d’aquella carreira. pslos 1x

e~
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Para esta inauguracio os actives representantes da
companhia em Lisboa, os srs. José Antunes dos Santos
& C.*, tiveram a amabilidade de fazer diversos convites,
entre os quaes foi considerada a imprensa de Lisboa.

A’ disposicio dos convidados foi posto o vapor Fic-
toria que os conduziu a bordo do seu homonymo pela
1 hora da tarde.

Fazia as honras da recepciio o nosso amigo si. Al-
buguerque de Orey, socio da empreza representante em
Lisboa da companhia La Feloce, do qual receberam
todos os visitantes as maiores amabilidades.

A bordo do Vittoria fomos recebidos pelo digno ca-
pitdo o sr. G. Poggi, um attencioso cavalheiro do mais
fino trato, a par de um marinheiro da mais atinada
pratica, secundado por outros agentes de bordo que
nos receberam com a mais captivante delicadeza.

O Vittoria é, como os mais modernos e aperfeicoa-
dos vapores das grandes carreiras, uma cidade fluctuan-
te, onde se tem empregado todos 0s processos para
acabar quanto possivel com os incommodos e perigos
das longas viagens outr’ora tdo temerosas,

As accomodacoes de 1.* e 2.* classe teem todos' os
melhoramentos e confortos; vastos quartos, alguns mes-
mo- em que os beliches foram substituidos por camas
de ferro ou de madeira, largas ¢ commodas como as
de' gualquer hotel de 1.* ordem; outros teem 'annexo
quarto de banho e retrete.

Na 3.* classe tambem foi cuidado o caso de dar a
estes passageiros a ‘maior commodidade em vastiddo
para passeiar e respirar livrémente, tendo d sua dispo-
sicdo toda a coberta de proa e o respectivo castello,
onde uma infinidade de colonos italianos, emigrantes
para o Brazil e Republica Argentina, 'se entregavam
aos seus jogos e trabalhos caseiros, n'um bem estar e
4 vontade que bem se differéencavam d’esses montdes
de gente enfardada, sem ar nem luz, nem saude, mem
hygiene, que temos visto a bordo de outros vapores.

O Uittoria mede 132 metros de comprimento *por
14 na sua maior larguray tem 4:150 tonelladas de ar-
queacdo na machina de triplice expansdo da forca de
6:500 cavallos com que pode fazer 16 milhas por hora,
accommodacbes para 320 passageiros de 1.* e 2.0
1:000 de 3.* classe. E' illuminado por 320 lampadas
electricas, tendo porem  illuminacdo supplementar, ‘a
azeite, para o caso de qualquer desarranjo na outra.

A salla de jantar é a mais vasta e luxuosa que temos
visto em vapores, tendo logar para mais de 100 pes
soas bem 4 vontade, e sendo illuminada por 6o lampa-
das electricas de grande intensidade. As condicdes de
seguranca sdo tambem de primeira ordem.

O casco ¢ todo forrado de aco. Por uma engenhosa
disposicdo, o Vitloria pode dividir-se em 8 comparti-
mentos perfeitamente independentes e estanques o que
permitte que, em caso de sinistro irreparavel, se note
immediatamente a divisoria ‘em que elle se deu, sem
que por isso 0 restante do barco deixe de fluctuar,

Alem d’isso ha, nos turcos, 10 grandes escaleres sal-
vavidas, provistos de grandes caixas de ar que os tor-
nam insubmergiveis, ¢ de depositos de agua doce.

Os vapores da Deloce fardo a travessia de Lisboa ao
Rio de Janeiro.em 13 dias e pele preco de G50 francos
em 1.* classe e 400 em 2.%, e para Montevideu e Buenos
Ayres por 750 e 460 francos. _

O Tittoria foi construido na fabrica R. Napier & C.°
de Glasgow, e, ao que nos consta, pertenceu a0 go-
verno do Mexico que, por occasido da ultima guerra o
teve que ceder.

Terminada a visita -a este confortavel paquete, foi
offerecido um lunch composto das mais finas iguarias
italianas e dos mais ricos vinhos especiaes d’aquelle

paiz, trocando-se affectuosos brindes ds familias reaes
italiana e portugueza, a estes dois paizes e aos da Ame-
rica que os vapores da Ueloce servem 4 companhia e
aos dignos representantes d'ella em Portugal.

Coube-nos: este ultimo, que aqui confirmamos, dese-
jando que os activos agentes tirem o mais lisongeiro
resultado dos seus trabalhos, tio lisongeiro como a re-
cordacio indelevel que deixou em todos os convidados
a visita a0, Cilloria e a amabilidade com que foram
recebidos.

A frota da companhia compde-se de 13 vapores, sen-
do aindarum de ‘maior tonellagem do que este, 0 Nord-

‘America, que ¢ de 4:900 tonelladas, forca de 8:500 ca-

vallos e velocidade de 18 milhas por -hora: Este vapor
serd o que vird ao/ nosso porto.em 22 .de maio.

Este, o Vittoria, Duqueza de Genova e Duque de
Galliera sdo os mais velozes vapores da marinha mer-
cante italiana & dos'unicos 5 inscriptos no registro d’a-
quelle paiz como Jucrociatori.

— A
A hora universal | ,

L'Industrie; de Bruxellas publica a este respeito o antigo que
vamos  traduzir, a um tempo interessante pelos esclarecimentos
que nos dd sobre este importante assumpto e curioso.pelo esty-
lo picaresco em que esta escripto e em que a questdo tem sido
tratada por outros jornaes: S

No 'Canadd o Parlamento votou uma lei declarando
legaes as horas normaes, adoptadas desde 1883 pelos
caminhos de ferro, e, mais tarde, por grande numero de
cidades. , - b 40

Um projecto. de lei semelhante foi apresentado 4 Ca-
mara e ao Senado dos Estados Unidos.

O governo inglez recommendou fortemente s suas
colonias ‘os seus typos de horarios. il

Em Franca, a lei de 14 de marco de 18g1 tornou
legal o tempo médio de Paris para todo o paiz, in¢hin-
do a Algeria. ;

Na Belgica, a Sociedade do Grande Central Belga
que, desde o 1.° de junho ultimo, jd havia introduzido
a hora de Greenwich para o servico interior da parte da
sua réde situada na Allemanha, estd disposta a estender
0 seu uso, sobre toda a sua réde, aos horarios destina-
dos ao publico. Os caminhos de ferro do Estado e to-
dos os caminhos .de ferro concedidos adoptaram esta
hora para o 1.° de maio. |

Na Hollanda, o governo auctorisou a adopcio da
hora de Greenwich, desde o 1.* de maio proximo futu-
ro, para o servico interno dos caminhos de ferro hol-
landezes.

Na Prussia, a « Mitteleuropiische Zeit» (hora de Green-
wich, mais um) substitue para este mesmo servicoa
hora de Berlim desde o 1.% de junho ultimo. Mas € pro-
vavel que se realise proximamente, n’aquelle paiz, uma
reforma radical da hora.

Os governos dos estados da Allemanha do Sul (Ba-
viera, Wiirtemberg e gran-ducado defBaden) introduzi-
ram, por seu lado, a'SMilteleuropaische Zeit desde o 1.*

«d’abril ultimo.nos servicos, tanto externos como' inter-

nos, dos seus caminhos de ferro. Esta introduccdo teve
logar, na mesma epoca, na Alsacia-Lorena.
Desde o '1.” d’outubro ultimo a mesma hora estd em

uso em todos os servicos dos caminhos ‘de ferro, cor-

reios e telegraphos da Austria-Hungria; jd varias cida-
des austriacas adoptaram a mesma hora, e o dr. Peez,
membro da camara, apresenton uma peticio tendente a
ol ter legislativamente a extensdo da nova hora 4 vida
civil para todo o imperio,

I -
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E' mais difficil prevér a solucdo que prevalecerd na
Italia onde se contam ainda numerosos partidarios do
meridiano de Jerusalem.

Tudo isto ndo ¢ pois novidade d’hontem, mas teem
sido articulados tantos disparates contra o systema da
hora universal, por pessoas que nem sequer se déram
ao trabalho de estudar o que ella é, que se tem podido
lér sem espanto em certos jornaes quotidianos, que ndo
queremos citar aqui para ndo os magoar, artigos no ge-
nero amavel seguinte:

«A teima d'aquella azémola de R. P. Boom resistiu
entdo a todas as observacGes: vdo:se por brevemente os
nossos caminhos de ferro 4 hora de Greenwich, para
commodidade dos viajantes da linha de Douvres-Osten-
de que nao terdo mais que adiantar ou retardar os seus
relogios.

«E’ de absoluta necessidade que, de bom ou de mau
grado, a hora de Greenwich se torne ao mesmo tempo
a hora de todas as cidades do paiz. Ha quem dé pino-
tes, diz-se. De que serve isso? Ndo se alcancard sendo
crear embaracos e enfado ao publico.

«Hoje muita gente demais viaja diariamente, 4 qual
as parudas e chegadas dos comboios servem para re-
gular os seus negocios de todo o genero e 0 movimen-
to € jd demais, para que seja possivel haver uma dis-
tincia tdo grande entre a hora dos caminhos de ferro e
a hora das cidades. Seria isto por muito tempo uma
trapalhada, com que toda a gente soffreria.

«E se convém, no anno proximo, ao R. P. Boom
adoptar uma outra hora, a de S. Petersburgo, por exem-
plo, e decidir que ao meio dia serd, nos caminhos de
ferro, duas horas, serd preciso para o interesse geral,
que seja duas horas em toda a parte.»

E’ difficil ser mais espirituoso!

Digamos algumas palavras sobre o verdadeiro estado
da questao.

Depois da hora da Europa central ter sido adoptada
por um grande numero de caminhos de ferro do centro
da Europa, certos paizes adoptaram-a egualmente na
vida civil, como acabamos de ver.

E' certo que o meridiano de Greenwich caoincide fa-
voravelmente com as fronteiras politicas dos estados eu-
ropeus, o que € de natureza a facilitar a introducgio da
nova hora que, para um grande numero de cidades da
Europa central, nio differe da hora local sendo em al-
guns minutos.

Como dissémos acima, na Austria-Hungria os cami-
nhos de ferro jd introduziram a nova hora desde o 1.°
d'outubro de 1891, emquanto que os do Sul da Alle-
manha o adoptaram no 1.” d’abril de 1892 e que ella
serd obrigatoria para os caminhos de ferro do Oeremn a
partir de 1 de maio de 1892.

Os caminhos de ferro do estado belga vdo, por seu
lado, adoptar sem demora a hora universal. Nao sabe-
mos exactamente o que a administragao superior deci-
diu para pér em execucio esta medida. Mas para dar
uma ideia da facilidade com que se pode passar de uma
hora 4 outra, faremos conhecer de que maneira ella foi
adoptada para os caminhos de ferro austro-hungaro.
Em 3o de setembro de 18q:1 foi dado ordem que todos
os comboios deviam seguir o antigo horario até perto
da meia noite. A esta hora os comboios deviam parar
nas gares até que os relogios tivessem sido mudados
conforme a nova hora. A partir d’este momento csta
hora regulava a marcha dos comboios e achava-se as-
sim introduzida de repente. '

Em Bruxellas as companhias de tramways e de ca-
minhos de ferro suburbanos estdo grandemente emba-

racados com respeito ao horario que vdo adoptar, a
partic de 1 de maio. Viu-se que ¢ n’esta data qué a
administracdo dos caminhos de ferro applicard os no-
vos horarios formulados segundo a hora de Green-
wich.

Se os vicinaes e os tramways, que estdo em corres-
poudencia com as estacoes, adoptam a hora de M.
Vandenpeereboom, jd ndo estardo d'accordo com a ci-
dade que conserva a sua hora, é cousa decidida, mas
¢ por demais idiota!

A trapalhada vae ser pois completa, porque por mais
facil que seja dizer que bastara basear-se em que a ho-
ra de Greenwich atraza dezasete minutos sobre a da ci-
dade, nunca se chegard a acostumar o publico a esta
esquisitice de duas horas differentes que tanto parecem
agradar a M. Buls!

Sabem as administra¢bes communaes que se recu-
sam a adoptar a hora de Greenwich. que prestam com
isso ao publico um pessimo servico?

Por isso e apezar da opposicdo ignorante de certa
imprensa, pede-se a adopcdo por qualquer forma, de
uma hora universal.

X como prova, ¢ para terminar este artigo, fagamos
ainda uma citacdo que vale bem, como estylo e como
elegancia, a primeira citaciio que ja acima fizémos.

aEsta reforma da hora ndo tem senso commum; é
vexatoria; mas a opposicio ndo obterd nada do R. P.
Boom; é teimoso, como um mulo! Mais facil seria ten-
tar deslocar o Palacio da Justica. empurrando-o, do
que procurar fazer desistir o R. P. Boom d'uma deci-
sdo tomada. Os louros de Josué faziam-lhe insomnias.
Decidiu portanto que, desde do 1 ° de maio, a hora dos
caminhos de ferro ji ndo seria a de toda a gente. Nin-
guem conseguird fazel-o largar a presa.»

«Jd o temos dito, e insistimos em o repetir mais uma
vez emquanto € tempo: mais vale que todos cedam de
boa vontade. E’ impossivel, na vida actual, que a hora
das estacGes ndo seja a dos outros relogios. O prazer
d'uma resistencia, sem esperan¢a de triumpho, ndo
equivale a todos os incommodos, todas as trapalhadas
que d’ahi resultarem para o publico. Porque € este, co-
mo sempre, quem pagard as favas. _

«Conta-se com uma proxima queda do ministerio ?
Isso seria vender a pelle do urso antes de o ter morto.
Em todo o caso, suppondo que o R. P. Boom cede o
o logar este anno, o seu successor ndo fard recomecar
logo em seguida o enorme trabalho d’'um novo horario;
haverd outros gatos a chicotear; e nos teremos com
certeza a hora de Greenwich por alguns annos.

«E ndo serd sOmente a horas do caminhos de ferro,
mas tambem a do correio e do telegrapho... Que casa
de Orates!

«Por compaixdo com os vossos administrados, senho-
res das camaras municipaes, cedei!s

Nio ajuntaremos nada a estas lucubracdes.

De resto, ellas tendem a dar razdo 4 administracéo
dos caminhos de ferro e a negal-a a M. Buls, comquan-
to paregam attacar aquelle e appoiar este.

.
A tarifa de assignatura

-

O nosso estimavel collega Engenheria e Architectura
extranha que dissessemos que tendo sido elevados os
precos da tarifa para bilhetes de assignatura, na linha de
Cintra e ramal de Cascaes, a companhia dava em com-

pensacdo outras vantagens que a antiga tarifa néo con-

cedia, e funda essa extranheza em que das vantagens

o
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offerecidas ndlo irdo gosar as mesmas pessoas que a ele-
vacdo de precos attinge, e em que a commodidade dos
bilhetes poderem ser tomados em principio de qualjuer
mez sO aproveita aos que vidc veranear para fora de
Lisboa, e ndo os que ld vivem continuamente.

Estd bem visto que nunca dissémos que a compensa-
¢do que tanto deu no gotto ao nosso collega coincideria
exactamente nos mesmos individuos, e muito menos se-
ria possivel que, havendo uma certa elevagio de pregos,
ndo houvesse interesses feridos por ella.

Isto posto, deixe-nos o co'lega que lhe agradecamos a
luz da instruccdo que vem lancar sobre o nosso espi-
rito, noticiando-nos que ha jd muilos (muitos ndo sabia-
mos, com effeito) muitos chefes de familia que estabe-
leceram residencia permanente até o extremo das linhas
de Cintra e Cascaes, e que hoje, em virtude do augmen-
to de Freqos da tarifa, ameacam retirar para Lisboa.

Realmente por um augmento de 6 a 12 mil réis por
anno ndo nos parece muito natural que prefiram mudar
para a cidade, onde a carestia das habitacGes e as con-
dicdes de vida lhes levariam o decuplo d'essa difte-
renca.

Sem nos darmos ares de pedagogo, consinta-nos o col-
lega que ponhamos na sua presenca os precos dos bi-
Ihetes de assignatura nos outros paizes comparados com
0s nossos e convencer-se-ha de que estes sdo os mais
vantajosos. Tomemos Bellas e Oeiras para exemplo que
sdo os pontos que mais lhe interessam.

Os pregos das tarifas francezas e hespanhola, para
uma distancia de 15 kilometros equivalente 4 de Rocio
a Queluz-Bellas e Oeciras sdo os seguintes:

Precos em francos.

Por 6 mezes Por 1 anno

1.0l 2%l B3Mel 1wl Smel. el

OBRLE o ogiiisio s ve 243 193 38 337 "™ 979 207
» para Versailles 225 150 - Joo 210 -

0T T U R 154 116 8¢ 232 174 127
Orleans.t e, voss s 182 140 1o 28 215 164
L T TR AR 181 143 110 281 22 104
P MG o eivies 154 1S 7 230 17 1
0 A R 192 144 o6 288 216 144
NOEWR. 6o 555 v ore 170 128 85 255 191 128
Norte Hespanha.... 171 128 95 256 193 142
Tarifa portugueza.. 153 17 . 233 175 117

Note-se que reduzimos o franco ao par.

Assim, unicamente o P. L. M. e o Estado francez
teem tarifas de 1. e 2.* classe mais economicas do
que as nossas 1 a 2 francos, e ainda em 3.* classe o
mesmo Estado tem precos mais elevados.

Para Cintra e Cascaes ainda os precos da tarifa por-
tugueza sio muito mais economicos do que os do Oeste
e Este francez, em 1.* e 2.* classe e na 3.* ndo sO a
differenca em relacdio ao Oeste ¢ de 6o francos por se-
mestre, como tambem os precos do Midi, Orleans ¢
Norte de Hespanha sdo superiores aos nossos.

Emgquanto ds condiges sobre a prohibicdo do trans-
porte de recovagens como volumes de mio e a que se
refere 4 mudanca para classe inferior quando haja falta
de logar na classe do bilhete, veja o que legislam as ta-
rifas cstrangeiras sobre o assumpto.

L’abonné doit prendre l'engagement:

v... 30 De ne pas faire, au détriment de la Compagnie, le tra-
fic de la messagerie, en présentant, comme lui appartenant, des
colis groupés ne faisant point partie de son bagage personnel, et
a n'exercer, & raison de l'abonnement, aucune action, ni préten-
dre a aucune indemmié de la Compagnie pour aucun arrét, em-
péchement, retard, changement de service, diminution du nombre
des trains, ou défaut de place qui obligerait 'abonné & monter
dans les voitures d'une classe inférieures.

Termina o nosso bom collega por este periodo verda-
deiramente de effeito:

«... a tarifa (de recovagens) é de tal ordem que pa-
era trazer um frangdo de Cintra para Lisboa se paga
«mais pelo transporte do que o valor do bicho.»

Ora mesmo calculando pela tarifa geral, que é a mais
cara, e apenas 10 kilos de frangos, temos que de Cin-
tra a Lisboa custam, incluindo os Go réis de sello, 280
réis; e como um frango o mais que pesard € meio kilo
(e )4 € gallinha) temos que o collega compra os frangos
14 fora a 14 réis. E ainda quer vir para a cidade!

Cd lhe creditamos 56o réis por 40 frangos que lhe
agradeceriamos nos mandasse. .. emquanto ha ervilhas.

Y
Excursoes em Portugal

Itinerarios da Gazeta dos Caminhos de ferro

Visto jue se approxima o tempo das excursoes de
verdo, e no intuito de facilitar aos nossos leitores o mo-
do de se aproveitarem dos bilhetes de itinerarios facul-
tativos estabelecidos por todas as linhas em combina-
¢do, indicar-lhe-hemos em cada numero do nosso jor-
nal, durante esta época, um ou mais itinerarios que po-
dem aproveitar, ndo tendo mais que tracal-os na tarifa
que distribuimos com 0 nosso numero g5, e apresentar
esta na estacdo dos caminhos de ferro que indicarmos
como ponto de partida.

1.° Itinerario:—Lisboa (Rocio), Santarem, Torres
Novas, Entroncamento, Abrantes, Castello Branco,
Abrantes, Entroncamento, Payalvo (Thomar), Coimbra,
Alfarellos, Figueira da Foz, Leiria (Batalha), Vallado
(Alcobaca e Nazareth), Caldas da Rainha, Torres Ve-
dras, Cacem, Lisboa (Rocio).

Percurso total, 747 kilometros, a que correspondem
0s precos de

113000 réis em 1.* classe
SM200 = # 22 »
S3500 ‘a1 al i Fmang

todos inferiores ao do duplo da maior distancia desde
a estacdo de partida (Lisboa R. a Castello Branco), se-
gundo a condicdo 4.* da tarifa. Praso 30 dias.

Este itinerario serve egualmente para comecar a via-
gem por qualquer estacao entre Lisboa R. e Alfarellos
ou entre Figueira, por Torres, ¢ Lisboa R.

2.° Itinerario:—Figueira da Fez, Pampilhos , Luso
(Bussaco), Santa Comba, Vizeu, Mangualde (em dili-
gencia) Pampilhosa, Aveiro, Porto, Coimbra, Alfarel-
los e Figueira.

Percurso total, 490 kilometros.

Precos, 1.* classe 83000 réis
28 » 6Pooo »
3% s 49000 »
inferiores ao duplo dos de maior percurso (Figueira a

Porto). Preso 15 dias.

Este itinerario poéde tambem ser comecado por qual-
quer estacio entre Figueira, Alfarellos, Santa Comba,
Porto e Figueira por Pampilhosa.

S
* Necrologia

Falleceu o distincto engenheiro Augusto Carlos de
Souza Lobo Poppe, deputado por Setubal e antigo se-
cretario do ministro das obras publicas.

(s nossos sentimentos 4 sua familia.
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Salamanca & fronteira portugueza

Teem affirmado varios collegas que o governo hes-
panhol reclamou contra o portuguez por este ter to-
mado provisoriamente a seu cargo a exploracio d’estas
linhas.

Esta imformacdo ndo € verdadeira, ao que acabamos
de saber de fonte auctorisada.

O governo hespanhol nada reclamou.

At
Servico do correio

Aos nossos assignantes de Valencia de Alcantara que
se nos teem dirigido, bem como a outros collegas, quei-
xando-se do correio portuguez, em virtude da suppres-
sdo do servico directo das correspondencias de Portu-
gal para a linha de Caceres temos a dizer que laboram
n'um erro.

Essa suppressdo foi forcada pelo governo hespanhol
ter encaminhado por outras linhas o servico do correio
entre o seu e 0 nosso paiz, e até s6 com difficuldade se
conseguiu que o sud-express trouxesse e levasse o cor-
reio internacional.

O inconveniente de que se queixam vae em breve ser
remediado sendo a correspondencia do nosso paiz, uni-
camente para Valencia de Alcantara, levada ali por um
proprio no comboio portuguez.

ey
Boletim financeiro

e

Lisboa, 30 de abril.

‘Nio deixou de ser animada e interessante, sob diversos aspec-
tos, a quinzena que hoje finda, na parte respeitante aos interes-
ses economicos e financeiros do paiz. Por um lado tivemos a mis-
sdo extraordinaria do sr. Serpa Pimentel, em Paris, por outro o
principio do decretamento das reformas ministeriaes,

A missdo do sr. Serpa Pimentel era revestida de uma certa
gravidade, visto que se tratava de evitar que os crédores estran-
geiros insistissem, como se dizia ser sua resolucio inabalavel, em
exigir que lhes fosse facultativo fiscalisarem directamente a co-
branca das receitas da alfandega, dadas como garantia aos encar-
gos da divida portugueza. ; R _

Havid, porem, quem dflirmasse que a exigencia ndo seria per-
sistente desde 0 momento em que 0 gOVErno poriuguez s¢ mos-
trasse firme e reseoluto. E devia de ser assim, porque as revistas
financeiras inglezas e allem@s, mais asuctorisadas, fallando das con-
digées do convenio portuguez, foram unanimes em as declarar
acceitaveis e, 0 que ¢ mais, vantajosas.

Fosse assim ou niio o que € certo € que, tendo em seguida &
partida do sr. Serpa Pimentel para Paris sido levantada catego-
ricamente na imprensa a questio da intervengdo estrangeira e
forcado o governo a declarar que em caso algum a acceitario,
porque o paiz se revoltaria, para Iogo comegaram os crédores es-
trangeiros a mostrar tendencias para a desistencia do seu proposto.

Se a estas horas estd proxina do seu termo @ solugiio da ques-
tio do canvenio, manda a justica que se diga que nao foi nem o
tacto. nem a habilidaZe, nem a diplomacia do sr. Serpa Pimentel
que triumpharam, mas sim a forca dominadgr_'a da opinifio e o
medo do governo, em respeito a ella, que modificaram a attitude
d'este, reflectindo-se naturalmente no plenipotenciario portuguez,
fortalecido com a alheia energia.

Parallelamente ds negociacbes para conclusio do convenio
teem corrido as especialmente pelativas a0 emprestimo de 100 mi-
Ihdes de francos (24:000 contos) que deve ser emittido por todo
o mez de maio e que vird, ao que parece, modificar consideravel-
mente as condicdes financeiras da nossa praca, actuando nos cam-
bios e facilitando largamente as operacdes commerciaes. Deposi-
ta-se grande confianca nos resultados d’este emprestimo ¢ oxald
que elfa nio seja illudida. 03
Das medidas ministeriaes, a que alludimos no comego d’este
boletim, as mais importantes, sem duvida, foram a approvagiio e
publicacio official do novo estatuto do Banco de Portugal, os de-
sretos da extincgdo dos Tribunaes Administrativos, da reforma

das alfandegas e da intervencao do estado nos negocios da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro, duplicando-se a sua administra-
¢do pela nomeagdo, por parte do governo, de uma commissdo de
nove membros, que |4 tomou posse.

Com relacio as reformas dos servicos, devemos dizer que, ape-
zar de nos respectivos relatorios se dizer que d'ellas resultaram
economias relativameute avultadas, a impressdo por ellas causa-
da no publico ndo foi das mais favoraveis, ndo tanto pelos inte-
resses creados, que feriram ou sacrificaram, mas. ao que parece,
pelos aggravos ou injusticas que praticou,e que se diz vao ser con-
venientemente reparados.

*

Esta publicado o relatorio do Banco de Portugal, referente ao
anno de 18g1. Este documento expbe largamente os embaracos e
as difficuldades com que teve de luctar a direcgiio durante a crise
do anno passado, conseguindo, por uma attitude hahil e pruden-
te, auxiliar o thesouro, as instituicoes bancarias do paiz, realisar
a unificagio da circulagdo fiduciaria, pagar em Londres 1205:3:5
libras, reduzindo assim a nossa divida n'aquella praga a 100:000
libras. O balanco, referente a 51 de dezembro de 1891, dd ideia
mais completa da situagio do nosso primeiro estabelecimento de

credito.

Balango do Banco de FPortugal, em 31 de ‘Degembro de 1891

ACTIVO
Caixa:

MRS wralbiviy nn GF il e 5.613:204% 500

Bietal, el an . ih e 4.348:7549068
0.961:959468
Carteira commercial..............a.. Sy 13.526:801 9660
Carteira de titulos de credito. .. ............ 5.796:0584})?:9
Contas de credito e supprimentos. ...... coves 40341159389

Contas:diversas..: L. .. b oo v itaians 2.170:20139247
Contractos especiaes com o Estado e suas de-
pendencias:

Classes inactivas 6.644:650%410

DIVErsos: . qs s ess 7.304: 110860
13.048:770270
Correspondencias em ¢/C.....evvenn.. SNl 2.374:0438 629
Dividendo do 1.%semestre de 18q1............ 337:500r000
Edificios, moveis, machinas e outros objectos. . 534:603 ¥gbo

15675:3479221
3.'3{11 ;3()3#455

..........

Efteitos depositados........... ves
Emprestimos sobre pernhores

----------------

Thesonrg publice 676, 2. JEieoodov ol copes 5.028 260 408
77.709:2459645
PASSIVO
Capltalciod v v Prgana St veveas o 13.500:000 8000
Contas diversas.. .......... P e 15517760001
Correspondencias em ¢/C... ...... AR i 2.275:30600474
Crédores de effeitos depositados............. 15.675:3470221
Depositos....i.... SEIdE v S HARMEEEE PR 2,254:345620
Dividendos a pagar......... P A R § ‘ 63:973pado
Fundos de reserva:
Varavelih. 2. i 8, 240: 524542
Permanente......... 1.223:670462
TRl e O rnbg73:3058004
Ganhos e perdas, ..... o VLSS, i 1.047: 306135

Notas do Banco de Portugal:
coers  34760:637750
S.E?g::oz# 00

Obrigacdes das classes inactivas.. . ..

Em circulagio, .
Em caixa .

40.373:8429125
8¥q: 5603000

77:700:2459p645
k]

Ve wn e

»

Evidentemente viio-se desannuviando os horisontes da nossa si-
tuagdo financeira. Os capitaes disponiveis continuam a affluir ao
mercado, ubandonando o systema de retrahimento a que se havia
votado. Isto prova que a confianca comega a renascer. Oxald que
ella consiga restabelecer-se firme. O papel de commercio ¢ dvida-

”
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mente procurado para desconto, mas as offertas tem sido peque-

nas.

No mercado de cambio tem havido maior offerta da divida
Londres, mas, apesar de nfo ser grande a procura, o preco tem se
conservado entre 40 3/, e 40 /.. Em consequencia da necessidade
de cobrir creditos para a compra de cereaes houve grande procura
de chéques sobre Londres, mas a taxa soflreu pequena alteracao

Y

O movimento da Bolsa de Lisboa foi muito importante duran-
te a quinzena, tendo subido as inscripgoes a 36,70 e a divida ex-
terna a 36,40. As ac¢oes do Banco de Portugal que haviam attin-
gido a 1264000 réis tiveram uma ligeira baixa ficando 122. As obri-
gacoes do caminho de ferro d’Ambaca mantem-se a 37000 réis
0 que se nao explica, tendo sido aberta 4 exploragio mais uma

seccdo, que elevam toda a exploracio a 220 kilometros e sendo
este papel um dos mais seguros e mais vantajosos para colloca-
cao dos capitaes, nio so pela importancia da empresa, mas tam-
bem "porque esta exploragdo tem garantia de juro por parte do

governo.

As acgoes do caminho de ferro do Norte e Leste tiveram uma
alta pronunciada ficando a 19800 ¢ 20000 réis, as obrigacoes
¢.) coupon venderam-se & 41000
assentamento (5 p. c.) a 83000
réis, as obrigacoes prediaes de assentamento (6 p. c.) a 88000
réis, as obrigacoes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) a 139800 réis.
As obrigacoes dos tabacos ficam a 843500 (offertas).

do emprestimo de 1888 (4 1/
r¢is, as obrigacOes prediaes

:

£
—————

061&}60; dos tiiulcsde Gamfnhosde ferrb nés liolsas dé 'I.Isboa e ls_trhngi_lr;

| 1892 — ABRIL — DIAS |
|16 | 18 19 20 21 22 ‘ 23 25 26 27 28 29 30 -
" ; | !
Lisboa , . .[ACCOES Comp. Real Porluguera. . | m_.uuu' ~ | 46.500] 46500 @ - — | 47500 47.500) 4u.500| 19500 20,000 .000) - i
»  Ascensores mechamicosi.. .., - | - = L - | - Rl et - - - -
OBRIG. Comp. Real Porlugueza....| - - - = e | SR - = - - - - -
o Nationsl ... L. i praid - - 000 - s - - < - - S
» Meavad'Afia ... - - > S - | 5300 - - | 96.3500] <~ | sog00) - | -
Paris. . . . .JACCOES Comp. Real Porlogueza. ...| 62500 - 63,500 &4 0% ﬁ!,.“.u‘ 63,75 66,25 &0 80 80 - - -
v Madrid-Caceres-Portugal ... | 12 = ITRE] I sh500 48 - {1 43 t5 it L =
o Nortede Hespanha .. .... 187 - 118750 150 | 44750 44088 -~ - = e & il - >
»  Nadrid-Zaragoza-Alicamte .. .| 160 = | G50 462500 4S8TH] 460 p = = + s e 34 §1 =
o I Adalues s v e vl I b | - 28,75 975 270 w | - =2 = & - an' i &
OBRIG. Comp. Real Portuguezs ., .. 418 - 138 | 432 | faph0) 490 136 137 139 | 498 2 2 = - :
»  Wadrid-Caceres-Portugal, . . .| 120 - 1% 27| 120 120 129 128 130 130 128 - - -
o Norte Hespanha, 1.* hypothecs| 33% - 334 HXH) 336 333 - - - - - - - -
o Araves d'Mriea. . ... .. - 1 = - - SR (R - - L3 - s SRR
». L ds Beira dlta,. ... .. - [ - 77,50 - il ’ 11,250 76,20 4 i = = b =
Londres..| » Araver d'Meica,....... - - - = - - f = - - - - - - -
Amsterd..| » Mamd'AMica........ - - - -~ - el - - - - - - -
Bruxellas .| » Atrava d'Mriea ... ...., 1,50 - §1,151 84,23 - 42,85, 41,62 A2,% 4R35 4350 Ah000  — = e
Berlim....| » Companhis Real § ¥ 0. [  4430) = | “&450 43 i LU R R 13 ol “ § o 5
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
5 T T | RECEITAS NO PERIODO |  DESDE | DE JANEIRO
— ; =7 —— e AT g
Periodo 1892 | 1891 Totaes [Differenca a favor de
Linhas de ~ R — s ~|— T — | Observagdes
|exploragaol | “Kito{| | Kilo |
Kil.| Totaes |metri- |Kil., Totaes | metri- 1892 [ 189l 1892 1894
cas ‘ | cas “
' |
e[ a | Rets [ et {0 | Ras | Reis Réis Réis Réis || Reéls
- | Antiga réde e no- 28| Abeil | 690 47.450:0000 GN_AD1) 0007 A9 RILAR0| TR:2TTL GAT.S5:000,| TR5.2IT:450 - §3.412:450) (1) Compre-
=| ya nao garvanti-¢ 9015 x| » | 500240000 768321 w | B3.002:960) T6:905)  694.847:000]0 778.330:440 & 83.483: 0l hende 'as 1~
=] da (). cooneie U0 a-|ou | 4TABL000] 68:632| o | 55.293:450] s0:438)  742.330:000(  833.642:600 - 91.291:600/
= 3 . Bl aver | 334 6.060:000] 12:088]) 468] 2.230:0000 19:996] - sitds-000)]  41.000:000] 10.445:000 % nhas de Les- 3
= | Nova r‘i © garan={ gy, | 5 | fos6:008] 12:982) o | m260:0000 f0:00¢]  s8.800-000f 47960000 11.580:000 & te e Norte e
gt BAS (D v sl 16098 u | ow | a0 4104350 o | 3 et0:000) a0iop]  6es02:0m0!| s 670:000f 116322000 ~ - lramales. de
o 2500 | Wareo | 475] 40.787:725  20:816[| 475] 10.700:300] 23:590]  450.280:450(]  479.8%¢: 000 = N3850/ Ca0eres o
Sul e Sueste _1 -? M._ril * [1.87 _t:.isn ac;_ueui- : u..mf;:i:u !r.;_m {11 iuz:u:lu mz.:iz:i;nzn % 21.1_111.-8911 e
90| 4| daneiro] B40[ 15287 087] 45:2870) Brol 4726000 so:uzel  7o.680:700)]  80.53%-840 = 7.4%0:505/da nova rede
Minho e Douro...... MM » | e | A5.900:277) A6 TWA|| o | AT.021:88] BU:064f  88.773:070 07 55062334 = 8.7%3:351/Cintra~Tor-
19lis) w | o | (7002380 50:093| | 17.020:050] So:us6]  406.465:3561  444.576: 358 & 8.411:008)5
o6 1| aurit | omal wacasal asceos| sl maseisse| sosmes] eamwessar|| segescrs| dnersssull o - Oiz‘trmal e
Baita Alfa ... 000 o of 8w | oo | Soesi7a) SOIR|| o | S662:616] w2:asa  GRINR:400)|  00.870:397) 93.942:087) = TS
OHSE || GBSRT) 9T:083) w | TATOUSSA 29:0160  TSGe0cisul|  u0.4T:08If 90807:464) - bana e Cas-
(0| Marge | 405 997:045] s0:500[ 105) dar0:72| g2e83|  40.067:530])  14.499:802 73:383 = caes.
Nucional (Mirandellalylyyl 54 51 gnycousl seormil| o | d.0sscess| soiome] agosncos||  namsiam] ammes| o - (2) Compre-
o Vizew)....... <~ lygtarl |, | gonsans] don:a0ell o [ n0shas) woiaee]  asavcasel| avaeenm|  aesonl| - Ly
I8184] Margo | 30 | 97a:265| 98:566)) 34 | 97s:ie0| a7:5e3]  19.460:650)|  40.04%:580) = 1.448:070/hende a linha
Gui_maraea PR CR 02 Vit i . = — e nr N e o - - - de Torres.Fi-
% 4 A i H R | e >~ - = - - gueira ramal
A7) Abril |2803(Pst.240:000]  442012808iPs 0. 384:3860 480 A7a3e:343]|  47.450:583 = 319:3Mde  Alfarel-
Ik 20682 463 133705 7 § 428:464 78: 535 = 50:47
Norte de Hespanha ] b M { _natr fc 7.8 _m f i_ 137_: 538 X 3._50 372 Yo' '6 Hates:
: ol 8| Aunl f2a72)  oon:sos|  osaol|2672  os.ges mis|  13.63:8100) 144495805 & 056:076| Baixa.
uﬂd"id—m"“@z“‘“‘ ofh| » | o | dososos| sl » | daotiees| sl deennisanl| assneesee] o - 1.007:682
Alicante........... 4l NN T i 13 Y ” % - = 2 i
26/ 1) Abril | 894  270:847  dedl| 898 296: 4% aiel  3.245:088 IR 231725
Andaluzes........... f 3B a | K617 07| » 360 {00 pall| 3. 1831646 3.797:950 - 953:907
vl I oy B e | T & e . n 2 h
A.lmanaa—Valenoia-—-‘_ e P e 3 g = = g, Ay A F = ]
Tarragona. . ... ....?___ U o 2,118 4 S % ‘ < > o #
8 8| Abril | 180  43:5200 43| 480  40:587] %9y 640:930 569: 060 714:870 &
Zafra a Huelva.... .. Ghel Sk s <L Rtk ol S Al - 3 3 R
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Ascensores de Lishoa

Reunia no dia 26 a assembléa geral d’esta companhia

.para a apresentacao do relatorio e contas da direccdo e
-parecer do coenselho fiscal; documentos que foram ap-
provados € que publicaremos na seccdo respectiva.
... Fordm elcitos para a direccio os srs: Manuel Alves
.Gouogalves Ferreira, Antonio Pereira Ferraz e Antonio
José Gomes Netto Junior, effectivos; Augusto Cesar
Correia, José do Nascimento Lopes e Jeronymo Ferrei-
ra da Silva, supplentes; para o conselho fiscal ossrs:
Manuel Joagquim Alves Diniz, Joao Radich, visconde do
Rio Sado, Arthur Séguier e conselheiro dr. Abel E. da
Motta Veiga, effectivos; E. J. Brochado, Abilio José
David, Luiz Diogo da Silva, J. Alves Ferreira ¢ José
Nogueira Pinto, supplentes.

Os lucros de 1891 foram 32.429%272 réis, tendo-se o
_producto bruto da exploragdo das tres linhas elevado a
72.3012020 réis.

O movimento e productos por linha foram os seguintes:

B T SR S S N 418:006 bilhetes 8.360% 120
LT R ST AR 1.231:716 " 24.6347320
Camoes-Estrella ....... 1 372:215 » 39.306:0580

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Os obrigacionistas da companhia nacional de cami-
nhos de ferro reuniu no dia 17 d’abril na sala da Asso-
ciacdo Commercial de Lisboa, para deliberar dccrca do
accordo a realisar com a direccio da companhia, ap-
provando por unanimidade a seguinte proposta do sr.
Nogueira Pinto:

«A assembléa deliberou que se tome em consideracio

~.a.proposta da companhia, para que depois de approva-
da a reforma dos estatutos pelo governo, de obtida a
annuencia dos crédores e de tomadas as providencias
para salvaguarda dos direitos dos obrigacionistas, o que
tudo a commissdo devera verificar, possa a mesma pro-
posta, se as circumstancias o aconselharem, ser acceita
pelos obrigacionistas, manifestando estes a sua adhesdo
pelo facto de subscreverem cada um para a nova emis-
sdo de accdes, com uma accdo por obrigacdo e nos
- mais termos da referida proposta.» '
2+ Esta proposta foi, depois de lida e approvada, assi-
gnada por toda a assembléa, encerrando-se em seguida
@ sessdo, que for presidida pelo sr. Joaquim Moreira
- Marques, servindo de secretarios os srs. Nogueira Pin-
4to, Mello e Sousa, com assistencia dos srs. Costa Lima
sePedro Ignacio Lopes, administradores da companhia,
»Bao podendo comparecer por se achar no estrangeiro o
-sr. Emygdio da Silva. i

A administracio da companhia em pouco mais de
seis mezes de um trabalho infatigavel ¢ bem desempe-
nhade vé applaudido por todos o resultado lisongeiro

»que tem obtido e o relativo desafogo em que se encon-

tra no meio d’'esta crise calamitosa
zas provisorias atravessam.

o
Madrid Caceres Portugal

que todas-as empre-

Reuniu no dia 20 a assembléa geral d’esta companhia
para apresentacdo do relatorio e contas do anno findo.
_ Foi presente uma proposta para o arrendamento da
linha a uma companhia franceza que se propée a explo-
ral-a, e em vista d’esta apresentaciio a assembléa, nio
tendo sido convocada com este fim, resolveu adiar a
continuacdo dos seus trabalbos para 14 de maio, afim
da referida .proposta pode. ser discutida.

Fag L8 oV ~

Linhas portuguezas

Elevador de Villa Nova de Gaya.—Inaugurou-se no dia
17 d’abril este ascensor, que faz servico entre o caes de
Gaya e a estacdio do caminho de ferro, pela calcada
das Freiras, hoje rua de Serpa Pinto.

O systema é de cremalheira e a largura da via a
mesma dos nossos caminhos de ferro de via larga, pelo
que os wagons na linha do norte circulam tambem na
do ascensor, podendo carregar e descarregar no caes.

Ao meio dia, perante muita concorrencia de povo,
largou o comboio composto de machina e dois carros,
desde a estrada marginal até 4 estacdo das Devezas,
conduzindo a camara municipal, administrador do con-
celho dr. José Thomaz Ribeiro Fortes Junior, visconde
de Barreiros, Evaristo Nunes Pinto, Jodo Gualberto Po-
voas, Eduardo Augusto da Cunha e Costa, Kduardo
José Alves, Antonio Almeida da Costa, Augusto Ro-
cha, Ledo Cabreira, Paiva Ribeiro, Mangeon. represen-
tantes da imprensa do Porto e mu’'tas outras pessoas,
além da philarmonica dos bombeiros da villa.

O comboio fez a viagem sem incidente, voltando ao
ponto de partida e tornando a galgar com os convida-
dos aingreme calcada até d4s Devezas. Em todo o transito
havia consideravel numero de pessoas.

Na estacdo das Devezas havia vistoso embandeira
mento, subindo ao ar, por occasido da chegada dos car-
ros, numerosos foguetes. |

N'um barracio de mercadorias, préviamente adorna-
do de bandeiras e plantas ornamentaes, serviu-se em
seguida um lunch no fim do qual se fizeram animados
brindes.

A abertura do elevador foi provisoria, visto estar in-
completo, em consequencia de ainda néo ter tido defe-
rimento a peticdo apresentada pela empreza 4 1.* cir-
cumscrip¢ao hydraulica para seguir com a linha pelo
caes, até a alameda proximo 4 tanoaiia do sr. An-
dresen. Desde que a linha se complete, as mercado-
rias seguirdo directamente dos barracGes do caes em
zorras da Companhia Real até 4 estacdo das Devezas,
onde irdo, por meio da competente placa-giratoria, en-
gatar nos comboios sem baldeag¢do, com o que o ser-
vico de transporte de mercadorias se fard com a maior
presteza.

A exploracdo ¢ feita por viagens continuas,desde o
rascer do sol até 4 chegada do ultimo comboio da
noite.

O preco de cada passageiro ¢ de 20 réis. As baga-
gens volumosas ou pesadas pagario uma ou mais pas-
sagens.

Para mercadorias, um wagon completo ou pagando
como tal, 250 véis por 1000 kilog., ou fraccdo exce-
dente a meia tonellada metrica. Baldeacio na cstagio do
caminho de ferro, 50 réis por tonellada. Armazenagem,
até 24 horas gratis, ¢ além de 24 horas, 50 réis por te-

.nellada e por dia. Cargas parciaes e volumes diversos,

por 5o kilog., ou fraccdo de 50 kilog., 50 réis. Baldea-
¢fio na estacdo, 20 réis. Armazenagem além de 24 ho-
ras, 10 réis por volume e por dia.

Atravez d’Africa.—Abriu d gxploracio no dia 16 de
abril a 5.* seccdo da linha de Loanda a Ambaca, com-
prehendida entre os kilometros 180 ¢ 220. A conclusdo
da linha até o kilometro 280 ndo se fard esperar, sendo
isso da maior importancia por ser n’esse ponto que ella
sa approxima das grandes regiées de uma enorme ri-
queza.

Por falta de carregadores, e pela grande difficuldade
dos meios de transporte, estd aquella regido ha muito
quasi que separada do litoral e portanto impossibilitada
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