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A reforma de tarifas da Companhia Real

s frequentes sacudidellas porque o nosso paiz tem
passado no seu viver economico interno ¢ no
seu credito e commercio externos, nos ultimos

tempos, tem-nos tristemente indicado o bom caminho
com muito maior evidencia do que o faria o mais po-
tente pharol electrico, como o da ilha de Wight.

Mais persuasivos do que quantos longos artigos do
jornalismo, e quantos convincentes discursos dos me-
hores parlamentares, teem sido os factos, a aconselha-
rem-nos uma concentracao patriotica, olhando mais de
perto para os nossos interessesy para o estado das nos-
sas financas, para o passado, como exemplo, para o
futuro, como precaucio. :

D'esta ordem de idéas vae resultando jd o estud
minucioso de muitos dos muitissimos problemas cuja
solucdo deve levar 4 melhoria do nosso viver,

O estimulo ds industrias portuguezas em logar do
estrangeirismo que constituia os nossos usos ¢ costu-
mes, a proteccdo ao trabalho nacional em substituicdo
dos arremedos de livre cambio com que deixavamos o
estrangeiro levar-nos o que lhe convinha preparar na
sua terra para de novo nol-o enviar manufacturado e
baptisado.

Estudam-se economias onde os gastos eram exagera-
dos; buscam-se fontes de receita onde os productos
eram estereis. ‘

Governo e governados buscam realisar o ideal do
arcediago de Notre Dame, na grande obra de Victor
Hugo:

L'or c'est le soleil; faire de l'or cest étre Dieu.

REDACCADO — Rua de Santo .Antio, 109 —LISBOA

Mas no meio d’esse labutar pela restauracio econo-
mica da nossa patria, um ponto tem ficado na velha
desorganisacdo da ignorancia, para o qual mais uma
vez, — porque repetidas vezes jd o temos feito, e néao
cancamos, — chamaremos a attencdo dos nossos econo-
mistas. :

Referimo-nos ao estudo das tarifas das nossas linhas
ferreas.

Uma reduccdo de precos de uma tarifa para deter-
minada mercadoria faz por vezes nascer uma industria
nova, como pdde anniquilar outra jd florescente; e isto
¢ ainda a manifestacdo mais comesinha dos seus effei-
tos. Quantas vezes elles vao mais longe do que se pode

suppor!

E‘oi o conhecimento d’estes resultados que determinou
Jd, nos paizes grandemente industriaes, a separacio das
tarifas em duas novas classes — as de épanchement e as
de penetracio — especie de pautas aduaneiras para a
exportacdo dos productos naturaes ou manufacturados,
e para a introduccdo das materias primarias e manu-
facturas estrangeiras.

Isto nos prova, como nos demais paizes se olha cui-
dadosamente para o caminho de ferro como um agente
commercial que péde acertar, promovendo o engrande-
cimento seu e do paiz, ou errar, prejudicando este ou
ambos.

Em Portugal -—forca é dizel-o—o estudo superior
d’estes complicados problemas estd na sua infancia; e
ndo s6 nos seus primeiros passos, mas tendo tido por
ala interessados em outra orbita de nogocios, e que,
portanto, nio pédem ver, fora d’ella, os effeitos que os
seus pareceres produzem.

Em vez de cuidadosos pareceres de pessoas compe-
tentes, tem-se feito obra pelas reclamacdes do publico,
sem medir o alcance da attencdo que a essas reclama-
cOes se presta.

Ora o publico, que ¢ o primeiro a ignorar as conse-
quencias que o seu egoismo pode trazer ao restante do
paiz, exige sempre precos mais reduzidos, sem querer
saber de mais do que de diminuir os gastos do seu ne-
g0c10.

E tanto mais os exige, quanto reconhece que a sua
voz ¢ ouvida e attendidos os seus queixumes, ainda
mesmo antes de se averiguar se elles sdo justos, o que
ndo tem succedido na maior parte dos casos.

E’ assim que uma tarifa ¢ deificada porque as suas
taxas sdo reduzidas; outra levanta geraes clamores por-
que os seus precos siio mais elevados.

Ora, vejamos:

Quando se estuda uma linha ferrea deve tomar-se
por base, para a apreciacdo dos seus resultados futu-
ros, o seu trafico provavel, ou seja a populacéo e a pro-
duccdo das zonas atravessadas, calculando o seu trans-
porte no percurso total ou parcial da linha a um x ra-
soavelmente baseado nas tarifas applicaveis em outras
linhas.
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Se, construida a linha, essa taxa for reduzida a 5o
por cento dard os mesmos resultados que se uma ca-
tastrophe assaltar as povoacoes servidas, levando-lhes
metade dos seus habitantes e dos seus productos.

Consequencia: — a linha ndo dd as receitas que se
estimavam; o seu descredito comeca, reflectindo-se em
perda de cotacdo dos titulos que para a sua construccao
foram creados, ou em prejuizos para o governo que a
explora ou que lhe garante o rendimento.

E’orquc nao nos venham dizer que é axioma irrefuta-
vel que a diminuicdo de custo de transporte produz
sempre o augmento de movimento, a um grau bastante
elevado para melhorar as receitas, apesar da reduccao.
Milhoes de casos ha em que d'essa diminuicdo so re-
sulta prejuizo certo para a linha ferrea, e, por forma
indirecta, para o paiz, como acima demonstrdamos.

Um exemplo para os profands, e mesmo para os que
o ndo sdo em absoluto,

Um deter inado genero de consumo transporta-se a
300 kilometros a 12 réis por kilometro e tonelada; paga,

portanto, 33600 réis por 1:000 kilogrammas.

Mas esse preco ¢ um dia reduzido a 8 réis, e por-
tanto a 2400 réis por tonelada. §

Resultado: — a linha ferrea deixa de receber 33 %0
do que percebia, e se o seu producto d’esse transporte
era de 10:0007000 réis annuaes, estd bem visto que
perdera 3:3332333 réis.

Mas com uma reduccdo de 33 %9 o consumo augmen-
ta, dizem os partidarios das reduccoes.

Puro engano. Essa reduccao, ao passo que, para o
caminho de ferro, representa 3 contos de perda, affecta
apenas em 1,20 réis em kilogramma o preco do genero
no ponto de consumo, e perguntamos se esta differenca
é bastante para que o comprador tome mais 33 % do
que anteriormente conduzia, e ainda mais o sufficiente
para compensar o augmento de movimento d’esse ac-
crescimo de transporte. :

Nio queremos, nem por sombras, dizer que ndo se-
jam muitas vezes proveitosos para todos, precos eco-
nomicos em determinados transportes, quando essa
economia influe no preco de venda da mercadoria, mas
esse mesmo facto aconselha uma rigorosa escolha e um
minucioso estudo para que o abatimento, inutil em de-
terminados artigos, ndo impeca que outros gosem de
precos menores, que indispensavelmente lhes sdo ne-
cessarios.

Mas ndo precisamos manter-nos no campo theorico
para exemplificar os resulados perniciosos que um
abaixamento de tarifas pode produzir. O que succedeu
com a reforma effectuada em 188¢g pela Companhia
Real bem o demonstra, por mal d'ella e do paiz.

A companhia, illudinde-se com o desenvolvimento
que os seus transportes iam attingindo, suppondo que
precos muito inferiores, applicados latitudinariamente
em todos os sentidos, largas medidas de concessio a

uasi todas as mercadorias, concorreriam para um pro-
jigioso augmento de tonelagem que, a0 mesmo tempo
que promoyeria um notavel beneficio a0 commercio, d
agricultura e ds industrias, lhe traria a ella uma com.
pensacio dos sacrificios que fazia nos seus precos de ar-
rastre, reduziu estes liberal e expontaneamente.

Enganou-se por completo. O sacrificio ficou inutil e
se ¢ certo que o periodo declinante que, desde esse
anno, temos atravessado, grandemente tem concorrido
para o mau resultado d'esses esforcos, nio ¢ menos
verdadeiro que estes foram improficuos siquer para
atenuar em parte essa crise, € portanto, ao mesmo
tempo que inuteis para o paiz, prejudiciaes para a via
ferrea.

Se das theorias passamos ds cifras demonstrativas

temos nos relatorios da gerencia de 18go, d'esta com-
panhia, elementos bem eloquentes para provar o que
avancdmos.

O movimento de mercadorias em pequena velocida-
de durante o anno de 188g féra de 605.000 toneladas
que produziram uma receita de 1.576 contos de réis,
ou seja o producto medio da tonelada 2.770 réis, ¢
terndo o percurso médio sido de 131 kilometros, o typo
médio tonelada e kilometro foi de 21,13 réis.

Em 1889, como € sabido, a influencia das novas ta-
rifas incidiu unicamente em 3 mezes, visto terem sido
postas em vigor em 1 de outubro.

Vejamos agora os resultados de 18go:

Mercadorias transportadas 1.403:468 toneladas; pro-
ducto 1.287 contos; média de producto por toneE'ida
2237 réis; de percurso 149 kilometros; de typo kilo-
metrico 15,15 reis.

Resultados: — a mais em movimento 738.468 tone-
ladas, ou seja um augmento de 111 por cento; a mais
em percurso 18 kilometros; a menos em producto 289
contos; 4 menos em tyro kilometrico 5,08.

Quer dizer que nas linhas da companhia circularam
mais do duplo das mercadorias, ¢ nio obstante, o ren-
dimento d'este transporte ainda deu uma perda de
18,33 por cento.

Tomando por base o movimentd do anno de 188¢ e
na hypothese de que, mantendo-se as tarifas de entao,
o desenvolvimento de tonelagem fosse apenas metade
do que foi, isto é 36q.234 tonelades, teriamos que o
producto d'estas ao preco médio da tonelada n'aquelle
anno, 2770 réis, daria 102:2772#818 réis, o que eleva
a perda que péde attribuir-se ds actuaes tarifas a mais
de 3go contos n'esse anno.

Nao acceitamos este resultado que, apesar de basea-
do em bons argumentos, nos parece exagerado, mas o
que ninguem pode destruir é o resultado dos primeiros
algarismos — 289 contos — e ndo devemos deixar de
notar que s6 tratdmos das tarifas de pequena veloci-
dade, sem nos occuparmos das grandes.concessdes que
entdo se concederam sobre passageiros, em comboios
chamados de operarios, e em volumes de grande velo-
cidade, para os quaes existe ainda hoje uma tarifa
quasi gratuila.

E' por estes motivos que a companhia tem jd sub-
mettida ao governo uma nova colleccdo de tarifas das
\quaes nos occuparemos muito em breve.

A
A nossa carta da Belgica

‘Bruxellas 25 de marco.
Mr. This apresentou nas camaras o relatorio da sec-

. ¢do central encarregada de examinar o or¢camento

rectificado do Ministerio dos Caminhos de ferro, cor-
reios e telegraphos para 1892, sendo approvado por
unanimidade. Este orcamento apresenta uma diminuicao
de despeza de 1.822:005 francos em relacdo ao de 1891
que sugia a 104.024:183 francos, emquanto que o actual
monta a 103.317:028 francos.

>

Os leitores sabem que se preparam novas disposicGes
em materia de transporte, porque o Estado belga tem
uma responsabilidade muito maior, e portanto muito
mais pesada do que anteriormente. Eis como, segundo
o correspondente d'esta cidade para La Meuse, o
ministro espera evitar, tanto quanto possivel, as conse-
quencias pécuniarias que a severidade dos novos regu-
lamentos poderia trazer ao thesouro. Serd reservada a
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importancia de 50:000 francos para ser dada em grati-
ficacdes aos unicos empregados inferiores que a ellas
tiverem direito — os que manipulam os volumes e os
que viglam estas operacoes.

Estas gratificacoes serdo divididas por classes. segun-
do a ordem das estacGes; Liege, Anvers, Bruxellas, por
exemplo, sdo de 1.* classe,

Se a cifra votada exceder o necessario, o restante
- d’esta verba ficard reservado.

Espera-se assim alimentar o zelo e a diligencia do
pessoal, a fim de que este empregue todo o cuidado

para evitar as avarias.
B

O ministro da guerra acaba de assignar com a So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Fervo Vicinaux, uma
convencdo, segundo a qual esta se obriga a estabelecer
em Anvers, nos terrenos que lhe serdo cedidos pela
auctoridade militar, um deposito central do sen material
fixo e circulante.

Este material tem estado, até hoje, distribuido por
um grande numero de depositos estabelecidos sem a
menor preoccupacio estrategica; o deposito central ago-
ra creado, permittird 4 Sociedade Nacional a conserva-
¢do do seu importante material por um custo mais eco-
nomico e em mais cuidadas condicoes.

O mimstro poderd utilisar-se d’este material, em tem-
po de guerra, para a construccdo de vias ferreas tem-
porarias, destinadas a abastecer de viveres e de muni-
coes as povoacgdes fortificadas ou os corpos isolados. O
deposito vae ser creado em breve praso.

*

Assegura-se que o &Monileur publicard brevemente
um decreto organisando o Conselho superior do traba-
Iho, o qual sera composto de 48 membros nomeados di-
rectamente pelo governo, e escolhidos entre os individuos
de todos os partidos que se occupam das questdes eco-
nomicas e sociaes.

As deliberacoes de todos os conselhos da industria
na sessao realisada em 20 do corrente constituirdo as

bases da discussdo para o conselho superior.
*

Na minha penultima correspondencia fallei-lhe da il-
luminacdo electrica da cidade de Anvers.

O estudo das propostas de instalacio apresentadas 4
administracdo commercial (a exploracdo ficard a cargo
da cidade) segue activamente. O sr. engenheiro Wy-
baw, encarregado d’este trabalho, obteve dos concor-
rentes os ultimos esclarecimentos necessarios para apre-
ciar com exactidao o modo de funccionamento da illumi-
nacdo projectada.

E’ pois evidente que o conselho communal serd pro-
ximamente chamado a resolver sobre as propostas.

A administrecdo communal calcula que a fabrica a
installar deverd poder alimentar ndo menos de 10:000
lampadas, no inverno, e 5:000 no verdo. Segundo os
calculos mais conscienciosos serdo necessarios 8o focos
para a illuminacdo do parque e 120 para a dos boule-
vards do centro, o que nos prova que a questdo ¢ mais
importante do que se afigurava em principio.

#*

Em virtude das diligencias feitas pelo bario Grendl,
nosso ministro em Berlim, o sr. Crispi enviou ao con-
selho federal uma proposta para que seja reconhecido
legalmente na Allemanha o poncdo do banc d’épreuves
de Liege para as armas de fogo (espingardas, pistolas e

rewolvers) em eguaes condicbes do poncdo allemio,
D’esta forma as armas fabricadas em Liége podem ser

vendidas na Allemanha sem outra formalidade.
cA4. Urban.

Parte Official

Ministerio das obras publicas, commsrcio e industria
9.* Repartigio—Direcgao geral da contabilidade publica

Em conformidade da carta de lei de 3o de junho de 1885 e em
harmonia com o disposto na carta de¢ lei de 3o de junho de 18g1:
hei por bem, tendo ouvido o conselho de ministros, ordenar que
seja aberto no ministerio da fazenda, a favor do das obras publi-
cas, commercio e industria, um credito especial de 31:152%233 rs.
a addicionar na verba respectiva da tabella da distribuicio da des-
peza extraordinaria do segundo dos referidos ministerios no exer-
¢icio de 18g1-18g2, nos termos seguintes:

«Capitulo 13.% artigo 2°—Garantia de juros no ramal do ca-
minho de ferro de Santa Comba Dao a Vizeu (carta de lei de 30
de junho de 1885) —31:15290233 reis.»

Os ministros e secrerarios d'estado dos negocios da fazenda e
do das obras publicas, commercio e industria, assim o tenham en-
tendido e facam executar. Paco, em 10 de marco de 18g2.=REL
=Joaguim Pedro de Oliveira Martins=Visconde de Chancelleiros.

Em conformidade com a carta de lei de 26 de maio de 1884, e
em harmonia com o0 disposto na carta de lei de 30 de junho de
1891: hei por bem, tendo ouvido o conselho de ministros, ordenar
que seja aberto no ministerio da fazenda a favor do das obras pu-
blicas, commercio e industria, um credito especial de 20:61 1¥%067
réis a addicionar na verba respectiva da tabella da distribuicao
da despeza extraordinaria do segundo dos referidos ministerios,
no exercicio de 1891-1892, nos termos seguintes:

«Capitulo 13.° artigo 3.°—Garantia de juro no caminho de ferro
de Foz Tua a Mirandella (carta de lei de 26 de maio de 1834)
—20:6119067 réis.»

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
do das obras publicas, commercio e industria, assim o tenham en-
tendido e facam executar. Paco, em 10 de marco de 18gz2.—=REIL
=Joaquim Pedro de Oliveira Martins= Visconde de Chancelleiros.

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2." Repartigao.—Caminhos de ferro

Estando a companhia geral dos tabacos de Portugal auctori-
sada pelo n.° 6,° do artigo 6.° das bases annexas # carta de lei de 23
de marco ce 1891, a nomear agentes especiaes da sua confianca, pa-
ra estabelecer o servico da fiscalisaco privativa: heipor bem decre-
tar que aos empregados das direccoes fiscacs de exploragdo de ca-
minhos de ferro que poderem ser dispensados, sem prejuizo do ser-
vico do estado, se tornem extensivas as disposicoes dos artigos
1.5 2.9 3.° e6.° do decreto de 12 de novembro de 1891, relativo
aos empregados do ministerio da fazenda.

Paco, aos 10 de margo de 1Rg2.=REL=T0isconde de Chancel-

leiros.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um officio de 15
de setembro do anno proximo passado, do director da fiscalisacio
do caminho de ferro da Beira Baixa, relativo 4 medi¢do feita na

arte da mesma linha, comprehendendo a 1.* e 2.* secges: ha por

em, conformando-se com o parecer da junta consultiva de obras
publicas e minas de 4 de fevereiro findo, ordenar que a extens@o
total da 1.* e 2.,* secgoes do referido caminho de ferro,comprehen-
didas entre os eixos das estagoes de Abrantes e da Covilha, seja
fixada em 165:085 metros, computando-se, porém, para o effeito
da garantia de juro em 157:410™,65, pelas deduccoes de 380™,55,
extensio commum ds linhas da Beira Baixa e leste, comprehen-
dida entre o eixo da estagdo de Abrantes e a agulha de ligacdo
da linha de leste com a da Beira Baixa, e de 7:294™,35, em virtude
da portaria de 23 de maio de 1887, devendo, porém, esta medicéo
considerar-se provisoria emquanto a companhia nao der cumpri-
mento ao disposto no n.° 4.2 do artigo 1.° do contrato de 29 de

de jnlho de 1885,
Pago, em 26 de margo de 1892.=Uisconde de Chancelleiros.

A
Tarifas de transporte

— ——

Suppressao de tarifas internacionaes.—Conforme o
ariso que publicamos no logar competente, desde hoje
ficam suspensas as tarifas que existiam combinadas en-
tre as vias ferreas portuguezas e as linhas francezas e
inglezas, resolucdo que foi tomada a convite da compa-
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nhia do Norte de Hespanha, em virtude dos prejuizos
que essas tarifas e as suas proprias combinadas com
Franca estavam dando dquella companhia na liquida-
cdio com as companhias francezas, por motivo dus cam-
bios.

As tarifas cuja applicacdo fica suspensa sd3o as se-
guintes:

Viagens circulatorias, Portugal-Hespanha e Franca,
comprehendendo dois itinerarios Lisboa Paris, dois Lyon
e dois Marselha.

‘Bilhetes directos para San Jean de Luz, Biarritz,
Bayonna, Pau, Bordeus e Paris, e vice versa, tanto de
Lisboa e Entroncamento, por Madrid, como de Figuei
ra e Pampilhosa por Villar Formoso e 'do Porto por
Barca d’Alva,

Caca, legumes e fructas verdes, para Bayonna, Pau,
Tarbes, Toulouse, Bordeus e Paris.

‘Recoragens, para Bayonna, Bordeus e Paris, e vice-
versa. Esta tarifa era de grande vantagem para o com-
mercio e por isso serd uma das primeiras que as com-
panhias pordo em vigor, logo que isso lhes seja pos-
sivel.

Bilhetes de ida e voita, de Lisboa, (por Madrid) Fi-
gueira e Porto (por Salamanca) para Bordeus e Paris,
e vice-versa.

Bilhetes para Londres, 1.* classe, desde Lisboa e vi-
ce-versa.

Os passageiros que se dirijam para alem dos Pyri-
neos devem tomar bilhetes directos para Hendaya, onde
teem tempo de tomar novos bilhetes para o seu desti-
no, ¢ effectuar o despacho de bagagens.

ey
Bilhetes de excursdo

Tem tido, como era de esperar, o mais lisongeiro
acolhimento por parte do publico, a nova tarifa de bi-
lhetes de excursio, com itinerarios escolhidos 4 vontade
dos passageiros, que as linhas ferreas portuguezas po-
zeram em vigor desde 1 de janeiro e de que aqui nos
occupdmos em o n.° g5 e outros-

Apenas em 3 mezes, sem a tarifa estar ainda suffi-
cientemente conhecida pelo publico e com o tempo in-
vernoso, pouco propicio a viagens de recreio, que tem
estado, mais de 100 bilhetes teem sido utilisados, dando
um producto superior a 1.500%000 réis a todas as li-
r.has.

Entre estes, um dos maiores itinerarios escolhidos foi
o que utilisam n'este momento tres excursionistas do
Fayal, os srs. Patricio Vianna, Ignacio de Christo e
Christiano da Silva, que no dia 29 partiram de Lisboa.

A sua viagem, s6 em caminho de ferro, serd de 2:393
kilometros, dos quaes 1:884 sdo com bilhete de excur-
sio em Portugal, com o que realisam uma economia
de 38 Y.

Os excursionistas a que nos referimos partiram de
Lisboa para Coimbra, d’onde seguem, por Alfarellos, 4
Figueira e d’ahi pela linha da Beira a Luzo, de onde irdo
ao Porto, Braga e Valenga.-Ahi tomam bilhetes para
visitar Vigo, e voltando, seguem 4 linha do Douro, sa-
hindo por Barca d’Alva até Fuentes de San Esteban
(para poderem vér as bellas obras de arte de Fregene-
da); regressande ao paiz por Villar Formoso até Guar-
da. D'este ponto vao em carruagem & Covilhd onde res
tomam o comboio para Abrantes passando 4 linha de
Leste afim de sahirem por Badajoz.

Ahi estardo no dia g para irem a Sevilha assistir ds
festas da semana santa.

De Sevilha irdo a Huelva, em caminho de ferro, pas-
sando, em trem, a Ayamonte de onde atravessam a Vil-
la Real de Santo Antonio, tomando, pela estrada de
Tavira e Olhdo a Faro, de onde continuam em via fer-
rea a Setubal, d’ahi a Lisboa, indo ainda a Cintra, d’es-
ta em carro a Cascaes, e finalmente regressando 4 capi-
tal depois de mez e meio de agradavel digressdo, em
que realisam uma visita quasi completa a todas as prin-
cipaes linhas ferreas e aos principaes pontos de attrac-
¢do do paiz, que € percorrido n’esta viagem em toda a
sua extensdo de Norte a Sul e de Oeste a Leste.

Aquelle percurso de 2:393 kilometros é assim divi-
dido:

CoM BILHETE DE EXCURSAO

Réde da Companhia Real.......... 761 kilometros

) T R S P >
NLORO. € DOUFO. os« sk as aly s e siakie A0 0
DO AR & ol aliy viae e o A5 P S L )
SEIAMBACE Fo's 405 o v oo dinaind s s tle s YAS ’
Total..... 1.884 »
CoM BILHETES ORDINARIOS
Valenca a Vigoe volta............ 04 )
Badajoz a Sevilbai: .t ein ideswiny 2300 »
Sevilha1 s Huelva. civivamns e aies oA10 »
Totalisi. «o 10 509 »
Uma bonita viagem, finalmente.
A

0 monopolio da viagdo em Lishoa

Levantou altos clamores entre os interessados mais
directamente o n.sso artigo do ultimo numero sobre
este assumpto.

Ninguem levou a bem, (ninguem, dos que querem fa-
zer negocio) que nos sahissemos do silencio geral que
a nossa imprensa tem guardado, para protestarmos
com todas as nossas forcas contra a operacdo, das
mais lesivas dos interesses d'uma capital, que se tem
projectadv em Lisboa.

Amaveis sollicitucoes, correspondencias, até ameacas,
nada nos faltou para tentar demover-nos do nosso pro-
posito, sem exceptuar a costumada cartinha anonyma
insultuosa, que ¢ uma arma de que se usa e abusa
muito entre nos !

Aos que attenciosamente nos procuraram € entre es-
tes pomos em primeiro logar a direccio da companhia
Ripert e a empreza Salazar, pedindo-nos que nao hos-
tilisassemos a proposta da companhia Carris, confirma-
mos aqui por escripto o que verbalmente lhes respon-
demos.

Nio guerreamos aquella companhia ; temos gasto libe-
ralmente as nossas pestanas ¢ enchido columnas do
nosso jornal a provar que o servico da companhia Car-
ris € o mais util, o0 mais aceiado e o unico proprio de
uma cidade, que possuimos. Vamos mesmo mais longe:
achamol-o, apesar dos scus defeitos, que sdo bastantes,
superior ao de algumas cidades do estrangeiro, sem
exceptuar Madrid e Paris.

Mas este imparcialissimo modo de vér ndo nos impe-
de que protestemos contra que se conceda a esta com-
panhia o monopolio inteiro, completo e absoluto de Zo-
das as ruas, todas, todas de Lisboa e para mais,
sem o menor lucro, antes com um importante prejuizo
financeiro para o thesouro municipal.
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Porque, é preciso que se note, se a camara lancar
um imposto de 500000 réis annuaes sobre os carros
avulsos, nunca mais teremos possibilidade de possuir
servico algum de viagdo seja para onde for, sendo o que
a companhia Carris quizer; todos os pontos da cidade
onde a essa companha ndo convenha levar os seus car-
ros ficardo sem viagdo de carreira nem esperancas de
a ter emquanto o contracto durar! E’ isto possivel? E’
toleravel mesmo?

E’ s6 contra este ponto que nos revoltamos; em-
quanto ao mais, compre a companhia 0s carros que
quizer, vendam-lh'os os emprezarios que assim o enten-
derem; pouco nos importa, desde que ndo seja coarc-
tada a liberdade da cidade ter qualquer outro servico
de viacdo que n'ella venha estabelecer-se.

Segundo parece,a camara formulou uma contra-pro-
posta em que o praso do contracto é reduzido e fixado
o limite maximo das despezas da companhia, garantidas
as carreiras actuaes exploradas pelas diversas emprezas,
elevada ao dobro a quantia destinada a reparacio de
calcadas, elevada a 25 %o a percentagem dos lucros para
a cidade, comminadas as penas para as infracgdes.

A companhia carris respondeu a esta proposta, com
outra que hoje apresentou e cujas bases daremos 4 ul-
tima hora, se as obtivermos.

Tambem ndo nos pode passar sem reparo que se in-
voque o interesse financeiro do municipio, quando é
certissimo que este perderd bons rendimentos appro-
vando o contracto da fuzdo.

1. A companhia Carris tem inscriptes nos seus rela-
torios as seguintes verbas como pagas & camara muni-
cipal e ds obras publicas pela reparagio de calcadas e
da estrada n.° 67:

Em 1887 ..cocvive.e  0:513097% réis
P LE8BB uivedls sl N ETIGOTHIO0T .
» 1889 vereeiienes  12:8978536  »
5 1800 . suqelrnsas 2213460608
B FOOT: Gt S es 201273000 »

76:7922066 »
15:3589413 »

Total em 5 annos....
ou a média annual de

Pela proposta da camara teria que pagar annualmente
a quota fixa de 12:000%000 réis no que jd vae a perda
para a camara de mais de 6 contos por anno.

Mas ¢ ainda preciso notar que

1. A companhia tem hoje maior extensdo de linhas
do que em 1891 porque jid explora a do Arieiro.

2. Que, feita a fuzdo, os carros de viagdo mixta pas-
sardo a circular, todos e sempre, fora das calhas, o que
muito mais damnificard as calcadas.

Nio ¢é, portanto, exagerado calcular em 12 contos an-
nuaes o prejuizo da camara, s6 por este lado, e fica-
mos n'esta verba para nos quedarmos na mais modesta
supposicio.

3. A companhia deve 4 camara uns 46 contos de
réis.

A este respeito temos no nosso espirito uma duvila
que ndo podemos resolver.

Nos relatorios que temos presentes figuram as verbas
para calcadas que acima indicamos ao debito da conta
de ganhos e perdas.

No ultimo as reparacGes em Lisboa sdo uma conta
de 20:0001000 tdo redondos que jd nos parece singular.

Mas diz-se que nos ultimos dois annos a companhia
ndo tem pago essas verbas e sdo esses 46 contos que
ella deve 4 camara e estdo depositados. Demos que as-
sim seja. :

Pela proposta a companhia faz o favor de reconhe-
cer essa divida, obrigandose a pagar o juro de 6 %)
d’ella.

Boa operacdo. Por ella a companhia obtém um em-
prestimo de 46 contos, sem mais garantin que a sua
palavra honrada, ao juro de 6 %o, 0o que € bem vanta-
joso na actualidade.

Mas pode e deve a camara fazer-lh'o? Como tem
essa corpora¢do consentido que sob pretexto de uma
cerebrina interpretacdo do contracto, uma companhia
se negue a entregar-lhe a compensacdao dos gastos por
ella, camara, effectuados por conta da companhia, em
conformidade com o mesmo contracto?

Nio sabemos como isso se tem feito; o que vemos
sdo mais 46 contos de perda para a camara.

3. O imposto sobre cada carrc da viacdo livre é
hoje de 8mooo réis.

D’estes existem 200 em Lisboa; logo a camara au-
fere hoje 1:600000 réis annuaes.

Vemos portanto que a camara perderd desde jd 46

contos e mais, de futuro: 4

Da companhia —reparagdo de calgadas.. 12:000%000

Dos outros carros — imposto...........  1:600%000
Perda certa annual................. 13:600p000

Emquanto a lucros é mais que certo que a camara
nunca verd um ceitil.

Como vimos no artigo do numero anterior, a com-
panhia tem um encargo de juros de obrigaces de réis
58:800#000 annuaes.

A compra dos carros e gado das outras emprezas,
€ orcada em 500 contos, que ella pagard com lettras
ou titulos do juro de 6 % ou seja mais 3o contos an-
nuaes.

Se actualmente ella estd em tal situacio que no ul-
ultimo anno, para pagar o parco dividendo do 1.° se-
mestre de 2 %o na importancia de 21 contos, teve illegal-
mente que soccorrer-se do seu fundo de reserva, tirando
d’elle mais de metade d’'esse dividendo, como é de es-
perar que, feita a fuzdo, tenha para pagar os novos en-
cargos de cerca de go contos, e ainda um dividendo de
6 % ds accbes da 2.* serie, ficando remanescente a di-
vidir com a camara?

E’ do servico dos carros que compra que espera essa
receita liquida? Como?

Compradora e vendedores todos nos affirmam que as
emprezas estio perdendo, e se a companhia Carris —
a benemerita—nd@o compra os carros, todas as empre-
zas quebram(?) |

Como vé'cfagora esses carros dar lucro 4 companhia?
Prchibe-lhe a camara que diminua o numero de carreiras,
alias o publico serd prejudicado e com isso nada lucra a
companhia; se dispensa parte do pessoal, |4 se vae o argu-
mento com que pretende chamar as sympathias para o seu
novo negocio, e ld vem para a rua montdes de cochei-
ros e conductores para augmentar o numero de opera-
rios que pedem trabalho.

Eleva o preco das carreiras? Diz a sua proposta que
ndo; que até o diminue.

Nio percebemos, pois, como se pretende provar que
feita a fuzdo todos lucram: a companhia, os actuaes
empresarios de carros, o pessoal, o gado, o publico e
a camara.

Para nés estd mais que provado que s6 a primeira
lucrard.

E d’ahi talvez que nem essa.

E’ por esta nossa convic¢io que aqui lavramos o
nosso protesto pela defeza dos interesses da capital.
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Os caminhos de ferro hespanhoes

E' do nosso estimavel collega La Semaine Finan-
ciére, de Paris, o seguinte interessante artigo que tran-
screvemos com a devida venia:

A crise hespanhola

A crise que estd atribulando Portugal, e & qual con-
sagramos um artigo no nosso numero precedente, pro-
duz-se egualmente em Hespanha.

Nas margens do Manzanares, como nas do Tejo, sdo
as questdes do cambio que causam a perturbacdo.
deficit annual do orcamento sé entra ahi por pouco.
Este deficit é de 50 a bo milhdes sobre um orgamento
de 800 milhdes, ou seja 6,25 a 7,50 %, Nio é decerto
uma quantidade desprezavel, mas attinge a: enas a terca
parte d’uma perda de cambio, a qual, ha oito dias, era
de 18 Y%, e hoje jd passa de 20 Y.

As causas da elevagao do cambio

A elevacdo subita do cambio ndo é devido a mano-
bras de especulacio de que os ignorantes gostam de
fazer um deus ex machina que lhes dispensa procurar
as verdadeiras causas tdo faceis de descobrir. Essa ele-
vacdo foi logicamente originada pelos direitos sobre a im-
portacdo em Fran¢a dos vinhos d’Hespanha, importa-
cdo que vae rapidamente descer da cifra de 300 milhoes
a qual se tinha elevado, se os dois governos, hespanhol
e francez, ndo conseguirem sahir da indisposicio mu-
tua, que lhes valeu a incapacidade do dujue de Man-
das, embaixador d'Hespanha em Paris.

Os remedios

Tem sido proposto compensar, até certo ponto, a
perda do cambio por meio de augmento de tarifas. Mas
d’'um outro lado o sr. Canovas informou o sr. Sagasta
que se havia entendido com as companhias de caminhos
de ferro para que o seu material pagasse direitos d'im-
portacdo. Em compensacao, as companhias seriam auc-
torisadas a augmentar em 12 %) as tarifas de transpor-
te em grande velocidade, mas com a condicdo de re-
duzir as tarifas de transporte dos carvGes para as gran-
des distancias e a passagem para os trabalhadores, o
que, ao que parece, reduziria sensivelmente a efficacia
do alludido remedio.

Norte de Hespanha

Afim de apreciar a vericidade d’estes boatos, fomos
ao Crédit Mobilier Espagnol, rue de la Victoire, onde
se acham egualmente os escriptorios da companhia do
Norte de Hespanha.

Recebeu-nos M. Perrin, o secretario geral, e, depois
de lhe termos explicado o motivo da nossa visita, res-
pondeu-nos:

—Tive conhecimento, pelos jornaes, dos boatos a que
allude. Esses boatos sdo fundados. Com effeito foram
entaboladas negociacGes no sentido que elles indicam,
mas ainda ndo se chegou a uma conclusdo. Alguns dos
nossos administradores estdo n’este momento em Madrid
e €& possivel que elles se occupem em terminar estas
negociacoes, sem que, porém, nos seja permittido fazer
juizo algum sobre o seu successo ou insuccesso final.

Consequencias eventuaes

A’ hora presente o publico francez que possue a maior
parte das obrigacdes dos caminhos de ferro hespanhoes,
vé-se, portanto, ameacado da suspensdo do pagamento
total ou parcial, de alguns dos typos de obrigacoes dos
caminhos de ferro hespanhoes.

Para avaliar o alcance exacto d'esta eventualidade,
convém observar que em Hespanha as linhas pédem
ser divididas em duas grandes classes :

1. Aquellas cujo trafego é absolutamente fnferno
local, como a linha das Asturias e Galliza, e que de
maneira nenhuma podem ser affectadas pela interrupcéo
do' trafico internacinal.

2. Aquelles cujo trafego ¢é sobretudo internacional,
como as linhas de Madrid a Irun, de Barcelona a Za-
ragoza, etc., cujo rendimento deve fatalmente descer, &
medida que se reduzir a importacdo do vinho em Fran-
ca que coustitue um dos mais importaetes elementos
das suas receitas. :

As diversas hypothecas

As obrigacoes hespanholas sdo, portanto, ameacadas
de maneiras muito differentes, segundo ellas pertencem
a tal ou tal linha e possuem sobre esta a primeira, a se-

unda ou a terceira hypotheca.

Como a lei fixa uma graduacido vigorosa sobre estas
hypothecas, as primeiras pédem ser consideradas como
quasi inteiramente ao abrigo, e as mais recentes, as ul-
timas, sio as mais ameacadas

Assim a primeira hypotheca péde continuar a per-
ceber integralmente os seus juros em quanto que a se-
gunda ndo cobrard um centimo, se as receitas ndo forem
sufficientes.

Estas receitas que sflo publicadas en bloc pelo Nerte
de Hespanha, por c¢xemplo, no estdo affectas, muitas
vezes, de uma forma egual ao pagamento das obrigacdes.
As obrigacoes da primeira hypotheca gosam d'uma ga-
rantia particular sobre uma certa parte da réde. Assim,
as ‘Prioridades teem a linha de Madrid a Irun, as obri-
gacoes Barcelona a linha de Barcelona a Zaragoza e
assim por deante.

Para se fazer uma apreciacio exacta da situacio, €
necessario, portanto, estudar separadamente as receitas
e os encargos de cada linha; e compenetrar-se bem de
que estes productos poderao ser diminuidos pela ces-
sacd)y ou interrupcdo do trafico internacional, mas, em
compensacdo, serdo susceptiveis de melhorar com um
augmento resultante do desenvolvimento do trafico in-
terno.

Apresentamos esse trabalho, feito aproximadamente,
tomando por base os productos médios dos ultimos an-
nos, em pesetas:

Linha de Madrid a Irun.—Receitas, 31 milhGes ; des-
pezas de exploracio, 12; producto liquido, 103 Juros
das obrigacées Prioridades, 1o.

Linha de Barcelona a Zaragoza e Pamplona.—Re-
ceitas, 17 milhdes; despesas de exploracdo, 73 producto
liquido, 10; juros das obrigacées d’hypotheca especial,
6.700.000.

Linha das Asturias.—Receitas, 11 milhGes; despezas
d’exploracio, 5.500.000; producto liquido, 5.500.0003
juros das obrigacdes da primeira hypotheca, 3.700.000.

Réde de Zaragoza —Sdo privilegiadas as obrigacées
da primeira hypotheca, as Badajoz 5 %/, e as Cordova-
Sevilha.

Contando como primeiras hypothecas estas tres series,
visto que cada um ¢ primeira na sua linha especial,
achamos:

Receitas, 54 milhdes; despezas d’exploracio, 21; pro-
ducto liquide, 33, juros d’estas tres primeiras hypothe-
cas, 22.

Caminhos Andaluzes. — N'esta réde é preciso sepa-
rar a linha Sevilha-Jerez-Cadiz, que tem as suas hypo-
thecas especiaes, primeira e segunda; abstrahindo pois
da linha Jerez, resta so6: receitas, 10 milhdes; despezas
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d’exploracio 4.400.000; producto liquido, 5 600.000;
juros da primeira hypotheca, 4.300.000.

Isto sem tomar em linha da conta as amortisacoes.
Bastam pois, para garantir os juros das obrigacées pri-
metra hypotheca 55 %o do producto liquido de cada réde
especial. Os Barcelona, A turias e Zaragoza exigem
67 %0 e os Andaluzes 76 9.

A perda de cambio que as companhias pédem sup-
portar sem ‘serem attingidas ¢ portanto de 45 %/ para
a Madrid-Irun (prioridades); de 33°/ para a Barcelona,
Asturias e Zaragoza; e de 24 %o para os Andaluzes.

Ao,
Os negocios da Companhia Real

As negociacdes d’esta companhia com os seus crédo-
res entraram agora n'um periodo de andamento para
uma resolugiio que se espera levard a bom caminho a
sua situacdo desde tanto tempo difficil e indicisa.

Em virtude do telegramma a que nos referimos no
nosso numero passado, dirigido aos comulés estrangei-
ros, vieram a Lisboa os srs. Kergall, nosso collega da
‘Reévue Economique et Financiére, presidente do comité
de Paris, e Heinrick Hohenemser, representante dos
obrigatarios allemies, com os quaes se chegou a um
accordo para, sem offender a lei portugueza, poder rea-
lisar-se a entrada na administracdo da companhia dos
representantes dos crédores, nomeando-se uma com-
missdo delegada composta de 4 representanies de cre-
dores estrangeiros e trez membros do conselho portu-

guez.
Assim quiz este demonstrar a boa vontade que tinha

de chegar a um accordo que désse satisfacio a todos
os interesses legitimos.

Esta resolucdo for participada por Mr. Kergall, em
correspondencia de Lisboa, para a sua folha nos seguin-
tes termos, que reproduzimos, por que d’elles se vé a
perfeita harmonia em que se encontram os negociado-
res ¢ o caminho definido que tomaram os accordos en-
tre as diversas partes:

Quarta feira, 23.

Os meus telegrammas annunciaram o facto: eis agora os com-
mentarios. em duas palavras apenas porque estamos occupadissi-
mos com trabalho.

O artigo 2 da nossa carta de 4 de fevereiro, tinha-se tornado
nullo por effeito das circumstancias.

Tratava-se entdo de pedir uma lei consagrando o principio de
que a maioria dos membros do Conselho seria composta de obri-
gacionistas, Ora as camaras portuguezas estdo quasi a terminar o
seu mandato e mesmo dentro em breveserio encerradas. Em con-
sequencia d'isto era impossivel obter-se a lei antes da reunido das
proximas cortes, e € natural que as elei¢des se ndo realisem antes
do fim do anno.

Em vez pois de nos fatigarmos a procurar fazer reconhecer os
nossos direitos, o que nio produsiria effeito antes d'um anno,
ndo passando portanto de uma demonstragio pltonica, prefe-
rimos collocar-nos no terreno da pratica immediata. Esperando
0 anno proximo, era preciso, antes de tudo, salvaguardar o pre-
sente.

_ Esta maioria obrigacionista, que a actual legislacio portugueza
nao permitte e para a qual € necessaria uma nova lei, procurimos
nos realisal-a no terreno pratico da ad ninistragio effectiva, e jul-
gamos tel-a realisado, .

Todos sabem em que consiste o papel do chamado comité de
direc¢io ou administrador delegado. E' o poder executivo, cons-
tituindo o conselho, e a Assemh%éa o poder legislativo, ou o poder
soberano. Pedimos pois a maioria no poder executivg, e é o que
nos foi dado pela decisio do conselhio abaixo transcripta.

Esta maioria foi-nos dada por uma forma completamente legal
e estatutaria. Chamo alem d'isso a attengiio de V., muito particu-
larmente sobre o facto da duragiio d'esta organisacio.

D'ordinario, o conselho nomeia um administrador delegado ou
um comité de direccdo, sem lhe garantir a duracio. O conselho
tem sempre o direito de revogar a nomeacio feita. Nos fomos mais

longe. Garantindo & commissdao de direcy8o uma dura¢fio igual 4
sua propria, o conselho deu dquella commissdo uma delegacido

irrevogavel.

Este mandato tem, alem d'isso, o caracter bi-lateral, pois que re-
sulta expressamente d'um accordo ou d'um contracto entre os re-
presentantes dos accionistas e os dos obrigacionistas (veja-se a
carta official). Todas as garantias de duracao se acham reunidas
n'este accordo cujo caracter o artigo 2.° precisa claramente, pois
que tendo em vista a nossa carta de 4 de fevereiro e adoptan-
do-lhe as bases, reconhece o principio da maioria obrigacionista
na administracao.

O artigo 3.° dispensa commentarios,

Sollicitando a 1ntervencido do governo para nos por ao abrigo
d'execucoes que deem privilegio a credores, e, digo mais, subordi-
nando a nossa entrada definitiva € suspensido d'estas execucgoes,
occupamo-nos principalmente em dar & reorganisacdo da admi-
nistracdo interna um complemento de garantias cuja necessidade
ndo precisa por-se em evidencia.

A commissiio d'exame entrou no exercicio des suas funcgdes.
Nomeou seu presidente Mr. Lhomme, inspector das finangas, e
compoe-se mais dos srs. Ferré e Philippi engenheiros e Flament
perito de contabilidade.

A carta d'envio do extracto das actas do conselho foi

a seguinte:
Monsieur Kergall

Em conformidade com as resolucGes tomadas nas reunides
especmes dos membros do nosso conselho e dos representantes
dos obrigacionistas, ‘e em cumprimento do accordo tomado n'estas
reunioes, remos a honra de enviar a V. Ex.*, copia certificada das
propostas votadas pelo conselho, afim de que V. Ex* tomando
d'ellas conhecimento, nos communique se as considera a fiel ex-
pressio do que foi concordado entre nds, deus guarde V. Ex.*

Pela Companhia Real

Conde de Magalhdes
Manuel José Monteiro

Eis agora o texto das decisdes votadas pelo conselho.

l-.

Em conformidade com o artigo 23 dos estatutos approvados
em sessio de 22 de septembro de 1887, o conselho de adminis-
tra¢do decide:

1. Que durante todo o tempo do seu mandato a gerencia dos
negocios correntes seja delegada n'uma commissdo composta de
7 membros do conselho dos quaes 4 serdo representantes dos por-
tadores d'obrigacoes.

2.2 As resolucdes da commissdo so serdo validas quando to-
madas por maioria absoluta dos votos dos membros que a com-
poem, '

3. As decisdes deverdo se¢r assignadas por dois membros da
commissdo dos quaes um serd representante dos portadores d'o-

brigagoes e o outro dos accionistas. !
4.° Para obviar ds ausencias ou impedimentos dos membros da

commissdo, 0s membros do conselno representantes dos obriga-
cionistss nomeardo um membro supplente e os outros membros
do conselho outro.
2.9

Em vista das explicacdes dadas, n'uma reunido féra do con
selho, por M. Kergall, um dos signatarios da carta de 4 de fe-
vereiro ultimo, e das resolucoes tomadas dcerca da nomeagdo da
commissio delegada do referido conselho, este decide:

«Acceitar n'estes termos os principios formuladas na referida
«carta, cujos pontos se acham todos assim claramente explicados
«e interpretadoss
3o

Afim d'evitar os prejuizos, que poderiam resultar para'a com-
panhia, da continuagio dos arrestos a que se acha exposta
por parte dos crédores, o conselho decide : ~ | ded| gy

Reclamar do governo a adopcdo de medidas extraordinarias
que se julguem necessarias para suspender as execucoes até que a
companhia tenha chegado a um accérdo com os seus credores;
ou seja, a titulo de indicagiio, uma moratoria de 6 mezes, o que
seria sufficiente para se chegar ao fim que se deseja, ou seja ain-
da, o declarar que os productos da exploragdo e outros recursos
da companhia, de qualquer proveniencia qne se¢jam, ficardo com-
prehendidos, até 31 de dezembro de 18q2, nas disposicoes geraes
do artigo 38 do decreto (lei de 31 de dézembro de 1864).

Por copia conforme. !
Pela Companhia Real

dos Caminhos de Ferro Portugezes.
Os administradores

Conde de éMagalhaes.
Manuel José Monteiro.
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Sobre este ponto espera-se que em breve os obriga-
cionistas francezes e allemdes nomeiem os seus quatro
representantes, estando j4 nomeados os tres que, por
parte do conselho portuguez, tem que fazer parte da
commissdo delegada, os srs. Conde de Magalhaes, Ma-
nuel de Castro Guimardes e Victorino Vaz.

Tomada esta resolucao, procedeu-se tambem 4 no-
meacgdo da commissdo de exame do activo e passivo da
companhia, a que tambem se refere o final da carta su-
pra, ficando composta por parte dos estrangeiros, pelos
srs. Lhommée, inspector de financas do governo fran-
cez, Ferré, engenheiro dos caminhos de ferro servios,
Philippi, engenheiro, e Flament, perito de contabilida-
de, e dos srs. Luiz Perestrello, Lima Mayer e engenhei-
ro David Xavier Cohen, representantes dos crédores
por divida fluctuante.

Esta ecommissdo entrou jd4 em func¢ées, devendo exa-
minar todo o activo e passivo da companhia, os contrac-
tos referentes a obras construidas e em construccéo, e
com as linhas estrangeiras, partindo em inspecgao 4 li-
nha e estado dos trabalhos.

—— o —————
Carteira dos Accionistas

Companhia da Real Fabrica de Fiagdo de Thomar
Estabelecimento fundado em 1789
Dividendo de 1891, 10 °/,—Reéis 105000 por acgdo

O pagamento do dividendo comeca no dia 22 do corrente e
continuard todos os dias uteis, em Lisboa, no escriptorio da com-
panhia, rua dos Fanqueiros, n.* 150, das 11 horas da manhi ds 3
da tarde.

Lisboa, 18 de fevereiro de 1802,

Os directores: José Joaquim da Silva Amado, Delfim da Silva
Guimarides e Luiz Eugenioieitﬁo.

——— —————

Nova Companhia dos Ascensores Mechanicos
de Lishoa

Por ordem do ex."® sr. presidente da assembléa geral, tenho a
hoanra de convidar os srs. accionistas d'esta companhia a reunirem-
se em assembléa geral ordinaria, pelas sete horas e meia da noite
de 16 de abril, na rua da Prata n.® 234, 1.° andar, afim de serem
discutidos o relatorio da direccdo e conclusGes do parecer do con-
selho fiscal, procedendo i eleicao de todos os corpos gerentes,

Caso esteja em harmonia com o artigo 18.° dos estatutos, re-
presentado o capital necessario e presente o sufficiente numero de
srs. accionistas, a assembléa terd de deliberar sobre a conclusio
3.# do relatorio da direccdo.

Os srs. accionistas possuidores de acgbes ao portador que de-
sejarem tomar parte nos trabalhos d’esta assembléa, deverdo de-

ositar as suas ac¢Oes no escriptorio da companhia até ds tres
Eoras da tarde do dia 1 de abril.

A escripturacdo estd desde jd patente, podendo ser examinada

por todos os srs. accionistas que desejarem usar d'este direito.

ey
Boletim financeiro

Lisboa, 31 de margo de 18¢2.

Ndao deixou de ser interessante, sob diversos pontos de vista
economicos e financeiros, a quinzena que hoje finda, nio 56 pela
feicio tomada pela crise bancaria, especialmente no Porto, ndo
fallando nos processos pendentes em relacdio ao Banco Lusitano,
mas tambem pela direcgdo dada ds negociacGes referentes d divi-
da externa portugueza, pela vioda a Lisboa de delegados dos co-
mités estrangeiros, e pelo accordo ad referendwmn celebrado entre
esses delegados e o sr. ministro da fazenda. Foi objecto de repa-
ro que havendo em Portugal possuidores de titulos de divida ex-
terna, o sr. ministro da fazenda tivesse entendido que a sua au-
diencia era dispensavel na celebragdo de um accordo, que igual-
mente os interessava como aos portadores estrangeiros. O caso
ndo teve ainda explicagdo e ndo ¢é provavel que a tenha, visto que
é facto ja evidentemente demonstrado que o paiz se conserva n'um
estado de profun la apathia e indifferenqu por todos os seus inte-
resses, e que € inutil tentar sequer a sua intervencdo nos impor-
tantes assumptos, que importam, mais do que 4 sua honra, 4 sua

vida, No entretanto ¢ bom que se consigne mais este documento ao
menos para‘'a historia, jd de si tdo instructiva e edificante da crise
portugueza, Vieram, pois, a Lisboa os delegados de varios comités
estrangeiros, e jd vimos mais de uma vez declarado na imprensa es-
trangeira, que esses delegados estavam longe de poderem repre-
sentar a maioria dos portadores de titulos portuguezes. Seja, po-
rém, como for, o que é certo é que vieram a Lisboa delegados
dos crédores estrangeiros e que tiveram repetidas conferencias
com o sr. ministro da fazenda, no termo das quaes se firmou um
accordo ou convenio provisorio que por parte do governo portu-
guez ficou constituindo segredo de gabinete, mas que né@o tardou
a ser conhecido por circumstanciados telegrammas publicados nos
principaes jornaes estrangeiros. Por esse accordo o governo por-
tuguez pigaria em ouro 50 %, dos juros da divida, sendo deferi-
dos os 50 %/, restantes, que poderiam ser pagos nos primeiros dois
annos pelas obrigagbes provisorias de um emprestimo de 18:000
contos destinados @ divida fluctuante e ao pagamento dos encar-
gos da divida externa. Continuaria a amortisa¢do da divida amor-
tisavel, circulando as actuaes obrigaces com um séllo. Seriam
consignados aos encargos de divida os rendimentos das alfandegas,
liquidados todas as semanas, transferidos para o Banco'de Portu-
gal, que por seu turno os fard entrar regularmente nas caixas do
thesouro. O saldo das receitas aduaneiras seria attribuido aa pa-
gamento dos juros e da amortisacio do emprestimo, que seria
amortisavel em 15 annos. E’ isto, muito succintamente, o gue se
sabe do convenio celebrado, e claro estd que ndo € o sufficiente
para que possamos aprecial-o por férma segura e declarar quaes
0s seus pros e os seus contras. Cremos, no entrétanto, que os
crédores ndo tem razdo para o achar inacceitavel.

¥

A crise que desde 1876 affligia os bancos do Porto, aggravada
successivamente por varios erros das suas administragoes, que
para se livrarem de difficuldades se lancaram em toda a especie
de aventuras ruinosas, tornou-se por tal forma aguda, que as res-
pectivas direccoes se viram obrigadas a pedir auxilio ao governo,
0 que lhes foi negado, aconselhando-se-lhes, porem, que tentas-
sem fusionar se. A ideia da fusdo foi acceite pela maioria dos ban-
cos, como seria outra 3ualquer que os livrasse da bancarrota,
que parece, apesar de tudo, inevitavel, porque a maioria dos ban-
cos nio tem base segura para se remodelarem, liquidando os seus
compromissos, constituido o seu capital com valores depreciados
ou totalmente desvalorisados, tendo-lhes alem d'isso fugido o cre-
dito e desapparecido completamente a confian¢a da praga. Tudo
quanto ndo seja a for¢ada liquidagdo d'estes bancos, perca quem

erder, soffrendo as consequencias da sua imprevidencias, da sna
eviandade e do seu desvairamento, nio passard de um expediente
de occasido que apenas affastard, por um certo espago de tempo,

ue ndo pode ser muito longo, o krach cuja extensdo se pode
gesde ja avaliar, pelos elementos conhecidos — os balangos dos
mesmos bancos em 31 de dezembro de 1891 —a 10 a 12 mil con-
tos de réis. Serd decerto uma cousa muito para deplorar e lamen-
tar, mas ¢ fora de toda a duvida que serd esse o unico meio de
poupar a praca do Porto e consequentemente 0 paiz a um desas-
tre muito mais grave e muito mais intenso. O governo, negando
aos bancos do Porto o auxilio monetario que elles Ihe pediram,
praticou a nosso vér, um acto de bom conselho e de bom tacto,
porque esse auxilio se podesse livral os de difficuldades de mo-
mento nio poderia por forma restituir-lhes o credito e a confianga
publica sem os quaes ndo ha instituigoes bancarias possiveis.

W

Apesar de haver sido bastante movimentada a quinzena no
tocante 4 discussio e aprecia¢io dos assumptos financeiros é certo
comtudo que a situagdo interna se nido modificou para melhor,
antes pelo contrario, a certos respeitos se aggravou, augmentando
o agio das libras, o sambio sobre L.ondres, e sobre Paris, tornando
assim mais onerosas as nossas operaghbes commerciaes externas.
O rendimento das alfandegas continua a resentir-se ndo so das
antecipacdes de despachos feitos em janeiro, mas tambem da evi-
dente diminui¢do da importa¢io estrangeira, facto que j4 se accen-
tua egualmente na estatistica aduaneira franceza, pois que as no-
tas referentes 4 exportagio de productos francezes em fevereiro
d'este anno (primeiro mez do novo regimen pautal) accusam uma
diminuigdo orcada por cérca de 20 milhdes de francos ou sejam
4:800 contos computado o franco ao cambio de 720. O movimento
geral da bolsa de Lisboa continua a ressentir-se das circumstan.
cias e condigbes excepcionaes, que atravessamos e a situacio do
commercio nacional continua difficil, visto ¢omo no estrangeiro
se exige o prompto pazameato para todas as compras portuguezas
e para a liquidagio de todos os compromissos nacionaes.

“

Comega dmanhd em Lisboa e nas agencias districtaes do Banco
de Portugal o pagamento do juro do semestre vencivel n'esse dia,
ficando sujeito esse pagamento ao imposto de rendimento de 3o
p. ¢. Ndo estando ainda ultimado o convenio com os portadores
estrangeiros, poderdo os possuidores portuguezes de titulos da di-
vida externa optar entre aguardar a conclusdo do convenio para
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receberem no estrangeiro pela forma que ficar estabelecido, ou

desde ja em Portugal, pagando o imposto de 30 p.c.

Na quinzena finda as inscripces fraquejaram um pouco, mas
em compensagio as obrigacoes de 4 p. ¢. em premios, tiveram uma
ligeira alta. As de 4 !/, sustentaram o0$ pre¢os anteriores, mas
com pouca animacao. EEm obrigacOes prediaes a procura foi re-
gular, parecendo que estes titulos terdo em breve uma alta sensivel
na cota¢do: do papel bancario sustentaram-se os pregos anteriores,
com pequenas differencas. As ac¢des do Banco de Portugal su-
biram a 1024puoo réis, mostrando tendencia para a alta, As acgoes
dos Caminhos de Ferro conservam-se a 144p000 réis (d) a 154000
réis (p). As inscripcbes de assentamento oscilaram entre 35,50 e
35,80, do coupon entre 35,55 e 35,00. As obrigactes dos tabacos

W*

regularam de 83 a 853000 réis.

H

A’ ultima hora consta qlie estd definitivamente assente a fusdo
dos bancos do Porto, tendo sido nomeada acommissdo encarregada
de formular as respectivas bases.

*

Realisa-se hoje a reunido da assembléa geral da Companhia
Geral do Credito Predial “Portuguey para approvacio de contas
e eleicao de deis vice-governadores. A companhia dd este anno o
dividendo de 12 p.c. A eleicio é muito disputada apresentando.se
de um lado as candidaturas dos srs. Mexia Salema e Ulrich e do
outro os srs. Pereira Carvalho e Hintze Ribeiro, parecendo con-
tudo que serdo eleitos aquelles dois primeiros candidatos.

Cotagoes dos ti

tulos

de Caminhos de ferro nas holsas de Llslma= e estrangeiro
1892 — MARGCO — DIAS

d. &

16 17 18 19 21 22 23 24 26 28 28 29 | 30 | 81
Lisboa . . .[ACCOER Comp. Real Portugueza.. . - - 14,000 Lo ) 14:500 - - - - - - 2 |
»  Ascensores mechamicos.....| = - - - 1 - - - - - - - - - «
OBRIG, Comp. Real Portugueza. . . . - - - - - - - - -~ - - - - -
PIING TT T R R A . - - - - - - - - - - - - - -
»  Atravex d'Aflrica ... ..... - 8:000 - B - - - - - = < = A o
Paris. . . . ./ACCOES Comp. Real Portugueza. ... ~ 55,28  B7,50] 55 bl - i 56 4% - G0 52,60( - 60 59 =
»  Mailrid-Caceres-Portugal ...} 3% 35 - I = 35 - - 35 35 ah| = - -
»  Norle de Hespanha ... ... 140 135 137,50] 450 50,250 AB.50( %% | 435 | 456,28 - = “ o
o Wadrid-Taragoza-Alicante . . .| 455 | 52,50] 456 | 461,25 463 164,25 465 | 466,25 465 = - - RN g
»  Andaluzes. ... .i.ues T 233.78]  948,78| 959,75 955 8 | 257,500 285 = - <! 35 £
OBRIG. Comp, Real Portugueza . ... 407,50/ 405 96,501 100 0% 48 92 97 112 140 106 107 10 -
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»  Norlo lespanha, 1.* hypotheca| 349 7 313 320 330 328 340 344 M - - - - -
v Atraver d'Africa.. ..... - - - - - - - - s - - - 1t =
» o 0.8 da Reira Alta, .. .. u - - - - - - - - - - - - - =
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Bruxellas .| » Atraver d'Africa ........ 43,000 43,000 43,000 43,00 38,000 30,50 39,50 39,50  30.50] 39,50 | 39,50( 39.50f 30,50 -
Berlim....| » Compankia Real 4 150/, = - - - - - - < = = < = e -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE | DE JANEIRO
— —— —_— R ——
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a8 (). i i |- - |- - - . - - o - - - - Raicn
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= WAl 3 el ied | % _ & l B 4 iy a 4 - - ramaes de
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o el e - = 24 - = - = i : = bana e Cas-
A5{21 Janiro) 50 383:2231  T:644)| 50 A3 THRL 41078 1:180:1404 1.4069.257 103742, - caes.
Nacional Vizeu....... 2228 , 335:988]  6:707)| » RT:670)  8:058]  4.545:481 2.646:9300 - 1A04:446) (2 Compre-
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il G wis| s | oo | 720857 we0f| » | foam:eas]  asi| o d0.560:508|  40.076:208] - - 506:699
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