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Ledh,
0 monopolio da viagao em Lishoa

£ ndo é uma questio vital para todo o paiz que

sobreleva aos problemas economicos cuja resolu-

¢do incerta nos emociona a todos, € comtudo um

negocio de grande importancia para a capital, pelo

qual muito deviamos interessar-nos, muito mais do que

vemos o publico telo feito até hoje, descuidadamente

indifferente ao resultado de uma negociacdo que tao de
perto lhe toca.

Referimo-nos ao monopolio da viagio, proposto pela
companhia carris de ferro.

Ao que sabemos, esta companhia propoz 4 camara
municipal, em 7 do corrente, tornar-se unica possuido-
ra de todos os carros de carreira, mediante umas cer-
tas condicGes que passamos a enpumerar:

A direccio da companhia contractou com as quatorze
emprezas exploradoras da viacio na: capital, a compra
de todo o material e gado que ellas possuem.

O contracto provisorio da venda estd jd assignado.

A camara ¢ convidada pela companhia dos carris de
ferro, d’accordo com todas as emprezas, a lancar sobre
cada carro, e por anno, o imposto de quinhentos mil
réis, para cujo pagamento aquella companhia s¢ poderd
avencar por uma forte percentagem na sua receita li-
quida, logo que adquira, por accordo, todas as outras
emprezas existentes.

A companhia obriga-se a fazer uma reduccdo nas
suas actuaes tarifas, e propse uma annuidade destinada
a substituir a actual verba que paga por concerto de
calcadas.

Uma commissido de representantes das emprezas de

viagdo procurou a commissiio municipal, afim de soli-

ep

citar d'ella a apprevacdo da proposta da companhia
dos carris de ferro, declarando que esta salvaguardava
os seus interesses e os do publico.

Esta proposta, cujos' lineamentos especiaes nos sdo
desconhecidos, encerra visivelmente uma pretencio de
monopolio, o que jd de si seria bastante para contra
ella nos indispor, se razdes” mais fortes nos néo levas-
sem a 1ss0.

A imposicio de um pagamento de 5007000 sobre cada
carro e por anno afasta completamente a ideia de que
alguem possa tentar esta industria fora do gremio d’aquel-
la companhia.

Mas ainda assim esta base seria acceitavel se a com-
panhia a quizesse e podesse adoptar pard s1.

Nio succede assim; como espirito previdente, a pro-
posta transforma este imposto n'uma percentagem so-
bre a receita liquida, percentagem modestamente fixa-
da em 15 %o pela companhia, e que, ao que se diz, a
camara pretende elevar a 25 %.

Traduz-se esta parte da proposta no evidente desejo
de «um deus para si e um demonio para 0s outros».

Para estes é-lhes absolutamente impossivel por nas
ruas de Lisboa um unico carro tendo que pagar réis
5001000 de imposto, porque a suppor mesmo que para
este o emprezario tirasse 10 %o da receita bruta, ser-
Ihe-hia necessario que cada carro lhe rendesse 5:0002000
annuaes ou cerca de 131700 réis por dia, Ora sendo a
média do custo das carreiras por passageiro 3o réis, se-
ria necessario um movimento diario de 457 passageiros
por carro, o que nenhuma empresa consegue, nem mes-
mo a companhia dos omnibus de Londres.

Ficard, portanto, a cidade sem esperancas de, em-
quanto durar o contracto com a companhia carris, vér
outros carros nas suas ruas que nio sejam os d'aquella
companhia.

E quem nos assegura que esta prohibi¢do s6 por si
ndo fard arrepender lamentosamente as vereacoes futa-
ras da liberdade que a actual Ihe tenha usurpado?

Todos os dias se estio vendo novos progressos da
sciencia applicados a todas as industrias; novos aper-
feicoamentos d’estas em todos 0s seus ramos; algemar
o servico de viacdo de uma capital por um largo praso
serd talvez um erro ‘de que teremos que sofirer as con-
sequencias.

A’manhd inventar-se-ha um novo processo de viacio
urbana, uns carros de novo systema, um meio de trac-
¢iio que hoje ndo conhecemos, uma nova commodidade
para o publico, mas ndo poderd esse melhoramento ser
implantado em Lisboa porque a isso se oppoe o con-
tracto com a companhia Carris, a qual tambem, pela
sua parte, ndo o adopta porque ndo péde ou ndo lhe
conveém.

Sem fallarmos das elegantes gondolas que o arma-
zem do Louvre poz no Sena 4 disposi¢do dos seus fre-

uezes, durante a exposigdo, e nfio sabemos se depois
d’ella, ainda ha pouco um commerciante emprehende-
dor, de Lisboa, reembolsava parte do custo da passa-
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gem em determinados carros em compras feitas no seu
estabelecimento.

Esse ou outro poderdo qualquer dia implantar a
ideia de uma forma mais effectiva. Ndo o poderdo fazer
e o lesado serd o publico com a falta d’essa commodi-
dade.

Os grandes electricistas trabalham pela descoberta
dos differentes systemas de traccio electrica, e ndo so
a que se utilisa de carris como a que circula sobre a es-
trada ordinaria.

Ha poucos dias foi experimentado na America um
break d’este systema que, ao que nos consta, deu bons
resultados.

Se o invento se propagar, se quizer chegar até nos,
encontrard aqui a companhia Carris a impedir-lhe o
avanco, ella a que ndo convird transformar o systema
dos seus carros, e que tambem ndo consentird que ou-
tros carros lhe facam concorrencia.

E a par d'isto, s6 em campo, que esperangas nos
dd a companhia Carris de que o seu servico melho-
rard ?

Se nos pontos em que ella tem competencia, o ser-
vico pouco ou nada tem augment:do, se mesmo n’aquel-
les onde a ndo tem, algum tem sido de todo supprimido,
como a carreira da circulacdo, os carros electricos e a
viacdo 4 -machina, 0 que nos garante que o servico me-
lhorard, liberto de competidores ?

Promette a companhia uma reduccio nas suas actuaes
tarifas.

Nio sabemos se a fixa na sua proposta, mas ¢ bem
de crér que ndo. Sobre este ponto constou-nos que a
idéa ¢ separar os carros em duas classes, sendo uns
de 1., outros de 2.*, Onde estard a vantagem para o
publico? Em dia de grande affluencia dar-se-ha o caso
de s6 apparecerem os carros de 1.* classe. Deve estar
bem presente a ruse de que a companhia se quiz servir
ha tempo com os carros especiaes para Algés em dia
de grande affluencia, a 100 reis; ndo deve esquecer tam-
bem que na carreira do Lumiar, durante a feira do
Campo, foi mister que os passageiros se quixassem 4
camara municipal para que a companhia deixasse de
exigir 100 réis pelos passageiros para e desde o Cam-
po Grande.

Ha na camara municipal, entre os empregados supe-
riores, quem d’essa queixa muite bem saiba, e nos sabe-
mos quem a fez, o que lhe foi respondido, as providen-
cias que se deram e o bom resultadoe que se tirou.

Vae longo este artigo, mas como € possivel que an-
tes do nosso proximo numero este negocio se ventile na
camara, tendo até aqui analysado o que sabemos das
bases do contracto em relacao aos interesses do publico,
evidenciaremos tambem o que d’elle resultard para os
do municipio.

A companhia offerece 4 camara uma annuidade fixa
pelo concerto de calcadas.

Ora ¢ bem de crer que se esta annuidade fosse su-
perior ao que ella actualmente gasta ou ao que calcula
gastar, ndo seria ella que faria tal proposta. ‘

Mas demos de barato que esse quantum € superior
ao actual,

E quanto augmento terd o municipio de despeza des-
de que tal contracto se faca?

Como ¢ sabido, todos os actuaes carros de viacdo tem
a bitola egual 4 das linhas amcricanas da cidade e por
isso andam quasi exclusivamente sobre os carris.

Mas desde que estes carros perten¢am d companbia,
o primeiro acto d’'esta serd ordenar aos cocheiros que
d’esses carris se afastem o mais possivel para melhor os
conservar. Portanto serdo as calgadas que mais ¢ muito
mais padecerao.

Esta determinac¢@o terd tambem por fim tornar o tran-
sito n'estes carros 'menos commodo e assim afugentar
d’elles o publico para os de tarifa mais elevada.,

Emquanto 4 percentagem da sua receita liquida offe-
recida 4 camara, pouco nos importa que ella seja de
15 %0 como a companhia propoz, ou de 25 %, como a
camara se diz que exige, visto que consideramos pura
e simplesmente illusoria esta vantagem.

A companhia tem jd uns gastos de exploracio que
lhe levam o melhor das suas receitas, nio tendo dado
dividendo algum no ultimo semestre, nem sendo de
esperar que tdo cedo o dé. Com aquella operacéo pre-
tende comprar 200 carros e ndo menos de 1:000 cabe-
cas de gado; teém que sustentar este e manter a mais
um novo pessoal de 500 empregados que segundo pro-
melle admittird ao seu servico.

Com tdo elevados encargos que esperancas pode ha-
ver de receita liquida, e quando a haja que importancia
adquirird ella?

Isto na supposicio de que a receita liquida o seja s6
dos gastos de exploracdo, porque se incluirmos o en-
cargo de 980 contos de obrigaces de 6 /o, isto € réis
58:800mc00 annuaes, onde iremos parar!

Veja a camara o que faz, que o assumpto € séric de
mais para que seja resolvido sem o ‘mais profun lo
exame.

I\’ nossa conviccio que tudo que se ligue a este mo-
nopolio serd em puro prejuizo dos municipes e sem o
menor lucro para a camara.

Voltaremos a occupar-nos d’este assumpto.

Depois de termos encerrado este artigo, um facto no-
vo nol-o faz continuar aqui, embora elle ja va longo
demais. _

Acabamos de receber um profesio de tres donos de
carros pelo qual se vé que ¢ falso que todos elles este-
jam de accordo com a companhia Carris.

Este documento pode bem ser o resultado de uma
lucta de interesses particulares, mas d'elle resaltam
dois pontos para nos importantes.

Um ¢ o facto de haver tres donos de carros que néo
querem vender os seus, € ndo vemos por que lei moral
se possa obrigar estes industriaes a acabar com a sua
industria.

Deve-se notar que entre elles ha um que tem jd o
crescido numero de 25 carros, e que o servico d’estes
¢ um dos mais decentes que temos em Lisboa, tor-
nando-se mesmo uma necessidade para os habitantes
dos sitios da Pampulha e Lapa por onde estabeleceu
as suas carreiras desde que as compsanh.as Carris e
Ripert restringiram por ali as que tinham.

Qutro ¢ a ideia que n'esse profesto se expende de
fazer pagar por cada carro uma quota parte dos gastos
que a camara faz com a reparacdo de calcadas.

Jd nos occorrera este alvitre que ¢ perfeitamente ra-
soavel. :

A camara precisa de rendimento; ¢ justo que todos
a ajudem a obtel-o. |

Nio precisa conceder monopolios; regulamente a via-
¢io em Lisboa, o que sempre aqui temos defendido,
em repetidos artiges, e jd agora, visto que O caso urge,
exporemos as bases para uma postura n'esse sentido.

A companhia Carris inscreveu na sua conta de ganhos
e perdas em 1891, 20 contos de réis para reparacdo de
calcadas. Com os novos servicos do Lumiar, Bemfica
e Areeiro deve pagar muito mais, mas fixemos esta
quota em 18 contos.

Os seus carros em servico sdo uns 150 sobre carris;
corresponde, portanto a 1202000 réis cada carro.
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Nio incluimos n'aque'le numero os carros de viacdo
mixta.

D’estes ha uns 250, sendo os principaes proprietarios
a companhia Rippert com 80, a Carris com 3o, Jacintho
com 25, Viacdo com 23, Canda com 12 e Salazar com
igual numero.

Imponba-se a cada um carro o pagamento annual de
1207000 réis e teremos uma verba de 30 contos annuaes
que o contracto da companhia Carris nunca dard ao
municipio.

Os carros, antes de lhes ser dada licenca para circu-
larem, deveriam ser examinados ndo s6 em relacdo 4
sua solidez como ao seu commodo, peso, largura do
rastro das rodas, das portinholas de entrada, altura dos
estribos, etc., estabelecendo-se um maximo e um mini-
mo para todos estes requisitos. Este exame deveria ser
feito invariavelmente lodos os mezes prohibindo-se a cir-
culacio a todos os vihiculos que, além de outros defei-
tos, ndo estivessem pintados e envernisados com aceio
e decencia propria para o servico publico.

N'essa occasido poderia effectuar-se o pagamento do
imposto, 103000 réis por cada carro, 0 que seria mais
uma facilidade, tanto na arrecadacio d’aquelle, come no
pagamento por parte dos emprezarios.

Poderia promover-se o agrupamento d’estes em pe-
quenas parcerias de proprietarios de 10 carros, o menos,
fixando o minimo do imposto em 1:20073000 réis an-
nuaes. Assim se conseguiria reduzir o numero de em-
prezas, do que resultava poder-se imp6r a cada uma
um distinctivo difterente; a cor dos carros, o uniforme
(indispensavel) do pessoal.

Com isto se evitava que por vezes nio se possa apu-
rar a quem pertence um carro que originou um desas-
tre e se pde em fuga. A sua cor fal-o-hia reconhecer
facilmente.

Tarifas, horarios, itinerarios das carreiras, deviam
ser sempre de approvacio da camara e affixados em
cada carro. Por esta férma se evitava, como succede,
que alguns carros, quando levam apenas um ou dois
passageiros, nao completam a viagem, ficando em Be-
lem os que se dirigiam a Algés e no Rocio os que indi-
cavam Intendente ou Avenida.

Finalmente nido seria difficil promover a camara que
estes servicos se¢ repartissem por pontos da cidade até
hoje abandonados d'elles.

Assim as differentes emprezas prestariam muito maio-
res servigos @ cidade, e justo seria mesmo que a cama-
ra lhes concedesse as facilidades possiveis.

Teriamos uma viacio limpa ‘e nos cofres do munici-
pio uma verba segura e censideravel.

o
Carta da Belgica

‘Bruxellas, § de marco.

O nosso conselho superior de agricultura, na sua ul-
tima sessdo, pronunciou-se por unanimidade menos um
voto a favor da applicacd@o. em todas as importacées
francezas, de direitos de entrada eguaes aos que 0s
productos belgas pagam na sua entrada em Franca.

No mez corrente o governo vae convocar de novo o
conselho afim d’este preparar um projecto de pauta para
a Belgica, e por essa occasido discutir-se-ha tambem a
proposta de Mrs. De Saint et De Nayer relativa aos
direitos especificos.

*

As importagdes de New-York de 1 de janeiro a 6 de
fevereiro, elevaram-se a 27.084:362 galldes de petroleo
refinado, dos quaes 3.023:300 para Anvers, tendo en-

trado em igual periodo de 189t 26.875:141 gallGes,
sendo 1.990:000 para Anvers.
*

O Moniteur publica um decreto real concedendo ao
ministro dos caminhos de ferro, correios e telegraphos
os poderes necessarios para proceder 4 modificacéo das
tarifas e condices regulamentares dos transportes pelos
caminhos de ferro do Estado.

*

Como ultimamente o fez notar o nosso collega belga
L’Industrie, os cursos da Bolsa, em consequencia da
incrivel baixa dos fundos do Estado, e dos titulos mu-
nicipaes, ¢ na depreciacdo notavel dos valores indus-
triaes, indicam uma férma inguietadora na situagdo
economica da Belgica, em particular, e da Europa, em
geral.

«() mau regimen monetario de muitos paizes, dizia
elle, acompanhado do proteccionismc excessivo em que,
por assim dizer, se lancou o mundo inteiro, comeca a
produzir os seus fructos e a trazer a, perturbacio a to-
dos os negocios industriaes.»

Mais que razdo tinha o nosso collega infelizmente,
para vér o futuro com tdo negras cores!

Em 1888 escrevia Mr, Leroy Beaulieu que quando o
curso dos cambios sobre o estrangeiro se torna muito
elevado, quer dizer, muito desfavoravel, podia d'isso
resultar uma sahida de ouro abundante, pela impossibi-
lidade em que se encontram os commerciantes de um
paiz de fazer os seus pagamentos aos commerciantes
de outro paiz por meio de simples lettras de cambio.
Entdo os grandes bancos elevam a taxa do desconto
para as lettras do commercio que n’elles se pretende
negociar, quer dizer, em logar do desconto de 3 ou
3 Y2 %% que fazem regularmente pelo valor d'essas let-
tras, esse desconto torna-se de 4 e por vezes 5, 6, 7 e
mais por cento.

A taxa do desconto no banco de Franca e no de In-
glaterra chegou a g e 10 % durante algumas semanas
do anno de crise, 1856.

Hoje que o organismo financeiro se tornou muito
mais desafogado que antigamente, j4 ndo ha rasio para
recorrer a estas extravagantes taxas do desconto.

A questdo do cambio estd actualmente palpitante
como raras vezes tem succedido.

A concorrencia gne nos faz a Allemanha no estran-
geiro, construindo pelos mesmos pregos que a Belgica,
os direitos de entrada prohibitivos para os ferros, e
finalmente, toda a politica economica actual da Franca;
o cambio exaggerado com muitos paizes do estrangeiro
e notavelmente com a Hespanha e Portugal; tudo isto
reunido ndo constitue um presagio animador para a
nossa industria metallurgica este verdo.

Todavia as importacdes e as exportacoes da Belgica
durante o mez de janeiro, accusam um resultado muito
satisfatorio, notando se n’aquella um movimento do va-
lor de 111.470:000 fr., ou seja um augmento de 47 p. ¢.
sobre janeiro de 1891.

O valor da exportacio foi de 8o.201:000 fr., augmen-
tando 3¢ p. c. sobre o mez correspondente do ultimo
anno.

No que respeita 4 agricultura, entre os productos
cuja cifra diminuiu, figuram na importacgdo, os cavallos
com 250:000 fr., as carnes ¢38:000 fr., a manteiga
fresca e salgada 1.287:000 fr.

Na expprtacdo ha um augmento de 424:000 fr. em
gado vaccum, 419:000 fr. em cavallos, e uma diminui-
¢do de 102:000 fr. em ovos de gallinha.

ed. Urban.
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Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio ¢ industria
Lirecgdo geral das obras publicas e minas

2.» Repartigio—Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei a quem foi presente a conta de liquida-
cio da garantia de juro da companhia nacional de caminhos de
ferro, concessionaria do ramal de caminhos de ferro de via redu-
zida de Santa Comba Ddo a Vizeu, relativa ao periodo decorrido
de 1 de julho a 31 de dezembro de 1891 (primeiro semestre do
anno economico de 1891-1892) :

Ha por bem; conformando-se com o parecer de 23 de fevereiro
de 1892, da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar a
referida liquidag@o e ordenar :

1.°—Que se pague 4 companhia nacional de caminhos de ferro
a quantia de 31:152#233 réis, importancia total do juro garantido
e liquidado em relagdo ao primeiro semestre do anno economico
de 1891-1802 3

2.°—Que esta liquidacdo continue a ser considerada provisoria
emquanto ndo estiverem concluidos todos os trabalhos, e rigoro-
samente feita a medicio da linha.

O que para os devidos efleitos se communica ao director da
2. direccdo fiscal de exploragio de caminhos de ferro.

Paco, em 27 de fevereiro de 1892.= Visconde de Chancelleiros,

Para o director da 2.* direccdo fiscal de exploragiio de caminhos
de ferro.

Tendo o director da 2.* direc¢do fiscal de explora¢io de cami-
nhos de ferro apresentado a conta de liquida¢o da garantia de
juro relativa & exploracdo do caminho de ferro de Foz-Tua a Mi-
randella, durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de de-
zembro de 18g1 (Primeiro semestre do anno economico de 1891-
1892), mostrando-se da mesma conta, feita em harmonia com 05
principios estabelecidos na portaria de 13 de julho de 1888, que a
receita, deduzidos os impostos de séllo e de transito, foi durante
aquclle periodo inferior ao minimo fixado no artigo 28.° do con-
trato de 3o de julbo de 1884 para despezas de exploracao ; e, con-
siderando que n'estes termos ¢ o estado responsavel pelo paga-
mento da quantia de réis 20:6117%b7, que representa a importan-
cia totzl do juro garantido relativamente a 544,67955, durante seis
mezes : ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com
o parecer de 23 de fevereiro corrente da junta consultiva de obras
publicas e minas, approvar a referida liquidacao, e ordenar que 4
companhia nacional de caminhos de ferro de Foz-Tua a Miran-
della, seja paga, como liquidacdo provisoria de garantia de juro
do primeiro semestre do anno economico de 1891-1802, a reterida
quantia de 29:61 1067 réis. i :

O que sée communica ao referido director fiscal para os devi-
dos effeitos. — Paco, em 27 de fevereiro de 1892.—= UVisconde de
Chancelleiros. — Para o director da 2.* direcgao fiscal de explora-
a0 de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
da companhia do caminho de ferro do Mondego, concessionaria
do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Arganil, pedindo
que lhe seja prorogado até ao dia 31 de outubro de 1892,
o praso para a conclusiio dos trabalhos do referido ramal de ca-
minho de ferro: ha por bem, conformando se com o perecer da
junta consultiva de obras publicas e minas de 5 de novembro ul-
timo, conceder a prorogacio pedida até 3r de outubro de 1892,
com a condiciio, porém, que a companhia deverd indemnisar o es-
tado das despezas com a fiscalisacao desde 8 de agosto de 1891,
em que terminou o praso da construccao, fixado no alvard de con-
cessao.

Paco, em 4 de marco de 18g2.= Visconde de Chancelleiros.

Para o director das obras publicas do districto de Coimbra.

1.» Repartigao.
Estradas, obras hydraulicas e edificios publicos.

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido Jayme Henrique Pereira Braméo, licenca para pro-
longar até S. José de Ribamar, seguindo ela estrada real n.° 67,
Lisboa a Cascaes, o caminho de ferro americano da Cruz Quebrada
a Carnaxide, de que ¢ concessionario por alvard de 15 de outubro
ultimo: hei por bem conceder ao referido Jayme Henrique Pereira
Bramio a licenca que solicita, com as clausulas ¢ condicOes do
referido alvard de 15 de outubro ultimo, ampliadas e modificadas
pela forma seguinte:

1.*— O caminho de ferro americano primitivo com o seu pro-
longamento, denominar-se ha «Caminho de ferro americano de S.
José de Ribamar a Carnaxides.

2.2 — O projecto de toda a linha serd apresentado no praso de
dois mezes, a contar da data d'este alvard.

34— 0 deposito de garantia scrd elevado a 500P000 réis.

§ 1.0 — O concessionario elevara o deposito 4 quantia acima
indicada no praso de quinze dias, contados da data do “Diario do
Governo em 3ue este alvard for publicado.

§ 2. — O deposito de garantia poderd ser levantado pelo con-
cessionario, quando os trabalhos executados na linha tiverem o
valor equivalente a 1:0004C00 reis.

4. — As concessoes feitas por este alvard e pelo de 15 de ou-
tubro ultimo, caducariio se forem excedidos os prasos indicados
nas condicbes 2. e § 1.° da condigdo 3.* d'este alvard e nos n.”
2.9 3.° e 4. da condicdo 34.* do de 15 de outubro ultimo.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0 cum-
pram ¢ guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como
n'elle se conténn,

Nio pagon direitos de mercé por os ndo dever.

E por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e sel-
lado com o séllo das armas reaes e com o de verba.

conde de Chancelleivos.

MINISTERIO DA MARINHA E ULTRAMAR — Direcgao Geral do ultramar — 3.° Repartigao

Claminho de ferro de A mbbaca

— e — m— mm— — — —
1 Garantia
: et Numero .
Kilo- | De jaro medio
motros | de 8 por cénto Roceita bruta Abono feito du Recoita hirnta
Dosignagdes am a0 capital {29, peotucto do pelo governo kilo- medin Observaghos
oxplora-|  do primeiro bruto caminkio do fegro| @ companhia | MOMOR | por kilometro
¢iio | ‘estabelecimento 2‘1"‘"‘_" . em
| or¢ado Ide 112005000 péls explora -
{a 10:0005000 réin] PO¥ kilumetro gio
por kilometro
e L P
1889 i,
1.0 cemestre. . ...« o 6o | 30:998%200| 36:000%010| 5:170¥100 66:823M010 6o 86 170
2:9 SEMESIIei v annsns 6o ( 35:0089p200] 36:000§p000 715808 6b0| - G4:41740540 60 1269344 -
ngO |

o | 55:907¥%200| 56:0003000
ﬁ_‘

9:873 370! 102:123%830| 93,33 1059780 30 dias a 6o kilometros,
b %

g 150 dias a 100 kilometros.

1.9 scmestre..'.......x 4 o » »
3 ( 100 72:39{]41:38% 7214003000 15:218250| 129: 5781 (30| 120,66 126:p125 8Z dias a 100 kilometros.
2.0 sEMESIre. . ...« 140 » » » » = P g3 dias a 140 kilometres.
1891 |
140 | 03:8619067 03:8G63662| 20:058ipo40| 167:670858y1 156,22 128%3g6| 107 dlas a 140 kilometros.
1.9 semestre. ... ... ; |§0 |9 ;‘pJ 7). » o g » e » 9 73 dias a 180 kilometros,
B0 SEMESITe. « v s \ 180 | 107:90439600 108:000-T000 Jo:og1¥cbo| 185:003 3540 180 1679172

| 402:2463 547 402:2063p602) 57:001 570/ 716:5213639
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Terceira reparticio da direcgiio geral do ultramar, 17 de fevereiro de 1892 O engenheiro chefe de secgio, edugusto Pacheco

Leite de Bettencourt.

Dado no pago, aos 10 de margo de 1892. = EL-REL = DVis-
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Caminho de ferro de Tucurengo Marciues

Receitas e despezas da exploracio desde 29 de junho de 1889 até 31 de agosto de 1891

z = Kilometros Rocoltas Despezas ¥
Ragignashg A0808 eret explorados da exploragiio dn exploragiio Defofs
5yt AR R IR RPN L) R R AT Lt 10 b AP R S B T PR ( 25:3365p058| < 70:713007|  45:3768H040
RO mezes i s viitig ollssia s S AG TS n s E 188q 6 70 J 4222676 11:758% 501 7:5624825
Por kilometros explorados ........cociiininiian.. l l 361043 1:07159930 7004987
e 7 IR ol o £ EA e (S oo B v el e M B 85:75470434| 25514749040, 169:72085006
POr B Zes Y v oL NN R ¢ ARSI L O E 1800 12 85 J 6:464 9202 3;:2§9-}}>3“8 14:643%376
Por kilometros explorados. .......oiiaiiniiiisian | 1:07 (030 3:1-;5&‘!?456 2:121¥ 506
o ¢ Y T T e v st S A s, T S L I S ST ' ! 5g:6809P427(  187:1013096 lzg 42199 360
sl (5 e et s g A i G P T e I e 1891 3 58 7:3:‘:0-)‘;505.% 23:387 749 15:0279600
Por kilometros explorados.......oiiiiviiiiaiian ! i 1784186 2: 12800150 1:4405073
| , QP L

!

PE— e B Yl i iy 7.4 T

Terceira reparti¢io da direc¢do geral do ultramar, 17 de fevereiro de 18g2.==0 engenheiro, chefe de seccio, Agostinio Pacheco

Leite Bettencowrt.

Mappa da receita e despeza da explorag¢ao do caminho de ferro e porto de Mormugio

Extensdo explorada — 82 kilometros

b ——— - =SS = 1_._..._ ——

1888 188g 1800 1891

-~ e — —
1.9 sementre | 2.9 semostrd 1.2 spmestro | 2.9 semestre 1.9 gomestro | 2.0 semestre 1.7 semnostre 2.% somestre
(orpumento)
Receita de passageiros, bagagens..... 31:701 24:785 31:127 25:107 32:573 3o:770 33:563 25:000
Receita de mercadorias...c.oeuveen.s 178:18 93:330 196:175 93:621 178:134 103:708 240:021 03:000
Receita do POrto..ccaseis cn®aessviosans 20.33 73:264 d84:822 341327 70:004 39:159 89:533 341000
Receita do telegrapho ............... 2:082 1:3g6 1:510 1:220 2108 1:005 2:005 1:200
Ri&csim diversal ! .V ald il di v, vilds 1:447 40:007 16:007 6:431 8:716 8:300 11:038 6:800
SOTRIDA V5 1 w4 o 233:750 1096:782 330:550 160:706 201:595 183:842 385:160 163:000

Receita total annual —rupias......... 430:532 491:256 479:437 e
Despeza com via e obras............. 371133 57:966 49:528 545144 413583 38:378 64:355 32:600
Despeza com locomotivas............ 45:646 39:38:’) 44:118 306:53% 441204 41:568 58:951 41:800
Despeza com carruagens e wagons.. . . 5:887 ‘G:503 .*3:1.164 b:§n 7:963 6:735 8:652 6:700
Despeza com o trafico.......... ..., 23:440 23:443 25:213 22:812 26:342 22:187 24:551 21:000
Despeza com o porto............c.... 12:351 47:243 31:502 22:513 201140 261:343 37:660 20:600
Despeza com encargos geraes ........ 55:064 31030 Go:737 | 588 54:607 54:245 50:003 47:700
Despezas especiaes e diversas.. . .. 677 112000 17:468 G127 71727 7:322 3:703 E;m
SOMMIRL - v« o mrie b & 181:107 217:572 234:620 206:674 211:658 106:778 247:875 182:600

e ——— E 2K = ==

Despeza total annual — rupias........ 308:679 441:204 408:436 s

Ligaido s iiae s 4 31:853 40:002 tig:col -

Nio se achou o liquido relativo ao anno de 1891 por isso que a receita e despeza do 2.° semestre siio as provaveis.

Terceira repartigio da direcgio geral do ultramar, 17 de fevereiro de 1892, = O engenheiro, chefe de seccio, Agostinho Pacheco

Leite Bettencourt.

7.* Repartigio—Direcgio geral da contabilidade publica

Na conformidade do disposto no contracto de 25 de setembro
de 1885, para a construc¢io e exploracdo do caminho de ferro de
Ambaca, auctorisada por carta de lei de 16 de julho do mesmo
anno, ¢ em cumprimento do que dispée o § o° do artigo 1.° da
carta de lei de 30 de junho de 18g1, € o artigo 15.° do decreto da
mesma data; hei por bem determinar, tendo ouvido o conselho de
ministros, que no ministerio dos negocios da fazenda seja aberto
a favor do ministerio da marinha e ulttamar, direc¢io geral do ul-
tramar, um credito especial de 185:903 540 réis, para pagamento
da garantia de juro e da despeza de exploragao do caminho de

ferro de L.oanda a Ambaca no semestre decorrido de 1 de julho a
31 de dezembro de 1891, devendo o mesmo credito ser inscripto
na tabella da despeza extraordinaria do exercicio de 18g1-1892,
nos teros seguintes: F :

«Capitulo 9.—Garantia & companhia do caminho de ferro de
Ambaca, nos termos da lei.»

Os ministros e secretarios d’estado dos negocios da fazenda e
da marinha e ultramar o tenham assim entendido e facam executar.

Paco,em 1o de marco de 1862.== REI. =Joaguim Pedro de Oli-
veira Martins= Francisco Joaguim Ferreira do Amaral.
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Os negocios da Companhia Real

Na segunda feira 7 regressou de Paris e Londres o
sr. conde de Burnay, presidente do conselho de admi:
nistracdo, que ali f6ra negociar com os portadores de
divida consolidada da companhia o accordo necessario
para a regularisacdo da sua situacdo financeira.

Na terca feira 4 noite reuniu o conselho, ao qual o sr.
Burnay expdz as diligencias que empregou para o fim
da sua missdo, e o resultado a que chegou, apresentando
a carta dos comilés que jd aqui publicimos em 0 nosso
n.° 100 de 16 de fevereiro.

Por essa carta us comilés declaram que ndo nomea-
rdo representantes seus para fazerem parte do actual
conselho de administracdo sem que este declare accei-
tar as seguintes condicdes:

Primeira; facultar a uma commissio delegada por elles
o exame de toda a escripturacdo da companhia e de
tudo o mais que a mesma necessitar para elaborar um
relatorio e um balanco, onde se estabeleca o verdadeiro
estado da companhia.

Segunda; comprometter-se-ha no caso d'este balanco
accusar que a companhia ndo pode integralmente pagar
o coupon das suas obrigacoes, pedir ao governo e ao
parlamento a publicacdo de uma lei que dé aos obriga-
tarios a administracdo effectiva da companhia até o dia
em que o servico das suas obrigacoes estiver completa-
mente em dia.

Estas condi¢es levantaram, como era natural, larga
discussdo, depois da qual se resolveu acceitar a primeira
e adiar a segunda para nova reunido.

Esta realisou-se na quinta feira, explicando o sr. Bur-
nay de novo que a carta dos obrigatarios ndo significa
que estes queiram despojar os accionistas do que lhes
pertence, e tdo somente salvaguardar os scus interesses,
entrando por uma forma mais effectiva na administra-
cdo da companhia até que a situacdo d’esta Jhe permitta
fazer face aos seus encargos.

Discutiu-se de novo com largueza a segunda condi-
¢do sendo apresentada a seguime proposta:

«Proponho que, em resposta 4 2 * conclusio da carta, se de-
clare aos signatarios d'ella que o actual conselbo de administra-
cio lhes assegura que, em concorrencia com elles ou com quem
realmente se apresentar como legitimo representante dos estabe-
lecimentos ou comités eleitos, discutird e adoptard todas as medi-
das que parecerem necessarias para regularisar a situagdo da
companhia e garantir os direitos de todos os seus credores, bem
como a intervencio e fiscalisacio d'estes na administragdo da
companhia, e solicitard dos poderes publicos quaesqu=r providen-
cias superiores ou extraordinarias que s¢ mostrarem necessarias
para conseguir aquelles fins, significando-se lhes ainda que o con-
selho solicita a prompta comparencia dos representantes dos es-
tabelecimentos ‘e comités eleitos por que, ndo desejando discutir
estes assumptos sem elles estarem presentes, vé comtudo que €
impossivel adial-os por mais tempo sem comprometter gravemente
os interesses de todos, tanto acclonistas como credoress.

Na sexta feira reuniu o conselho na totalidade dos seus
membros sendo redigida resposta 4 carta dos Comutés,
e transmittida em telegramma para Paris,

Ao,
0s caminhos de ferro hespannoes

(Concluido do n.° 100)

IV

Cremos ter mostrado e provado nos dois artigos pre-
cedentes que a situacdo do Norte de Hespanha, de Ma-
drid-Zaragoza e dos Andaluzes estava bem longe de

estar compromettida como o poderia fazer suppor a
depreciacdo das cotacoes dos diversos titulos emittidos
por estas tres companhias. Comtudo produziram-se no-
vos ataques e as accdes baixaram ainda. () movimento
ndo se restringe aos titulos das companhias de cami-
nhos de ferro; ndo € sendo a reaccdo do que attingiu a
Renda exterior hespanhola e foi motivado por uma nova
aggravacdo da perda do cambio.

No que respeita especialmente os caminhos de ferro,
a nova baixa ¢ completamente injustificada. Cada se-
mana novos augmentos de producto véem juntar-se ds
receitas das semanas precedentes, e, bem longe de di-
minuir, a progressdo ndo faz sendo accentuar-se. Jd o
temos dito, um dos principaes elementos do commercio
de exportacdo da Hespanha é o vinho que, pouco agra-
davel de paladar tal como ¢ obtido no seu paiz de ori-
gem, vem procurar em Franca as sabias manipulagoes
que lhe permittem figurar honrosamente sol re a mesa
com um sabor quasi analogo aos vinhos de Bordeux.

A colheita de 1891 foi excepcionalmente abundante e
teria bastado para dar aos caminhos de ferro receitas
muito satisfactorias, mesmo no caso de os producto-
res terem podido, como de ordinario, repartir as suas
expedicoes até o mez de julho. Mas uma circumstancia
particular veiu imprimir aos transportes uma actividade
muito superior 4 média. O vencimento em 1 de feve
reiro de 1892 dos tratados de commercio que existiam
entre a Hespanha e a Franca obrigou ao transporte,
antes d’aquella data, de todos os vinhos destinados 4
exportacao. Os caminhos de ferro viram logo o seu tra-
fico crescer em proporcdes desmesuradas, o material
achou-se ser insufficiente, as estacées atulharam-se e
cada dia nova porcio de cascaria vem esperar o mo-
mento de poder ir amontoar-se nos portos onde os na-
vios ndo sdo bastante numerosos para carregar o que
se lhes apresenta. ) Norte de Hespanha declarou que
tinha nas suas estacdes com que carregar 10:000 wagons
e chegou a receiar niio poder transportar tudo em tem-
po util; a situacdo fol a mesma para as outras compa-
nhias.

Se esta enorme affluencia de trafico ndo devesse ser
sendo temporaria, comprehender-se hia que os accio-
nistas ou os obrigacionistas das companhias de cemi-
nhos de ferro hespanhoes nio estivessem plenamente
tranquillos. A’s receitas soberbas succederiam dias de
miseria. Mas esta apreciacio pessimista ndo resiste a
um exame serio e imparcial

A Franca precisa importar vinhos estrangeiros. A re-
constituicdo dos seus vinhos estd longe de ser com-
pleta, a produc¢io da Algeria e da Tunisia, por abun-
dante que jd seja, ndo ¢ ainda sendo um comeco. Além
d’isso os vinhos francezes teem qualidades que devem
ser completadas por outros elementos que € necessario
ir procurar em climas mais quentes. A quem se dirigird
a Franca? Ninguem terd a idéa de ir pedir 4 Itilia,
paiz da triple-allianca, os vinhos que ella tem a preten:
sdo de vender directamente & Allemanha, apesar de to-
dos os chequas que mostram quanto é illusoria esta
pretensiio. Portugal, gravemente ferido pela phylloxera,
ndo fornece a quantidade necessaria. Serd portanto pre-
ciso voltar 4 Hespanha que, de resto, se habilitou a
produzir tudo o que se lhe queira pedir. Ha dez annos
para cd fizeram-se enormes esforcos, vastos terrenos
foram plantados e a producgdo d'estas novas vinhas
estd ainda nos seus principios.

A questdo das tarifas aduaneiras, sobre a qual se tem
feito tanta bulha, estd longe de ser insoluvel, ndo se
trata sendio de graus de alcool. A Franca tem todo o
interesse em receber vinhos naturaes e ndo misturas de
vinhos hespanhoes e de alcool de industria, vendidos
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pela Allemanha e de que se servem os productores hes-
panhoes para elevar o titulo dos seus vinhos e condu-
zil-o ao limite da tolerancia da alfandega. Que a Hes-
panha consinta em renunciar a esta pratica, ¢ ndo terd
de se queixar mais da tarifa franceza.

Suppondo mesmo que os negociantes hespanhoes
déem seguimento & ameaca que formularam, d'installa-
rem no sen paiz fabricas analogas ds de Cette ou de
Bordeus, ndo poderdo elles ter outra mira sendo a de
procurar exportar os seus vinhos directamente para os
paizes de consumo. Em todes os casos os productores
continuardo a mandar a sua colheita para os portos de
mar, o que significa que os caminhos de ferro conser-
vardo esté importante elemento de trafico e que nada

serd alterado nas suas receitas, pois que pouco lhes im-

porta o que seja feito do vinho depois de o terem trans-
portado ao seu destino, comtanto que este destino ndo
mude.

O unico receio que se pdde apresentar com uma ap-
parencia de razdo ¢ aquelle que vé na perda de cambio
uma aggravacdo constante dos encargos da companhia.
Effectivamente, esta perda de 12 a 13 %, embora ndo
ponha em perigo o servico das obrigacdes, traz com-
sigo uma reduccdo sensivel dos dividendos.

Nio ha entdo nenhuma esperanca de se vér melhorar
o cambio?

Nédo pensamos que seja util proceder a um estudo
completo da situagdo das financas de Hespanha. Esta
situacdo ndo differe sensivelmente, no momento actual,
do que ella era ha um anno, quando o cambio se man-
tinha em 4 ou 4 Y/2 "o de perda; parece, ao contrario,
que melhorou. A depreciacdo do cambio provém das
emissdes exaggeradas de bilhetes feitos pelo Banco de
Hespanha, por causa do concurso em demasia oneroso
que lhe pediu o Estado. Mr. Cos-Gayon julgava fazer
face a todas as difficuldades do Thesouro, duplicando
a faculdade de emissiio do Banco ¢ elevando-a a 1.500
milhGes de pesetas. O Banco, encarregado do servigo
da renda, recebia do Estado em bons do Thesouro a
differenca entre o producto dos impostos que elle co-
brava e a importancia dos coupons que pagava. Fazia,
além d’isso, um adiantamento de 450 milhGes de pe-
setas. Jd em 1882 o Banco havia subscripto uma gran-
de quantidade de renda 4 %0 amortisavel e a sua car-
teira achava se repleta de tutulos do governo. Esta si-
tuagdo jd tinha preoccupado os poderes publicos, e um
emprestimo emittido no publico havia sido julgado ne-
cessario. A renovacdo do ministerio permittiu de se to-
marem medidas que se impunham.

Uma das primeiras ac¢bes do novo gabinete foi pér
4 testa do Banco de Hespanha o sr. Camacho, cuja
alta competencia e energia eram conhecidas de todos.
Em seguida um emprestimo de 250 milhoes de pesetas,
destinado a reembolsar em parte os adiantamentos do
Banco, fol posta em subscripciio publica em 28 de de-
zembro. Este emprestimo, tomado firme por um syndi-
cato de banqueiros, encontrou o melhor acolhimento
por parte dos particulares e foi subscripto mais duas
vezes sem que o estrangeiro fosse admittido a tomar
parte. Resultard d’ahi um allivio muito sensivel para
o Banco.

Os actos do sr. Camacho principiaram, de resto, a
dar resultados. Na ultima semana a reserva metallica
do Banco foi augmentada de 10 milhdes; ¢é verdade que
a circulacio de bilhetes cresceu 13 milhdes,

Comtudo a proporcio entre o metal e os bilhetes ndo
deixou por isso de se achar muito melhorada. E’ pre-
ciso esperar o reembolso que o Estado deve effectuar
sobre o producto do emprestimo para se ver uma raduc-
cdo accentuada na importancia das notas em circulacdo.

Mas o melhor remedio para a situacio monetaria de
Hespanha serd dado pelos pagamentos que deverao fa-
zer os compradores francezes contra os vinhos que el-
les terdo recebido. A influencia d'estes pagamentos
comecou a fazer-se sentir no mez de janeiro ¢ ndo €
duvidoso que por esta causa o cambio se ache sensi-
velmente melhorado.

Cstas consideracoes levam-nos a crer que os porta-
dores de titulos dos caminhos de ferro hespanhoes vi-
ram passar os peiores momentos e que os cambios nio
tardardo a subir. Sob o primeiro effeito da surpreza
attribue-se ao cambio um alcance exaggerado, sem se
comprehender que se tratava de um phenomeno pas-
sageiro. Pretendia-se vér a Hespanha tdo compromet-
tida como Portugal, unicamente por causa da visinhan-
ca geographica. Niao lembrou, talvez voluntariamente,
que Portugal quasi todos os annos tem feito appello ao
credito, emquanto a Hespanha, desde 1882, epocha da
transformacao da sua divida, se absteve de todo de em-
prestimos novos. Aquelle que acata de emittir serd
sufficiente para restabelecer uma elasticidade que falta-
va nas financas e para moderar a perda actual do cam-
bio. As companhias de caminhos de ferro serdo as pri-
meiras a aproveitarem-se d’'esta melhora e os seus titu-
los tornardo a obter cotacdes mais em harmonia com o

seu valor real.
(Do Journal des Mines.)

E 3

Receitas e movimento das linhas
da Companhia Real em 189l

Temos j4 a nota do rendimento definitivo de todo o
anno de 1891 que vamos dar, comparando-o com ¢ an-
terior.

Foi elle:

1891 1890
[.este, Norte e ramaes de Cace-

Fes 8 CONMDIA e oo ciarsaoinic o 2.520:743 9047 2.701:311 9615
Cintra TOUreS. <o sis aie 5 18 a4 i 2%0:601 5035 280:202 55433
U, s Sonpivie bt @sine : 32:5149615 24:200P 173
Ramal de Cascaes............ 70:738% 489 59:0197003
Ramal de Cinwura . ....co0vens 151470282 18:7500132
Total das linhas ndo subsidiadas 2.938:7459388 3 143:5820448
Torres Figueira, Alfarellos.. ...  207:241%563 212:973$835
Beira BaiXn . o v 50 sistoionsie i 42:4079078 —BH—

212:0739835
3.356:556.0283

Tortal das linhas subsidiadas...  249:738%641

Total geral de toda & réde..... 3.188:4843029

A differenca foi, portanto, de 241 contos a menos na
antiga réde e de cerca de 6 contos na linha da Figueira,
compensada por um augmento de 35 contos nas linhas
novas (Urbana e ramaes de Cascaes e Cintura) e pelos
42 contos da Beira Baixa, dando no total um menor
producto de 168 contos.

Tirada esta ultima linha, cuja exploracio s6 comecou
em setembro de 1891, a differenca fixa-se em 210,6
contos sendo a sua principal forca na antiga réde.

A linha de Cintra Torres equiparou o seu rendimento
ao do anno anterior.

Vejamos no movimento a razido d’estas differencas:

O numero de passageiros foi

1891 1260
lL.este e Norte e ramaes........ AR Ll 1.801:236  1.876:048
(G 1tac D B o) o) DS SRl e P e 541:619 508:219
Torres Figueira, . . . ds Joovainvivainay 271:003 286:333
Ramal 'de Cinttra: i ... voeian esdiabalss 50:454 95155
Blebana, SO atitic vt Suiidlalouds o4 .re 460:667 275:822
Ramal de Cascaes.............. ¢ S00:131 445:765
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Como o augmento incide upicamente nas linhas de
menor percurso, o producto d'estes transportes foi um
pouco menor do que no anno anterior.

Em relacdo a mercadorias por pequena velocidade a
diminuicdo é muito mais sensivel,

O seu movimento nos dois annos anteriores fol, em
toneladas:

18g1 1800
Leste ¢ Norte e ramaes. ......... 2 384:871 830.397
Eiiitra Torres,. ... s tea s, haia i 615701 D50.3Ié
Forres ‘Alarellos. v otiiivainiii . 142.047 101,026
Ramal de Cintura. ...... . 0000 FeHs 68.450 66.376
SEOTHEE. o Josl vy S cypenss b 1.411.16  1.648.612

Ha, portanto, uma_differenca de menos 237.445 to-
neladas, sendo de 255.526 toneladas s6 em Leste e
Norte.

Se examinamos o producto d’este ramo de trafego
encontramos que na antiga réde elle rendeu:

Em 18gt:. .0 daiitiniiianidiaraianidno e 1.0&_':4:8494!:690
i 18g0)s Lzt Jadirnnt da 30 338 ¢ BEAAE S AF 1.355:374® 000
A menos em 1891, réis. ... .. oLl 200152470400

ey
Carteira dos Accionistas

Companhia de seguros Fidelidade

A assembléa geral d'esta companhia reuniu nos dias 30 de ja-
neiro findo e 23 do corrente, sendo approvado o dividendo de
Godooo por accdo, livre para o accionista de imposto de rendi-
mento. Para os cargos da companhia foram eleitos:

Mesa da assembléa geral

Presidente. .. .. Ex.mo sr. Antonio Maria Gomes.
Vice presidente. » » Luiz Jacintho Soares.

» » Augusto Carlos Miranda Monteiro.
Victorianno Estrella Braga.

Ex.= sr. José Felix da Costa. &~
» » José Thomaz d'Araujo Couto.

Secretarios.....

Vice secretarios.

Direcgdo

Ex.= sr. Francisco Elisiario Ferreira.
Effectivos.... .. { » o José Rodrigues Tarujo Formigal.
‘Victorianno Estrella Braga.

‘Ex.m sr. José Felix da Costa,
Substitutos ....{ » » Jodo Theotonio Pereira. _
t » » Augusto Carlos Miranda Monteiro.
Lisboa, 25 de fevereiro de 18g2.
O secretario da assembléa geral.

Victorianno Estrella Braga.

Companhia de Mocambigue

Sio convocados todos os antigos accionistas d'esta companhia
a reunirem-se na séde da Companhia, 45, 1.% rua do Alecrim no
dia 19 do corrente pela uma hora da tarde, a fim de dar cumpri-
mento a0 disposto no art.® 1.° dos estatutos approvados por de-
creto de 28 de dezembro de 18g1.

Lisboa, 4 de margo de 1392,

Emprestimo do governo portuguez de 4'. ")
Emittido pela Companhia dos Tabacos de Portugal

Continia a troca dos titulos definitivos d’este emprestimo,,con-
tra as cautellas provisorias, todos os dias n@o santificados, das 10
horas da manhit ds 4 da tarde, no escriptorio da Companhia dos
Tabacos de Portugal, largo dz S. Julifio, 7, e mais locaes designa-
dos no annuncio da Direc¢io geral da thesouraria do ministerio
da fazenda, de 20 de janeiro de 18g2.

Boletim financeiro

Lisboa, 15 de margo de 18¢z2.

Infelizmente na quinzena, que hoje finda, a nossa situagiio nio
se modificou sensivelmente n'um sentido mais tranquillisador. Pelo
contrario, as difficuldades internas augmentaram, nio so pela ele-
vacio dos cambios e pela tensdo de todos os negocios, mas tam-
bem pelo aggravamento da crise na praca do Porto, que jd obri-
gou a suspensao de pagamentos a uma casa importante d'aquella
cidade ¢ que maiores desastres determinard, se, por qualquer [or-
ma, 0 governo nao for em auxilio dos bancos, que reem exgota-
dos os seus recursos ¢ que se acham envolvidos em sérios compro-
missos sem meio de se sahirem d'elles. A questdo do auxilio aos
bancos do Porto tem sido muito discutida, hayendo quem entenda
que o governo nido deve intervir n'ella, entendendo outros que o
deve fazer para evitar que a crise alastre e produza um krach cu-
jas consequencias irdo longe. Inclinamo-nos um pouco a esta hypo-
these, porque sabemos, que realmente, se se nao acode com um
auxilio extraordinario @ praga do Porto, o desastre serd fatal e es-
tamos convencidos de que o krach que agora se produza deixard
vestigios muito mais desoladores do que o de 1876. Depois o au-
xilio de que carecem os bancos do Portu ndo € grande ¢ reduz se
a uma antecipacdo de pagamento, que poderia ser feitopelo Ban-
co de Portugal ou pela Caixa Geral dos Depositos, sem prejuizo,
antes com vantagem para o thesouro, Como se sabe, cessa no dia
30 de junho o pagamento ds classes inactivas, pelos bancos, e estes
terdo a liquidar, pelo que respeita ao Porto, uns2:800 contos. Pa-
rece que se se antecipasse esta liquidagdo (uma questdo de tres
mezes apenas) os bancos portuenses poderiam saldar seus compro-
missos de momento, Assegura-se porem, que o governo, se limita
a offerecer-lhes apoio moral recusando-lhes todo ¢ qualquer auxi-
lio monetario. E' possivel, porem, que esta nio seja a ultima pala-
vra da questio, porque o Porto ndo é somente um grande centro
commercial, visto que ¢ tambem o grande centro politico do norte
do paiz.

*

Terminou na ¢amara dos deputados e vae comecar na dos pa-
res a discussio da nova pauta. I£' provavel que n'esta casa do par-
lamento a discussdo corra mais facil e breve, de modo que no .*
d'abril deva estar decretada e em execugio a nova pauta, podendo
o governo entrar na negociacao de tratados de commercio. A pro-
Eosito diremos que ndo ¢ ainda conhecido o theor do tratado luzo-

razileiro, correndo que o governo 0 ndo apresentard 45 camaras

antes que elle esteja ratificado pelo congresso brazileiro, para evitar

emendas e protocollos. Do tratado hispano-portuguez ha muito
que se nao falla, parecendo que ficam addiadas se ndo suspensas
as negociacoes.

*

Ndo transpira naaa do que se tem passado nas conferencias
realisadas entre o sr. ministro da fazenda e os delegados dos por-
tadores estrangeiros da divida portugueza. No entretanto conti-
nuam a manter-se todas as hypotheses conciliadoras. Tem-se es-
tranhado que havendo em Portugal possuidores de titulos exter-
nos, alguns até em administracdo de menores, o sr. ministro da
fazenda ndo contasse com elles para as reunites que tem celebrado,
parecendo até que os delegados extrangeiros o notaram egualmente,
pois mal se explica que tratando-se de assumpto de tanta grayi-
dade e que joga com Interesses tio respeitaveis, o sr. ministro da
fazenda entendesse dever consultar e ouvir os portadores extran-
geiros e julgasse dispensavel a audiencia dos portadores nacio-
naes.

*

O papel do Brazil sobre Londres vae apparecendo em maior
escala apesar de continuar a depressio dos cambios, porque os
nossos exportadores de generos de consumo effectuaram vendas

nos limites da base cambial de 12 Jcnce por 14pooo réis, ¢ assim -
$

tem realisado as suas liquidazocs. bancos de Lisboa aggrava-
ram as suas restricgoes @ venda de papel, continuando, porem, a
haver grande procura Ge cheques sobre Paris e l.ondres. A eleva-
¢io extraordinaria que nos ultimos dias tem tomado o aglo do
ouro em Hespanha (onde a crise financeira estd no seu periodo
agudo|, determinou um augmento de procura de libras ha nossa
praca por conta de varias casas bancarias hespanholas, e por isso
o agio das libras elevou se rapidamente a 179200, 110390, 13400
e 19500 réis, com diversas variantes intermédtas. Os cheques tem
regulado: — s/Londres de 40 ¥ a 40 3 — s/Paris de 705 a 718;
—s/Allemanha de 290 a 293.
-

O movimento da nossa bolsa na quinzena que hoje {indi:& foi

gouco importante. As inscripcoes d'assentzamento teem regulado a
5,60 — 36 — 36,15 e de coupons a 35,75 e 36. Os titulos de divi-
da externa teem-se realisndo a 350 e 30. As ac¢des dos bancos
ndo tem soflfrido alteragio. 3 g_

A .
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

1892 — FEVEREIRO — DIAS
BOLSAS TITULOS R s L ol v LS i
2 3 ll 4 5 7 8 9 10 11 2 1|14 ] P
Lisboa . . .|[ACCOBS Comp. Real Portuguesa. . - - - T 14:500 = 14.000 . - 5 i = e
»  Ascensores mechanicos.. . . . - -~ - - ]| o = z = o = = e = =
OBRIG, Comp, Real Portugueza. . - - - - - - - = = = - - = 15
Dt BRAMIL G s wmsiitare e - - - - - o= 23 = =, = - - = =
»  Atraver d'Africa . ... ... - - - - | = & 25 = & = ot <5 3
Paris. . .. .JACCOES Comp. Real Portogueza. ... 54 48 - 56 58,75 88,75 - 56 48 5% 1| - = -
»  Wadrid-Caceres-Portugal . . . - 2500 42500 4% AT500 38,75 =, 38,75 = = X Ak e -
»  Norte de Hespanba . . ... .. I50.25) 456,35 454,25 452.80) 483 166 16% 162,50] 156,25 - I i 2 i
»  Madrd-Taragoza-Alicante . . 174,25 470 162,50 467,50 165 174,25 175 170 163,75 = = & = L
»  Audaluzes. .. ol 248,75 260 4% WY 244 365 275 262,500 257,50| - = = 14 o
OBRIG. Comp. Real Portogueza . . . . - 14,75 12500 442 140 104 110,50) 440 110,75 14 100 - ) -
s Madrid-Caceres-Portugal, . . .| 102 103 102 101 01 {40 L 49 = 04 46 - - <
»  Norle Hespanha, 1.% hypotbeca| 337,507 333 333 321 1nh 325 Ja.500 330 330 - - - - -
»  Alrarer @Mrica. . ... - - - = - = o 25 A = 2 3 3 o
o C.% ds Beira Alta.. ... .. - - - - = - £ i 3 . & 4 . e g
Londres..| » At d'Africa........ - - - -~ e e < . = » =, 3 & 'S
Amsterd..| » Atraver d'AMfrica........ ANTS M2~ §4,25) 0 (@ 150 43 = = {478 < - = =
Bruxellas .| » AMaead'Mrca........| 37 K| 3 37 1 37 3T 43 43 i3 43’ 43 L = .
Berlim. ... » Companbia Real § 1% 9/,.. - - - g s = e 5 4 G u 2 LS L
i PP LSS, ZehE 3. . ety o |
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO : DESPE | DE JANEIRO
g e — e e — e —
Periodo 1892 i' 1891 Totaes |pifferenca a favor de
Linhas de — . : = = Observagoes
exploragao Kilo Kilo | .
Kil.| Totaes |metri- |Kil.| Totaes | metri- 1892 1891 1892 1891
cas cas
de| 2 | Ré&is Réis | Réis Réis Réis Riis Réis * || Res
= | Antiga réde e no-|19|2/Feversir| 690| 47.026:000) 68:453/| 690) 50.030:800) 78:305)  364.006:000 5.846:870 - 51.858:870| (1) Compre-
E va nao ga.ra.nf.i-)!ﬁ b Margo | » | 50.346:000] T72:965 o | 5L.092:110] 75:370] 445.352:000/1  467.768:980 - 53.416:980lhende as li-
=0 T O SO IR R o I S e | 19 (B Y 5 Ay %k i i nhas de Les-
= Nova réde garan- ‘J_..J Fevereir] 334 :i.ﬁﬁizﬂﬁﬂ 10:310 168 3.310:000f 48:45% :i._l.Tﬂ.'!:tIMI 25.050:000f B.703:000! -
%f tida, ) 196) 4| Margo | » | B.664:0000 10:970( » | 3.460:000 48:800 $T447:0001(  928.240:000]  9.207:000 - te e Norte e
=l EE 08 M, Eo o M=l (e - - 43 - - - - = - ramaes de
k SUM  Ferereir] 478 44.003:2051 39:543([ 474 44.525:420] 30:579 76.860:40% 84.075:600 - 7.206:58% Cageres e
Sul e Sueste ........ 208 o | s | 14.522:0700 30:568( » | 44.853:700f 32:960] 94.390:475]|  98.920:300 - 1.539: 245 m
wiasl o | » | 42.407:060] 220l » | 16.935:0300 30:429] 103.798:235|  A13.854:420 : 10.036: 185 2o
‘ i ot G OV * = 340 i = = = = b da nova rede
Minho e Douro ...... =l =~ - - - - - - - - - Cintra-Tor-
l!’! {8|Feversir] 2531 4.708:705 48:642) 283 6.842:103] 28:93% 32.559:670 SO104:5T1] 46.544:001 - :;;B;ramal -
Beira Alta .......... wiss) o | o | kSte:ios] 19:048!] o | G.850:945( 27:082]  37.374:075(]  56.956:486] 49.585:414 < ot Ui
) 0 e ) i e SO i - = = = > bana e Cas-
Nagcional (Mirandella)| -|-| - | - - it} | Ly = o = — = - (2) Compre-
8I04| Janeiro] 34 |  TAT:630] 20:d07(| B| 693:720) 20:403]  A.G46:b00)|  A879:440 36:960 _  |hendea linha
Guimardes . .....-.. ia w | e | Taasero] 2804l o | TROEGS| Rec7B]  2357:770f( 2.348:808)  38:960 - |de Torres-Fi-
2398w | e | watczzs| snaeooff e | 766:i05| 2::Nea| o s.200:5851 o Bosiidol e - lgueira ramal
80| 4| Fevereinf2802] 4.193:804 £97/(2803] 1.481:787 1§32 5. 264 880 5 430:327 837553 - de Alarel:
Norte de Hespanha. . 51| » » 10360104 473 » 1.292:808 461 T 594:8093 0.724:22% §10:668 - los. Beir
lalisl o || tooisse]  we7l| o | taomas]  ums]  souiiasel|  sesscosm| sseell o~ fO% O a
drid “2 18] o 2072 1.009;447 378/{2672  4.009:074 118 1.214:079 6.75%; 157 450:433 - Baixa.
Madrid—Zaragoza—|loxl |, | oss:sea|  ase|| o | L.000:479)  fog]  8.203:803 180673 350:956 -
Alicante........... i ] e g g | e w’ o & & 1 2,
e Sab 171 11 i 8 ol BNl 7= = = = % o
Andaluzes...e....... i-- - |- - - = = -+ 43 4 A -,
Al_manaa.——Valencia—‘: T gt "_M' 2 ¢ 'i_{'" < s % ! 3 =
Tarragonf. ........ £l s I = = - & 7, = & - -
CAU125 Feverair] 180 492754 27611 180 41:751 218 201859 16:566 78:293% =
Zafra a.Huelva....,..,_: “3 = % B | o i < [& < s 5
...... A T = x e L T e — L ——— — — - i e — e e

que € de todos 1oy,
seguissem o exemplo, sempre prompto na
principios, ¢ sempre energico € tenaz na sua

A falta de patriotismo

Damos em seguida uma correspondencia que nos € enviada
pelo activo e intelligente director da Fundi¢do do Ouro, que tdo
repetidas vezes e com tanta competencia tem tratado na imprensa
dos assumptos que interessam a sua industria,
Bem faz o sr. Sonza Cruz em pugnar pe
¢ se 0s seus collegas, grandes industriaes, lhe

propaganda d'estes
defeza, concorreriam

decerto para mais proficuos resultados. Segue a carta:

lo desenvolvimento do

O culpavel indifferentisino por tudo quanto poderia
engrandecer-nos, ¢ o manifesto desamor pclos mais jus-
tos e sagrados interesses da patria teem sido a origem
principal, se ndo unica, de todas as angustiosas prova-
¢Bes «porque estd passando actualmente a alma na-

clonal

Longe nos levaria o proposito, se o tivessemos agora,
de justificar com factos de absoluta incontestabilidade,
a veracidade d'aquella assercdo que acabamos de avan-
car, e facil nos seria, mas profundamente doloroso, pro-
























