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0 desencargo da grande velocidade
nas linhas francezas

ESDE 0 1.° d’abril proximo as tarifas de grande
velocidade em todas as linhas francezas vio
soffrer uma importante reduc¢io, em virtude
da lei votada no parlamento d’aquelle paiz em
sua sessdo de 11 de janeiro, depois de acalorada discus-
sio em que tomaram parte os principaes tribunos da
especialidade, sobre o relatorio de Mr. Félix Faure.,

Nio se trata de uma tarifa reduzida, pelo interesse
de uma ou de varias linhas adquirirem trafego, mas de
uma lei economica promulgada pelo governo para todo
um paiz, e quando este paiz tem a importancia da
Franca, o facto merece bem que o estudemos pelo seu
enorme alcance.

A reducgdo de precos a que nos referimos provém
d’'um accordo entre o Estado e as companhias, reduzin-
do ou supprimindo aquelle o seu imposto, ¢ modificando
estas a sua base de percepcio em todos os transportes
de passageiros e de volumes transportados com a ve-
locidade dos passageiros.

Pelo que se refere aos bilhetes ordinarios, essa reduc-
¢do ¢ a seguinte:

Por passageiro e kilometro :

— — —— — e e ——

PRECO 18 ch ) am el ‘ (] %
| !

Centimos | Centimos | Centimos

3 "B
74| 1276

Actualmente percebido pelas com
panhias . .... I e S I R 7
Lnpoiros s spis &T0nd 900y s llive Jarhoy

Pago pelo publico (comprehenden-
do 0 IMPosto).v..uvssvunan. [ 12 32| 0 24| 6776
Preco que sera percebido pelas) — — —
COMPABIIAS s o.c » o winaisie o bb 5 50N 1O 675! 44
BBROBIO . @ e e bao il Bk 2 81| 528
Total a pagar pelo publico......[11 2 | 756 428
Reduccio em | Pelo estado.....| g % | 10 % | 11 %

relacio ao ) Pelas companhias| — 8 0/ | 16 9
precototal. ] Total.........[ 9% [189) 27%
- e —

Como se v€ a reduccio ¢ importantissima, especial-
mente na 3. classe em que attinge mais de /s do pre-
co actual.

Se compararmos porém, as cifras da 1.* parte do qua-
dro supra com ss da 2.%, vemos que a demonstracio
das percentagens, no final d'esse quadro, comquanto
verdadeira, sob o ponto de vista que para ella foi toma-
do, ndo expde, ou mesmo occulta, a proporcio em que
o Estado concorreu para este abatimento de precos, o
que nos leva a crer que o habil relator da proposta, com
o fim de ndo sobresaltar a camara com uma reduccio
de receitas de mais de 50 %, preferiu dissimular o al-
cance d’essa reduccido, apresentando-a de uma forma
mais suave.

Servindo-nos, pois, d'aquelles algarismos, vejamos qual
a sua relacdo entre si, e até que ponto se estendeu o sa-
crificio feito pelo Estado e pelas companhias, e achare-
mos resultados bem differentes dos que Mr. Félix Fau-
re encontrou,

Pelas bases actuaes as companhias

1.* classe  2.* classe 3.* classe

recebem:. .. . vuldvdi . vhes 0,510 "Hin %950 - 0,155
Desde 1 de abril receberdo o, 10 0,075 0, 44

Reduzem pois......... 0,00 0,075 0,11
Ou em relacdo ao preco
i O B v s e R R )L 10 % 20 %

1.* classe 2.2 classe 3. classe
Emquanto que o estado,
cujo imposto € hoje:. ..

0,0232 0,0174 0,0127
B e ) A A

0,0120 0,0081 0,00528

Perdendo assim....... o0,0112 0,0003 0,00748
Ou em relacdo ao imposto
actualo-..-........... 48‘{,"0 53 0’!‘)‘0 5801;0

R T -
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Isto €, tomando as médias de cada um d’estes grupos,
que coincidem ambas com os resultados da 2.* classe,
emquanto que as companhias cedem 10 Y/p das suas re-
ceitas nos passageiros ordinarios, o Estado sacrifica
53 %o do producto do seu imposto, em proveito do pu-
blico e das proprias companhias.

Nao podemos imaginar 2 celeuma que levantaria no
nOSSO paiz, Mesmo Nos tempos aureos em que se redu-
ziam tarifas 4 fort el a (rarvers, se o governo apresen-
tasse nas camaras uma proposta para beneficiar por
esta forma os interesses ferroviarios.

Os resultados praticos d’este abaixamento de preces
sdo expostos, no relatorio do illustre membro da com-
missdo do oercamento francez, n'um quadro comparativo
dos precos actuaes e dos futuros, entre Paris, Bordeus,
Lyon etc. e os pontos mais importantes das varias li-
nhas.

Visto que a extensdo d'esse quadro nos ndo permitte
publical-o, faremos aqui a comparacio que mais nos
aproveita, isto ¢, entre a fronteira de Hendaya e Bor-

deus e Paris.

1® classe 2. classe 3.* ¢lasse

Hendaya aBordeus, (San Jean)

15305

preco actual..... Francos 28,70 21,50
Preco futuro...... » 36,50, 17,654 150
Reduccdo.... » 2,60 3,85 4,25
Hendaya a Paris
preco actual..... Frances 100,75 75,55 5540
Preco futuro...... » 91,65 61,85 40,35
Reduccao....... » gito" " 13,70 19,05

Nos bilhetes de ida e volta foi egualmente adoptada
reduccido de precos, mas n’esses nova concessio foi fei-
ta pelo Estado d4s companhias, isto é, a reduccio que
ellas hoje concedem n'esses bilhetes foi modificada, co-
mo passamos a demonstrar:

O Este, o Orleans, o P.-L.-M. ¢ o Midi reduzem
hoje 25 %y do preco duplo ordinario para bilhetes de
ida e volta, emquanto que o Oeste reduz apenas 20 %
na maior parte dos casos e na banlieue, e o Nerte 25 %
em 1.2 e 2.2 classe e 15 % na 3.2

As instancias do ministerio das Obras Publicas sé
conseguiram que as companhias mantivessem sem re-
duccdo a sua percepcio aclual de 1.* classe e modifi-
cassem de 25 para 20 /o, dos novos precos, a reduccio
emr 8N et 3

As bases d’estes precos foram pois modificadas como
segue:

1.* classe 2." classe 3. classe

Précepcio actual das com- : {

panhias ....... Francos 0,750 0,5625 0.4125
IMpPosto . . «wsvin s » 0,174 041305  0,0037

Total actual .., » 0,024 0,6030 0 50062
Percepcdo futura das com-
" panhias....... Frances 0,750 o0,5400 0,3520
BOpostD. . s vio'ese D 0,000 0,0048 0,0423

Total futuro... » 0,840 0,6048 0,3043

Assim, emquanto que as companhias, em relacio ds
percepches actuaes, se limitam a uma reducciio dos seus
partcipes de Zocvo ars oo 0% 4% a4 %
0. estado reduz. . iisvniune.  489% 509 55 %

no seu imposto. . ;
Finalmente e em resumo: o imposto que hoje era de

23,20 %o, fica reduzido a 12 %.

Em todos os demais transportes de grande velocida-
de € tambem feita reduccio de precos, como vamos
exemplificar dando o preco e uma tonellada de reco-
vagens e generos alimenticios a differentes distancias.

m——-——m

Distancias -
Designagao : o a8
100 Km. -I 200 Kw. | 400 Km, | 800 K, 1I{tl}[l Km.

Francos Francos [Francos |Francos |Francos

Prego acrualmente cobradope

las companhias............ 3571 71,43] 142,86 285,72 357,15

IPOSIO: wivis s« vis SRR, T 3,29! 16,570 33,14 66,28/ 82.85

PREGCO TOTAL ACTUAL. ... E&i_hh&(;v i‘;(‘:,m 352,00 440,00

\stgﬂgens. _ o HB'.!,OUI”IE:EL-TIE;_I 20,00 :z:.ifr_,ébf 255,00
Preconovo; Generos alimenti- '»

f oitR N My 24,00/ 46,50] 00,00| 165,00 103,50

- 3 ol O ,

Finalmente para os volumes até 40 kilogrammas foi
tambem reduzida a tarifa como o demonstra o seguin-
te quadro:

Distancia
Designacgao . ngd
100 K, | 200 K. I 400 Kun, ISGO R, [1000 Km,

Franecos [Francos |Francos | Francos |Francos

Prego actualmente cobradope-
las companhias.. .c.eveesen

1,78561 3,5712| 751424 8.92

(1 oynr L R e S O 0,208 044144 0,8288] 1,6576/ 2,08
PRECO TOTAL ACTUAL,...| 1510 [2,20 [4,40 | 8,80 | 11,00
Preco novo (imposto suppri| |
RO o vt e e ae 0,70 | 1,40 | 2,66 | 5,06 6,20
= — — e e ——————————

Dados estes esclarecimentos devemos accrescentar
que estes transportes ficam isentos por completo de
imposto para o Estado, o que representa para este o
sacrificio total de 23,2 %/ que hoje recebe sobre todo o
producto de grande velocidade.

Este sacrificio representard para o thesouro francez
55 mulhdes annuaes (g:goo contos da nossa moeda, ao
par) importante somma que o Estado espera ver com-
pensada com o augmento do producto do imposto pelo
desenvolvimento do trafego.

Serd este s6 em passageiros tio prodigioso que cu-
bra o deficit n'estes e nos demais transportes? E’ o que
s0 o futuro nos poderd dizer.

Em todo o caso o relatorio ndo deixa de fazer as
mals transparentes reservas a esse respeito.

Com effeito, milhares de exemplos provam que nem
sempre a reducciio nos precos de transporte consegue
desenvolver o trafego, de tal forma que o augmento
d’este compense o sacrificio,

Quando em 1884 a réde do Este de Franca alargou
a todas as estacGes os seus bilhetes de 1da e volta, viu
com desgosto que o numero de passageiros nido lhe
augmentava, ¢ as receitas d'esta proveniencia, que em
1883 haviam sido de 46 milhGes, baixaram a 45.584:000
em 1885, e a 45 milhGes incompletos em 1888,

Semelhantemente procedeu o Midi em 1887, e obten-
do com isso quasi duplicar o numero dos passagei-
ros deida e volta, perden mais de 30 Yy dos passa-
geiros com bilhetes simples;, e 650:000 francos de re-
ceita, no primeiro anno; e ainda em 1889, apesar da
exposiclo, perdeu o melhor de 500:000 francos.
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Estes dados s@oeloquentes, como o ndo é menos, em
relacio ao trafego de pequena velocidade, o que succe-
deu e estd succedendo & companbia real que, em vir-
tude do seulargo abaixamento de tarifas em 188¢, pode-
se estimar que ndo tem perdido menos de 250 contos
annuaes.

E’ por isso que ndo nos cansamos de dizer que o
mais série estudo n'uma modificacdo de tarifas nunca
deixa a conviccdo sufficiente de que a solugiio encon-
trada ndo serd prejudicial.

I
Carta da Belgica

Comeca hoje a honrar-se a nossa folha comac ollaboragiio effec-
tiva do distincto engenheiro chefe de Servico da Direcgao do
Grande Central Belga, Mr. Albert Urban, que amavelmente nos
prometteu envidr-nos todos os mezes as suas interessantes corres-
pondencias d'aquella grande cidade. :

A actividade de Mr. Urban ¢ tdo prodigiosa que, além do exer-
cicio de um cargo d¢ grande responsabilidade n’'uma das mais im-
portantes linhas férreas da Europa, aquelle distincto funccionario
ainla se dedica a minuciosos estudos technicos e notabilissimos,
como o que aqui publicimos sobre a exploragdo de caminhos de
ferro e muitos outros que tem feito para o Congressode Caminhos
de Ferro; é redactor effectivo da Industrie, jornal de Bruxellas,
onde o seu nome apparece firmando interessantes artigos, e ainda
superabunda para illuminar as paginas da Gajeta dos Caminhos
de Ferro, de. Lisboa, com os reflexos do seu talento, o que os
nossos leitores lhe agradecerdo; nio mencs do que nds aqui o

fazemos.
(N. da R,)

Bruxellas, 20 de fevereiro,

A Societé Geénérale pour favoriser l'industrie ndo per-
de o seu tempo, segundo parece, tendo, ao que nos
consta, enviado engenheiros ao Canadd e ao Mexico,
em busca de negocios.

»*
*  o*

A questdo da illuminacdo electrica da cidade de Bru-
xellas, que devia ter sido resolvida em janeiro, soffreu
um novo atraso, em consequencia da falta d'uniformida-
de das propostas. Ndo poderd, pois, o conselho muni-
cipal occupar-se d’este negocio sendo para o fim do mez
ou talyez durante o proximo marco.

Calcula-se que n@o serd necessario menos de um an-
no para que os primeiros apparelhos possam funccionar,
e com effeito, logo que a adjudicacdo seja feita, serd
mister demolir de alto a baixo a antiga egreja de San-
ta Catharina, para, no seu logar, construir a fabrica
central de electricidade. Depois haverd que perfurar to-
da a cidade para a collocacdo dos cabos,e s por si es-
te trabalho exigird sete a oito mezes, pelo menos.

Os primeiros pontos a illuminar pela electricidade se-
rdo os boulevards, onde devem produzir extraordinario
effeito os cento e vinte focos que ali viio ser installados.

*
® %

Uma importante modificaciio de tarifas para o trans-
porte de passageiros estd actualmente em preparagdo
na reparticdo dos caminhos de ferro, la Meuse.

O augmento de precos que os transportes vao sofirer ¢
ndo somente destinado a cobrir os deficils sobre o tra-
fego de passageiros, deficits que a administraciio avalia
em tres milhoes, mas tambem, a obter novos recursos
que serdo applicados 4 reduccdo de tarifas de. merca-
doria e de productos industriaes e agricolas.

As bases em que serdo estabelecidas as novas tari-
fas sio as seguintes:

O preco da 1.* classe serd augmentado 30 % e o de
2.* 25 0. A 3.* classe ndo soffre augmento.

A sobre taxa para os trens expressos, que ¢ hoje de
25 Yy serd supprimida.

D’esta combinacdo resulta para os espressos de 1.%
classe um augmento de 5 % Os de segunda classe fi-
cam sem alteracdo.

As assignaturas serdo augmentadas; as idas e voltas
supprimidas por completo.

Em compensacdo a tarifa do carvio de pedra, mine-
raes e grossos productos da fundicdo serd reduzida.

A rarifa dos wagons incompletos subird de preco, ex-
cepto no transporte de materias fertilisantes destinadas
4 agricultura: cal, guano, etc.

Finalmente a tarifa da exportacdo do ferro pelos por-
tos belgas ficard reduzida.

*:
*

O extraordinario augmento de transportes que se deu
em dezembro de 1891, que se traduziu em um augmen-
to de 47 %o na exportacdo comparativamente a egual
mez de 18¢o, e foi devido, em grande parte, aos trans-
portes effectuados para Franca, para fugirem aos direi-
tos da nova pauta aduaneira, produziu no total do com-
mercio belga de exportacdo em 1891 um movimento de
1.312.520.000 francos ou seja a mais 6 %, do anno de
1300.

Analogo resultado se produziu na importacio em de-
zembro de 1891, sem duvida em consequencia dos re-
ceios de certos importadores de vinhos de que as taxas
da pauta aduaneira belga sejam augmentadas.

O augmento n’esse mez foi de 32 Y/o sobre as impor-
tacoes de dezembro de 18go; e por todo o anno o va-
lor elevou-se a 1.147.110.000 {rancos, ultrapassando em
9 %0 o anno anterior.

*
*

Na primeira venda trimestral de marfim que teve lo-
gar em 3 de fevereiro, em Anvers, obtiveram muito boa
venda os 3.036 dentes que foram offerecidos, pesando
26.000 kilos, tendo o peso sido de 25.000 kilos em 1891
e 13.000 em 18g0. Os dentes maiores, pesando uns 5o
kilos obtiveram uma subida de preco de 2 francos.

Unicumente os dentes a bangles tiveram uma ligeira
baixa, sendo, todavia, pagos pelos precos da ultima ven-
da em Londres; e mesmo um lote obteve 3/ de franco
mais do que os d’aquelle mercado.

*
. ¥

O governo belga poz em leildo em ¢ d’este mez, os
antigos canhGes que guarneciam as fortificacbes de Lie-
ge, assim como 0s seus accessorios.

Foram as officinas de construc¢io de La Meuse as
que arremataram por completo este lote, que nfo pesa
menos de 6oo.000 kilogrammas.

*
*

A produccdo do carvdo de pedra na Belgica foi de
9.094.389 tonelladas durante o 2.° semestre de 1891,
contra 10.260.580 no de 18qo.

No total do anno a produccéo foi de 19 865.345 to-
nelladas, contra 20.365.6g0 em 18go; differenca a menos
500.345 tonelladas. '

O stock para todo o reino era de 568.826 t. no fim
de 1891. Em final de 18go foi de 516-656; differenca a
mais 52.170 tonelladas. ¢4. Urban.

TR
Incendioscopios electricos

Assistimos no dia 20 nas confortaveis salas da As-
sociagio Commercial dos Lojistas de Lisboa a uma pe-
?uena. experiencia d'estes apparelhos, invencio dos srs.

oaquim José d’Almeida e José Ignacio da Silva.
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Para nos, basta tratar-se de um invento portuguez,
para que d'el.e nos occupemos com grande enthusias-
mo.

Um apparelho destinado a dar o alarme quando se
manifesta qualquer principio de incendio n'uma habita-
cdlo, representa mais do que a applicacdo do engenho
humano 4 commodidade da vida ou ao progresso da
sciencia ; é uma verdadeira accao humanitaria que sal-
vara milhares de vidas e incalculaveis fortunas, e como
tal ndo pode deixar de attingir universalmente a maior
importancia.

O incendioscopio dos srs. Almeida e Silva ndo estd,
emquanto a nos, francamente o diremos, aperfeicoado
e completo em todas as suas provas, a ponto de o con-
siderarmos prompto a correr mundo.

Mas a operacao de o por em estado de funccionar
com a infallibilidade necessaria, indispensavel, é coisa
facilima; o primeiro passo estd dado—a descoberta
do processo — e este honra immenso os intelligentes in-
ventores que assim conseguiram vencer as mdiores dif-
ficuldades scientificas para alcancarem o fim a que se

‘proposeram.

D'essas difficuldades a mais séria era a suppressao
da pilha, que tem sido até hoje a causa do mau funccio-
namento dos avisadores de incendios, em vista das suas
faceis avarias e outros inconvenientes.

No incendioscopio essa difficuldade foi vencida col-
locando a pilha no proprio apparelho, e ainda construin-
do-a de f};rma que, emquanto ndo tem que func-
cionar, os elementos que a constituem estdo separados
e portanto inermes, sO se tocando e entrando, portan-
to, automaticamente em funccées como pilha electrica,
quando o principio de incendio, elevando a temperatu-
ra, a isso os leva.

E’' esta a maior vantagem do invento.

O apparelho, como se vé da
nossa gravura, consta de um tubo
de vidro em ferradura, dilatando-
se nos dois extremos parallelos,
fixo n'um supporte de madeira por
meio de duas pequenas traves-
sas de madeira tambem.

Um d'esses extremos ¢é coberto
com uma campanula de vidro,
movel, ¢ constituindo elles dois
reservatorios de ar, estd claro que
0 que estd protegido com a cam-
panula soffrerd menor influencia
do ambiente do que o que estd a
este exposto.

Na parte curva, inferior, estdo
os elementos da pilha preparadas
para funccionar.

Esta pilha ¢ formada por pla-
tina e zinco, metaes cstes d'uma
elevada potencial quando banha-
dos no acido azotico de 36° B,
licor que se deve achar a alguns
millimetros da parte inferior dos
referidos metaes, conservando-se
estes mergulhados em hydrureto d’heptyla (C7 H') que
tem a grande propriedade de absorver alguns vapores
do acido azotico que, com o rodar dos annos, se pos-
sam levantar, obstando a que o zinco seja atacado.
Convém aqui notar que o hydrureto d’heptyla ¢ com-
pletamente indifferente 4 accdo do acido dzotico.

Pelo que deixamos exposto, todos os inconvenientes
notados nas pilhas communs ndo existem, desappare-
cendo tambem a corrupcio dos fios conductores pela
electrolyse, visto que n'elles ndo circula corrente elec-

el

trica; quanto @ evapora¢do dos liquidos, ndo pode
existir por se acharem completamente fechados.

O apparelho deve ser collocado junto ao tecto das
habitacoes e os fios conductores postos em communica-
cdo com uma forte campainha no ponto em que o si-
gnal de slarme deve ser dado.

Assim preparado pode deixar-se annos sem conto, na
certeza de yue, logo que rompa um incendio, a tempe-
ratura, elevando-se rapidamente n'um compartimento
onde se ache o apparelho, dilata primeiro-o ar contido
no reservatorio descoberto do que no coberto, estabe-
lecendo o desequilibrio nos niveis dos liquidos, pronun-
ciando-se a subida d’estes, no ramo onde se acham os
metaes. Logo que o acido azotico attinja o gréo de zin-
co, a pilha é formada a reacciio chimica aquece os liqui-
dos, chegando 4 ebulicdo, e uma forte corrente electrica
parte a atravessar as bobinas d'um poderoso desperta-
dor de molla ou peso, installado onde se julgar conve-
niente, prevenindo o incendio no seu comeco.

Resta apenas, como dissémos que os inventores aper-
feicoem a sua bella obra, que a exponham em successi-
vas experiencias e que todos nds a propaguemos ¢ lhe
demos a publicidade e o consumo que merece.

E’ tio raro ver um invento de applica¢iio electrica
sem a chancella do grande sabio americano, que serd
uma gloria para nos que chegue um dia a correr mun-
do um pequeno apparelho marcado com o nome de

dois portuguezes.
B
Parte Official

Ministerio dos Negocies da Fazenda
Gabinete do ministro

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas de 13 do corrente mez; ha
por bem approvar o projecto datado de g de dezembro ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro Fortuguc-
zes, para a ligacdo na bifurcagiio de Bemfica, do ramal de Santa
Apolonia a Bemfica com a via ascendente da linha de Cintra.

Paco, em 23 de fevereiro de 1892. = Visconde de Chancelleiros.

Para o director da 1.* direcciio fiscal de exploragio de caminhos

de ferro.

-

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer de 15
do corrente mez da junta consultiva de obras publicas ¢ minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 12 de janeiro findo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, para a suhsmuigﬁo do tabolleiro metallico da ponte de Canel.
las ao kilometro 283,015 da linha do norte.

Pago, em 23 de fevereiro de 1892.= Visconde de Chancelleiros.

Para o directorda r.* direcgdo fiscal de exploracdo de caminhos

de ferro.
A,
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Reuniu no dia 20 a assembléa geral d'esta compa-
nhia, achando-se presentes quasi todos os accionistas
e alguns representantes dos obrigacionistas. Foi apre-
sentado pela commissiio administrativa um extenso e
claro relatorio, descrevendo a situacdo financeira da
companhia e os planos de accordo com os crédores e
portadores de obrigacdes. .

Egualmente foi apresentado 4 assembléa o projecto
de reférma dos estatutos, que n’elles faz modificacdes
importantes, taes como as que se referem 4 elevagdo
do capital social ¢ 4 constituicdo dos corpos gerentes.

As actuaes accoes sdo consideradas amortisadas e
substituidas por titulos de usofructo: ¢ feita uma nova
emissio de Goo contos de réis de acches de posse, que
serdo subscriptas particularmente pelos portadores das
ol rigagdes e pagas no todo ou em parte com 0s cou-
pons em atraso. O conselho de administragdo, que era
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de dez membros, passa a ser de tres. A representacio
em assembléa geral é dada pela forma seguinte: Os
accionistas antigos que possuam pelo menos 100 accoes
de usofructo, terdo um voto; os novos accionistas terdo
egual forca votiva com 10 accdes de posse. Tanto umas
como as outras sdo do mesmo capital nominal.

A assembléa approvou por unanimidade o relatorio
e o projécto de reférma dos estatutos e reconduziu a
actual commissdo administrativa, composta dos srs. An-
tonio Francisco da Costa Lima, Manoel Emygdio da
Silva e Pedro Ignacio Lopes, a qual ficou incumbida
de proceder ds formalidades legaes para a approvacio
dos novos estatutos e de ultimar os accdrdos com os
crédores, uma grande parte dos quaes ja celebrou com
a referida commiss@o as escripturas respectivas.

Ad,
Caldeiras inexplosiveis multitubulares

Com circulagdo continua e camaras d'agua de ferro forjado

Os tubos d’estas caldeiras, em vez de serem ligados
entre si por meio de junccoes fundidas, como nas cal-
deiras do systema Walther, de Kalk, Colonia, que temos
descripto, terminam todos em uma casixa lateral com-
mum de paredes planas e reforcadas, como se vé na

figura infra:

Esta construccdo com camaras d’agua fica classifica-
da, quanto aos perigos de uma explosio, entre as cum-
muns e as do systema Root, isto ¢ muito menos peri-
gosas que as primeiras, sem apresentar comtudo a mes-
ma seguranca que estas ultimas. Em compensacéo apre-
senta a vantagem de uma melhor circulagdo da agua.
Tendo-se de escolher para uma installacdo entre uma
caldeira Root e uma com camaras d’agua, cumpre pon-
derar qual das duas propriedades predomina, se a se-
guranca absoluta contra a explosdo, se uma maior cir-
culacdo d’agua, abstraindo de que os concertos sdo mui-
to mais rapidos e economicos na caldeira Reot.

Sob os demais pontos de vista, as caldeiras com ca
maras d’agua offerecem as mesmas vantagens que as
caldeiras Root; as grandes officinas de Kalk construem-
nos com a mesma perfeicdo, visto que a fabricacdo ¢
identica 4 d’estas ultimas,

Convém para a sua boa conservacdo limpar tanto

uanto possivel os tubos, do negro de fumo que ahi se
gcposita, servindo-se para este fim d’'um jacto de vapor
conduzido por um tubo de borracha.

O servico do fogueiro deve ser feito do mesmo mo-
do que com qualquer outra caldeira.

Os concertos na muior parte podem ser effectuados
por uma simples substituicio das partes estragadas sem
Intervencdo de profissionaes especiaes.

As dimensdes e pesos d'estas caldeiras inexplosiveis
sdo como segue:

Superficie Caldeiras com alvenaria

Forga de aquecimento Peso
cavallos- """l]:l:"l::lpel‘ i mﬁmh; . approximado

vapor. metros quadrados metros motros Kilos
20 3o.00 3.780 [.000 Gooo
30 40.00 3.780 2.245 7500
40 53.76 4.650 2.145 8300
50 .68 4 650 2.315 9500
6o 86.84 4.650 2.400 11000
0 102..40 4650 2.055 12500
go 128.00 5630 2 655 13500
100 147.20 5.650 2.010 15000
110 160,00 5.650 3.080 17000
120 172.80 5.650 3.250 18500
150 208.80 5.650 3.420 20000

A Locomotiva electrica

Do

P.—'L-'—"m.

M. Bonneau, engenheiro de pontes e calcadas, sub-,
chele da exploracdo da réde P.-L.-M., acaba, em com-
panhia de M. Desroziers, engenheiro civil das Minas,
de dar 4 luz um interessante Estudo sobre a {raccdo
electrica dos combotos de caminhos de ferro.

Pode-se imaginar a revolucdo que produziria na ques-
tio da exploracio moderna dos caminhos de ferro a
applicacdo'de locomotivas electricas. M. Bonneau d4
uma idéa d’ella quando declara que com semelhantes
motores se poderia augmentar pelo menos em 50 % a
velocidade actual dos comboios expressos, e ir de Pavis
a Marseille (862 kilometros) em g horas, em logar de
15 horas.

T

Sie LM wls
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- A

MM. Bonneau e Desroziers descrevem detalhada-
mente o typo da locomotiva que mais especialmente
estudaram. Damos-lhes a palavra:

«Entre os differentes typos que temos estudado para
os trens expressos, os caminhos de ferro metropolita-
nos, etc..., 0 maisinteressante parece nos ser a machi-
na de grande velocidade; ¢é esta que vamos descrever.

A locomotiva ¢ de dois eixos motores independentes,
o diametro das rodas motoras é de 2™,30. Cada eixo é
posto em movimento por um dynamo Desroziers, cujo
inducto. particularmente leve, envolve o eixo. O leito
da machina, que descanca sobre os eixos por intermédio
de caixas de lubrificacio e de médlas, absolutamente
como nas locomotivas a vapor, supporta as machinas
dynamos por meio de mélas verticaes e horisontaes de
forma a attenuar as reaccdes a que estardo sujeitos 0s
dynamos por causa dos estremecimentos na via, nas
passagens dos alinhamentos rectos ds curvas, etc.

O fixe que sustenta os inductores supporta ao mesmo
tempo as chumaceiras da arvore oca sobre a qual estd fixo
o inducto; entre esta e o eixo existe uma folga de alguns
centimeiros, de forma a permittir que este se desloque
ligeiramente em relac@o ao leito geral da machina, como
nas locomotivas a vapor.

As moélas sdo, bem entendido, reguladas de maneira
que o eixo ndo venha em marcha, a tocar o interior
da arvore.

A connexdo entre a arvore 6ca do inducto e as rodas
motoras ¢ feita por meio do dispositivo dos pratos
Raftard; as mélas de connexio sdo ou de caoutchouc
ou de metal. Logo que a corrente¢ passa nos dyna-
mos, os inductos comecam a girar, os pratos fixos nas
extremidades da arvore oOca, arrastados n’este movi-
mento de rotacdo, poem em tensdo cada vez mais as mo-
las que os unem ds rodas motoras e, no momento em
que a somma d'estas tenses seja egual ao esforco ne-
cessario para arrancar o comboio, este comeca a mo-
ver-se. O machinista augmenta progressivamente a quan-
tidade de energia electrica mandada nos dynamos, ¢ a
velocidade do comboio vae crescendo.

Para o afrouxamento e paragem dos comboios nada se
altera na maneira de operar actual. Nas companhias
onde, por exemplo, se faz uso do freio de ar com-
primido, o ar péde ser comprimido por um pequeno
dynamo collocado sobre a locomotiva, como actual-
mente o é a pequena machina a vapor do freio Wes.
tinghouse. Péde-se certamente applicar os freios electri-
cos, mas parece mais prudente adoptar para o comboio
meios de paragem ndo electricos, taes como o freio de
ar comprimido ou de vacuo, para que se possa dispor
de freios independentes da electricidade, a fim de melhor
se poder dominar o comboie, além do travamento ana-
logo ao contra-vapor que os dynamos da locomotiva
permittem produzir.

ey
0 caminho de ferro directo de Valencia
: a Madrid

O tracado da nova linha, a que nos referimos nos
nossos numeros anteriores, segundo o projecto apresen-
tado no ministerio do Fomento, ¢ o seguinte:

A linha comecard em Madrid, nas immediacées do
populoso bairro Pacifico; por meio de uma recta de 662
metros, 4 qual segue uma curva de 305 metros, outra
recta, e contintia variando de alinhamento até o kilo-
metro 6, proximo do qual serd construida a estacdo de
Vallecas. Continti1 o tracado sem accidente de impor-
tancia, ¢ quasi parallelo 4 estrada de Valencia, estabele-

cendo um apeadeiro em Vacia-Madrid, em seguida ao
qual se passa em recta o rio Jorama por meio de uma
ponte de 8o metros de comprimento, com dois tramos
metallicos.

A segunda estacdo ¢ em Morata de Tajuiia, e pouco
depois o rio Tajufia é atravessado por uma ponte de 20
metros. Ao kilometro 29 ha um tunnel de 637 metros
de extensdo, e em seguida o apeadeiro de San Golindo.
Ao kilometro 49 atravessase o rio Tejo por uma ponte
de 8o metros, um kilometro adeante ha a estacdo de
Chinchon, e ao 53 ade Colmenar de Orejo; segue a'de
Villamanrique a 16 kilometros da anterior, e em segui-
da no 75 a de Tuentiduefia; a goo metros d'esta torna
a ser atravessado o rio Tejo por uma ponte tambem
de 8o metros.

No kilometro 87 estd a estacdo de Bolinches ¢ ao g3
a de Tarancon, pertencendo ambas & provincia de
Cuenca; no kilometro g5 cruza-se com 4 estrada de Ma-
drid a Valencia; segue-se a estacdo de Montalva a uma
distancia de 33 kilometros d’esta ultima e depois as de
Villares de Saz, Cervera e Qlivares.

Entre os kilometros 164 e 165 cruza-se o rio Jucar,
por uma ponte, de um s6 tramo metallico, de 40 me-
tros, segue tomando o tracado parallelo 4 estrada de
Madrid a Valencia, atravessando-a ao kilometro 168,
onde, a pouca distancia, fica a estacdo de Valverde, de-
pois d'esta as de Bumache de Alarcon e Olmedilla;
no kilometro 203 estd situada a de Montilla de Palan-
car, passando-se depois d'esta os valles chamados de
Motilla e Charco Blanco per duas pontes de 20 me-
tros, cada uma. Chega-se entdo ds estacGes de Iniesta
Villamalea e Casas Ibafez, terminando a provincia de
Cuenca ao kilometro 261, ¢ com a passagem do rio Ca-
briel, com uma ponte metallica de g tramos, de 40 me-
tros de luz cada um.

Aproximando-se da provincia de Valencia, comecam
as difficuldades do terreno, que a linha vence por meio
de grandes curvas. Ha estagées nos povos de Villatoya,
e nos kilometros 270, para o povo chamado as Monjas
e 2o para o Campo Arcis, seguindo a estas as aldeias
de Pedrones, e Portesa, respectivamente aos kilometros
292 ¢ 307. O barranco Albora, que se segue aos cita-
dos povos ¢ atravessado por um viaducto de 8o metros
e a Rambla Eufemia por outro de 20 metros. Ao kilo-
metro 324 estd situada a estacdo de Venta Gaeta; de-
pois atravessa-se o barranco Caisora por meio de uma
ponte de 130 metros, dois kilometros depois a via pas-
sa o rio Magro por uma ponte de 120 metros, € a
Rambla de Mecastre por outra de 130 metros, che-
gando 4 estacdo de Mecastre no kilometro 352, ¢ a 8 °
kilometros d'esta @ de Turis, onde entronca com a
linha de Valencia.

Além do tunnel que ha ao kilometro 29, haverd outros
apezar de que de menor importancia, aos kilometros
41, 103, 25y, 262, 264, 2609, 274, 239 e 315, ndo ex:
cedendo nenhum a 26Q metros de extensdo.

A extensdo total do tracado de Madrid a Turis ¢ de
360 kilometros, que summados com os 3g que ha d'es-
te ultimo ponto a Valercia, ddo um total de 399, ou
sejam 106 menos, que o que hoje separa Madrid da
fertil cidade das margens do Mediterraneo.

A linha de Grao a Turis jd foi concedida por decre-
to de 29 de janeiro ultimo.

ey
Linhas do Estado no Brazil

O relatorio do general Candido Costa, presidente da
commissdo militar encarregada do resgate da divida pu-
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blica, relatorio que serviu de base para o decreto que
acaba de ser promulgado sobre o arrendamento das li-
nhas ferreas do estado, contém interessantes esclareci-
mentos sobre esta réde.
A exploracdo das linhas estd sendo um encargo para
o Estado, pelo que a sua cedencia a uma companhia
particular representard uma economia de consideracao.
Os caminhos de ferro de Estado sdo 12, comprehen-
dendo 3 em estudo ou em construccdo, formando um
total de 4:573 kilometros.
1. Madeira a Marmoré.
2. Camocim-Sobral.
3.° Baturité.
4.° Recife Carnarq.
5. Palmares a S. Francisco.
€.° Paulo Affonso.
. Victoria Natividade.
.2 Central do Brazil.
9.° Rio do Quro.
10.” Arazaguara Rio Grande.
11.° Taquary Uruguayana.
12.° Bagé Cacequi.
O custo d'estas construccoes e seu material circu-
lante foi de 32 milhGes de libras sterlinas.
As linhas em exploraciio ddo os seguintes resultados,
em contos de réis:

Custo Receita

Kilometros TR Bt Despeza

Central, . . ssemiues o 820 111:500 123044« 7:708
Sdo Paulo—Rio..... 23 10:665 1:002 067
Babitritd: o e s s s sty 11 6:544 303 312
SODE A wetswst yis b oniuis 120 6:000 119 128
Paulo Affonso....... 116 6:000 42 137
Alagoinhos ......... 322 18:000 432 404
Taquary Caciqui.... 315 21:400 774 502
Rio de 6iro ......... 65 195 07 136
Palmares . .......... 146 16:000 189 395
Recife Carnaru..... . 72 13:000 222 341

Totaes...... 2:336  209:304 16:214 11:120

O excedente das receitas € pois de 5:004 contos,
mas como, calculado a 6 %o, o juro do capital empre-
gado daria 12:55g contos, tem o Estado um deficit an-
nual de 7:465 contos.

A despeza de exploracdo ¢ hoje de cerca de 70 9
no total das linhas, 0 que representa um gasto exagera-
do que, sendo ellas exploradas por uma companhia, se-
ria facil reduzir proximamente um terco.

N’estas condicGes ¢ sendo certo que todas aquellas
linhas siio facilmente susceptiveis de augmento de tra-
fego e de receitas, uma companhia que as tome de ar-
rendamento poderd dar ao Estado uma annualidade su-
perior ao pequeno excedente de receitas que elle hoje
aufere d'aqueﬂas rédes, e que lhe alliviard os encargos
do capital n’ellas cmprega%o_.

A este projecto de arrendamento liga-se um outro,
do resgate dos caminhos de ferro construidos com ga-
rantia de 6 ou 7 %, os quaes seriam tambem cedidos
4 companhia, ficando o lkstado livre de compromissos,
ndo so6 das linhas que explora como d’aquellas cujo ren-
dimento garante.

A
Trabalhos de caminhos de ferro em Franca

Acaba de ser distribuido aos deputados francezes o
relatorio feito por Mr. Baihaut sobre as garantias de ju-
ro e os trabalhos de caminhos de ferro a executar em
cumprimento das convencées de 1883,

Eis alguns dados interessantes que extrahimos d’este
documento.

O programma das construccdes comprehendia um to-
tal de 2:600 milhdes de francos a gastar tanto pelo
Estado como pelas Companhias. D'esta somma, gasta-
ram-se em 8 annos mil milhGes, resta a gastar 1:600
milhGes. As companhias adiantaram ao Estado 500 mi-
Ihes e devemn adiantar-lhe 1:200 milhdes. Quanto 4
extensdo das linhas construidas ou a construir, eis as
indicacées do referido relatorio.

A lei de 17 de julho de 1879 fixou em 8868 o nu-
mero de kilometros da réde complementar das linhas
d'interesse geral. D’estes, 2544 ainda ndo foram conce-
didos, 650 foram a Companhias secundarias, 865 per-
tencem d réde do Estado, e 4:309 foram concedidos ds
6 grandes Companhias.

stas 4:809 decompunham-se em 31 de dezembro de
1891, pela seguinte forma:

Linhas concedidas eventualmente. . 680 kilometros

«  ndo comecadas ........... 1267 »
¢ CM CONSITUCCHO oo vos cuoin s 742 »
ke e ploTegHel s SN S0 2150 »

Na presente data a situac@o das grandes linhas fran-
cezas ¢ a seguinte:
Linhas em exploragdo............ 20888 kilometros
¥ e CoNSITUCCRO . wanauan, » s 2920 »
¢ 8 CONSIEUIrcos o saam “2ap » v ter 3200 »

Total. ... 55404 >

Em 7 annos o augmento da réde foi de 4388 kilo-
metros ou seja em media 637 kilometros por anno.

Para 1892 a despeza auctorisada para a conclusio
das linhas j4 comecadas ou comeco de novas linhas ele-
va-se a 125 milhGes, dos quaes a maior parte se appli-
card 4 continuac@o dos trabalhos de 64 linhas em con-
struccao.

As novas linhas que serdo comecadas n'este anno
sfio as seguintes.

Réde do Oeste. -— Chiteaubriand a Ploérmel, 88 kilo-
metros — La Brohiviaire a Divan e Divard, 36 kilome-
tros — Dieppe ao Havre, 113 kilometros.

Réde de Paris-Lyon. — Albertville a Auvecy, 44 ki-
lometros — Cluses a Chamonix, 22 kilometros.

Réde d'Orleans.— Noutrou a Sarlat, 45 kilometros.

Réde do Midi. — Carmaux a Rody, 66 kilometros—
Lavelanet a Bram, 14 kilometros — Pamiers a Limoux,
47 kilometros — Quillan a Rivesaltes, 16 kilometros —
Saint Girans a Foix, 46 kilometros — Meude a la Bas-
tide, 44 kilometros — Dax a Saint Sever, 41 kilometros.

Estas diversas linhas prefazem um total de G22 kilo-
metros.

F Y
Elevador . . . para baixo

Apesar da solemnidade do dia em que coincide a
sahida d’este numero da nossa folha, ndo publicamos

uma carnpavalesca missiva de um nosso espirituoso as-

signante, que se refere ao ascensor do Chiado, quei-
xando-se de que, sendo da provincia e nfio conhecendo
a cidade, tomou logar no ascensor entrando na rua do
Carmo, fiado no letreiro que diz «Elevador 4 rua do
Crucifixo», suppondo que esta era em pavimento supe-
rior, e viu com surpreza que ia para baixo.

Lamenta mais a triste posicio de ramo de carqueja
de limpa chaminés a que se viu reduzido e a partida
que lhe fez o tal letreiro de o instigar a deixar de des-
cer a rua do Carmo, uma rua larga ¢ bem guarnecida
de estabelecimentos luxuosos, para o precipitarem por
um sagudo n'um becco como a rua do Crucifixo.

oy el
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Tem rasio o nosso correspondente.
Nem 40 demonio lembrava realmente, que podesse
haver um elevador... para baixo.

Carteira dos Accionistas

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta Companhia
tera logar sexta feira 29 de abril de 1892, pelas 3 horas da tarde,
na séde da Companhia em Lisboa, rua Capello, n.? 3.

Nos termos do art. 42.° dos estatutos, a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de 20 accbes pelo menos.

Para terem direito a assistir 4 assembléa geral, ou para n’ella
se fazerem representar, deverdo os accionistas depositar os seus
titulos, quinze dias pelo menos, antes do dia designado para a
reuniao, em Lisboa, na séde da Companhia, rua Capello, n.* 5; em
Paris, na caixa da Société de Dépots et de Comptes Couraats, 2,
Place de I'Opéra.

O recibo respectivo ds accoes depositadasservird para a admis-
sao na assembléa geral.

As procuracoes dos accionistas residentes em Portugal serdo
legalisadas por tabellido, e as dos residentes em Franca pelo maire

da sua residencia. ‘ 7 _
O conselho d'admniistragdo.-

Companhia do Papel do Prado
Sociedade Anonyma de responsabilidade limitada

Assembléa geral

Sdo convidados os srs. accionistas a reunir-se no dia 4 de mar-
¢o proxime, pelas 7 ¢ meia hora da tarde, no escriptorio da com-
panhia, largo de S. Juhdo, 12, 2.9 para em assemblea geral ordina-
ria discutirem e deliberarem dcerca do relatorio e contas da direc-
¢ao e parecer do conselho fiscal, e em assembléa geral extraordi.
naria proceder a reforma dos estatutos, proposta pela direcgio e
conselho fiscal e elei¢bes que tiverem de se effectuar.

O balanco e mais docunientos estiio patentes ao exame dos srs.
asecionistas, em conformidade do artigo 29 dos estatutos.

Lisboa, 17 de fevereiro de 1802.

O presidente da assembléa geral
Antonio Baptista de Souza.

Boletim financeiro

Lisboa, 29 de fevereiro de 18g2.

Terminou nas duas casas do parlamento a discussio das medi.
das da fuzenda,que foram afinal approvadas sem modificacoes sen-
siveis, sendo logo submettidas 4 sancgdo do Conselho d'Estado e
levadas & régia assignatura para poderem ser publicadas, como
foram, no dia 27, afim de comecarem dmanhi a ter execugio. Pa
rece que o sr. ministro da fazenda assegurou aos representantes
das associa¢oes de soccorros mutaos que o governo as indemni-
sard integralmente dos 3o p. c. exigidos sobre os seus fundos pu-
blicos. Com relacfio aos institutos de piedade e de beneficencia a
indemnisacdo esta egualmente garantida pela somma de 250 con-
tos inscripta no orcamento para esse fim. Os fundos em posse
d'estas corpora¢es representam 25:000 contos nominaes, Devem
chegar depois d'amanhd a Lisboa os representantes dos portado-
res estrangeiros dos ttulos de divida publica portugueza afim de
conferenciarem com 0 governo sobre a questio da reduc¢io do
juro. Ao contrario do que se tem dito as disposigdes dos portado-
res estrangeiros sao conciliadoras, e tudo leva a crer que se che-
gard a accordo sem deshonra para o paiz. A imprensa estrangei-
ra contindia a mostrar-se favoravel 4 reducgdo do juro,tendo pro-
duzido a melhor impressdo a votagao das medidas de fazenda
pelas camaras e a attitude nobremente resignada do paiz, perante
os enormes sacrificios que se lhe exigem para a salvagio do cre-

dito nacional,
.

Parece que o sr. ministro da fazenda, logo que se fechem as
camaras, se consagrard mais detidamente a um projecto de remo-
delagio dos servicos geraes das financas. Segundo se affirma as
bases d'essa remodelagio sfio as seguintes:

— converter a actual contribui¢do da renda de casas e sump-
tuaria, com a industrial, na parte que incide sebre rendimentos

pessoaes, n'um imposto de renda progressivo que abranja na sua
incidencia todos os proventos do trabalho e da riqueza movel su-
periores a 200000 réis:

—introduzir o principio da progressdo. embora em grau mais
moderado, no systema das contribuictes prediaes, revendo e re-
formando as matrizes e melhorando a distribuigao;

—reformar as bases em que hoje ass¢énta o imposto indus-
trial (excluindo d'esta especie os proventos pessoaes) fazendo-o
render o que nio rende e tornando-o0 equitativo;

—destinar, da parte disponivel do excesso do producto dos
impostos directos, uma verba para a abolicio gradual de muitos
impostos indirectos ou de consumo;

—limitar as faculdades excessivas das juntas de parochia, ca-
maras municipaes e juntas geraes, para o lancamento de tributos
e emissio d’emprestimos, limitando as precentagens dos primeiros
e fixando para os segundos uma relagido inultrapassavel entre a
somma de encargos das dividas ¢ a dos orcamentos da receita;

— formar o cadastro dos bens nacionaes, na posse mediata ou
immediata da fazenda nacional (e dos que tenham de ser reivin-
dicados por ella), e realisar em todos uma operagdo de credito
destinada ao fundo de amortisaciio da divida ;

— decretar o principio de nacionalisagio dos caminhos de
ferro e o processo dos resgates successivos, conforme as forcas
do thesouro e as condicbes dos contractos, convertendo desde
logo n'um fundo especial amortisavel, com hypotheca sobre as
linhas, aquella parte da divida fundada que foi applicada aos sub-
sidios ou 4 construcgio das mesmas linhas ;

— organisar a circulagdo fiduciaria de modo que a emissiio de
notas attinja o grau de que € susceptivel, exercendo influencia
sobre a economia do desconto e produzindo receita para o the-
SOUTo ;

— introduzir no regimen geral do funccionalismo activo e
inactivo as necessarias medidas d'economia, reformando os diffe-
rentes servicos e cohibindo o systema das accumulagoes.

Como se vé, este plano é muito vasto e complexo e carece,
para ser posto em pratica, d'uma longa e difficil preparaciio. Os
talentos comprovados do sr. ministro da fazenda déio, porém, se-
gura garantia do bom exito das suas projectadas reformas.

3

A situaciio da praca do Porto contintia a produzir certas pre-
occupaghes nas nossas pracas. Na quinzena finda, o Banco Com-
mercio e Industria, que de ha tempos a esta parte luctava com
sérias difficuldades, suspendeu as suas operacoes, entregando-se
nas mios dos nccionistas, que n’este momento procuram meio de
salvar os seus capitaes ou de attenuar o mais possivel o desas-
tre que os ameaca. A conhecida casa commercial do sr. Jodo
Evangelista da Silva Vianna, do Porto, que tem no norte uma
grande importancia, sobre tude para o pequeno commercio, viu-se
obrigada a suspender por alguns dias as suas operagoes. Por ac-
cordo entre o chefe da casa e os directores dos diversos bancos,
parece que as operagoes vio proseguir, estando habilitada a firma
co + mercial alludida a honrar todos os seus compromissos. E fora
de toda a duvida, porém, que o'seu credito soffreu um rude abalo,
e que a confianga publica se Ihe mostrard, pelo menos nos pri-
meiros tempos, reservada e hesitante, A praga do Porto nio dei-
xou de se sobresaltar com os incidentes a que nos referimos, e s6
40 tacto, prudencia ¢ bom senso dos elementos bancarios verda-
deiramente influentes, se deve niio termos agora aggravada a
crise, que assoberba aquella praga, que de ha muito complica a
regularidade da sua vida commercial e que, @ menor imprudencia,
pode produzir os mais lamentaveis successos.

*

A quinzena continuou md para todas as operacdes. O movi-
mento da alfandega, por causa das antecipacoes de janeiro, dimi-
nuiu consideravelmente. O cambio do Brazil desceu novamente a
11 7y d, mas 4 ultima hora consta, por telegramma particular do
Rio de Janeiro, que ficdra no sabbado a 12 1/, com tendencia para
a alta. A situacdo dos mercados brazileiros estd influindo muito
nas nossas difficuldades financeiras, porque o cambio ndo favorece
a remessa de fundos do Brazil para Portagal. Ha mais de dois an-
nos que difficilmente se tem obtido qualquer transferencia de fun-
dos do Rio de Janeiro para Portugal, existindo ali em deposito
sommas avultadas, liquidagbes de negocios; apuramento de con-
tas, resultado de operagbes diversas recebidas, que or¢am por
muitos milhares de contos de réis, Logo que o cambio seja favo-
ravel esses capitaes refluiriio para Portugal, e escusado ¢ encarecer
a importancia que d'esse facto tesultard para a nossa economia
interna.

*

As noticias recebidas de Londres dcerca do mercado moneta-
rio, ndo sio lisongeiras. Na ultima semana bouve grande falta de
dinheiro, tendo sido elevada a 3 p. ¢. a taxa dos emprestimos a
curto prazo. A taxa de desconto por lettras bancarias (3 mezes de
praso) elevou se a 2 %y, subindo proporcionalmente para outros
prasos. As taxas de desconto elevaram-se egvalmente a 2 p. c. &
vista e 2!/, p.c. a praso. A importagido do ouro dos Estados Uni-

-
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dos ndo foi tdo grande como se esperava, por haver cessado a
venda de fundos americanos por portadores inglezes.

A’ ultima hora consta que foi supprimida a Agencia Finan-

*

ceira de Portugal, no Rio de Janeiro.

Nas pragas estrangeiras manteve-se sem alteracio sensivel a
depressdo dos fundos portuguezes. Na Bolsa de Lisboa as ultimas
cotacdes (sabbado 27) foram as seguintes: — inscripcbes d'as-
sentamento (titulos de Soo¥pooo réis) 35,85 — obrigacoes, empres-
timo 1800 (4 p.c.), 40000 réis —obrigagoes, emprestimo 1888-8g

#*

(4 1/5 p.c.) 483000 réis fcoupon)—divida externa 36,40, As accoes
de bancos e companhias regularam:—Banco de Portugal, 1005000
réis—Lisboa & Acores, gos 300 réis— Commercial, goy 500 réis—
Ultramarino, 437800 réis — Credito Predial, 364000 réis— Com-
panhia dos Caminhos de Ferro, 143p000 réis. Nas obriga¢oes man-
tiveram-se os seguintes pregos de venda: — prediaes d’assenta-
mento (5 p. ¢.), So¥S00 réis — prediaes (4 1/, p. c.), 76¥ 500 —
prediaes (4 p. c.), 70¥p000 — municipaes ou districtaes (5 p. ¢.),
assentamento, 8oihooo réis, As lettras do Credito Real do Brazil
(ouro), regularam a 36%ooo0 réis.

d. &

Cotagoes dos titulos de ‘Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e -;é'trangoiro

1892 — FEVEREIRO — DIAS
16 17 18 19 20 22 23 24 26 26 27 29 — —
Lisboa . . .IACCOES Comp. Real Portugueza. . .| 43.500( 43.500] 43,500 13.5:10: 13.500( 43:500] - | 44.000( 44000 l - - -
»  Ascensores mechanicos.. . . . - - - - | - = = 3 = i = s 52 {
OBRIG. Comp. Real Porluguesa. . .. - - - - | = - - - - = - a A a
RE | PR S P - — - = - = = = = e = = & 2
»  Atravezd’Africa ... .... - 56.000 - - = = = = <3 & ad = - 13
Paris. . .. ./ACCOES Comp. Real Portugueza....| O2,50f — 58 55 60 58,75 57 51 - 56 58,75 - & &
»  Madrid-Caceres-Portugal ...| 45 .5 - - - 45 4,25 9R - - fh5 - ~ -
»  Norte de Hespanba. .. .. .. 177,50 470 164,25 167,50 - 2 i L < o g 3 3 i
»  Hadrid-Laragoza-Alicaute . . .| 487,50 473,75 466,35 474,28 — - - - - - - - =
o Andaluses. .. .......00 280 wasol w5 | 261%0 - = L . 5 ¥ = = ¥ 2
OBRIG. Comp. Real Porfigueza ... .1 43¢ 11 119 146 140 = "3 e | o |1 | e < . al
o Madrid-Caceres-Portugal. . . .| 113 - i 112 110 112 107 107,50 406,50] 403 105 - - -
»  Norte Hespanha, 1.% hypothecal 315 345 3 M50 - - - - - - - - - -
»  Mravez d'Afriea........ - - - 2 2 = 3 = = g & - 3 pe.
v C.® di Beira Mla,...... - - - - - = A o o3 L it 13 e i
Londres..| » Atravez d'Mrica........ - - - - - » & = 3 s I 23 B o
Amsterd..| » A 'AMrics........ bo,50) 4o s 80 - 39 | 3095 | 9% M | wi5| - = g 2
Bruxellas. » Aravxd'AMrica........ M5 M0 3 3 3 37 3 3 3 3 3 - - -
Berlim. ... s Compubia Real § 17 0., - - - - - - - =, = - - = - -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
a7 RECEITAS NO PERIOD DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo 1892 | 1891 Totaes |ifferenca a favor de
Linhas de ~ ~ ~ ~ — ~ ~ | Observagdes
exploracao Kilo Kilo
Kil.| Totaes | metri- |Kil.| Totaes | metri- 1892 1891 1892 189])
cas cas

de| a Réis | Réis | Réls | Réis Réis Réis Réis Réis
— | Antiga réde e no-{ 5! |twerir] 600| 19.108:000( 71:802)| 690] 55.501:000 §3:838| 972.937:000]| 308.473:230 = 36.136:220( (1) Compre-
| va nao garanti-J12/18] 5 | » | S0613:0000 G6:634|) » | 53.442:850) 79:750] 316.880:000{ 364.816:070 2 §4.936:010|hende as li-
N T TR ol =l =l oo s & sl = 3 . i = 3
=\ Nova rede waran.| S lFenid] 331 dsssconol 43:697]f 464f 3.400:000 0:7m| esesa:onofl 4m200:00f rasp:enef] - [Bhas de Les-
= & 1248)  » | o | 4.407:000] A3:194(| » | B3 5i0:0000 245850  30.089:000 21.740:000]  8.349:000 - te e Norte e
S| tida @).oe.... B
=0 = S % = - Y 5 - - - - - ramaes de

A5(24) Juneiro] 478] 14.908:4600 23:034)| 478( 14.433:580] g0-as6l  ac.c0n:%s0l 2048000 - 3.015:80|Caceres e
Sul e Sueste ........ I8 | s | 12.303:820] ¥5:0030| o | A5.516:800 32:667] 48 706:400[  54.73%:890 - B4y e e

) Alrerereie] o | 10.130:010] 28:957( o | 10.815:680] 21:000]  a.s3s:800( 69.8%0:570 - 6.744:760 b

e g Ll (VT - = 340 e i = £ o da nova rede
Minho e Douro ....., -l= - 1=-4 - - - ~ = & >, = o Cintra-Tor-

o 2 AR e P £e - pet - - - - - res, ramal de
$2198! Janeiro] 253] 5.274:247| 20:835( 253 6.706:654) 26:%08]  47.730:493|  28.858:238 < 14.438:435 Oin'tur P
Beira Alta .......... L300 AlFevereir] » | 5.081:526) 19:888) » | 7.988:4%0) 9s:808]  en7se:7e9||  36.442:707 as 13.301:078 By
S| w | e | 5.000:456] 20:435) » | 7.445:674] 97:380]  97.850:875(  43.992:468 - 15.441:593/bana e Cas-
UKL Janeived 55 | 719:630 43:084 550 sod:070] o-497]  1.483:8%3 1.078:760]  208:393 - caes.
Nacional (Mirandella) ;i ;.; e T09:908) 43:07600 = | 642:500] 41:684]  2.202:08% 1.704:085]  481:773% - (2) Compre-
» 024 42:537)| - : : ; : 3 =
i L > ﬁs_{j.u i 4 _53 4 5&3.&7& w._wi 2.8_'.‘2.079 nfi.%ﬁ 51&.421 5 ik o Tiad
Guimarfies . ........ T = A » & 4 3 & i & de Torres-Fi-
o 1| R o - - » - - = - - - gueira ramal
= - 3803 - - ||2803 - - - - - - de Alfarel-
3128| Janeirof2672]  070:334]  367)(26780  978:344| a6l 4.430:207 3.606:060]  454:447 - Baixa.
uﬂ;ﬁ;ez”aﬁma— 90l dewersir] » | 076:078]  sesl| o | coossoms|  amel  saeecasell  wzen:ams]  ase:dss 7
"""""" sl » | » | 1.078:3t6 08 » | 1.003:9%) a0l 6.204:632 s.7is086]  139:%46 -

5:2 8| Janeiro] 804  274:982) g0l so4l  e:01s|  sou]l  1.070:408 004590 84:81% -
Andaluzes...e....... 90! 4|Fevereir] » 201:400 3961 » 207:603] 338 1.370:808 1.209:334 78:661 &
Almansa—Valenola—| 77| = | - ( - ¥ - | - 7 3 v .

Tarragone......... % 5 MR X ¥ B pa 2 5 P o &
504 |Pevereir] 180  %6:730]  345[[ 180]  %:088] 3 205:047 84:274 10:742 -

0. NRY a § A : » =

S & AT .o ljif 4 b J-n.as; _.?s . .li.sso -255 355.101 3:{.90& -x.usaj -




74 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A casa A . Seghers

E’ verdadeiramente importante a somma dos traba-
lhos de construccdes metallicas que nos ultimos annos
teem sido executados em Portugal e de que tem sido
agente o representante das casas Cockerill, Baume &
Marpent, Nayer, Mabille, Forges d'Aiseau e outras, o
sr. Adolpho %eghers.

A relacao d’elles, que consta d’uma circular que re-
cebemos, prova bem a actividade d'aquelle agente e o
credito dos productos por elle fornecidos. S6 nos tres
annos ultimos os seus fornecimentos e construccoes fo-
ram os-seguintes:

Construcedo da parte metallica (marquise) da gare central de
Lishboa (Baume & Marpent); de 14 pontes da linha ferrea de Coim-
bra a Arganil, entre ellas a do Mondego, de 200 metros de con-
primento, 70 kilometros de via,todo o material fixo, placas gira-
torias, etc., etc., (Cockerill); das pontes de L.ourengo Marques, 64
metros d'extensao, e da ilha de S. Thomé, 32 metros; do palacio
do governadorem-Lourenco Marques.

Fornecimento de 10 locomotivas & Companhia Real, além de im-
portantissimo material diverso, fornecido a esta e a outras com-
panhias de caminhos de ferro; novas vias americanas de Lisboa,
(25 kilometros): rebocadores para a empreza Hersent (obras do
porto de Lisboa); linhas ferreas e apparelhos dé pesagem para a
companhia do gaz; construccOes metallicas, portateis, de paredes
duplas, propriss para climas quentes, casas de habitagido, egrejas,
hospitaes, prisGes, etc , nas colonias portuguezas, adquiridas pelo
Consultorio d'Engenharia Civil e Architectura, Banco Nacional
Ultramarino, srs. Mendonca & Silva (de Lourengo Marques), etc.:
municdes, (cartuchos, etc.), para a arma Kropatchek; o material
completo de pontes e barcos de ferro, para o seryigo dos regi-
mentos d'Engenharia.

Grandes installagdes mechanicas na fabrica da polvora sem fu-
mo, em Barcarena; officinas da fabrica d'armas, de Lisboa; abas-
tecimento d'aguas da villa e praca d’Abrantes; caldeira e o servigo
de cosinha e lavanderia, da Escola Agricola de Reforma em Vil-
la Fernando.

Installagdo de caldeiras multitubulares inexplosiveis, (Nayer &
C.*) mais de 40 em Portugal, entre as quaes as seguintes:

Companhia das Aguas de Lisboa.—Empreza Industrial Portu-
gueza,—Reis & Ramires, Fabrica do Bom Successo.—Fabrica de
Papel d'Abelheira.—Empreza Ceramica de Lisboa.—Empreza Vi-
dreira Lisbonense.—Fabrica Progresso.—Escola Industrial de Gui-
mardes.— Abastecimento d'aguas da villa e praga d'Abrantes.—
Escola Agricola de Reforma, em Villa Fernando, etc., etc.

'nstallagdo de ascensores e elevadores.—O panno metallico, com
ascensor hydraulico, do theatro de S. Carlos; os elevadores da es-
tacdo central dos caminhos de ferro (para passageiros); do Horel
Terminus; da Camara dos Pares; da propriedade do sr. Espirito
Santo, na Avenida da Liberdade, etc, ete. - \

Installacoes eiectricas, etc., etc.

Y
Linhas portuguezas

Elevador em Gaya. — Teem-se feito repetidas expe-
riencias no elevador da calcada das Freiras, em Villa
Nova de Gaya, subindo e descendo por vezes os trens
repletos de pessoas.

A fim de evitar qualquer sinistro, a chaminé da ma-
china do elevador vae ser provida de um capacete de
tela metallica, que evitard a sahida de fadlhas.

Loanda a Ambaca. — Noticias de Angola dizem que
as chuvas extraordinarias que teem cahido ultimamente
causaram estragos importantes ndo s6 na parte do ca-
minho de ferro em construc¢do, mas tambem na que j4
estd em exploragdo.

Ha muitos annos que nds ha memoria de chuvas tdo
abundantes e violentas.

Estes factos vieram tornar mais demorada a abertura
da seccdo da linha que devia fazer-se em dezembro até
o kilometro 220. O servico dos comboios esteve inter-
rompido por muitos dias.

A construc¢do continia com a possivel actividade,
mas a 5.* seccdo provavelmente s6 poderd abrir-se no
proximo mez.

' Carris de ferro de Lishoa. — Jd estdo trocadas, na sua
quasi totalidade, as acc¢bes da 1.* série d’esta companhia
pelas novas obrigacoes, segundo a proposta apresentada
na ultima assembléa geral, sendo todos os novos titu-
los tomados pelos antigos accionistas que assim se
transformaram em obrigatarios, deixando os da 2.® série
sOs em campo, e em Santo socego para governarem a
companhia.

O que € urgente é que se realise por completo o so-
nho a que nos referimos no nosso numero g3, ao dar a
noticia d’esta operaco, isto €, que os actuaes possuidores
da companhia deem o complemento do valor das suas

-ac¢des para que as novas linhas sejam construidas, como

a do Poco do Bispo, ¢ a de cabo das ruas do Alecrim e
S. Roque.

A cidade ndo pode consentir que por mais tempo se
addiem estas obras, s6 pelo facto de ter d’ellas o mono-

alio uma companhia que ndo as emprehende.

Minho e Douro. — Foram concorrentes 4 arrematacio
de 5:000 kilos de massaroquinha os srs. Zeferino José
Pinto por 114 réis cada kilo e Jofo Ribeiro Caldas por
118 réis.

Pessoal da Companhia Real. — Fol extincta a reparti-
cilo de construccao do ramal de Cinturd de que-era en-
genheiro chefe o sr. conselheiro Ressano Gurcia, e chefe
de secgiio o nosso estimado amigo o sr. Luiz Ernesto
Reynaud.

'Fambem foram dispensados do servipo, por medida
de economia, os srs. engenheiros José Guedes de Quei-
roz e Antonio Rosa Barbosa.

Mormugao. — Parece que a companhia do caminho
de ferro de Mormugdo solicitou do governo qualquer
explicagdo ou ampliacdo ao seu contracto, por ter fin-
dado a indemnisacdo que pelo tratado da India o go-
verno britannico pagava ao governo portuguez, e que
estava destinada para occorrer ao pagamento da garan-
tia do juro devida 4 dita companhia.

Segundo ouvimos, porém, ha toda a probabilidade de
que se chegue facilmente a accordo a este respeito,
tanto mais que a companhia sabe por experiencia que
o governo portuguez nunca deixou de lhe satisfazer pon-
tualmente a garantia de juro, mesmo na parte em que
excedia a indemnisacdo do governo britannico. E até na
propria India ha felizmente rendimentos bastantes para
garantir os pagamentos a fazer 4 companhia.

Linha do Pungue. —J4 estd assignado o contracto en-
tre a companhia de Mocambique e o sr. Van Laun para
a construccdo da linha do Porto da Beira, constando
que a emissdo de 4o00:000 libras foi toda rapidamente
subscripta, em Inglaterra na maior parte.

A construccio parece que principiard em abril pro-
ximo.

Annexos da Central de Lishoa.—Jd estdo promptas na
officina de canteiro do sr. Caetano Nunes, na rua lvens,
as duas estatuas que devem ornar o arco do 2.° pavi-
mento do annexo da estacfio central do Rocio, na face
que diz para a Avenida. Representa uma o Trabalho,
outra a Abundancia, corollario d'aquelle e fagueira es-
peranca de um porvir melhor que o presente.

e
Linhas hespanholas

Bilbao a Portugalete. — A companhia do caminho de ferro de
Bilbao a Portugalete repartiu aos seus accionistas, pelos benefi-
cios de 1891, qo pesetas por accdo, equivalentes a 18 p, c. de di-
videndo sobre o capital.

Linares a Almeria.—Estio se concluindo nas officinas da Socie-
dade Fives-Lille os preparativos necessarios para abrir o concur-
so da construcgiio d'um trogco do ¢aminho de ferro de Linares a
Almeria comprehendido entre Alcubillas ¢ Sunta Fé.





















