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A tarifa de excursies

tarifa, que hoje damos com o
nosso jornal € uma perfeita
novidade no nosso paiz.

E’ a primeira vez, com ef-
feito, que todas as linhas ferreas por-
tuguezas se reunem para a combina-
¢do de um servico, como ¢ a primeira
vez que ao publico ¢ facultada uma
tarifa que lhe dd, para as svas via-

ens, inteira liberdade de accdo, con-

cedendo-lhe, ndo obstante, importan-
tes reduccées no preco dos seus bi-
Ihetes.

MAPPA DAS LINHAS PORTUGUEZAS para o tragado dos itinerarios
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A tarifa P. n.° 4 a que nos referimos, corresponde 2
uma necessidade de todos que viajam e pretendem di-
rigir-se, n’'um percurso mais longo, a mais de um ponto
servido pelas linhas ferreas do paiz, necessidade que
tanto mais importava fazer desapparecer quanto é certo
que, sendo tdo distanciados entre si, em Portugal, os
pontes que offerecem maior interesse ao fourist ou s
mercados em que, ao viajante de commercio, mais con-
vem fomentar as suas relagGes para a compra e ven-
da dos artigos do seu negocio, a existencia de um ser-
vico de viagens circulatorias com itinerarios fixos, ra-
ras vezes aproveitava a um ou a outro.

Em muito melhores condi¢bes, para esses casos, es-
tavam os paizes da Europa Central, a Franca, a Belgica,
a Suissa, a Allemanha, e, ndo obstante, foi ali que se
reconheceu primeiro a necessidade de crear tarifas
n'este genero, para facilitar as longas digressées de re-
creio ou de negocio.

Na Suissa, por exemplo, o paiz, dos tourisls por ex-
cellencia, as viagens circulatorias estio, como que su-
bordinadas a uns itinerarios fixos, tracados pelas condi-
¢Oes naturaes do paiz aperfeicoadas pelos melhoramen-
tos e facilidades com que a sciencia e a arte teem feito
d’aquellas montanhas um attractivo da curiosidade uni-
versal. Ali os viajantes que entram por uma fronteira,
durante o verdo, constituem como que uma caravana
continua, em que cada um dos individuos, ou dos gru-
pos de familias, segue nas pisadas do que o precedeu,
desde a entrada até a sahida, sobe nos mesmos ascen-
sores, descanca nos mesmos pontos, atravessa os lagos
nos mesmos vapores, admira os mesmos panoramas,
visita as mesmas grutas.

Pois, ndo obstante estas condicGes especialissimas,
que estabelecem por si itinerarios fixos quasi equidistan-
tes, quer o viajante entre por (Généve para sahir por
Constanga, quer penetre no paiz por Bale para o deixar
por Chiasso, quer principie a visita por Neuchatel para
a acabar por Coire, a tarifa de viagens discrecionaes
tracadas 4 escolha dos passageiros foi julgada indispen-
savel, de forma que poucos sao os veraneadores d’aquel-
las deliciosas montanhas que néio se utilisem d’ella para
conseguirem viajar commoda e economicamente.

As agencias de viagens, Lubin e outras, em Paris,
Cook, em Londres, fornecem os bilhetes cumulativamen-
te com os do demais percurso no paiz de origem, com
os coupons para os hoteis, e por vezes, com os que ddo
accésso em grutas, cascatas, museos etc.

Em Portugal, onde se viaja incomparavelmente mui-
to menos do que n’esses paizes, mais necessaria se tor-
nava uma tarifa n’este genero, como incentivo ao publico
para que se movimente, para que visite povoacdes que
ndo conhece, para que admire panoramas que julga sé
encontrar no estrangeiro, sem saber que os tem muitas
vezes a poucas horas de viagem, sem sahir a fronteira,
para que finalmente aprecie melhor o paiz.

Quantas pessoas ha que ignoram que do castello de
Palmella se gosa um dos mais admiraveis pontos de vis-
ta, um horisonte tdo vasto que abrange do Tejo ao Sa-
do, de Lisboa a Setubal; quantos a quem os medicos
aconselham a permanencia em paiz temperado, duran-
te o inverno, ndo sabem que o nosso Algarve offerece
a mais suave temperatura n’essa estacio; quantos, des-
denham, sem a conhecer, uma excursdo 4 nossa Serra
da Estrella, uma das mais poeticas e curiosas digressoes
para o estio; quantos ficariam surprehendidos ao ver
que entre duas estaces da Beira Alta, Luzo e Morta-
gua, se passam nove tunneis e tres viaductos, e entre
duas de Salamanca 4 fronteira, Barca d’Alva e Frege-
neda, se atravessam 4o d’essas obras d’arte; quantos,
finalmente, ha que s6 de nome sabem da existencia

d’aquella primorosa estrophe de pedra a que se chama
convento da Batalha!

Tratamos agira-—e por bem seja—de encaminhar
0 Nosso espirite para quanto € portuguez. As nossas
industrias buscam conquistir o consum> que tdo larga-
mente dividiamos pelo estrangeiro. Bom serd que, apro-
veitando a creacdo d'uma tarifa d’este genero, se con-
centre tambem mais no paiz a viagem de recreio para
os que todos os annos vdo |4 fora gastar quantiosas
sommas, as quaes ficando em terras portuguezas con-
correrdo, no seu tanto, para a melhoria do viver de tan-
tas povoacoes.

A affluencia de viajantes fara brotar a iniciutiva para
a creacdo uas commodidades de que elles carecem, os
hoteis, os clubs, os grandes estabelecimentos, virdo
pouco a pouco substituir os velhos pardiciros; para a
subida das montanhas, construir-se-hiio ascensores; para
0$ pequenos passeios, servicos regulares de trens; e as-
sim chegaremos a poder offerecer ao visitante estran-

eiro alguma coisa mais do que as bellezas naturaes, as
acilidades indispensaveis para as visitar, que sfio l4
fora, tambem, um attractivo e ndo pequeno.

Entrando no campo pratico digamos como se deve
proceder para utilisar esta tarifa:

O passageiro que desejar tomar um bilhete requisita
em qualquer das linhas ferreas portuguezas (ou nas de
Salamanca 4s Fronteiras, e ainda provavelmente nas
estacoes de Valencia de Alcantara e Badajoz), um exem-
plar da tarifa, e n’elle traca o itinerario que pretende
seguir, riscando o com lapis ou tinta de cor, sobre o pe-
queno mappa que figura na 1.* pagina.

O calculo do preco da viagem pode fazel-o somman-
do os kilometros de percurso (o que obrem tacilmente
ou pelo mappa,ou pela relacdo, na 2.* pagina da tarifa)
e sabida a distancia total vé por ella, no quadro de pre-
cos, qual o que lhe corresponde.

Apenas ha que ter em vista que esse preco ndo seja
inferior ao ordinario ida e volta entre o ponto de parti-
da e o mais distante d'esse, que entre na composi¢do do
itinerario, o que facilmente verifica por quarquer guia
ou horario.

Supporemos tres itinerarios para exemplicar a prati-
ca d’esta tarifa; .

1. Uma excursdo de Lisboa ao Porto, Braga, Vian-
na, Mirandella, linhas do Douro a Salamanca, regres-
sando por Villar Formoso, Vizeu, Figueira, Torres
e Cintra a Lisboa.

Sommando os percursos pelo mappa ou pela nota da
2. pagina, encontramos 1:725 kilometros, a que, pelo
quadro de precos, corresponde, em 1.* classe, 231600
réis; mas como o preco de Lisboa a Salamanca pela
Pampilhosa (percurso mais curto) é de 131350 réis, o
bilhete custard 208700 réis, emquanto que, pelas tarifas
geraes, o custo de egual viagem circulatoria seria supe-
rior a 337000 réis.

Outro itinerario :

De Lisboa a Setubal, Faro, Serpa, Extremoz, toman-
do em diligencia a Elvas, e d'ahi a Abrantes, Castello
Branco, Entroncamento e Lisboa.—2 * classe.

Distancia total 1:288 kilometros, a que corresponde,
no quadro de precos, o de 13m200 réis em 2.* classe
superior ao da maior distancia de Lisboa, que ¢ Faro.

E’' portanto de 13#200 réis o custo do bilhete, que,
pelas tarifas geraes, orcaria por 193000 réis.

Qutro ainda :

Porto a Valenca, Braga, linha do Douro, Salamanca
e regresso pela Beira Alta, Vizeu, Pampilhosa, Figueira
e por Alfarellos e Coimbra ao Porto, 1.* classe.

Percurso total 1142 kilometros; custo, segundo a ta-
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rifa, 163400 réis, custo que seria, pela tarifa geral de
cada linha, cerca de 223500 réis.

Nio precisamos demonstrar mais claramente a profi-
cnidade d'esta tarifa, nem a facilidade com que, cada
qual em sua casa, traca 4 vontade o ttinerario que de-
seja, segundo as suas conveniencias e posses

Os exemplares necessarios obteem-se em Zodas as es-
taces e nos Servicos de Trafico e Fiscalisacdo de todas
as linhas que entram na combinacao.

Nos mesmos Servicos serd prestado, de hoje em dian-
te, qualquer esclarecimento que o publico deseje, ape-
sar da tarifa ser, ao que parece, sufficientemente clara.

Pela nossa parte, e em vista das condi¢bes em que
nos achamos, estamos completamente habilitados a for-
necer tambem esses esclarecimentos, para o que pomos
0 nosso prestimo ds ordens dos nossos estimaveis ass
gnantes.

S6 d’esses, como de costume.

B
Esposigédo Industrial do Porto

Nio estd o nosso paiz ainda suflicientemente habi-
tuado a este meiv de publicidade das suas forcas vivas
para que, em unisona vontade e rapida diligenciz, con-
corra a demonstrar alli quanto ¢, quanto pode e quan-
to vale.

O nosso industrial, como o nosso agricultor, habi-
tuou-se em pequeno a uma modestia que se manifesta
n’esse retrahimento systematico contra tudo que € por
em evidencia os seus productos.

Como que entendem muitos até que ¢ desacreditar o
genero expol’o, offerecel’o 4s vistas dos indifferentes;
outros ha que nunca se convenceram de que as despe-
zas que se fazem em publicidade do estado de uma in-
dustria manufactora, ou do apuro de uma produccdo
agricola, sao gastos que frucuficam de uma forma in-
directa, muitas vezes, mas nem por isso mMenos energi-
ca;y alguns ainda, e sdo esses os poucos que alguma ra-
sdo tem, receiam, na pequenez das suas posses, ficar em
posi¢do muito inferior ao lado dos que se ostentam vai-
dosos da sua importancia.

Quem alguma vez tem emprehendido a propaganda
de uma idela d’estas, aprecia bem quanto é diflicil, im-
possivel muitas vezes, conseguir que a persuacdo entre
no animo d'estes renitentes, resolvendo-os a sahir da sua
habitual apathia em que se encastellam.

D’isso temos o exemplo de casa, porque, quando, no
anno passado, o director d'esta folha foi convidado pela
direccdo da exposicdo de Praga a fazer representar ali
os_nossos fabricantes, com as suas marcas de fabrica-
¢do, e os seus productos com patente da invencio, o
seu assiduo trabalho ficou de todo inutil ante a tenaci-
dade com que os nossos industriaes se negaram a con-
correr, ou com que exigiam que todas as dispezas lhes
fossem pagas e alguns até, garantido o regresso dos
objectos expostos, até dentro da sua fabrica.

Foi por isso que nada se fez e nds perdemos occa-
sido de figurar n'aquelle certamen, que sempre nos se-
ria de alguma ut'lidade, pelo menos como signal de vi-
da, n'um paiz que tdo poucas relagdes tem comnosco,
como a Bohemia,

Mais energico do que este exemplo ¢ ainda o resulta-
do de todas as nossas exposi¢des em que ndo vemos
figurar sendo uma muito pequena parte dos nossos pro-
ductos, fazendo crer ao visitante que é tudo quanto te-
mos, quando € certo que temos MUIto € Muito mais que
nio apparece, que se occulta, que vive privado na inti-
midade do productor e do consumidor.

Nio fazemos aqui o inventario da forma porque nos
fizemos representar nas exposicoes de Barcelona e Pa-
ris; n’aquella por meio de oito ou dez expositores, n'es-
ta por uma parcella minima dos nossos industriaes cu-
jos productos mal enchiam — sem gosto nem interesse
—uma pequena sala do palacio da industria, emquanto
que outros, poucos, serviam de comparsaria, no pavi-
lhdo portuguez, 4 exhibicdo das grandes jarras e dos
pequenos abanos de faianca das Caldas.

Da exposicdo da Avenida ndo nos ficou melhor recor-
dacao.

Aquellas galerias estavam cheias ndo com amostras
dos productos, mas com as amo tras de fabricas; o nu-
mero das que ali figuravam era muitissimo inferior ao
que existe por todo o paiz.

E se a esta falta de concorrencia juntarmos a falta de
gosto na escolha des artigos expostos, e muitas vezes,
na disposicdo d’estes e das vitrines, teremos dado a ra-
zdo porque as exposiches portuguezas sao sempre pou-
co interessantes, porque pouco proficuos se tornam os
seus resultados.

Isto nos vem a proposito da exposicdo industrial que
hoje se acha aberta no Porto, e que, pelos motivos que
acima esbocamos e pelos pouquissimos dias em que foi
installada, e testemunho inequivoco de uma enorme for-
ca de vontade do seu iniciador, o actual sr. ministro das
obras publicas, que vencendo milhares de difficuldades,
conseguiu leval-a a effeito.

Nio a podémos ver ainda, o que brevemente faremos,
mas, ao que nos dizem o conjuncto estd harmonico, ele-
gante, por vezes attrahente em todas as suas partes.

Quando a visitarmos fallaremos d’ella com mais co-

nhecimento de causa.

Por hoie limitamo-nos a felicitar a cidade do Porto
pela realisaciio d'este certamen e a louvar a activissima
commissdo executiva que tem conseguido um resultado
tdo brilhante para os seus incansaveis esforcos, como
louvamos todos 0s que concorreram a essa festa do tra-
balho nacional.

Resta, da parte do publico, concorrer tambem para
o brilhantismo da exposicdo, affluindo a ella, visitando-a
a miudo, apreciando os productos, estudando-os, com-
parando-os, dando, finalmente a nota animada que € o
complemento indispensavel d'estas festas.

A exposicdo do palacio de crystal deve ser o ponto de
reunidio dos portuenses e de todos que possam visitar
aquella bella cidade ; todos devem consagrar-lhe os seus
momentos de ocio, consideral-a o seu passeio favorito,
preferil-a a todas as demais distracoes, tendo a certeza
de que ella sempre lhes dard unia boa doze de util ins-
truccio, de envolta com o recreio que 4 sua vista
proporciona a contemplacdo de tdo varados productos.

kL serd quando o publico encha aquella vasta nave do
palacio, que se poderd dizer com afouteza que a
exposicdo presta um grande servico ao paiz.

Assim o desejamos ardentemente.

ey
Parte Official

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, GOMMERGIO E INDUSTRIA

Direcgdo geral de obras publicas e minas

2.* Reparti¢cao.— Caminhos de ferro
Sua Magestade El-Rel, a quem foi presente um pedido da com-
panhia real dos camivhes de ferro portuguezes, para poder fun-
dir em nma so as estagoes de Pogo do Bispo e Braco de Prata,

. fazendo-se o servico de passageiros n'esta ultima, e continuando

a funccionur o caes do Pogo do Bispo para servico de mercado-
rias: ha por bem, conformando-se com o pareeer da junta consul-
tiva de obras publicas e minas de ¢ do corrente mez, conceder €
referida - companhia a auctorisag¢iio pedida, devendo a estagiio dd
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Braco de Prata ser considerada estagio commum ds linhas ferreas
de leste, e do ramal de Santa Apolonia a Bemfica, e a estacio do
Poco do Bispo funccionar quanto 3 expedic@o ou recepgio de
mercadorias, para ou de, o mesmo ramal e linha de oeste, como
sendo estacdo do referido ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

Pago, em 16 de novembro de 18g1 = Joao Ferréira Franco
Pinte Castello Branco,

Para o director da 1.* direcgfo fiscal da exploracdo de caminhos

de ferro.
o
Tarifas de transporte

Viagens circulatorias, Portugal, Hespanha e Franga
— Tumbem hoje damos como annexo a tarifa de bilhe-
tes circulatorios de Portugal para Franca, reforma do
actual servico em que foram modificados os pregos to-
taes.

Consta de 6 itinerarios; dois que facultam ao passa-
geiro ir até Paris, voltando por Lyon e Marselha; dois
que s6 o levam a Lyon, dos quaes os bilhetes séo apro-
veitados para Vichy, Bourboule, etc. e dois que vio até
Marselha, para os passageiros que ndo pretendem pas-
sar do littoral mediterranico.

Como de costume, estes bilhetes dio a faculdade de

aragem em qualquer estacdo do transito.

Bilhetes para a Central do Porto.— Nio tendo tido
extraccdo alguma os bilhetes directos simples e de ida
e volta que havia nas estaces de Espinho e Granja
para a Central do Porto, porque os passageiros prefe-
rem tomal-as para Porto (Campanha) e ahi terem a li-
berdade de tomar o carro que mais conveniencia lhes
faca, a companhia supprimiu a venda d’estes bilhetes.

ey .
A linha do Pungue

Sobre o tragado d’esta linha, a que jd nos referimos
no numero anterior, um correspondente de Lisboa para
o Times refere uma entrevista que teve com a direc¢ao
da companhia de Mocambique, na qual obteve as se-
guintes informacdes.

«O tracado do caminho de ferro que offerece maio-
res vantagens para a navegacio, que apresenta meno-
res difficuldades technicas, e que os directores da com-
panhia hoje afinal escolheram, € o que parte do rio Pun-
gue, em frente de Inhambaio, a 12 mithas da Beira, e
se dirige a Jobo, na margem do Buzi, a distancia de 12
milhas. Jobo que fica tambem a 12 milhas da foz do
rio, é accessivel a navios com 20 pés de calado d’agua,
como 0s que fazem trajecto entre a Europa e a Africa.
Sdo estas tambem as condicGes do terminus do cami-
nho de ferro do Pungue. Projecta-se edificar uma im-
portante cidade em Jobo, onde serd uma das principaes
estacOes do caminho de ferro, e um caes para os navios
que navegarem no bBuzi. :

«A partur de Jobo, o caminho de ferro atravessard
planicies arborisadas e seguird approximadamente a
meio caminho entre o Pungue e o Buzi, passando por
Meforga e Gomani até Macequece.

«A extensdo total do caminho de ferro ¢ inferior a
200 milhas. A parte mais extensa, a que atravessa o
rio Bauduri, tem o comprimento de 8o kilometros e a
segunda o de 50. Sendo muito pantanoso o terreno entre
o Pungue e Jobo, o caminho de ferro serd n’esta parte
assente em pilares.

nAs rampas raras vezes excedem 1 por cento nas
primeiras 150 milhas, mas na regido visinha de Mace-
quece o terreno € muito montanhoso e ha por isso alguns
pontos em que asrampas attingem 2,5 por cento. Ha so6
um tunnel, que tem cerca de uma milha de extensdo,

mas suppoe-se que possa estudar-se uma variante que
evite esta obra d’arte.

«Consta-me que a South Africa ¢ a companhia de
Mocambique concordaram em se auxiliarem mutuamen-
te na construccdo d'esta linha, afim de que ella seja
construida o mais breve possivel.

«Nao se perderd tempo em mandar os materiaes ne-
cessarioss para a construccdo, que comegard em abril
proximo, calculando-se que ficardo construidas 100 mi-
Ihas no fim de dezembro de 18g2. O custo d'esta sec-
¢do € orcado em 6oo:ooo libras. Esta parte da linha
atravessa uma regido infestada pela mosca tsé-tsé, e
quando construida communicar-se-ha com Maceque-
ce por boas estradas que atravessam uma regiio em
que a mosca ndo existe. A segunda seccdo da linha cal-
cula-se que ficard completa em fins do anno de 1893.

«O caminho de ferro da Companhia South Afiica
em direccdo ao forte Salisbury enlacard com este na
ponte sobre o rio Munene, perto de Macequece.»

Pela nossa parte tambem procurdmos ndo soé rectifi-
car esta informacio como obter todos os esclarecimen-
tos sobre esta linha de tanto interesse para o nosso paiz,
recebendo a promessa de que ao nosso jornal serd per-
mittido em breve dar os mais completos detalhes sobre
os estudos e projecto da linha.

O projecto for entregue no dia 24 ao sr. ministro da
marinha, acompanhado de todas as pecas necessarias
para que se possa fazer completa idéia do tracado e
das difficuldades da construccao, e além d'isso das son-
dagens no porto da Beira, e do plano da nova cidade
que se pretende fundar alli, com o nome de Luzitama.

Deve partir por estes dias para Londres um enviado
especial encarregado de entregar o projecto nas méios
do nosso representante para que o apresente ao gover-
no inglez, visto que o prazo fixado pelo tratado acaba
no dia 11 de dezembro.

E

Estudo sobre a exploracdo de caminhoé
de ferro

(CONCLUSAO) . .

O servico de locomociio reclama nas gares especiaes,
chamadas gares de alimentacdo, gares de deposito, cer-
tas installagbes destinadas a servir as Juas exigencias
seguintes, perfeitamente distinctas uma da outra: abas-
tecimento das machinas em servico, armazenagem das
machinas e do material. Na primeira serie de installa-
cbes, comprehendidas sob o nome generico de deposito,
encontram-se:

Apparelhos de alimentaco. \

Alpendres para abrigar as machinas e os wagons.

Ferramenta necessaria para 0s reparos e concertos
d'estas duas especies de vehiculos.

O material, porém, ao cabo de um certo tempo de
servico, exige reparacdes mais importantes que simples
concertos de conservacdo, trabalhos que ndo podem ser
executados sem o auxilio de uma colleccio de ferramen-
tas completa e aperfeicoada convenientemente: condi-
cOes que exigem a creagdo, em um ou mais pontos da
licha, segundo a sua extensdo, de officinas especial-
mente destinadas d reparacdo, tanto das machinas lo-
comotivas, como dos demais vehiculos de transporte.

Emfim, o aproximamento constante ¢ regular das ma-
terias consumidas nos depositos e officinas da linha,
opera-se por intermedio de armagens geraes, nos quaes
sio installadas em reserva: de uma parte, uma quanti-
dade rasoavel de materias primas e combustivel, neces-
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saria para o trabalho das officinas e servico de machi-
nas, para nunca expdr umas ou outras a pararem por
falta de abastecimento; de outra parte, pecas de sobre-
celene, recebidas jd4 promptas ou fabricadas nas offici-
nas, depois de terminadas as reparacées das machinas
e vehiculos, e que permittem reduzir ao seu minimo o
tempo empregado nos concertos usuaes, condicio essen-
cial do emprego economico do material circulante.

Installagdes de servigo de tracgeao

1 — Tomas de agua.— A quantidade de agua consu-
mida por uma machina depende do trabalho a effectuar,
e como o aprovisionamento feito pelo tender tem que
ser até certo ponto reduzido, resulta d’aqui a necessi-
dade de tornar a abastecer a machina depois d'um certo
percurso. |

Se, para fixar o que dizemos, tomarmos uma loce-
motiva que consome 10 kilogrammas de carvio e vapo-
risa 80 kilogrammas de agua por kilometro, vemos que,
no fim de 50 kilometros, o aprovisionamento diminuiu
em 4:000 kilogrammas de agua, e como a capacidade
de um tender varia entre 5:000 e 8:000 kilogrammas de
agua, vé-se que as tomas de agua podem em rigor es-
tar distantes umas das outras 56 kilometros pelo me-
nos. Os consumos, porém, tomados para termo de com-
paracdo sdo muitas vezes excedidos, sobretudo nas li-
nhas de grandes rampas.

De resto, podem apresentar-se casos, no inverno prin-
cipalmente, em que 0s trens consumam muito, sem at-
tingir, no entanto, as velocidades regulamentares de
marcha, por uma circumstancia imprevista; podem, em-
fim, em um ponto de reabastecimento, faltar as provi-
~ soes. Em virtude de todas estas causas reunidas, as
tomas de agua, em toda a extensdo da linha, sdo collo-
cadas a distancia de 25 a 3o kilometros, isto é, bem
proximas, para que, no trajecto de uma 4 outra, nunca
as caldeiras fiquem vasias. Esta condi¢do ndo € a unica
que influe para a escolha da estacdo de alimentacdo;
existe ainda um outro elemento de importancia capital,
a que o engenheiro ndo péde obviar: a qualidade da
agua encontrada na localidade. Em principio a agua de
alimentacdo das machinas deve possuir um grau de pu-
Teza tdo completo quanto seja possivel ; € preciso, pois,
ter-se muito cuidado em comprovar isto, todas as vezes
que seja preciso estabelecer um apparelho de alimenta-
¢do em um determinado ponto. Esta condicdo péde,

ois, em certos casos, obrigar o engenheiro a variar os
imites que acabamos de indicar.

Recordemo-nos, além d'isso, de que a disposicio dos
apparelhos deve permittir a alimentagiio das machinas
com o menor numero de manobras e o mais rapida-
mente possivel. S@o precisos, pois, apparelhos colloca-
dos ma frente dos comboios parados n'estas estacoes,
isto ¢, necessitam-se duas tomas de agua, cada uma
d’ellas na vanguarda da estacdo, no sentido da marcha
do comboio. Uma segunda disposicao, que assegura
mais eflicazmente a alimentacio, tornando as estacoes
mais commodas, consiste em fazer collocar as tomas de
agua para os comboios pares, o segundo, o quarto, etc.,
em um ponto, e as que servem os comboios impares, o
terceiro, 0 quinto, etc., em um outro. D’esta forma o
aprovisionamento das machinas estard perfeitamente ga-
rantido, ndo estando, em caso de necessidade absoluta,
as tomas de agua affastadas mais de 12 a 15 kilometros.
Esta disposicdo, porém, seria muito dispendiosa, e por
1550 se recorre, geralmente, & primeira. O reabasteci-
mento de combustivel e ensebamento effectia-se nos
depositos onde as machinas terminam o seu servico e
permanecem algum tempo para se proverem do neces-
sario.

2 — Depositos de machinas.— Nos primeiros tempos
da exploracdo de caminhos de ferro, a incertéza que
imperava ainda sobre as exigencias do servico d: trac-
cao fez multiplicar os depositos em toda a linha. Pouco
a pouco a experiencia foi fornecendo mais precisio na
indicacdo das necessidades a satisfazer e permittiu fi-
Xar-se com mais certeza 0 NUMEro ¢ a posicdo conve-
nientes d’estas installacdes. Todavia, o movimento de
concentracdo que d’ahi resultou ndo parou. Em virtude
dos progressos realisados na construc¢do do material,
que permittem augmentar a duracdo do servico das ma-
chinas, e da regularidade que se estabelece no movi-
mento do trafico, existe uma tendencia geral para redu-
zir mais ¢ mais o numero de depositos, cuja conserva-
cdo e fiscalisacdo constituem pesados encargos para o
servico de traccio. O augmento em importancia dos es-
tabelecimentos conservados € uma das consequencias
immediatas d'esta reduccdo em numero.

A posicao d’estes grandes depositos encontra.se na-
turalmente indicada nos pontos da linha em que deve
concentrar-se um movimento mais notavel de passagei-
ros e mercadorias, resultante ou da propria importancia
da localidade, ou da existencia de um ou mais ramaes.
Fora d'estes pontos principaes distribuem-se a distan-
cias eguaes, quanto possivel, variando entre 100 ¢ 180
kilometros, depositos de menor importancia, que desi-
gnaremos sob o nome de depositos secundarios. Entre
estes ultimos contam-se os simples telheiros, destinados
somente a abrigar as machinas de reserva, ou as loco-
motivas de reforco, que a visinhanca de uma forte ram-
pa torna necessarias para o servico de traccdo, e ainda
aquellas que, no seu servico de circulacio, ficam nos
terminus dos pequenos ramaes.

3 —Deposito de carruagens e wagons.— Os depositos
de carruagens e wagons, mais numerosos que os de lo-
comotivas, nas primeiras installacées, teem sofirido a
mesma transformacao.

Acham-se hoje concentrados principalmeante nas esta-
coes de formacdo de comboios e nos pontos de entron-
camento, constituindo testas de linha, e onde ao mesmo
tempo se encontram telheiros para os wagons separa-
dos, e algumas vezes cocheiras destinadas a abrigar
comboios inteiros. _

Entre estes pontos externos, ¢ claro que a presenca
de uma estacao importante, podendo dar logar a um

‘movimento mais ou menos consideravel de passageiros,

importa egualmente o estabelecimento de um deposito
de vehiculos para as affluencias imprevistas.

Todavia, estes abrigos diminuem de importancia des-
de que se possa saber o movimento de passageiros e o
numero de logares que os comboios ordinarios devem
conter para satisfazer ds exigencias de uma circulacéo
média.

4 — Officinas de reparagao de machinas. — Tanto
quanto as circumstancias o permittam, as officinas de
reparacdo do material devem achar-se proximas dos de-
positos para onde voltam necessariamente as machinas
e os wagons, passado o seu tempo de servico. Na ori-
gem dos caminhos de ferro attribuia-se, por assim dizer,
uma officina para cada deposito, por muito pouco 1m-
portante que elle fosse. Nos ultimos annos, diversas con-
sideracdes, facilidade de servico, unidade de direccio,
economia de despezas de installacdo, fiscalisacdo e con-
servacao, teem levado as administracGes a concentrar
em um numero restricto de pontos convenientemente
escolhidos, todos os recursos applicaveis a este ramo de
exploraco, creando, para cada réde, uma officina prin-
cipal, cuja 1mportancia relativa excede muito a das ou-
tras officinas espalhadas de distancia em distancia pela
linha, e que ndo sdo, por assim dizer, sendo verdadeiras
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succursaes da primeira. As mesmas razoes leval-as-hdo
tambem a restringir, quanto possivel, o numero de of-
ficinas 4 quantidade estrictamente necessaria para satis-
fazer ds exigencias de servico, evitar as manobras inu-
teis, as perdas de tempo que resultam dos longos per-
cursos, entre os pontos extremos da linha e as officinas
“principaes de reparacio.

Existe, com respeito 4 posicio da officina principal,
uma certa divergencia de opiniGes que ndo permitte es-
tabelecer uma regra geral, mas que, quanto ao mais, se
explica per eitamente pela differenca de condicées de es-
tabelecimento das rédes, e exigencias particulares que
d'ahi resultam em cada uma d’ellas, para a organisacdo
do servico de locomocio.

Os auctores do Guude du mécanicien, etc., resumem
assim as cendicGes que devem guiar o engenheiro na
escolha do local para as principaes officinas :

¢Os elementos a tomar em linha de conta sfo:

A extensdo da linha e dos seus ramaes, a configura-
¢do, a importancia e a natureza do seu trafico, a distri-
buicdo das reservas de machinas, posicio das cidades
que fornecem, pela natureza da sua industria, recursos
para o trabalho dos operarios especiaes, a sua posicdo
em relagZo aos logares de produccido das materias pri-
mas, a situacdo da séde da direccio da empreza, a dis-
posicdo do terreno nas immediacGes das gares princi-
paes e a facilidade que elle apresenta para a construc-
¢do de estabelecimentos que cobrem uma grande super-
ficie, A c‘ueslﬁo ¢ necessariamente muito complexa e de

0

difficil solucdo.»
EllBert rban.
B .
‘Necrologia

Falleceu o sr. Ernest Polack administrador dos cami-
nhos de ferro do Norte de Hespanha e da companhia
dos “Departementaux, de Franca, um dos mais probos e
intelligentes financeiros, que por isso dispunha de gran-
de influentia entre os seus collegas.

Sentimos a sua morte tanto mais que tivémos occa-
sifio de tratar com mr. Polack em Lisboa e Madrid, e
d’elle recebemos sempre provas de distinccio.

ey
0 tunnel de Saint Clair

Foi inaugurada no dia 19 de’setembro a grande ga-
leria que une os caminhos de ferro do Canadd com os
do norte d’America atravessando subterraneamente o
leito do'rio Saint Clair.

O projecto d’esta obra foi objecto de acalorada dis-
cussdo entre os engenheiros dos dois paizes, em conse-
quencia das difficuldades da construccdo, grande tempo
e enormes sommas que ella exigiria,

A esta opposi¢iio respondeu o engenheiro sr. Hobson,
que, servindo-se do systema inventado por Beach, e ap-
plicando-o ampliado, conseguiu resolver o problema.

Este s?rstema consistiu na applicacio de duas coura-
cas metallicas de 21 pés e 7 pollegadas de diametro e 16
pés de comprimento, formadas de chapas de aco de uma
pollegada de espessura.

Para deter as terras durante a perfuragio foi tambem
empregado um novo systema, por meio de ar comprimi-
do, invencio de Dewid Haskin.

Os trabalhos comecaram em janeiro de 188¢, a per-
furacdo em agosto do mesmo anno, ¢ dois annos depois
ficaram concluidos.

O tunnel tem 11 kilometros, seis dos quaes sob o rios
entre Port Eduarden e Port Heuron, Michigan.

Até agora os comboios atravessavam o rio em gran-
des barcas, sendo no inverno muito difficil a passagem
por estarem geladas as aguas do rio.

O tunnel niio s6 economisa uma enorme demora n’es-
te trasbordo confo ganha seis milhas no trajecto.

As cidades de (?anada e Port Heuron realisaram
grandes festas por occasido d'esta inauguracdo que tem,
para os Estados Unidos e para o Canadd, a enorme im-
portancia de ligar os dois paizes o mais intimamente

possivel.
E il

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
INCLUINDO O DO OURO E PRATA EM BARRA E EM MOEDA, DE
: JANEIRO A JULHO DE 1800 £ 1891
(Valores em mil réis)
Importagio para consumo

1840 1801

Animaes ¢ seus productos........... 1.406:646° 1.341:052
Earetpeliog s ety Rl e, 1.095: 384 079:816
DB it 3 e AR R S RS e S e 737:250 043:327
ARAGHD i ws T s SRz D s A5 Giaa S 2.177:803  1.041:082
Linho e seus congeneres........... ; 4031104 425:714
MEdeINa: i s a7 e hs s S 683:235 555:770
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 2.350:71 2,200:04.4
METABS . oo s otk I e Rinoesare v 1.770:42 1.660:437
Substancias alimenticias............. 7.818:102  7.204:185
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios, )

BI0 e ale & haigs 4k d RS P e 2 2.021:365  1.595:004
Diversas substancias e productos. .. ... .;ub 623:bg1
Manufacturas diversas.. .. ............ 1.822:633  1.606: ;
Mercadorias livres de direitos........ 4.038:564  3.466:15
f T T e B O AP R A Kkrole o 53:450 63:802

Somma .. ... SRRy 27.258:833 24.403:201
Ouro e prata em barra ¢ em moeda.. 5.708:954 4.065:632

O A B % oo 32.067:787 2036N:833

Exportac¢iio nacional e nacionalisada
Animues e seus productos............ 144:605 141501
R e pBHOR 25 s s i vt 122:305 115:109
Ty R e S ARy B e ; G.97 7 2g
P L RIS R s 72:7 57:85
Linho e seus congeneres ............ 111759 11:049
Madetras, o el Fingies vl S s n 84:911 1031767
Substancias mineraes, vidro, crystal etc. 201:200 23?:720
Metaes. ....... i T B P a B O 4 101:000 125:465
Substancias alimenticias . ..... ool akia 7.836:332  7.971.459
Instrumentos, machipas, e utensilios,

etcii sy S e RN I (P S e 1 78:127 Q2814
Diversas substancias e productos.. ... 1.406:205 1.50(;:3(3)0
Manufacturas diversas. ............ 130:55 - 1281839
Mercadorias livres de direitos. ....... 1.886:364  1.415:749

Somma....... e cevs - 1251823360 11.715:33;

QOuro e prata em barra ¢ em moeda. ., . 6.077:730 17.217:5¢
5 oo 1) P Bt s i 18:200.000 28 g32:930

Exportagao estrangeira e ultramarina
Reexportagio. 4.738:006  4.734:230
Diversas mercadorias .| 1Hansito ... 1.789:805  1.3g0:175
Somma .. 6.527:901  6.124:405
Reexportagio. - 03:179
Ouro e prata em barra) Transito . ... . 675:000  756:000
6 ‘e moeda. ... i, Somma .. 675:000 B49:173
8o 31 PRSI LR e 7.202:001  ©.073:578
Ao,

Publicacbes recebidas

Manuei pratique de I'électricien—Guide pour le monta-

ge et I'entretien des installations électriques por E. Ca-
diat, ingénieur, des arts et manufactures.—Um volume
in-18 de 500 paginas com 215 gravuras,—Livraria Po-
Iytechnica de Baudry & C.*, Paris—Q fim d'este im-

=
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portante livco € resumir em poucas paginas todos os
conhecimentos necessarios a um pratico, dando-lhe no-
¢des theoricas e resoluces de todos os problemas, sem
necessidade de consultar outras muitas obras para adqui-
rir os conhecimentos necessarios ao exercicio da scien-
cia electrica em todas as suas ramificaces.

Hoje que as manifestacGes d’esta sciencia preparam
cada dia uma nova surpreza pela descoberta de novas
applicacdes, um livro que reune a resenha e explica-
cao dos ultimos progressos, dos mais aperfeicoados ap-
parelhos, é com certeza um reportorio utilissimo e in-
dispensavel a todos que se dedicam a este ramo.

Os titulos dos capitulos e artigos ddo uma ideia do
valor d’esta obra:

Principes généraux.—Définitions unités—Mesures—Phéno-
menes et lois électriques—Magnétisme  Electro-magnétisme—Ele-
ctro-dynamique—Electrolyse.—Appareils de mesure—Mesure d'in-
tensite—Mesure de la quantité—Mesure de la différence de po-
tentiel—Problémes divers.

Production de 1'électricité.— Piles—Accouplement des élé-
ments de piles—Machines ¢lectriques—Construction des machines
—Description de quelques types de machines—Machines & courant

conttnu—Machines & courants alternatifs—Machines i courants re- !

dressés—Accouplement des machines—Montage des machines.

Transformations du courant électrique.—Accumulatenrs—
Emploi des accumulateurs—Puissance des accumulateurs—Tran
formateurs secondaires,

Eclairage électrique. - Etude des foyers lumineux—Lampes &
ar¢ ou régulateurs—Bougie Jublochkoff—Lampes 2 incandescence
—Ilnstallation de la lumiére électrique—Appareils accessoires d'une
distribution électrique—Distribution par stations centrales— Dis-
tributions directes—Distributions indirectes—Exemples de distri-
bution par stations centrales—Canalisation- -Canalisations aérien-
nes—Canalisationssouterraines—Essaisdivers sur les canalisations,

Transmission électrigune de la force.—Commandes électri-
ques.

Sonnerie électrigne—Signaux—Téléphone—Inflammation
des torpilles et des mines.—Sonneries électriques—Installation
des sonneries—Installations de sonneries avec tableaux indicateurs
—Déuails d'installation—Téléphone—Inflammation des torpilles et
des mines. ;

Galvanoplastie.—Considérations générales—Dorure et Argen-
ture—Nickelage—Cuivrage et Laitonage—Etamage—Cuivrage a
forte épaisseur du fer et de la fonte—Modelage par galvanoplastie —
Production de l'électricité.

Agradecemos a amavel offerta com que o seu editor
nos distinguiu.

—_

S
Receitas e movimentos da Companhia Real

Deu os resultados que abaixo indicamos a exploragio
da rede da Companhia Real, nos nove mezes, janeiro a
setembro, do anno corrente, 0s quaes compararemos
com identico periodo do anno passado.

Receitas difinitivas: 1891 1890

Leste ¢ Norte........ ... 1.840:174%203 1.835:508@;;3

Ramal de Caceres......., g:gg 463 37:745%

» » Coimbra.... .. 10: ﬁ:p 9:205p077
Cintra Torres........... 220:4559535 219:037p781
Linha Urbana........... 3213749333 16:5520740
Cintura de Lisboa........ 0:8349237 14:2019 175
CRSCACS . viv v sl b e 50:5529824 41:808% 3503
Total das linhas ndo subsi- =

diadas 2.218:2229636°  2.174:210%083
Torres Figueira Alfarellos ¢

subsidiada) 159: 5487708 162:163% 041
Beira Baixa (idem) 16:715%028 i,
Total geral 2.304:486372  2.336:373¥ 124
A mais em 1891 %8:[13#248

Este augmento foi produzido pelo producto da Beira
Baixa cuja exploragio sé foi feita no mez de setembro
do anno corrente (16.700.000 rs., numeros redondos) 68
contos em passageiros nas outras linhas e 13 contos na
grande velocidade sendo prejudicado pela diminuigio

de 40 contos na pequena velocidade, na qual s6 a rede
de leste e norte teve uma quebra de 63 contos em pro-
ducto.

O movimento durante este periodo foi:

1891 1890

Passageiros ........... 2.802.157  2.670.685
Grande velocidade, tone-

JOQAS st S5 LS e v 22.73q 20:279
Mercadorias, idem..... 1.126.764 708.100

Deve-se notar que o augmento de passageiros foi pro-
veniente das linhas Urbana (142.000) e do ramal de Cas-
caes (93.000) em consequencia da transferencia de'com-
boios para a estacdo Central do Rocio, e em mercado-
rias longe de haver a melhoria que as verbas supra ac-
cusam, %ouve diminuic@o de tonelagem, por ndo estar
incluido na estatistica do anno anterior o transporte
de terras para as obras do porto, do qual foi feita esta-
tistica por separado.

A diminuicdo em Leste e Norte foi de 49 0oo tonela-
das.

O producto por kilometro em 1891

(r.024) foi em total réis. 2.3617803
em 1890 (853) foi de » 2.610%050
ou uma diminui¢ao de » 248247

que néo ¢ de todo o ponto extranhavel, visto entrarem
na conta do anno corrente algumas linhas ainda em ex-
ploracao provisoria e recente.

Y
Linhas portuguezas

Reduccdes de 50 por gento.— Os officiaes do exercito
de Africa pediram 4 Companhia real dos caminhos de
ferro concessdo de abatimento de 50 por cento no custo
das suas viagens particulares. a exemplo do que j4 de
ha muito se fazia ao exercito do continente. O conselho
resolveu fazer mais essa concessdo, o que nos parece
de toda a justica, 4 vista do precedente que existia,
posto, francamente o dizemos, sejamos contrarios a es-
tas concessoes, que representam um beneficio exclusivo
para uma determinada classe, justamente a que meno-
res relacoes tem com as vias ferreas.

A industria dos transportes ¢ como outra qualquer ;
vende a sua mercadoria como todas as outras, e nio
vemos razdo para que a venda mais barata a uma classe
de individuos que a nenhuma outra pedem nem d’ella
recebem egual concessio.

A classe militar, por muito respeitavel que €, ndo tem,
todavia maiores direitos do que a commercial, a indus-
trial e a agricola; ndo comprehendemos como seja ex-
ceEtuada da regra geral. .

a proposito vem dizer que a noticia que démos no
numero anterior sobre projectos de concessdo de reduc-
¢do de preco de 50 por cento nas viagens dos parochos
e prelados diocesanos nao tem fundamento, ao que nos
consta. Era simples baldo de ensaio.

Bem fizemos, pois, em gastar com ella quantos pon-
tos de admiragdo havia na typographia,

Mormugao. — O rendimento na semana finda em 31
de outubro 2:330%400 réis ou 5:826 rupias, menos réis
1:314400 ou 3:280 rupias do que em egual periodo do
anno anterior.

O trafego de mercadorias rendeu 4:641 rupias e o

“movimento de passageiros 1:185 rupias.

Numero de trens-milha, 1:783;

Providencias. — Para prevenir novos desastres nas li-
nhas da companhia real foi de novo recordado ao pes-
soal a parte da ordem da Direccéo, que determina as
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providencias a.tomar para os cruzamentos e resguardos
dos comboios nas estaces, sendo imposta por egual,
aos chefes de estacdo, conductores e machinistas, a res-
ponsabilidade pela mais leve contravencao d’estas dis-
posicoes, mesmo que ndo dé logar ao menor accidente
e como se o désse.

Add.
Os negocios da Companhia Real

Conforme o aviso que abaixo publicamos, o conselho d'admi-
nistracao da companhia convoca a assembléa geral a reunir-se ex-
traordinariamente no dia 23 de dezembro, para lhe serem presen-
tes propostas tendentes a regularisar o estado financeiro da com-
panhia.

Podem tomar parte n’esta sessio, em conformidade com o ar-
tigo 43.° dos estatutos, todos os accionistas possuidores de 50 ou
mais acgdes, constituindo-se a assembléa com a representacio de
metade do capital social, segundo o mesmo artigo dos estatutos.

Como ja dissémos, sobre este assumpto, teem sido laboriosas
as negociagdes para se obter um accordo, tio conveniente para to
dos quanto o permitiem as condices desvantajosas em que a
companhia se achou, em virtude de uma coincidencia infeliz de
factos que abalaram o seu credito e depauperaram o seu estado
financeiro.

Consta que das combinacoes a que se chegou e que em breve
serdo publicas, resultardo sacrificios, mas em todo o caso, o me-
nor sacrificio possivel; e por se attender a este ultimo ponto, ellas
se tornaram trabalhosas e demoradas.

O que d'ellas se diz ¢ que contamos poder por em conheci-
mento dos nossos leitores no proximo numero, € que, por meio
de um accordd” com os portadores de obrigaghes, se acabard de
vez com as difficuldades que assoberbam a companhia. Sendo assim
o que se perdeu, no terreno dos bons desejos, ganbar-se-ha
na esphera da consolidacio do credite de uma companhia, cujos
interesses estdo tdo intimamente ligados com os do paiz em ge-
ral, que tudo .quanto affecte estes se reflecte immediatamente

n'aquelles.
- - -
Carteira dos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Por deliberacao do Conselho de Administracio € convocada
para o dia 23 de dezembro proximo futuro, ao meio dia, na séde
social €m Lisboa, a assembléa geral extraordinaria de todos os
pussuidores de 50 ou mais ac¢oes para, em ordem do dia,resolver
sobre as propostas que serdo apresentades pelos Conselhos de Ad-
ministracao e Fiscal no uso de attribuigbes dos art.” 4o e 43 dos
Estatutos.

Os depositos das acgoes ao portador poderdo effectuar-se, nos
termos do art. 29.° dos Estatutos, até o dia 7, inclusivé, do mez
de dezembro proximo futuro.

Em Lishoa, na séde da Companhia.

» Paris, na sociedade geral de Credito industrial ¢ commer-
cial e no Credit Lyonnais,

Em Londres, na dos banqueiros Glyn Mills Currié & C.ia

» Berlim, no Bank fiir Handel und Industrie.

Lisboa, 21 de Novembro de 18qg1.

ey
Boletim financeiro

-

Lisboa, 30 de novembro.

Annuncia-se para dmanhd@ a publica¢do do decreto reorgani-
sando o Banco de Portugal, documento a que se attribue excep-
cional importancia, porque d'elle se espera que modifique consi-
deravelmente a nossa situagiio economica, ndo so pelo augmento
do capital bancario, mas tambem pelo desafogo dado 4 circulaciio
fiduciaria. Ndo sfo ainda conhecidas as linhas geraes da nova re-
forma, e por isse nos ¢ impossivel desde jd manifestar sobre ella
uma opiniao sequer. No entretanto, dada a illustragio do sr. mi-
nistro da fazenda e a competeéncia dos collaboradores da reforma
do Banco de Portugal, é de esperar que esta venha satisfazer por
completo a todas as necessidades da nossa situaciio na parte que

ode depender da regular organisacio do nosso primeiro estabe-
ecimento de credito. A titulo de informacio, diremos constar-nos
egualmente que para o Banco de Portugal poder, sem maior diffi-
culdade, iniciar a execucio do seu novo regimento, lhe serd con-
cedida uma outra moratoria, o que realmente parece justificado
pelas circumstancias occorrentes. | -

*

Niio estd sinda liquidada a chamada questio dos caminhos de
ferro, isto €. as negociagOes para regular a administracio d'esta
companhia, a bracos com serias difficuldades financeiras. Correu
ha dias que tudo estava terminado ¢ que o contracto com O grupo
francez estava prestes a ser assignado em Paris. Ora este boato
carecia de fundamento. As negociacGes estio muito adiantadas,
mas se fecharem carece-se ainda de actos complementares-depen-
dentes da accdo do governo e da resolugdo da assembléa geral,
que se nio realisaram ainda. Parece mesmo que serd necessaria
uma providencia legislativa, que moditique o que estd estabelecido
com respeito a obrigacoes de companhias.

*

Na quinzena finda modificou se algum tanto a situacfo dos
nossos fundos no estrangeiro, conservando se em lLondres desde
quinta feira firme a cotag¢fio em 33,/,. O dinheiro encareceu um
pouco mais no mercado da city, porque estando haoito dias a 3
p. c. ante-hontem estava a 33/ p. ¢. o désconto, ‘A situacio geral
franceza continua a ser pouco desafogada, accentuando-se o cres:
cente desequilibrio entre as importacoes e as exportagdes. Além
d'iss0 0s mercados estdo muito inquietos, desconfiados e de uma
sensibilidade extrema. As noticiss do Brazil, que em seguida 4 de-
posicio do marechal Deodoro tiveram alguma cousa de tanquili-
sador, voltam a inspirar pouca confianca, pois parece que os ger-
mens revolucionarios em elaboracdo no Rio Grande do Sul; ndo
foram esterilisados, como se suppunha, pela substituicio do pre-
sidente, 0 que decerto prova que a revolugdo tinha Vvistas mais
amplas e mais vastas. Alem d'isso; se deve merecer confianga a
nota publicada dcerca do noyo gaverno do Rio de Janeiro,cremos
haver razdo para nio julgar alli muito definida a situagio, pois o
ministerio, tanto quanto seé pode avaliar pelos nomes conhecidos,
niio parece de molde a restituir a inflluencia e o prestigio ds insti-
tuicoes, fortemente prejudicadas e abaladas pelos erros e pelos
abusos das.suas primeiras administragdes. IXm quanto a situagio
politica do Brazil se ndo define, por forma clara e positiva, a in-
decisdio e a desconfian¢a continuardo a influir nos mercados euro-
peus.

¥

Na praca de Lisboa durante a ultima semana, como na ante-
rior, o dinheiro continuou muito procurado regulando:—para re
portes de 7 a 8 p. ¢, para descontos 2 6. p. ¢. no Banco de Portu-
gal e de 7 e 8 p. ¢ particular. As inscripcoes melhoraram bastante,

tendo subido de segunda feira até sabbado de 40,55 a 43,25 indicio

indubitavel da confianga que inspiram os recursos do paiz. Os -
tules pequenos obtiveram 47,25. Os titulos da divida externa, su-
biram de 40,55 a 43.25,—titulos do emprestimo de 1888, (4 p. ¢.)
conservaram o prego de 1770000 réis,—emprestimo 4 1|2 p <. su-
biram de 50%400 a 512800 réis. Acgoes de bancos: —ao Banco de
Portugal a ro23p000 e 1025 Joo,—de Lishoa & Acores a 87¥000
reis,—do Commercial de Lisboa a goThooo réis. As cotagdes dos
cambios regularam:—s/ LLondres 42 3;16,—s/ Paris 675, G70. A ul-
tima cotacdo conhecida do cambio do Rio s/ Londres ¢ referida
a 25 e de 12 14
Tib

Bolsa de ‘Paris 27 de novembro.

A bolsa tem dado prova d'uma grande energia, e gragas ds ex-
cellentes compras a contado, todo o mercado tem luctado e con-
seguido trinmphar dos perﬁ&os ataques de que tem sido alvo, por
parte da Allemanha e da Inglaterra, ciumentas do successo que ti-
nha obtido em Paris a ultima emissdo russa, eflectuada sob os
auspicios do Crédit Foncier de France.

A Renda vem pois de subir de novo 2 pontos, a 95,50 &, a jul-
gar pela md qualidade dos srs. vendedores, ¢ fora de duvida que,
ajudado pelo coupon de 16 de dezembro, o 3 9/, se elevard acima
de g6. Os optimistas fallam jd de g7, mas como a exagerac¢do na al-
ta & tio prejudicial como a da baixa, cremos que os banqueiros
projectam ficar n’'um justo meio a fim de evitar qualquer nova rea-
ceio. _
5 Os fundos russos sio maravilhosamente mantidos e o Russo
novo acaba de reganhar o seu preco d'emissdo, isto €, 70,75, de-
pois de ter estado a 75,25,

E' uma melhoria que se nfio deve perder de vista, dada a fra-
quesa do Rublo, com que o mercado de Berlim estd ha muito im-
pressionado.

Os Portuguezes teem subido nos ultimos dias, ficando hoje a
34,25; o Brazil que se havia elevado a 61, descen a 58

Os valores de credito manteem-se firmes, mas sem operagdes.

De resto na Bolsa niio se faz mais que valores dos Estados,
Russo, Exterior, ltaliano; fora d'isto as operagbes siio sem inte-
resse, -

O Exterior inscreve-se a 65,

A nomesciio do Sr. Camacho para governador do banco de

Hespanha produziu aqui bom effeito.
@J. gﬁ%ﬂﬁ‘ia !
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Cotacdes dos titulos de Gaminhos de

ferro nas bolsa

s de Lishoa e Estrangeiro

1891 — NOVEMBRO — DIAS

Patentes de invengdo, cujos prasos de concessdo terminaram

Verbeeck Briguet & C."—Aperfeicoamento nos eandieiros

PATENTES DE INVENCAO

no mez de setembro de 1891

de oleo mineral—15 de setembro de 18a1.

Maschinenbau Anstalt Humboldt, de Kalk,—Polés de
. supporte para os transway cabos—15 de setembro de |S«J|. ‘
Maschinenbau Anstalt Humboldt, de Kalk, -Combina

thermo-ele

¢do das alavancas da garra e do freio (travdo) n
com tracgdo por cabos—15 de setembro de 18g1.
Ernest Bazin, Aperfeicoamentos nas pilhas rotativas (pilba
Bazin) de zincos fixos e carvoes girantes—25 de setembro de 1801.
. Rohert Bosse e Franz Wolters,—Aperfeicoamentos no
fabrica de cimentos—2q de setembro He 1801. '
Benjamin William Warwick, - Distribuidor aulomatico
aperfeicoado dos que se fazem funccionar por meio da accio ou
queda ‘de uma ou varias moedas— 16 de setembro de 1891,
Henry Barringer Cox,

os carris de ferro

— Apericigeamentos nos geradarcs

ctricos—17 de setembro de 18g1.

BOLSAS TITULOS a S i
16 17 18- 19 20 21 23 24 25 206 27 28 |80 | —
Lisboa . . ./AC(DES Comp. Real Portuguesa. . - - 23,000 ~! = 22,0000 20.000) 22000 -~ -~ | 20.000 20.000f - -
»  Ascensores mechanicos.....! = - - = | - - - - - - - - - -
OBRIG. Comp. Meal Porlugnera. .. . - - - - - - - - - - - - - -
AN T RN et - - - - - - - - - - - - - -
v Mravezd'Mrica . ....... 6,000 - - 50.500 - - - - 50.000f ~- - - 5p.000f -
Paris. . .. . ACCOES Comp. Real Portugueza. .. .1 400 91,25 8% 81 94 0 8% 84,25 84,35 82500 83 81,000 - -
»  Wadrid-Caceres-Portugal , - 0 Be.50( - o250 7448 i3 | 78 b 70 10 69,95 ~— = =
»  Norte do Hespagha. . . ... . M5 | sagsl w3 [ 220 | w0 | 993 = | 13 | us | %35 | 93 - - -
»  Madrid-Taragoza-Alicante . . .| 205 205 204,25 207,50) 207,50 - ~ - - - = = = P -
» Anlalizes. ... ..., 205 | M| 4 | a0 | TS| -~ = - . = < = %
OBRIG. Comp. Real Portugueza . .. .[ 457 155 | 450 £52 | ASE [ ABA | el 153 50 | A% | 155 | 484 - =
»  WMadrid-Coceres-Portugal. . . .| 450 {50 [ M1 | 44E | 4% - | 14 50 | 435 | 45 55 | 155 = -
» = Norte Hespanha, 4.* hypolheca| 35% 338,?!’:1' S53.50f 360 365 = - - - - - - -
»  Atravey d'Afriea. .. ..... fon noi, | wont. aont, noi, nom. | pom nop nom. nom T fom Do, - -
» €% dBeira M. .....] = o e = = LN - - & = = 3 5
Londres.. » Mrawe d’Afia........ = . - - - - - = = |- = - - Z 2
Amsterd..| » Mrve d'Arica........ {9 48 ‘ (8- 8|7 an0l 48,500 4500  amo 4680 470 - i8 - -
Bruxellas .| » Atravaxd'Mrica........| nom. nom, | aom. nom. nom, nom. 1o, fonl, nom. | mom. Tiom Hom. - =
Berlim. . aia| u® CMI]IIIIM! feal § 1 '3 0{’0. .J - 1 - J - - - - 1 - - - - - - - -
Ll L]
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO .
— e — | — —— Wt ——— ——
Periodo 1891 ‘ 1890 Totaes [pifferenca a favor de
Linhas de — ~ == ~ = = e ~ | Observagdes
#xploraqho Kilo Kilo | : :
Kil.| Totaes |metri- |Kil.| Totaes |metri-| 189l 1890 1891 1890
. cas cas - l
 de! a Réis Riis Réis Rély Réis Réiy R&ts || . Rits
— [ Antiga réde e no-|20| 4 Nwenb.| (80| 51567:000) 79:168] 689| 74.820:400) 108:508] 2.469.632:9001| 2.545.433:800 = || #5.799:890] (1) Compre-
=\ va ndo garanti-{ 1| w | o | S2550:000 76:2741f | 73.950:800] 107:350] 2.532.483:900]| 2.619.523:600 =l 97.939:780sende as Mo
=3 ). @ ) CUARMBL o | 467065000 67:910( » | 70.490:230( 102:308] 2.508 979:510)| 2.680.943:930 - 120.038:000] o o
E)n d o )20 4 o | asa s.05uc000] AT:S44l| 468 5.380:000] 37:076] 263.38:000/ 480.430:0000 93.3%0:000( - 23 dedtios
= (VO TASC BATATL gy b sazieno] 16:58]) » | G.a60:on0] 97:362f  seeTsicovnl| 486.394:000| 337w - [t e Norte e
2 Lol SBAIC. 4 e S8l w | | 63000 A5:063( o | 6.670:0000 39703 win 0i6:000]|  493.068:0000 18.882:000| - ~ lramaes de
22128 outubro | 475 49.677:430) 38:743(| 478[ 45.330:680) 4b:a48]  617.838:605] 560523;648) 56305070, - Caoceres! e
1 ' A90 <08t 9939 349 K o 1 76 %34-yuel  nw vl &
Sul e Sueste ........ !j -i !\nuinh. : H.l.ﬂ.l!).: .!l:.:.ﬁ _:: lS.ﬂﬂE.d.ﬂ .H._SBI]I a.u.'.i_m.ma 5:6.-3.!..!.... .1.‘;.-%_&-{. 45 x Coimbra &8s
47|23 Setemb | 340] 20.434:958] 60:003(| 350/ 20496810 50:402]  660.772:475  694.536:263 - 30.764:490/da nova rede
Minho e Douro ...... 0w | oo | 92.493:097| G6:458{| » | 97.442:808] 79;740) G83.266:412(| T48.640:174 - || 338300 Cintra-Tor-
{ = ¥ ‘;‘-'.:1 T v %2 = e 2 i ¥ ] e res, ramal de
e I B - - | 958 D [ 5 - - = 5
Beira Alta .......... A6 Ootabro | o | B.333:7201 4089 » | 7.675:467) So:aue] 2sT.as:enn| 203748 - 35.338; 469 O1ntUTA,  Tr-
W v | o» | OSAYG062] ARSI 4 | T22A:804| 9B:HAB] CI6.808:517{ 999.942:030 - 37.494:422/bana e Cas-
"
Nacional ‘(Mirandella) |~ ~ |'" - SIS 7= i 3 = i, A [ARal,
@ Vizgen) ko 3 | e i o] z - r: 1 5 = (2) Compre-
= = - » - - - - - - - - — . 4
(26/30Setemb | 38| £.445:363) 40:6981 34| n.a70:008 0:304] o ATSBTIEROL AT t6 LO85:A0S| - hende a linha
Guimardies . ........ ) 4| Ti0ulubrat w | AKIGOG0] BCGIGH 0 | 4AR1300] 35:565)  40.273:58001  46.013:665) 9.358:873)] - «de Torres-Fi-
S » | oo | L008:745| 29:668! » | uohogso| 90-979)  soastsassl|  anseusas] 24zl - |gneira ramal
. 28) AlNovemb LOSOHP 4 42:045)  BO4H3R0D| A389:640)  d00]  GAGIRID06|  S8.944:d04)  B.404:%0% 2 de  Alfarel
Norte de Hespanha  .{ {M0] = | » | 1480:008 S|l = | 4.380:454 A03]  63.487:344 5O.634:558]  8.842:756() - 5
- S ST A . o = s - + 2 : fa los, e Beira
WA » {2672 1.066:624 1371126720 1.900:847 M2 A6.R10:463 {5.442:0800  1,368:374]) = Baixa.
Mi:%ii’ic}l;;Zaragoza—S S a | oo | 1A80:240 WAL o | AAskaon]  aesl  47.090:748]]  46.586:556)  4.404:457] <
"""" otastsl o |e | nsesaarl a8l e | aasies] sl seasasel| o srmaviasa]  4Bidnn b
WA o PAO dR5:00f  d6k[| 894)  as:ans|  ast]  42.330:730(|  4%.08%:004)  4n5:738 -
Andaluzes........... -l = |- ~ = » RS o - o T =
LM Outabeo] 6O 399:537) 8671 460]  455:077) - 0wl 4048064 075548 {20490 =
Mg‘amm?‘??f‘f’ff‘j TR o] ol D, 0 L U T TR T T y
( SPH] o LISO]  RH:037) - an0i| 480(  46:49%]  es6]  2.085:648 2.000:304 85:254 A
bR Bl o I![IS’ v |'s '| dneml  20f| » 81647 U 2.1!8:8!39] i.nas:ﬂ.sﬂ| 89824 <
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Linhas hespanholas

Linares a Almeria.— Dz um collega que vae proceder-se imme-
diatamente 4 expropriacao dos terrenos desde Godor a Santa Fé
e do terreno municiral de Nacimiento, para se emprehenderem
os trabalhos d'esta linha.

Parece que os proprietarios de Almeria exigem exageradissi-
mos precos pelos terrenos que teem que ser atravessados pela
via ferrea, o que tem levantado grandes clamores entre a impren-
sa local.

Orense a Vigo.— Segundo os periodicos de Vigo, as grandiosas
obras que se estdo fazendo n'aquelle porto ficardo quast inuteis se
nao se ligar o caminho de ferro com a margen.

Pela sua parte a companhia reconhece tamb2m essa necessida-
de, mas importando a obra em cerca de 000:000 pesetds, a com-
panhia ndo esta habilitada a effectual a sem auxilio do Estado.

Como é sabido a differenca de nivel entre a linha ferrea ¢ o
orto € grande, o que obrigard a importantes obras de arte esta
igacao.

Ciano Santa Ana.— Iistuda-se a ligacdo d'esta linha com a es-
tacao de Miranda do Ebro, na linha do Norte, pelos valles de Caso
¢ Nolon, o que lhe dard grznde importancia.

De Lerida a Franga.— O sr. D. Bernardo Mas Castello pediu ao-

governo que fosse considerada caduca a concessio da linha da

erida ao Pyrineo Central por Nogueira-Ribagorzana e valle de
Aran a Franga, sendo-lse adjudicada sem subvengdo alguma do
Estado. '

De S. Sebastian a Elgeibar.— Foram auctorisadas as transferen-
cias de concessbes dos caminhos de ferro de S..Sebastion a Deva
e de Deva a Elgeibar, feitas por D. Manuel Maru, a favor da com-
panhia do caminho de ferro de Elgeibar a S. Sebastian, ficando
esta companhia; obrigada nos mesmos lermos e Com as mesmas
garantias ao cumprimento das condi¢des-estipuladas.

Calatayud a Sagunto. — Segundo consta ao nosso collega Gace-
ta de los Caminos de Hierro, de Madrid, assim que se reunam as
camaras serd pedida ao governo a annullagdo das concessoes d’es-
ta linha do paiz visinho.

_ Sed
Linhas estrangeiras

FRANCA

A convite do ministro das obras publicas, todas as companhias
francezas. resolveram adoptar um modello uniforme para os réce-
pissés de pequena velocidade.

O convite foi feito em 5 de novembro ¢ 1o dias depois estava
proposto e approvado o novo modello.

Trata agora o mesmo ministro de unificar os prasos de trans-
porte, que, para as grandes linhas, sio de 24 horas cada 200 kilo-
metros e cada 123 nas outras. ;

Novo embaraco para a construcciio do metropolitano de Paris.
O projecto de convenio com o Crédit Foncier foi recusado pela
.commissao de viacio.

Aquelle 'estabeiecimemo de credito offerecia emprestar 4 ca-
mara de Paris 50 milhes, em 1892 e 1803, mas como a camara
nao dispoe, por agora, dos fundos necessarios para o juro ¢ amor-
tisacdo, o Foncier propunha que esses pagamentos s6 comegassem
em 1808 e por 6o annos, mediante a taxa de 3,65 9/, de juro e 0,47
de amortisagao, _

A commiss@o, apesar do parécer favoravel do relator, julgou
onerosas estas condicoes.

ALLEMANHA

* Uma casa de Magdeburg, a Allgemeine Elektrigitat Gesell-
schaft, propoz 4 camara de Berlim um projecto de um metropoli-
tano em tunnel de ferro de 14 kilometros.

AUSTRIA

Que se vejam n'este espelho alguns prazuentos que de foz em
grita esbravejam quando os comboios portuguczes chegam atra-
zados.

Segundo uma correspondencia de Vienna para a Rivista Ge-
nerale delle Frorovie, os atrazos na chegada dos comboios ds es-
tacdes terminus das linkas austriacas, durante o mez de setembro,
foram s6 os seguintes:

Trens de grande velocidade atrazados mais de 10 minutos, 5923
trens de passageiros atrazados mais de 20 minutos, 1:317; mixtos,
mais de 30 minutos, 185; ou um total de 2:0ggtrensatrazados, em
um mez, média de 7o por dia. Ndo & mau servigo.

INGLATERRA

Foi construida nas officinas de Crewe, da companhia Nord
Western, uma nova locomotiva, cuja experiencia se fez ha dias en-
tre esta cidade e Chester, que vence 100 kilometros por hora.

E’ do systcma Compound, com trés cylindros e quatro rodas
motoras conjugadas, de 2,14™ de diametro, e pesa 15 toneladas
mais que as locomotivas dos expressos.

_Londres vae ter tambem o seu transway cabo, entre Streatham

Hill e Kensingron, g kilometros de linha

A originalidade d'esta construcgdo é que os carros, chegades ao
potr:m terminus, podeérdo seguir a outros destinos por meio de ca-
vallos.

A velocidade do cabo serd de 13 kilometros por hora.

Espera se que os trabalhos de construc¢io estejam terminados
jd em fevereiro proximo.

Time is money. -

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRD ATRAVEZ D'AFRICA

Relatorio do conselho d’administragdo e parecer do conselho fiscal
s APRESENTADOS A ASSEMBLEA GERAL 10 EM DE NOVEMBRO DE 1801
| {Continuado do mumero antecedente)
Passivo
Capital

Importancia de 40:000 acgdes
€ QOYOUO réis. ..coouvanann —

Obrigagdes

3.600:000F000

Creadas:

9:450 de 4507000 réis........

4.252:500:000
47:250de QOPOOO 5 <...unn.

4.252:500000

8.505:0001 000

Menos sorteadas:

21 de 4507000 réis 9:4304p000

100 de QOPooD »  (:O00¥PO00 18:4509p000  B.486:3509009

ESCLARECIMENTOS &

Semma de obrigagOes creadas.
Da qual:

Recebido conforme o contrato
de Trustees  3i15:000¥000
Recebido dos
mesmos em
pagamento
das 4 primei-
ras sec¢oes. 3.240:0003p000
Em escriptos
do Thesouro
Portuguez e
consolidados
inglezes.....
Differenca na
emissao ... .
Obrigacoes em
SEr .. .10s.. 1060147078000

8.505:00030000

8.505:000000 —

1.215:036¥900
1.764: 5939 100 5

8.505:0005000

Credores
I T T W AT L T —
Fundo de reserva

Conforme o art. 57.° do esta-
T T R -

Obrigacies sorteadas por pagar
Sorteio de 20 de junho de 1888:
N® 232835 75 etindons

Dito de 21 de dezembro de
1888:
N.o240:351 ....
Dito de 21 de dezembro de
188q:

N#25:270. ... .4
¥ 534357, sev i

25417005000

120:0004p000

00000

qo4pe00

180000

A transportar........ 12.461.250y000

=4
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Transporte. ... ...c....... 360000  12.461:2509000
Sorteio de 21 de junho de 18go:
N 252967 ... ... 00000
I T 1 b T e QOINo00
# 302013 s o Qo000
" 52:530. S b 90.’;1’1000
¥ rODTOBT i iare Q0P 000 4303000
Dito de 20 de junho de 1891:
K L S 4504000
# . E8gR v 4305000
 dae 1 (07 7 SRS slebnlelvle]
R 300 L RN Q04p000
¥ 2RI Qo000
% 2870 e e QosH000
0 DI Sae 00000
3 33373700 QOIP000 1144055000 2:250i000
Ré&is o oo san 12.403 : 5005000

Servigo de coupons e amortisagdo

Continuamos a registar com louvor a f6rma porque tem sido ef-
fectuado este servico pela Sociedade Constructora do ¢caminho de

ferro de Ambaca, sendo crédores de nao menores elogios tanto os

Trustees d'esta Companhia como o sr. Charles Castelliy digno se-
cretario dos mesmos.
Empregados da companhia
Em nada teem desmerecido do bom conceito em que sempre
os temos tido. '
incidente

O ex-subempreiteiro do nosso caminho de ferro, no intuito de
impugnar a legalidade da rescis@o do seu contrato com a Socieda-
de Constructora dd caminho de ferrod’Ambaca, aggravou da sen-
tenca que lhe tirou a gosse da linha, sendo a referida sentenca
confirmada a favor da Sociedade constructora do caminho de fer-
ro d’Ambaca. Desistindo de levar a sua reclamacio até ao Supre-
mo Tribunal de Justica, o subempreiteiro entendeu preferivel ten-
tar crear embaragos a4 Socieddde Constructora ¢ a esta Compa-
nhia, requerendo em Lisboa o arresto nio so contra 0s haveres
da mesma Sociedade, mas tambem contra os da nossa Companhia
tanto na séde como em poder dos Trustees, sendo o arresto ne-
gado pelo meretissimo juiz da 3.* vara de Lisboa.

Assim repellido, lavrou um protesto para fazer valér os seus
direitos aos mesmos haveres, requerendo pela 1.* vara de Lisboa
deprecada para ser intimada em Londres aos nossos Trustees.
Prevendo-se que o fim do subempreiteiro era intimidar os Trus-
tees, com cujo desconhecimento das leis portuguezas contava, re
quereu-se ao meretissimo juiz da 1.* vara de Lisboa, que se dignas-
se esclarecer o que importava e a forga legal que tinha o protesto
segundo a nossa Jegisla¢do.

Dignou-se o recto e illustrado magistrado fazer o esclarecimen-
to, mostrando que o protesto nenhuma forga legal tinha—e real-
mente o protesto nao é mais do que a opinido, a presumpcio de
direito por parte do protestante.—Aggravou o subempreiteiro da
decisfio do juiz, sendo esta conlirmada pelo Tribunal da Relacéo
de L.isboa e posteriormente pelo Supreno Tribunal de Justica.

Em Londres seguin o processo 0s seus tramites, sendo cons-
tantemente repellido o subempreiteiro com a condemnaciio das
custas, como ¢é de esperar que o seja, se ainda appellar.

Ultimamente parece o subempreiteiro resolver-se a demandar
a Sociedade Constructgra em Portugal, Comega pelo fim; mas é
preciso reconhecer, gue se decidiu a lér o seu contrato e a sub-
metter-se d obrigacio de o cumprir, pois uma das condicGes do
mesmo estatue que, para todos os effeitos legaes, as partes elegem
domicilio na séde da Companhia e declaram foro poringues.

Sobre os merecimentos da causa nada diremos por s6 compe-
tir aos tribunaes o aprecial-os, e porque, embora o subempreitei-
ro procure envolver esta Companhia no processo, ella nada tem
que vér com o contrato, verdadeira origem do mesmo processo.

Situagdo em Africa .
EXPLORAGAO

Temos 104 kilometros promptos, estando os primeiros 180 (li-
mite da 4.* seccdo) abertos & exploragio publica e os 14 ultimos
em servico da construcgdo. ;

Em 3o de junho de 18qo a exploracio nio passava do kilome-
tro 100; em outubro do mesmo anno foi esta levada até ao kilo-
metro 140, € em mar¢o do corrente anno chegou ao kilometro
180, e podia e devia ir até ao Itombe no kilometro 190 se o con-
trato com o governo de Sua Magestade se nio oppozesse a 1550;
infelizmente, o contrato determina que a abertura 4 exploracio so
pode ter logar por sec¢es de 40 kilometros. >

As novas estagoes sdo: Cunga, kilometro 117; Cassoneca .no
kilometro 140; Barraca, kilometro 150; Calonguembo, 180, Zenza
do Itombe, 190,

Pelo mappa n.? 1 junto, «Receita por kilomztro de linha ¢ se-
mestres, podeis vér que o moyimento ¢ trafego augme ntam; 0'u-

ma progressdo animadora, @ medida que a linha se vae aproxi-
mando dos ricos concelhos do interior da proviacia d’Angola.

Assim o numero de passagens que no 1.° semestre de 18go foi

R S T A S ey R Mo et 13:1335
SUBM 020 SEMBSIE B . o2 B o, b dre s s e o o T 15:401
€'N0 1.9 SemeStre desIeANN0.-A. 4. i ieemrsasionsas 23:442

. As mercadorias transpurtadas em grande e pequena velocida-
de que no 1.° semestre de 18go pesaram........ 1.152:067 kil
HOL3 S SEBSIE S S aciie vinrs 3 00 (SRR o h s CoLhe 1.812:656 »
subiram no 1.° semestre de 1891 a........ vions 24051257 @

O transporte de gado acompanhou esta escala ascendente; as-
sim no 1.° semestre de 18go foram transportadas. cabecas. 149
N0 2L SEmMEstre; Idem caavhtas vorva v i v T R ois
€ no 1.° semestre d'este anno, Idem.vovui e nnneunnn. - 33

Deve notar-se ainda, que no 2.° semestre de 1890 s6 durante
os ultimos trez mezes ¢ que foram explorados 140 kilometros, e
no 1.° semestre d’'este anno s6 em quatro mezes se fez a explora-
¢ao de 180 kilometros

Vé-se portanto, que o augmento, relativo ao anno findo, tanto
em passagens como em mercadorias, € de mais de 100 % e em
gado de qo0 %,

Comg indicacdo de que a tendencia para augmento ¢ accen-

tuada, apresentaremos o resultado da exploracao dos mezes de
julho e agosto; em que o numero de passageiros, tendo sido de
g‘008, corresponde, para o semestre, a 27:024, ¢ as mercadorias
1.358:003 kil. correspondem para o semestre a 4.054:279 kil,

Estes numeros, porém, devem ser excedidos notavelmente, por
quanto o rendimento da linha, desde que chegou ao kilometro
180, tem augmentado por mez cerca de 463000 réis,

Dos mappas n.** 2 e 3, «Movimento e trafego por estagbess,
vé-se ainda que, comquanto 0 movimento ascendente e descen-
dente de passageiros seja proximamente o mesmo nas differentes
estagoes de Catete a Calunguembo, himite da exploracdo, sdo em
peso muito inferior 4s recebidas ou consignadas ds mesmas.

E sendo a producgdo dos concelhos do interior representada
por generos de maior peso do que aquelles que tem de importar,
devendo portanto o trafego descendente ser muitas vezes mais
importante do que o ascendente, vé-se que os productos d’aquel-
les concelhos esperam pela aproximacdo do caminho de ferro, e
das communicacGes para as estacdes, para entio poderem procu-
rar o littoral.

Ora se o trafego tem augmentado pela iérma que acima vimos,
ndo entrando ainda como factor, ou so n'uma parcella infima a ex-
pedicdo dos productos de Cazengo Golungo e mais concelhos do
interior, devemos concluir que, chegando a linha a estes conce-
lhos, 0 augmento na receita serd muito superior ao que até ago-
ra tem havido mensalmente ¢ que acima demos noticia.

(Continua.)
—— e ——
Avisos de servico

| COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linha da Beira Baixa
Desde 26 do corrente ficam suspensos, até novo aviso, os com-
boios correios n.° 45 B que parte de Abrantes, ds 12-45 da noute
e chega a Covilha ds 8-35 da manha, e ne 46 B, que parte da Co-
vilhd ds 3-45 da tarde e chega a Abrantes ds 11~5 da noute.
Lisboa, 25 de novembro de 1891,

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
Horario dos comboios desde 1 de dezembro de 1891

Linha de Mirandella
Foz Tua part. 2,39 tarde.—Mirandella cheg, 534 tarde.
Mirandella part. 8,51 manha.—Foz Tua cheg. 11,46 manhi
Linha de Vizeu
Santa Comba part. ds 8,35 manhd —Vizeu cheg. ds 11,2 manha

v u o » 850 tarde.— » » = 11,27tarde. (1)

» i N0 maoha,— B » n 8,37 maﬂhi%z)
Vizeu part. 48 12 manhd.—Santa Comba cheg. s 2,30 tarde.

w oo w»  7,50manh@.— » n v » 10,26 manha.(®)

» e §,3o tarde.— » » » » 6  tarde. (%)

(') 50 tem logar aos dom.* 3.2 ¢ 5.2 —2) 50 as 3. feiras (%) 56 aos
dom.** e 5. (1) s0 ds 2. e 3. feiras

Spd. —
Arrematacoes

GIMPANHIA REAL DOS CAMINAOS DE FERRD PORTUBUEZES
Servigo de Via ¢ Obras

Tarefa n." 7 — Fornecimento de 20:000 (ravessas de carvallo.

Tarefa n.* 8 — Fornceimento de 10:000 (ravessas de earvalho.

g% X
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Na estacdo de Lishoa em Santa Apolonis, secretaria da Explo-
ragdo da Companhia Real dos Caminbos de ferro Portuguezes, pe-
rante o bEx.m™ Sr. Engenheiro Chefe d Exploracao, pela 1 hora da
tarde do dia g de dezembro proximo futuro, seido recebidas pro-
postas para o fornecimento de 20:000 travessas de carvalho (Ta
refa n.° 7) e 10:000 travessas de igual especie (Tarefa n.° 8) desii-
nadas 4 conservacdo da via,

As condigoes para adjudicacdo estdo desde jd patentes na es:
tacdo de Santa Apolania e reparti¢io de Via e Obras,

As propostas deveido ser dirigidas ao Engenheiro Chefe d'Ex-
ploracao, em carta fechada, tendo exteriormente no sobrescripto
a indicagdo—Proposta para o fornecimento de 20:000 0u 10:000
travessas, e ser redigidas segundo o theor seguinte.

Eu abaixo assignado, residente em...... obrigo me a fornecer
a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes 20:000
travessas de carvalho, Tarefa n.” 7 sendo 4.000 de 2,70><0,12><0,24
pelo precode...... réis cada uma—14.000 de 2,80><0,13><0,26 pe-
lo preco de...... réis cada uma—2,000 de 2,80><0,14><0,26 pelo
preco de...... réis cada uma:—ou—10.000 travessas de carvalho,
Tarefa n.° 8, sendo 2.000 de 2,80><0,12><0,24 pelo prego de......
réls cada uma—7.000 de 2,802<0,13><0,26 pelo preco de... ... reis
coda uma e 1.000 de 2,80<0, 14><0,26 pelo preco de. ....réis ca-
da uma, na conformidade das condigées patentes np reparticdo de
Via e Obras de que tomei pleno conhecimento. (Data, assignatura
e precos devem ser por extenso e em letra bem intelligivel)

Para concorrer a esta adjudicacdo cada licitante depositard
previamente no cofre da Companhia a quantia de 160:000 réis
(para a Tarefa n.° 7) e 8o:000 réis (para a Tarefa n.° 8) que lhe se-
ra devolvida se "a proposta ndo for acceite do que serd avisado.

O documento comprovativo d este deposito acompanhard a
proposta, mas fora do involucro fechado, contendo a proposta.

Desejando qualquer concorrente fazer proposta para os dois
lotes, devera fazel-a em cartas separadas.

Em caso d’empate no preco das propostos, proceder-se ha, acto
contiduo, @ licitacdo verbal entre os licitantes que offerecerem
egual preco nde séndo admittido lanco inferior a 1:000 réis na to-
talidatre do fornecimento.

-A Companhia reserva-se o direito d’acceitar ou ndio a proposta.

Lisboay 25 de Novembro de 18g1,

O Director Geral da Companhia
eManuel edffonso d'Espregueira

FILTRO CHAMBERLAND

doeoh
SYSTEMA PASTEUR

O unico filtro industrial capaz de se oppor
efficazmente & transmissdo das doengas pelas
aguas destinadas 4 alimentagdo.

Filtro adoptado mediante concurso para o
servigo do exercito francez.

Deposito especial para Portugal

79, RUA NOVA DO ALMADA, 79
LISBOA

ESPINGARDAS

De 1 e 2 cannos, de vareta e de earregar pela colalra. Cartuxos
vazios e earregados, bolsas de réde para eaca, chumbeiros, polyori-
nhos e maits artigos proprios Il.‘tl'.'l cagadores,

N de 12 e 15 tiros, cargas vazias on carregadas pa-
Garabmds C'Olt ra as mesmas, e machinas para as carreE;-lr. :
Garabiuas F]Obﬂl‘ Remington, Varnault ¢ de ountros systemas

cargas de bala e de chumbo para as mesmas
A]VOS de ferro montados sobre tripis para carreiras de tiro.
Revolvers de fogo central, fogo lateral e fogo circular, cargas para
0s mesmos. Revolvers legitimos americanos, systema
Smith, Wesson e Smith Patent, recebidos directamente de Nova York;
cargas para os mesmos. Precos sem competencia, e fazem-se descontos
vantajosos para revender.

F. A. Ventura, Travessa de S. Domingos, 48 a 66
LISBOA

CONSTRUCGOES EM TODO O GENEROD

Escriptorio: rna de José Esteviio, n.° 11,1.°
LISIBOA

Encarrega-se de
todo o genero de
construccgdoes por
empreitadaouadmi-
nistracao.

Estudos e projectos

. 1 PRECOS RASOAVEIS
~m— = Rua 4o José Estevam, 14, 1.°

COMPANHIA PORTUGUEZA
ESCOVAS E PINCEIS

( SOCIEDADE ANONYMA )

ESCOVAS para fato, cabega e calgado, ae to-
das as qualidades,

BROXAS E PINCEIS para pinturas e caiacdes.

ESPANADORES para balcdo, moveis, cabellei-
reiros e carruagens.

BRUSSAS para limpeza de animaes, para typo
e para fabricas de lanificios.

DEPOSITO EM LISBOA
25 — Rua de S. Christovao — 25

‘La Union e el Fenix Espaiol

COMPANHIA DE SEGUROS REUNIDOS
CAPITAL DE GARANTIA 1.620:0008000

Segura contra fogo, explosao de gaz, ¢ raio, bem como effectua sequras maritimos e de vida
DIRECTORES

TIMA MATER & TILIIOS
59, RUA DA PRATA, 59— LISBOA
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VIUVA SE{_ZEDELLO
DEPOSITO DE DROGAS

Productos chimicos e pharmaceuticos

VENDA POR GROSSO E A RETALHO
SOBRE PRECOS E FORMAS DE PAGMENTOS

RESPONDE IN.A VOLTA DO CORREIO
<oo)-
23, PRACA DO MUNICIPIO, 24
LISBOA

i —

H. PARRY & SON

e idold o

Officinas de machinas, caldeiras
CONSTBUCCO ES NAVAES

—_— = )C‘_-:‘-;_')C_n—-. I—

BANCO

Nacional  Ultramarin

BANQUE COLONIALE PORTUGAISE

Capital 12.000:0008000—"Realisado 8.600:000§000

SEDE EM LISBOA
RUA DOS CAPELLISTAS, 74

—~qoep
SUCCURSAES

EM LOANDA  MOCAMBIQUE

B o o
Agencias em Benguella, Mossamedes, S. Thomé
§. Thiago de Cabo Verde, Lourengo Marques, Quilimane ¢ Gda

~aC

AGENCIAS nas principaes cidades da Europa e America, e em todas
as principaes povoagdes do reino e ilhas.

Sacea e remette, e faz todas as operagdes bancarias em relagdo
com o continente e com as diversas agencias ja indicadas.

34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 ESTALEIRO e 0 DR RGN
NO
LISBOA G Governador.—Conde de Ottolini. | Conde de S. Januario.
LNJ AL v‘i“.‘gg::; :l;dg;ecsé 7. ocg:ﬁgg:?e? Eduardo Pinto da Silva e Canha.
Luiz Adolpho de Sommer. Alfredo Mendes da Silva.
, [ ) 1 ]
] BANQUEIIRROS B s - T

I20—Rua Nova d’El-rei—I120

(vulgo dos Capellistas)

LISBOA

[ L

SOCIOS
Francisco izidoro Vianna, Carlos Ferreira
dos Santos Silva, Francisco da Silveira Vianna,
Pinto da Fonseca & Irmio

STUCCURS.AL INO PORTO

Pinto da Fonseea & Irmao

143 —Praca de D. Pedro— 143

_ Sle s S s

Compram e vendem fundos publicos nacionaes e estran-
geiros, acgdes de bancos e companhias.

Tomam e saccam letras sobre todas as pragas estrangei-
ras e do reino.

Recebem generos e fundos publicos 4 consignagdo.

Recebem depositos em conta corrente a juro conyencio-
nal, 4 vista ou a praso.

Fazem todas as operagbes de casa bancaria e de com-

issdo.
e M 4y »

Effectuam transaccdes em fodos os ramos bancarios
g commerciaes

Tomam e saccam letras sobre todo o reino.

Compram e vendem papeis de credito.

Taxam sobre todas as pragas de Hespanha, mesmo sobre
as menos importantes.

Tomam papel, saccam e dZo cartas de eredito, circulares
sobre a Franca, Italia, Inglaterra, Suissa, Allemanha, Belgica e
todas as principaes pracas estrangeiras.

i (-

dAgentes do Banco de Guimardes
Correspondentes do Banco Commercio
e dndustria, do LPorto,
e do Banco Commercial de Coimbra
dgentes geraes da fabrica
de alcool em S. Christovdo, Faro.

: ESCRIPTORIO
23 —-Calcada de S. Francisco—LISBOA

Telephone n.” 313
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Fornecedor de APPARELHOS DE AQUECIMENTO E ILLUMINAGAO
o PARA 4@

ICAMINHOS DE FERRO, Correios ¢ marinha

F. F. A. SCHULZE

 GANDENBERGER** MASGHINENFABRIK

GEORG GO4BjL — DARMSTADT — ALLEMANHA
Fabrica ha muitos annos como unica especialidade

Toda a qualidade de

MACHINAS E APPARELHOS PARA GORTAR, IMPRIMIR, DATAR E PERFURAR

Bilhetes de Caminhos de Ferro

NOVIDADE NOTAVEL

Machina Universal para bilhetes de Tramways

Com esta machina imprimem-se bilhetes de gualquer genero e tamanho,
! mesmo tempo des dois lados, com diversas cores, sahindo numerados, perfu-
rads e cortadas um a um de tamanho desejado.
Por meio de nm apparelho especial os bilhetes sao contados automatacamente,
e reunidos em pacotes de 100, em forma de livro ou de rolo. 0 maior formato

dos hilhetes péde ser até 10 >< 16 centimetros.

OOU‘.ELLZE.‘.'I‘ BELGICA
Minas de carvio, Alfos fornos, Fabricas d'ago, Laminoirs, Officinas de construcedo, Forjas, Fundigdo, Caldeiraria
PRODUCGAO ANNUAL: 18.000:000 FRANCOS (3:240 CONTOS DE REIS) J
NUMERO DE OPERARIOS 5:500

* Representantes em Portugal:—Lishoa, A. F. Cast. R. dos Fanqueiros 12|, — Porto, Glama & Leite

Ferro fundido de todas as qualidades.—Carris, ferros de commercio, arco, vigotas, ar-
vores de transmissdo,chapas, fixes de locomotivas, barras em grande largura.

Locomotivas de todas as dimensaes. —Especialidade de locomotivas para vias redugidas.—
tc.—Locomoveis ventila-
-l

Machinas motoras de todas as forgas, para minas, melalurgia, fabricas e

dores de grandes diamety'os para minas de carrdo.
# Apparelhos d’esgoto, Motores de grandes forcas, para extr accdo, alimentacdo d’agua nas
cidades etc. —Gruas moveis, gruas a vapor. —Material completo fixo e movel para caminh 8

de ferro de via reduzida, vias portaleis, locomotivas, wagonetes, crujamentos cic.
PARA A ENGENHARIA E A ARTILHERIA

MATERIAL DE GUERRA
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La MNetallurgique

Soc1edade Anonyma de Construcgao

SEDE SOCIAL : 1, PLACE DE LOUVAIN
BRUXELLAS

Officinas de Construccao

TUDBIZIC. Nivelles et ILLa Sambre

Materfal fixo ¢ movel para Caminhos de ferro
linhas awericanas e obras publicas

LOCOMOTIVAS - TENDERS - CARRUAGENS
WAGONS E WAGONETES

Gruas hydraalicas=-Signaes=Mudancas e cruzamentosde via
PLACAS E PONTES ROTATORIAS
TRANSBORDADORES — RESERVATORIOS

Pecas de forja diversas, molas ¢ laminas— Rodas
Especialidade ds rodas em ferro forjado

FuNnicRo bE PEGAS MECHANICAS B OUTRAS. PARAFUSOS, ESCAPULAS
£ PREGOS. CONSTRUCGOES METALLICAS DE PONTES E TELHADOS

Medalha de Progresso Vienna 1878—Medalha de Prata
Paris 1878 —Medalha d’ouro e Diplomas de honra
Anvers 1885 —Certificado de 1.* classe, Nova Orleans
1885 —Diplomas de lhonra, Bruxellas 1888—Fora de
Concurso. Paris 1889

Adresse telegraphico— Mctal, Bruxellas

AUGUSTO BLUMENTHAL

HAMBURGO
VAPORES DIRECTOS

ENTRE

Hamburgo e L:slma, Porto, Vigo, Coruna, Gijon,
Santander, Blllmn S. Sebastian Passages, (.u"l]f, Malaga,
Cartagena, Aludnle, Valencia, Tarragona e lilmt,luua
(Sevilha e \huend via (,.ulu)

Expedi¢ies para Gibraltar

Tanger, Safi, Larache,
Rabat, Casablanca, Mazagdo ¢ Mogador

Servigo combinado de Hamburgo para Portugal ¢ Hespanha

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS

COMPANHIA HAMBURGUEZA-- SUL-AMERICANA

Todas as quartas feiras
E’ bem conhecida a seguranga e velocidade d'este servigo
pelo que todos os viajantes os preferem

FRETES DIRECTOS ENTRE HAMBURGO
Porto, Elvas, Badajog,
Valencia d’Alcantara, e todas as estagcies
do caminho de ferro até Madrid
AGENTES
EM LISBOA
Ernesto George
R. da Prala, 8 2.0

Para fretes e todos os esclarecimentos
Augusto Blumenthal-HAMBURGO

EM MADRID
Cezar ITéréal
Calle da la Yicloria, 2

- et

Richard Oakley & C.*

50— RUA DO CORPO SANTO—1.°

Agentes para o reino de Portugal da celebrada casa

SAXBY & FARMER

LOINDRES
~4ollio)-

Ascensores hydraulions, systema OTIS
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Encarrecgam-se de obras de Engerharia civil e mechanica

: 4 classe de¢ material para caminhos de
firro-carris, travessas, ete. Carviio de primeira qualidade.

Machinas ¢ machinismo para Fabricas, Minas e diversos usos
das primeiras casas de Inglaterra.

Dic-se orgamentos DETALHADOS e garante-se a boa execugdo das obras

Visieasl  Add
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FABRICA DE LOCOMOTIVAS

KR &UES il

DMMOBDFLECELDL B ILTING S, ID.

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

PARA VIA LARGA OU REDUZIDA

SYSTEMA 0 MAIS UTIL DE LOGOMOTIVAS COM TENDIR
PARA VIAS PRINCIPAS £ SLCUNDARIAS, TRAMWEYS

@@ Construccoes de edificios e exploragdo de minas

= OUTRAS CONSTRUCQOES: — Omnibus a vapor, locomoveis, bom-
=+ bas d'incendio a vapor, apparelhos de vacuo @ de vapor para o

- ::f'.'- extraccilo de materias fecaes, ete, cylindros a vapor para ni-

velamento de calgada.s.

Agente geral em Hespanha—JULHES LAHOUSE-BARCEONA

Premiadas nas sxposig

CALDEIRAS TUBULARES INEXPLOSIVEIS

da mais moderna e perfeita construc¢ao
ESPECIALIDADE EXCLUSIVA DE

WALTHER & COMP."

KALK—Colonia S/Rheno 4
Ligacio de tubos sem massa nem amiantho nem outros materiaes analogos \§
APPARELHO EHLERS \

Para limpar automaticamente a agua do vapor.
EXPULSA0 MECHANICA DOS RESIDUOS DA CALDEIRA &

? B i : Patentes de invengdo na Allemanha e estrangeiro
VANTAGENS — Seguranca—economia—aquecimento rapido—alta pressio—vapor seoco—facilidade de desarmar (o que permitte
transportar.se por qual%uer caminho) - montagem simples o facil—limpesa commoda—installacio seonomica,
28 de Colonin 1875, 1876, 1888, Melbourne, 1880, 1881, 1889, Francfort S. Mein 1881 & Milio 1887.
Para o transporte por paizes montanhosos construsm-se as caldeiras de modo que n pega mais pesada nio ultrapasse 120 a 180 kilogrammas,

TINTURARIA

— 4o | op—

P, . A, CAMBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16
120, RUA DE S. BENTO, 120
TILOISBOA

OFFICINAS A VAPOR

RIBEIRA DO PAPEL

Estamparia meehanica

Tinge seda, I, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado. _

Limpa pelo processo parisiense, fato de homem, vesti-
dos de seda ou de 14, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de 1@ limpos por este processo nao estao su-
gritos a serem depois atacados pela traga.

Encarrega se da reexpediciio pelo caminho de ferro, cor-
reio ou outra qualquer via.

~@ o

TINTAS PARA ESCREYER
DE DIVERSAS QUALIDADES ‘
Rivalisando com as dos fabricantes inglezes, allemdes e francezes
POR PRECO INFERIOR

‘Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

Em 7 de dezembro o paquele
TAMAR

Para Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos
Em 7 de dezembro: o paquete «TAGUS» para

Montevideo ¢ Buenos-Ayres

Fazendo escala por Las Palmas

O paquete «TRENT», esperado em 6 ou 7 de de-
zembro para

Southampton ¢ Antuerpia

As accommodaghes para passageiros sio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar e

Ha a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e creados por-

tuguezes. A GENITES
Em Lishoa:—KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capellis-
tas, 31, I.°

No Porto:—W. C. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portagucezes, Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste, Hinho ¢ Douro,

e Companhias dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, do Porio i« Povoa ¢ Famalicao,
Nacionanl de Caminhos de ferro e das Dovas do Porto ¢ Caminhos de ferro Peninsulares

TARIFA COMBINADA P, N 4—GRANCE VELOCIDADE

(P, 0. 5 mo Minho ¢ Dourc)

BILHETES D'EXCURSAO

OM I'PII\ER}&RI()S ESCOILHAIDOS PELOS PASSAGEIROS

Desde 1 de Janeiro de 1892
MAPPA DAb L]NHAS FEP\P\EAS para o tracado dos itinerarocs
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IPara cada bilhete far-se-ha requisicio separada.
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Companhia Real

| Lishoa Central do Rocio a Santarem. . . ..
I Lishoa (. S. a Santavemn. .. ....... )

| Santarem a Entroncamento. i ai X
| Entroncamento a Abrantes. ... ........
I Abrantes a Torre das Vargens.. .......

|l T. das Vargens a Front. de V. d’Alcantara

» » » » o o Badajoz .....
Entroncamento a Alfarellos .. oo ... ..
Alfarellos o Coimbra. ..cooveieeonn. L

| Cotwbra a Pamaprlhosa .. .. .0 . .c..aes
i Pampilhosa a Aveiro .......... oooeee
W T S R P o

| Lisboa Central do Rocio a Bemfica. . .

| Alsantora a Bemfiea.. .. .cooiiinaaiii.,
| Bemfics a Cacem o ... W, AW v R

SR Coceriy n GIEPR oot vocavs oo

; " 2 FOTTRR NPUTAS o5 o v e toin brm aisiias
Torree Vedras o Caldas da Ra B 5 x e o
I Caldos da Rasnha o Leivig <. vecneevnes
BRI AR AMMIBITA. v ¢ ri0isisidnnvoibod e ods
| Amicira a Fignvira da Foz... ...
| o o Alfarellos . aen el b o
Figueira da Foz a Alfarellos. ......... X
I Aleantara-Terra a Daseaes. oo ovanen..
i Abrantes a Castello Braneo & .o
Castello Branco a Covilbd <. ouweincuees

Covilha a Guarda (quando abrir 4 uxplo |
PUEEOY . iy e I A K A S At ]

Sul ¢ Speste

Elishon 2 Pinhal NovD . ceee s aevasres .
1} Pinhal Nove s Setubal o vaeey corsain s :

L, o n Vendas Novas. ... .. %
i Vendas Novas a Casy Branea..........
B insa Branea 2 Extrémoz < (..o ocoenais

» " :lB‘jl R e P e, =
L Beja & AIOreiras . . .. «veoninvoneiass
It Amoreivas a 8. Bartholoneu de Messines.
S. Burtho!owen de Messines a Faro......
TR o TR R S e e e IO

Hinho e Douro

TP
t Porto a Ermezinde .. ... —.ooiininan.
Ermezinde a Funaliefo .. «oo..oonann.
Pamalicio 2 Nine ..o oiirereanonsons
BERIN0 = BAagR © e on i vivasiausine
T T IR o B S S ey
CTETNITAE R ORI (T S St
EamInha & VAIANEA . o/ v+ wnissioteia s
- Ermezinde o \’1i|u | R I L Rt al
Nilla Mo R Regon oo vvie i vvnninins ;
Regon a Foz 'lln ..................
Foz Tua a Bavea d'Abva. ... coovuniin

Beira Alla

Figueira da Foz a Pampilhosa. .

Pampilhosa & Laxo'™ covio. i e
Luso 4 Santa Comba. . A e AT 3
I Santa Comba a Mmmmhl T st g
M Mangualde a Guaeda. ..., o ool
§ Guarda a Villar Formoso. .... ........

Porto & Povea ¢ Famalicio

Porto {Bia Vista) o Povoa de Varzim . ..
' Povoa de Varzim 2 Famaliefio..........

Companhia Nacional

| Foz Tua o Mirandella...... T, Sy
| Santa Comba a Vizen.. ..... it 14

Docas e Peninsulares

| VillarFormoso a Fuentes de San Esteban

Barea d'Alva a » » .
Fuenlas de San Esteban a ‘miam.uu'a

(A 4 ;' !"(4{( Fe -(r r./ (d

L [PV A W T NYLTEYE D L e
o 4l v ="
¥ '
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Ao Br. Chefe do Bervico de

Fiscalisa¢cao ¢ Estatisticn

Remetto a presente requisicao para que lhe possa ser dado o dem-
du. seguiinienio.
0 deposilo de 23000 réis entra em cfc d'hoje.

A ! ) ¥ ~
9, Chefe da ﬁ.sl-x,uo

Em _ __ de

Ao Sr. Lhefe da Estacio de

: 2

Remetlo o Githete n.”
para que V. S. o entregue ao requisilante, e devolva a presente,

na mporlancia de Rs.

) ’ . -—:- - p- . ] ) -
@ Chefe o Sewu:o e Jiscalisacho e Estatishica
'] ]

e — . e e e
P’arte 1D
em de 189 ___

Ao $r. Lhefe do Servico e

Hiscalisacio ¢ Estatistica
1
Entregue o bilhete ao reguisitante, entrando o seu importe em cfc

de hoje.
Devolvido o bilhete que ndo foi procurado.

& Cﬁe-re da t\ata;__&o

o -
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Compandiia Boal dus Taminhos de Ferro Poringuezes, caminhos de rervo do Sul e Suesie, Winhe ¢ Donro, :
¢ Compankias dos Caminhos de Fervo da Beira Alfa, do Porio & Poveoa ¢ Famalicia, o

Nacionnl de¢ Caminhos de ferro e dns Doca= do Porio ¢ Caminhos de ferro Peninsuinres E

TARIFA COMBINADA P. N.! 4—GRANDE VELOCIDADE - -

(.. 5 no Minho ¢ Douro)

BILHETES D'EXCURSAO

e

COM ITINERARIOS ESCOLHIDOS PELOS PASSAGEIROS g

. ,é

Desde 1 de Janeiro de 1&92 y

———= PHECOS'DOS BILHETRS =———— "

) ‘I

PERCURSOS % Ulhsnef %A Glarse 8.2 Clussa PERCURSOS (LA Classe (2.2 Classe | 3.% Classe PERCURSOS L.* Classe [2.* Classe {8 % Cla 'P'a

Kbdise. SUO k. 830001 63000] 430000 De 951a 1.000 k.| 148000 105500 72000 De 1.901 22000k 265000/ 195300| 135000
De 501 a 550w .| 83600| 634001 AS3001 o 4001 » 1400 & | 4552001 113500 75600} » 2,000 » 2200 » | 285000( 245000 | 145000

95l 600w Ll 952001 630001 ASG00) .+ 1404 0 1,200 » | 165400( 125300] 83200] = 2,208 » 2400 » | 305000] 225500 | 138000 it

01 5 650 W . | 03800] 733G0| 439000 & 1204 5 1,300 » | 178600) 135200 B3800] » 2401 « 2.600 » | 225000 215000] 165000 W

651 « 700 ..| 1035001 738001 532001 o 1301 » 4400 « | I8S800| 143100 934001 = 2.601 « 2800 » | 3480001 253500 | 175000 Jpe,

v TOL 0 750w o f HS000) BSZ00| SE500F w LAOL « 13500 o | 205000] 435000 1030001 « 2801 »2.000 » | 368000 275000 185000 =

751 5 800 « .. 113600 -h'ﬁ?i_ﬂ'li SS800)  w 101 » £L600 » | 205200] 153900 | 103600 « 3.001 » 3.250 » | S8500u| 283500/ 193000

NOU » 850« | 1233000 031001 63100]  » 1801« 1700« | 295500] 1635800] £15200] » 3.231 » 3.300 » | 403000| 303000 | 205000

851 » 900 w .. | 125800 93600 63500] « 170101800 » | 233600| 175700| 115800 - = — : — L

01 » 950w .. | 135500 | lu;;(mnl 63700] « 1801 » 1900 » | 248800 183600 128400 —_ = — ik

':.;‘".:.

3 - feem et d 4

- CONDICOES g

1.* Estes billetes poderao ser pedidos durante todo o anno em quaesquer das estacoes das linhas da e

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes b

Caminhos de terro do Sual e Sueste L

; » Fa 0 » Minho e Douro -8

Companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alia oy

' » » " » do Porto 8 Povoa e Famalicfio 3

0 MNacional de Caminhos de ferro . 5

° das Docas do Porto e Caminhos de ferro Peninsnlares %

2.5 A requisicao far-se-ha com a apresentsgio da tarifa, tendo o requisitante marcado no respectivo mappa, por mejo -~

de tracos bem visiveis. qifal o itinerario que deseja percorrer, para o que terd muito em vista as condiges 4.* e 5.* da pre- E.

senle. :

3.% Noacto da requisicio o passageiro depositard 24000 réis por hilhele. qnantia pela qual a estacio. previo exame do ‘;

]éedldo‘ passard recibo no laldo retro, no qual indicard tambem o praso em que o Iidbele estard & disposicio da passageiro. &

ste praso comegard a contar-se uma semana depois da data em que a requisicio ¢ apresentada e ndo poderd prolongar-se g

por mais de outra semana; finda esta ultima o requisitante perde o direito. a0 deposito, tendo de effectuar outro de egual quan- 3

tia, se desejar receber o hilhete pedido. N

' A quantia antes referida de 23000 véis serd deduzida da importancia do bilhete, no acto do pagamento d'este, pelo pas- &

v sageiro. | ¥

@ f A - » . - ;*:

4" 0 itinerario pode ser escothido 4 vonlade do passageiro comtanto que este parta sempre da estacao onde fizer o pe- K

dido do bilhete, ¢ volte, no regresso, @ mesma localidade, embora interrompa a viagem, deixando o caminho de ferro n'nma

estagao, para so 0 lomar em onlra. *

P g AT e A * -3 - s [ . . 9 a1 2 F . -'_r"

-Lm qualquer caso, porém, o custo do billete nunca poderd ser inferior ao duplo de win bilhete Ja tavifa geral entre a

estacao de pactida e a eomprehendida do itinerario mais distante d'aquella, embora pelo trajecto mais curlo. _

Exceplua-se das anteriopes disposictes d'esta condigio os passageiros que comecarem a viagem por uma fronteira e

d lerminarem por, oulra, ou os que comecarem 3 viagem pelas eslagoes de Lisboa, Figneira, Porto, Yianna, Caminha, Setubal oy

o Faro, e a terminarem por uma fronteira, ou vice-versa, comtanto que o prego do bilbete ndo seja inferior ao da tarifa ge- >

ral, entre a procedencia e o deslino, angmentado de 10 por cento. -

a2." Nao € permiltido trausitar mais que duas vezes sobre ‘o mesmo percarso, isto unicamente quando for preciso para

0 seguimento natural da viagem. s

6.* Os bilhetes sio pessoaes e intransmissiveis, devendo ser assignados pelos portadores que ndo poderdo negar-se a -

apresental-os aos empregados que o requisitarem, nem a comprovar a sua identidade por meio da assignatura, sempre que 4

1580 lhes seja exigido.

7.* Dando-se 0 caso de qualquer pessoa que niio seja o proprio dono do bilhete fazer uso ou”tentar fazer uso de um

.

e
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-d'estes bilhetes, serd o mesmo cassado pelos agentes do Caminho de ferro, e em seguida annullado, isto sem prejuizo do
processo a seguir contra os auetores ou cumplices d’esta fraude ou tentativa de frande. !

8.% O preco da viagem obtem-se sommando os precursos indicados no mappa que faz parte do. presente, pereursos que
sdo indivisiveis.

9.* Os bilhetes tornam-se nullos:

1.” Sendo encontrados em poder de pessoa a quem n3o pertencam. S
2.% Ultrapassado o seu praso de validade, ndo tendo sido este prorogado segundo a condigio 13.* da presente.

10.* Em gualquer d'estes casos ou no deinfracgdo de qualquer clausula da tarifa que demonstre dolo ou ma fé por
parte do passageiro, ser-lhe-ha recolhido o bilhete sem que por este facto Ihe fique direito & reclamacio ou indemnisacio.

11.* No caso de perda do bilhete o passageiro nio tera direito & sua substituicio nem a indemnisagio ou reembolso de
genero algum.

As administracdes combinadas reservam-se, coimludo, o direito de julgar e resolver se a restitui¢io deve ou nio ser feita,
€aso o bilhete seja encontrado.

12.* 0 praso de validade comega a contar-se desde o dia seguinte aquelle em que principia a viagem sendo de:

15 dias para os percursos até 3500 kilometros
30 » » » » » 1.000 »
e 10 » mais por fracgio de 500 » além dos 1.000

13.* Este praso pode ser prolongado por mais um, dois ou tres periodos de 10 dias, mediante o pagamento, por perio-
do, de 10 por cento do preco do bilhete que se deseje ampliar, quer a ampliagio se effectue por uma so vez quer em dois
ou tres pedidos differerites.

Estas ampliaches obter-se-hdo apresentando o bilhete em qualquer das estagdes do pereurso, comprando ahi uma senha
supplementar, e s poderdo ter logar antes de expirado o praso de validade do bilhete, ou da primeira ou segunda ampliagio,

- guando as tenha havido.

14.% Os passageiros com bilhetes circulatorios poderdo utilisar todos os comboios ordinarios que lhes sirvam para se-
guir o seu itinerario, e que tenham carruagens da classe que lhes corresponda.
' 15.% E' permittida a paragem com estes bilhetes em todas as estacbes do percurso, com tanto que & chegada e & par-
tida os bilhetes sejam carimbados pela estacio, aliaz nio serdo validos para o percurso em que o caso se der.

16." As mudangas de classe sdo permittidas pagando-se a differenca segundo as tarifas geraes, tendo prevenido o revisor.

17.% Qualquer parte ou taldo separado do bilhete serd considerado nullo sempre que o passageiro nao apresente a capa

- do mesmo bilhete com a sua assignatura e datas de validade.

18.* Os bilhetes circalatorios de 1.* classe ddo ao passageiro a faculdade de occupar logares de luxo, pagando as taxas
supplementares estabelecidas pelas respectivas tarifas. : -

19.% As creangas menores de 7 annos gosario da concessio de meios precos dos fixados na presente farifa.

20.* Os portadores d’estes bilhetes desistem do direito de produazir, sob
pretexto de gquaesquer prejuizos, reclamag¢oes contra as linhas combinadas
por motivo de demora, paragem ou interrup¢iio na circula¢io das linhas,
mudanca de servigo, diminui¢ao no numero dos comboios e falta de logar
nas carruagens. Wi -

21.* E' concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem ; esta concessio sera so-
mente de 10 kilogramunas para as ereangas portadoras de meios bilhetes. Os excedentes laxar-se-hiio pelas Tarifas Geraes de
cada linha. _

22.% As bagagens serdo registadas para a estagio em que o passageiro deseje parar; todavia quando o peiciiso per-

~tenga a mais de uma Administra¢gio so se acceitard o despacho até a eslagdo para a qual haja bilbetes directos das Tarfas
Geraes.

23.% As ecollecches de amostras serio admittidas como bagagem com a condi¢io, porém, de que
niao contenham objectos de ouro, prata ou outros metaes preciosos, joias ou
pedra= preciosas, e de gue sejam transportadas em mallas ou caixas fechadas.
’ No caso de atrazo oun extravio, o passageiro nao tera direito seniio a re-
clamar por perda ou avaria de bagagem, ém conformidade com as tavitas
geraes de cada linha. -
_ 25" A lravessia de'Lisboa. para os passageiros que devam seguir d'uma para outra das linhas de Leste e Norte, Cin-
tra, Oeste, Caseaes e Sul e Sueste, serd da conta dos passageiros. Egnal caso se dd no Porto, entre as estaches de Campanha
e Boa Vista. . ¢

25.* Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢hes das Tarifas Geraes de cada uma das linhas, quando nde sejam con-
rarias 4s disposi¢oes da presente. :

/
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\ ' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Seryico combinado com os caminhos de ferro de Madrid-Caceres-Portugal, Madrid a Zaragoza e Alicante,
Norte de Hespanha, Medina del Campo a Zamora, de Orense a Vigo, e Minho e Douro

VIAGENS. CINCULATORLES A PORTUGAL & HEAPANA

Desde 1 de Dezembro de 1891

(Itinerario n.” 1 —Serie 1))

Duracio 80 dias — Perveurso 2:424 kilometros
v

PRECOS
1."* classe 206840 réis —149,10 pesetas
2t » 2082=0 » —112,65 »
ITINERARIO

Lishoa R. — Entroncamento — Torre das Yargens - -Valencia de Alcantara — Arpoyo — Caceres — Arroyo
— Plasencia — Talavera — Cabanas — Madrid (Delicias)-Madrid (Principe Pio)—Avila ou Segovia — Medina del
Campo —Valladolid —-Venta de Baios — Palencia — Leon —Ponferrada —Monforte —Coruiia —Monforte —Orense
— Redondela — Pontevedra — Redondela —Vigo — Redondela —Valenga do Minho — Caminha —Vianna do Cas-
tello — Nine — Ermezinde - Porto — Coimbra — Entroncamento —Lishoa R.

{(Itinerario n." 2--Serie 1))

Duracho 8O dias — Pereurso 3:035 Lkilometros

A PRECOS
1.* classe 398740 véis — 220,75 pesetas
24 » 308050 » — 166,95 »

ITINERARIO

Lisboa R. — Entroncamento — Torre das Vargens —Valencia de Alcantara — Arroyo — Caceres — Arroyo
— Plasencia — Talavera — Cabafias — Madrlt— Zaragoza — Lerida — Barcelona — Lerida-— Zaragoza — Castejon
— Miranda — Burgos — Palencia— Leon — Ponferrada — Monforte — Coruiia — Monforte — Orense — Redondela

— Pontevedra — Redondela — Vigo —Valenca do Minho — Caminha —Vianna do Castello — Nine -— Porto — Coim-

bra — Entroncamento — Lishoa R. .
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONDICOES

1.* Estes bilhetes vendem-se nas estacbes de Lisboa R., Entroncamento, Torre das Vargens, Coimbra e
Porto P.. podendo tambem ser pedidos, com a antecedencia necessaria, em qualquer outra estagio da linha de
Leste e Norte, sendo n'este caso validos desde e até 4 estagio em que tenham sido pedidos.

2.% A viagem poderd fazer-se indistinctamente, no sentido indicado no itinerario on em direceio contraria,
a eseolha do passageiro, tomada, porem, mma via nio ¢ permittido varial-a.

3.* O passageiro a0 comegar a sna viagem, deve apresentar o sen bilhete na estagio de sahida para
Ihe serem preenchidas as indicacdes de data, earimbo, numero) do comhboio em que segue e dia em que termina
0 praso de validade, devendo assignal-o v essa occasiio, caso o nio tenha ji feito.

1.5 0 praso de validade dos bilheles comecari a contar-se desde o dia em que principiar a ser utilisado e
nido desde o dia da venda.

5.% Expirado o praso de validade ficard o bilhete nullo, sendo retirado 4o passageiro, embora esle ndo tenha
percorrido todo o trajecto. .

© 6.* Estes bilhetes sao validos para todos 0s comboios que tenham carruagens das classes correspondentes.

7.* As mudangas de classe serio taxadas em conformidade com as tarifas geraes de cada réde, se o pas-
sageiro tiver prevenido o revisor do comboio. Nio o fazendo teri o passageiro que pagar o duplo do prego
erdinario.

8.* O passageiro percorrendo trajectos nio comprehendidos nos itinerarios, on ja percorridos, em conirario
do gue se estabelece na condi¢io 13.% teri que pagar o duplo do preco ordinario correspondente ao trajecto
percorrido illegalmente.

9." Estes bilheles sdo pessoaes e instransmissiveis, nfio podendo os passageiros negar-se a apresentil-os,
nem a identificar a sua pessoa por meio da sna assignatura, sempre que isso seja exigido pelos agentes das
Companhias.

10.* Qaalquer talao separado do bilhete, serd considerado nullo, sempre que o passdgeiro ndo aprescntar
a parte restante do mesmo bilhete.

F1.% A viagem nas linhas de entroncamento deve effectuar-se anles de passar pela estagio de bifurcagio. No
caso contrario entender-se-ha que os passageiros renuneiam a aproveital-a.

12.* Os passageiros, portadores d estes hithetes, tem a facnldade de deter-se em lodas as estagdes de transito.

13.* Somente & concedido o diveito de percorrer segunda vez o mesmo trajecto, quando isso seja absoluta-
mente preciso para segoir o itinerario, o que jd estd previsto nos mesmos bilhetes.

1. Cada vez que o passageiro se ponha a eaminho, deverd apresentar o seu bihiete na estagio de saliida,
para lhe ser carimbado, e datado o lalio respectivo.

15.% As ereancas menores de 3 annos sio transportadas gratuitamente, porem, devem ir ao eollo das pes-
Soas que as acompanhem. As que passem desta idade pagario por inteiro.

16.* Os bilhetes circolatorios sio considerados como bilhetes ordinarios e os portadores terao. portaulo, 08
mesmos diveitos e prevogativas que os de bilheles ordinarios, incluindo a faculdade de occuparem logares de
luxo, pagando as faxas supplementares eslabelecidas pelas respectivas tarifas.

17." Cada passageiro tem direito ao transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem, exceplo és crean-
cas menores de 3 annos, lransporladas gratuitamente.

Os excedenies de peso seriio taxados pelo preco das farvifas em vigor em cada uma das linhas.

18.% As collecbes d'amostras serdio admittidas como bagagens mas com a condigio de que sejam Lransportadas
em malis ou caixas fechadas, e de que no ecaso de atrazo on extravio apenas fique ao passageiro o direito de
reclamar por perda ou avaria de bagagens, isto ¢, as Companhlias hespanholas mdemnisardo o valor inlrinseco
e eflectivo das amostras perdidas sem que em caso algum lhes possam ser exigidos perdas e damnos, e a Compa-
nhia portugueza procederda em coufurmidade com as condiches das suas Tarifas Geraes

19.* O passageiro que leve na sua bagagem ou mostruario, considerado como tal. joias, pedras preciosas,
notas de banco, dinheirn, acgdes de companhias industriaes, titnlos de divida publica ou outros objectos de valor,
deverd declaral-o antes de effectuar o despacho, apresentando-se para satisfazer o requisito da condigio 20.*
do contrario as Companhizs ficario isenlas de qualquer responsabilidade no caso de extrayio on subtracgio,
sendo dlem d'isso considerada a falta de eumprimento d'esta condigio como uma falsa declaracio.

20." Os objectos de valor a que se refere a anterior condigio deverio ser retirados pelos passageiros dos
seus volumes de bagagens e acondicionarlos em caixas ou saccos de panno, devendo satisfazer os requisitos exi-
gidos para as remessas de dinheiro ¢ valores e sendo taxados pela respectiva tarifa, ,

21." Ficam em tudo mais em vigor as disposicoes das taritas geraes em tudo que ndo seja contrario ao (ue
no presente se estipula,

Lisboa, 10 de Novembro de 1891.

O Director Geral da Companhia
M. Affonso d'Espregueira



