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A,
Block-System automatico

Conferencia de M. H. Leblane, feita na «Mairie de I'Hotel de Ville,
Paris, em Maio de 189]
(Concluido do numero anterior)

Apparelhos Tyer applicado como Block-system nas rédes
de Paris-Lyon-Mediterranée, de Oeste, modificado por
M. Jousselin, para a Companhia P-L-M, e por M. Ré-
gnault para a Companhia de Oeste.

ARECE-ME Inutil, senhores e caros collegas, d'insis-
tr mais na economia geral do Block system au-
tomatico cujos,grandes tracos acabo de indicar.
Com certeza as catrastrophes analogas dquellas

de Clichy-Levallois, Charenton, Bayonne, Roquebrune,

Flers, Dole, Soissons, Lille e outros que ainda estdo na

memoria de muitos entre nos, mas que seria muito lon-

ge de detalhar e. mesmo de enumerar, ndo se teriam
produzido, se as garantias de seguranca tivessem sido
tdo estrictamente preenchidas, como parecem devel-o -
ser, pelo systema que acabo de expdr no seu con-
juncto. ‘

Se m'o permittem examinal-o-hemos um pouco mais
em detalhe.

FEm principio compde-se elle;

1.° de um avisador de passagens de nivel;

2.” de um indicador da marcha do comboio.

Estes dois apparelhos ndo sdo de facto mais que
combinagGes electromechanicas, de que na realidade ¢
relativamente facil imiginar as numerosas variantes.
Aquelles que inventel ndo teem, creio, sendo o merito
de serem bastante simples e'de niio terem falhado nunca

durante os tres annos & 'experiencias feitos no caminho
de ferro do Estado. Uma vez obtido a corrente electri-
ca que deve fazer funccionar estes apparelhos, a difficul-
dade ndo reside nunca na sua utilisaciio, e qualquer dos
nossos constructores especiaes poderia combmar um
apparelho que prestasse, e talvez melhor, o mesmo ser-
vico. N'estas condicGes, se querem e para abreviar a
duracdo dos instantes que fazem favor de me consagrar,
ndo insistirel n'estes dois apparelhos, embora me po-
nha 4 inteira disposi¢do d'aquelles dos nossos collegas
que, depois da sessdo ou mais tarde, desejarem ter
quaes juer explicacbes complementares,

Pelo contrario, senhores, chamarei toda a sua atten-
¢ao sobre a propria alma do Block-system que inagi-
nei, sobre o apparelho creador da corrente de manobrar
os apparelhos, sobre o contacto electricoestabelecido pelo
proprio trem sobre a via.

Ali reside, na realidade, todo o wvalor original dos
systemas do mesmo genero que aquelle de que tenho
tratado. Achar um bom contacto, eis tudo: e tanto as-
sim €, que um numero incalculavel de contactos de via
tem sido propostos e ensaiados, todos applicados em
principio a simples apparelhos de passagens de nivel,
tio numerosas entre si no seu funccionamento e nos Seus
detalhes, que justifica absolutamente o que tive a hon-
ra de dizer ha pouco: ndo ¢ nada difficil inventar os ap-
parelhos accessorios de um Block-system automatico
(indicador de passagem de nivel ou de marcha do com-
boio), mas €, pelo contrario, muito difficil achar um
bom apparelho de contacto, creador de corrente da
manobra.

Os apparelhos de contacto sdio dos typos mais diffe-
rentes.

1. Os pedaes mais ou menos aperfeicoados, sejam
elles de peso, oscillacGes ou vibracoes. Taes sdo os ty-
pos Aubine, H. Ieblanc, Saxby et Farmer, Dujour,
Chaperon, Cotiard, Morse, e muitos outros de que me
escapam 0s nomes.

2.° Os apparelhos de friccdo, taes como os typos da
Companhia do Norte (apparelhos chamados crocodilo),
Guillaume (Companhia do Leste), de Baillache, e ou.
tros, todos differentes nos seus detalhes, mas unicos no
seu principio, que é de crear, directamente por interme-
dio do comboio no momento da sua passagem, um con-
tacto utilisado como convém ao posto que deve ser
advertido.

3.2 Os apparelhos baseados sobre certos phenomo-
no puramente electricos, (derivacio de correntes, modi-
licacOes doestado magnetico de pecas apropriadas, etc.).
Taes sdo os typos Clémandot, Digney, Abdank e outros.

Apesar de meu apparelho de contacto nio pertencer
a esta classe, seria vaidade de minha parte nao recon-
hecer que, theoricamente, os apparelhos d’esta catego-
ria sdo absolutamente perfeitos. porque nio apresentam
sobre a via nenhum apparelho susceptivel de qualguer de-
terioracio por vibrago ou por outra causa. ' verdade que,
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praticamente, pode-se acusal-os de serem um pouco deli-
cados, e€com certeza n'esta rasio so que se deve procurar
o successo muito relativo, infelizmente para todos nos
que viajamos, que obtém os apparelhos das duas pri-
meiras categorias sobre aquelles da terceira. Apezar de
ser contrario aos meus interesses, seria feliz que um
'ndo sel qué que ainda resta a achar, e que talvez jd
esteja achado, segundo certos ensaios de que ouvi fal-
lar, pozesse em evidencia um dos apparelhos d’esta ter-
ceira categoria: a questdo estaria entdo resolvida e eu
seria o primeiro a applaudir.

Entretanto, seja como for, vou continuar a minha
descripgio se m’'o permittem.

() apparelho que imaginei pertence 4 1.* catogoria;
¢ um simples pedal, mas um pedal exactamente apro-

riado aos servicos que se tem o direito de esperar
d'ella. (Aqui M. Leblanc faz a descripcao do seu pedal
sobre um aparelho que elle tinha trazido e que fez func-
cignar por diversas vezes com pleno successo.

O pedal consiste essencialmente em uma longa ala-
vanca de ferro, articulada, terminando d’'um lado por
uma . patilha arredondada, que ¢ collocada ao lado do
rail e do outro lado yor uma peca que repcusa sobre
uma molla. Esta alavanca tem dois roletes que no
estado normal descancam sobre um folle e 5 centime-
tros depois um contrapezo que exerce uma pressio
constante sobre este folle. Uma forte molla procura le-
vantar o folle, e quando este estd cheio sob a influencia da
molla e em virtude d'uma elevacio da alavanca a que
me referi, o movimento de abaixamento nilo se pode fa-
zer sendo lenta e regularmente. Por outro lado a molla,

uando estd desprendida da alavanca, vem tocar n'uma
outra molla, collocada do lado opposte por cima d’ella
e sdo estas duas mollas que constituem o interceptador

do apparelho.

Quando um comboio passa, a primeira roda da loco-
motiva, encontrando o pedual, abaixa-o e, levantando a
alavanca, permitte 4 molla de fechar o circuito e si-
multancamente ao folle de se encher sob a influencia
da sua molla, Quando depois da passagem do comboio
a alavanca, abandonada a si mesma, procura retomar a
sua posicdo normal, o folle entdo cheio oppde-se a uma
descida rapida e a mterrupcio da corrente € effectuada
lentamente e com a Seguranca necessaria para impedir
contactos duplicados. Todo o apparelho ¢ coberto de
um envolucro cylindrico de chapa de ferro que o poe
ao abrigo da chuva e das avarias exteriores.

Como acabamos de ver, este pedal ¢ seguro e por
assim dizer inquebravel, a ndo ser por condi¢oes exte-
riores muito especiaes, descarrillamento, choques acci-
dentaes ou actos voluntarios, etc. K’ inpuebravel, ndo
por ser mais solidamente construido que qualquer ou-
tro, visto que a forca propriamente dita dos apparelhos
d’'este genero é quantidade despresivel em comparacdo
com a violencia dos choques que uma roda de locomo-
tiva pode exercer, mas porque ella, na realidade, nilo re-
cebe sendio um s6 chogue por cada comboio que passa.
Este choque é dado pela primeira roda da locomotiva que
exerce uma pressdo brusca e instantanea, € € s6 em vir-
tude da interposicdo do folle que forma uma especie de
molla apropriada a este effeito, que essa pressdo unica
é transformada, durante um espaco de tempo mais ou
menos longo, segundo a graduacdo da fuga de ar do
folle, em uma sorte de pressdio continua, que permitte
haver um contacto permanente (e por conseguinte uma
corrente permanente), capaz de fazer manobrar com
seguranca os apparelhos do Block-system propriamen-

te dito.
Estas poucas explicacdes, senhores, talvez sejam suf-

ficientes, para fazer conhecer a verdadeira simplicidade
do systema que propuz.

Allia-se a esta simplicidade um funccionamento per-
feito do pedal em si, e do conjuncto dos outros appa-
relhos? Creio poder affirmar que os ensaios praticos
que foram feitos sdo a este respeito absolutamente
concludentes e julgo ndo poder fazer melhor do que
lé&r o relatorio e M. Brossard de Corbigny, engenhei-
ro em chefe das minas de Tours, delegado do ministe-
rio dos Trabalhos Publicos, para seguir as experiencias
dos apparelhos sobre o caminho de ferro do Estado,
linha de Tours a Chiteauroux.

M. Brossard de Corbigny expressa-se, relativamente
ao indicador de marcha dos comboios, da seguinte ma-
neira:

«Este apparelho consiste em um mostrador collocado
bem 4 vista em uma estacdo e posto em relacdo com
uma serie de pedaes espacadcs de kilometro em kilo-
metro desde a estacdo precendente, a qual estd egual-
mente munida de um mostrador semelhante. A cada
contacto, e por conseguinte em cada kilometro do per-
curso entre estas duas estacées, o comboio em marcha
faz avancar os ponteiros uma divisiio, e a0 mesmo tem-
po uma campainha toca durante a passagem do com-
boio sobre cada pedal. Como o numero de divisGes dos
mostradores ¢ egual ao dos kilometros, a volta comple-
ta dos ponteiros corresponde d totalidade do percurso.
Assim este apparelho, além de fazer lembrar por um
signal acustico que a via estd occupada, indica a cada
momento onde se acha o comboio que acaba de ser exX-
pedido ou que € esperado: dd signal, se o comboio nio
¢ visivel de longe, da imminencia da sua chegada, e,
nas pequenas estaches, permitte a um pessoal pouco
numeroso utilisar até ao ultimo momento os Instantes
de que dispbe. Permitte ainda observar, a distancia, a
velocidade dos comboios e pode tornar-se um meio util
para os constatar n'um posto fixo: emfim elle indica as
detencOes e a situaciio em que teem logar.» :

M. Brossard de Corbigny acrescenta ainda: «Demais,
ndo temos que insistir nas diversas applicacées de que
¢ susceptivel o principio do emprego d'um pedal como
apparelho manipulador, mas sdo ellas bastante nume-
rosas para que haja um interesse real em tornar conhe-
cidos os resultados obtidos, embora ainda em escala
restricta, com o apparelho de folle Leblanc. A simpli-
cidade de sua construccdo ¢ do seu funccionamento, e
a facilidade da sua conservacio parecem bem attingir o
fim que se propoz o seu inven or.»

Termina aqui o discurso do sr. Leblanc. Parece-nos
que nada precisamos acrescentar para encarecer o in-
vento, tdo superior elle se nos affigura a todos os ou-
tros apparelhos destinados ao mesmo fim. Comtudo,
sem de férma alguma pretendermos fazer critica que
outros mais competentes terio feito, nio pudémos deixar
de notar-lhe dois pequenos defeitos, alids a nosso vér fa-
ceis de remediar.

O primeiro é que o folle estd sujeito a deterjorar-se
facilmente pela accdo do tempo; e qualquer rotura pode
occasionar o seu funccionamento irregular

O segundo ¢ o seguinte: um comboio ¢, por qual-
quer circumstancia, obrigado a parar no meio da via e
justamente no sitio onde se acha um dos pedaes; sup-

ondo que as primeiras rodas j4 passaram por cima
d'elle, estabelecendo o contacto, ficando as outras ro-
das ainda por passar, haverd um grande numero de
probabilidades contra uma, de que o referido pedal ve-
nha a ficar no espaco comprehendido entre duas rodas
consecutivas. E’ claro que, estando a alavanca aban-
donada & sua tendencia de voltar ao seu estado nor-
mal, se interrompe o contacto e a corrente electrica.

S A e B 2
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Quando, depois de removido o obstaculo que fez pa-
rar o comboio, este se poe novamente em marcha, as
rodas que ainda ndo tinham passado pelo pedal esta-
belecem novo contacto, e os ponteiros nas duas estacoes
avancam duas divisdes em logar d'uma sé. Talvez
isto ndo tenha grande importancia, comtudo pode, da-
das certas circumstancias, occasionar confusdes e so-
bresaltos.

Julgamos poder-se remediar de certo modo estes
dois Inconvenientes ao mesmo tempo, por uma peque-
na modificacio do pedal. Se em logar de uma s6 ala-
vanca fosse um jogo de alavancas solidamente conjuga-
das, com uma patilha de comprimento sufficiente a
abranger pelo menos duas rodas consecutivas (das que
estivessem mais distantes uma da outra) poder-sé-hia
supprimir o folle cujas funccdes ficariam substituidas
pela ac¢do de uma roda, visto que nenhuma poderia
abandonar o pedal, sem que a seguinte jd estivesse
accional-o. |

E' verdade que o apparelho se tornaria assim mais
volumoso, mas em compensacdo de mais simples con-
struc¢do, e mais seguro. :

S

ey
Tarifa de excursoes

Foi rapidamente approvada pelo governo a tarifa de
excursoes em caminhos de ferro, que ha tempo dissemos
estar em preparacdo, por iniciativa da companhia real
e accordo de todas as linhas do paiz, excluida a de Gui-
maraes e incluida a de Salamanca 4s fronteiras.

O sr. ministro das Obras Publicas acolheu com en-
thusiasmo esta ideia, que tde sympathica se lhe tornou
e mesmo estando fora de Lisboa. logo que recebeu o
respectivo projecto deu a sua approvacdo por telegra-
pho para que em nada fosse demorada a publicacdo
dos annuncios. '

E’ s6 desta formalidade indispensavel e da regula-
mentacdo interna entre as companhias e direccoes das
linhas do Estado que depende, agora, aimplantaciio,
pela primeira vez em Portugal, de um servico que no
estrangeiro, produz os mais proficuos resultados, para o
publico e para as linhas ferreas, sendo estes bilhetes
muitissimo aproveitados por todos que teem que fazer
qualquer digressdo.

A grande ¢ incontestavel vantagem d’este systema é
permittir ao viajante estabelecer o seu itinerario como
melhor deseja e entende, ndo tendo, porisso, nem que
subordinar a sua digressio a um determinado percurso
fixado pelas linhas ferreas, nem que pagar percursos
que ndo aproveita.

Vae onde quer ¢ por onde quer, pdra onde melhor
entende, regressa por onde o seu desejo ou a sua ne-
cessidade lh'o indica. Completa liberdade, comtanto
que volte ao ponto de partida.

E ainda n'esta condic¢io foi introduzida na tarifa por-
tugueza uma clausula altamente liberal que ndo consta
da tarifa franceza, em que clla se filia, e tdo somente
da suissa e da italiana, que sio de bem differentes e
muito menos commodas bases —isto €, aproveitou-se
d’estas s6 a parte que tem boa, para melhorar aquella.

O passageiro que entre no paiz por 'umagronteira ou
porto de mar para sahir por outra, pode utilisar d’esta
tarifa, uma vez que o importe do seu bilhete ndo seja
inferior ao das tarifas ordinarias entre o ponto de pro-
cedencia e o de destino, augmentado de 1o por cento.

Esta disposiciio facilita aos viajantes transatlanticos-

que atravessam Portugal, caminho do centro da Euro-
pa, poder distrabir-se da sua trajectoria directa, realisan-
-

da digressées que certamente nao fariam se a tarifa a
isso os ndo convidasse. Ora ninguem desconhrce quan-
ta vantagem temos em reter entre nds por mais uns
dias os que de longes terras veem visitar-nos, quanto
nos convem facilitar-lhes o conhecimento dos pontos at-
trahentes, das bellezas natraes do nosco paiz.

O annuncio d'esta tarifa vae tambem sahir da vulga-
ridade entre nos. Serd feito por meio de cartazes illus-
trados, a 12 cores, apresentando o tracado de todas
as linhas que entram na combinacéo, e vistas de Lisboa,
Porto, Bom Jesus de Braga, Villa do Conde, linha de
Mirandella, Salamanca, Luzo e Bussaco, Cintra e Evo-
ra, trabalho que estd sendo executado nas officinas ly-
tographicas da Companhia Nacional Editora, sob a di-
reccao do distincto desenhador o sr. Gameiro Guedes.

Da tarifa para uso do publico e para que este possa
n'ella tragar os seus itinerarios, serao feitas tres ediches,
em portuguez, em hespanhol e francez, para que o no-
vo servico tenha grande publicidade em toda a Europa,
0 que bastante deve concorrer para tornar conhecido o
nosso paiz ¢ as suas bellezas, postas agora mais ao al-
cance do estrangeiro, por meio da tarifa em questio,

Se este servico comegar, como se diligenceia que co-
mece, no 1.° do mez proximo, daremos n'esse numero
ndo s6 a tarifa completa como, no corpo da Gazeta,
o mappa das linhas combinadas, e todas as explicacdes
sobre a forma de tracar os itinerarios ¢ mesmo exem-
plos de alguns com o calculo feito, pelos quaes os nos-
sos leitores ficardo habilitados a requisitar facilmente o
bilhete que desejarem.

B
Parte Official

2." Reparticho—Caminhos de ferro

Convindo. tranquillisar o espirito publico, que se mostra mais
uma_vez impressionado quanto & seguranca do transito no tunnel
da Serra do Puar na linha ferrea do norte, obra a que teem sido
feitas repetidas inspecces technicas especiaes successivamente em
dezembro de 1878, fevereiro de 1879, jusho de 1882 ¢ setembro
proximo passado: 5

Nao sendo conveniente que continuem existindo motivos de
sobresalto no publico, embora pelas inspeccoes agora feitas se re-
conheca que os motivos que produziram os defeitos que se notam
na obra do tunnel deixaram de ter logar desde 1886, ndo se tendo
manifestado posteriormente nenhuma fenda, e ndo tendo reaberto
nem as que em 1832 motivaram a inspeccdo, nem as que ante-
riormente tinham jd sido tornadas a cimento, ndo havendo por-
tanto indicio de que o estado actual d'aquella obra infunda mais
recelos de accid-nte immediato do que em 1882 ¢ 1886, isto é, ha
mais de cinco annos decorridos pelo menos;

. Convindo, porém, providenciar em assumpto de tal importan-
cia por forma a desvanecer por uma s vez os receins que uma tal
situagiio tem provocado ¢ prevenir os transtornos que advirtam ao
paiz, € em especial 4 cidade do Porto, resultantes de uma futura
interrupcao de circulacio dos comboios entre Porto ¢ Gaia e no
interesse da propria companhia exploradora;

Attendendo a que desde 1878 a respectiva direcgiio fiscal e a
propria companhia exploradora exercem uma rigorosa .inspecciio
permanente, como & primeira foi superiormente imposta em vir-
tude do relatorio da commiss@io de inspeccio datado de 28 de fe-
vereiro de 1878 e ainda ultimamente em 12 de setembro findo, ha-
vendo a obrigaciio expressa de suspender a circulag@o logo que se
encontrem vestigics de alteracdo nas condicoes de estabilidade do
tunnel; ndo se tendo procedido ds sondagens, recommendadas no
relatorio da commissiio de inspecgdao publicado no Diario do Go-
verno n.° 50 de 4 de marco de 1879 embora para a execucio d'es-
ses trabalhos a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
tivesse sido convidada pela respectiva fiscalisagio em tempo op-
portuno;

Ha por bem Sua Magestade El-Rei; a quem foi presente o re-
latorio da commiss@o de engenheiros nomeada por despacho de 3
de setembro findo, conformando-se com o parecer da junta con-
sultiva. de obras publicas e minas, d’esta data, e tendo em vista o
disposto no artigo 17.° do contrato de concessio de 14 de setem-
bro de 1850, ordenar que o director da 1.* direccao fiscal de explo-
ragio de cominhos de ferro intime a companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes a apresentar no praso de um mez, 0 projecto
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de reforma do mesmo tunnel, em conformidade com o citado pa-
recer, € a dar cumprimento ds indicagoes constantes do mesmo,
que, com a presente portaria, se lhe remette, per copia, tendo sem
pre em attencdo a referida direccio fiscal as precavcdes recoms-
mendadas agora, e nos relatorios das commissoes de inspeccdo da-
tados de 28 de dezembro de 1878, 28 de fever¢iro de 1879 e 3 de
julho de 1882, devendo mandar publicar diariamente, em jornaes
da cidade do Porto, os boletins relativos ao tunnel da Serra do
Pilar.

Paco, em 31 de outubro de 18q1.— Judo Ferreira France Pinto
Castello Branco.

Para o director da 1.0 divisdo fiscal de exploragio de caminhos
de ferro.

Copia do parecer de 31 de outubro de 1891 da junta consultiva
de ohras publicas e minas

A junta consultiva das obras publicas e minas, em vista dos do-
cumentos que the foram presentes, d’accordo com a informagédo do
engenheiro director fiscal, e attendendo d grande perturbacio e
prejuizos que soffreria o publico em geral, os quaes tambem afle-
ctariam os interesscs da companhia, s¢ em virtude das apprehen-
soes da commissiio e do publico se ordenasse desde ji ¢ sem mo-
tivo sufliciente a suspensio da passagem dos combotos no tunnel

“da Serra do Pilar, para se proceder ds reformas de que o mesmo
tunnel carece, é de parecer .

1.° Que a circulacdo dos comboios no referido tunnel poderd
continuar sem perigo algum immediato para o publico, com as
prescripcoes mundadas adoptar até hoje. {

2° Que a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
elabore e submetta 4 approvacio do governo com urgencia o pro-
jecto de reforma do mesmo tunnel, tendo por fim fazer desappare-
cer os defeitos que n'elle hoje se observam ¢ as consequentes ap-
prehensGes do publico. : )

Quanto & ponte Maria Pia, comguanto a commissdo nio diga
quacs ¢s exames a que na mesma ponte proceden, attendendo 4
agradavel lmpressao que ella recebeu pelo estado d'esta construc-
¢ao, a junta, de accordo com a mesma commissao, entende tam.
bem que ndo ha mouvo para duvidar das suas condi¢bes de esta-
bilidade e seguranca.

A’ junta parece que as pontes metallicas, sobretudo as de maior
viio, e mais antigas, deverfio ser periodicamente submettidas a no
vas provas.

Estd conforme. Direc¢iio geral das obras publicas ¢ minas, em
31 de outubro de 1891.—0 conselheiro director geral, Bento For-
tunate de Moura Coutinho de Almeida de E¢a.

Ministerio dos negocios da marinha e ultramar
1.* Reparticio da Direcgdo Geral de Contabilidade Publioa

Em conformidade com o artigo 44.% do contrato de 14 de de-
zembro de 1883, approvado por decreto com forga de lei Ja mes-
ma data e cumprindo o que dispoe o  .° do artigo 1.° da carta
de lei de 30 de junho de 1801 e o artigo 15.* do decreto da mesma
data: hei por bem, tendo ouvido o conselho de ministros, orde-
nar que seja aberto no ministerio dos negocios da fazenda, a fa-
vor do da marinha e ultramar, direccdo geral de ultramar, um
credito especial de 100:000000 réis, destinados ao pagamento de
despezas de exploragio, conservacio e conclusao de obras do ca-
minho de ferro de Lourenco Marques, devendo o mesmo credito
ser adicionado ao ja inscripto na tabella da despeza extraordina-
ria do exercicio de 1891-1892 nos termos seguintes:

~ Capitulo 5.° —* Caminho de ferro de Lourenco Marques —
Despeza de exploragao, conservacao ¢ conclusiio de obras.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
dos da marinha e ultramar assim o tenham entendido e facam
executar. Pago, em 30 de ountubro de 18a1. —— REIl== Mariamno
Cyrillo de Carvalho — Julio Marques de Vithena.

“ i —
Os negocios da Companhia Real

Ainda d'esta vez nio podemos annunciar a solucdo
d'esta importantissima negoclacio que Lo estreitamen-
‘te se prende com os interesses e creditos do paiz.

O banco de Paris e dos Paizes Baixos apresentou a
sua proposta cujas condicdes sdo, paturalmente, susce-
ptiveis de modificacdo de parte a parte, e que estd sen-
do estudada como o merece um documento d'esta
ordem. - .

Na imprensa portugueza e extrangeira correm noti-
cias controversas quasi todas . desanimadoras do bom

=

exito umas das favoraveis condicées da solucdo, outras.

A todas ellas dd .desmentido o “Diario Popular de
quarta-feira ultima, nos seguintes termos:

oNiio é verdade que a Bangue de Paris pedisse hypotheca so-
bre o material fixo, que ¢ do Estado. '

«Nio ¢ verdade que a pedisse sobre o material circulante, que
nao pode ser tirado da exploragio.

«Nao ¢ verdade que pedisse outra garantia para os actuaes
obrigatorios.

«Nio ¢ verdede que fixasse rendimento nem pedisse garantia
d'elle ao governo portuguez.

«Nio ¢ verdade que pedisse hypotheca sobre as linhas do
Minho ¢ Douro. .

nTambem niio ¢é verdade que o sr. Adrido de Seixas partisse
para Paris por causa d'este negocionr.

Sabida a autoridade que aquelle nosso collega tem
n'este assumpto, continuamos a achar preferivel a nossa
reserva a fazer-nos echo de noticias muitas vezes ba-
scadas em especulacdo de bolsa, guardando-nos para
so informar os leitores quando “uma phrase difini-
tiva j4 ndo torne prejudical ao bom exito das negocia-
cOes, as pequenas indiscripcdes que nada adiantam.,

ey
Guia do Porto

O mnosso amigo sr. Manuel José da Silva, editor da
elegante Guia de Lisboa, de que démos noticia, vae pu-
blicar uma guia- do Porto e exposicao industrial, con-
tendo as plantas da cidade, arredores e vias acceleradas
que ligam o Porto com as cidades de Braga e Guima-
ries, e outra do Palacio de Crystal com os jardins e ins-.
tallacGes da exposicio, pela qual o publico e os exposi-
tores poderdo facilmente encontrar o logar onde estdo
os productos a que desejem fazer a sua visita, os nomes
dos expositores ¢ todos os esclarecimentos necessarios.

O distincto official de engenheiros, o nosso collega
Caldeira Pires, ¢ o encarregado d’estas plantas, cuja
prova vimos e podemos garantir sio_perfeitissimas.

: Bl .
Fabricas de arames e cabos

Felten & Guilleaume

Dos srs. Reck & Vogler, activos agentes, em Lisboa,
da grande fabrica Carlswerk, em Mulheim, sobre o
Rheno, Allemanha, recebemos um folheto, contendo a
monographia da fabrica, descripcdo dos seus productos,
etc.

Vamos d'elle extractar alguns elementos, pelos quaes
se poderd apreciar a importancia d'esta grande casa.

Data de 1831 a sua fundacio, comecando, em colonia,
pela fabricacdo de cordas de canhamo, depois do que
alargou as suas operacdes, fabricando os fios metallicos
e fundando novas officinas em Mulheim, onde hoje se
acham. | ‘ '

As duas installacGes foram ampliando os seus machi-
nismos, fabricando novos productos e prosperando de
férma tal que hoje podem considerar-se as fabricas Fel-
ten & Guilleaume das principaes da Europa, n’aquelle
genero.,

A fabrica de Carlswerk occupa hoje 2:406 operarios
e 200 comtra-mestres; a forca motriz ¢ de 2:400 caval-
los e a produccdo annual eleva-se a 50:000 toneladas.

Os terrenos occupados medem 4o hectares, sendo
metade coberta por edificios.

Os depositos e officinas sdo illuminados a gaz ¢ ele- -
ctricidade produzida na mesma fabrica, teem uma rede
telephonica sua ¢ estdo ligados 4 rede do Estado, 4 re-
de telegraphica e a duas linhas ferreas.
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s operarios teem cooperativa, caixa economica. cré-
che, uma caixa de pensdes na velhice ou mvalidez, ha-
bitacGes sadias e commodas que os srs. Felten & Guil-
leaume lhes fizeram construir, etc.

A fabrica Carlswerk produz annualmente 40:000 to-
neladas de arame para cabos e fios isolados de telegra-
pho e telephone, em ferro, aco, cobre ¢ bronze, de to-
das as qualidades, que fornece a toda a Allemanha ¢ a
alguns dos paizes estrangeiros, entre os quaes figura o
nosso e a visinha Hespanha, onde as installagdes de il-
luminacdo electrica de” Gijon, Oviedo, San Sebastifio ¢
Sevilha .sdo feitas com cabos d'aquella provenien-

cia.
Ao
COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRD ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio do conselho d’administracdo e parecer do conselho fiscal

ARESENTADOS A ASSEMBLEA GERAL EM 10 DE NOYEMBRO DE 1891
Senhores accionistas ;

Em virtude dos artigos 52.° e 53.% dos nossos estatutos, vimos
mals uma vez expor-vos os actos principaes da nossa gerencia e
descrever-yos o estado das contas da nossa Companhia, fechadas
em 30 de junho do corrente anno: '

Balango da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d'Africa, em 30 de junho de 189]

Cap.ltal. .................... e — 3.600:0005000
ACCIONISIAS: + ¢ o%cusrenaaneenen 868:9505p000 8
Obrigacoes; .. cvvieo vt 8.48€:5505%000
Longon & Brazilian Bank Limi-

{1 § ST T FO P T T T BT s 2770040
Letras a receber....... B2 o : 405:15;#93)3‘3 —
Obrigacoes em ser..... e 1.960:470%000 —
Differenca na emiss@o........ .. 1.764:593% 100 —
[T (] - AN R S S oo — 354:700,)".5000
Encargo do art. 57.° do estatuto.  120:000%000 P—
Fundo de reserva.............. o 1200005000
Mala Real Portugueza.......... 18010005000 iy
Trustees..... Lb. 288.713,3,0 1.200:2008178 =
Capuslli Caun- : ey

ties Bank... Lb. _ 283,1q9,11 1:2779985 —_
Knowles, & GE 7183

Foster.igss, b, 395453 237044 —_
Contracto de construc¢ao ...... 5.191 16783200 —
Propriedade: ccv. e Soveangdinn 4309572 =
Obrigacoes sorteadas por pagar.. = 2:250%000
Devedores ¢/ corrente, cauciona-

A8 it (o R e e 8 59b:584 %003 —
Moveis e utensilios. ............ 20:4 11376 —
Banque d'Escompte de Paris, Fr.

REAIEAG ¢ s Aoy b e oSG Hooh s

Réis..... 12.463:5005000 12.463: 500 B000

S. E.& O,
* Porto, 30 de junho de 18g1. .

Esclarecimentos
ACTIVO
Acciomstas
lmﬁbrtancia de 40:000 acges.... 3.600:00070000 o
enos;:
50 9, chamados e recebi-
dos da totalidade das ac-

¢des ..co..an. 180010005000
50 9/ recebidos pela hiberacag de

20:600 acgbes:  931:0509000 2.731:050%H000 868:0508 000
London X' Bragilian Banl:
Sﬂldo.. N RS Y ST TS P olh 22 427“'594‘..'
Letras a receber
Promissorias bancarias...... st — 4058:4573535
. : Obrigagies em ser
3i223 de 450%000...... P v e 1.450:3509%000.0 =
5:768 de goypooo. . ... . 51011209000  1.96G:470D 000
Differenca na emissio
Com relagiio ao nominal........ — 1.764:503p 100

Transporte.. .. ..

Iincargo do art, 57.% do estaiulo
A importancia do deposito le-
vantado da Caixa geral'dos de-
positos, levada a fundo de re-
serva.em virtude do art. 57.¢ do

BELATILO . o 50 e veds oo ivze. avis v e 1200005000
Mala Real Portuguesa
Importancia de 200 quinhies.. .. — 180000000
Trustees
Depositadono Capitaland Coun-
ties Bank:
Producto de obrigacoes vendi-
das:
Em escriptos do Thesouro Por-
tuguez ...-- Lb. 2 10.000, 0,0  §45;000P000
Em consolida- i
dos inglezes:
Lb. 5¢.129,10,0 _
PO T v ianss 0.208, 4,0 = 270:0302g00
L:b: 270.208, 4,0 1.215:036%000
Juros recebi-
dos:
Em consolida- _
dos inglezes: :
Lb. 287093
DOT S vueis ores 2.022,17,3 1301329883
Em dinheiro. . . 13,582, 1,9 70: 11059303

1.259:20GP1 7Y

Capital and Counties Bank

Satdoi ooy i, Lb. 283,19,11 1:2774pG83
Knowles & Foster
Saldo, < vaites Lb. 36,5 239044

Contrato de construcedo

Pago @ sociedade constructora
o caminho de férro dé Am-

baca: .
Adiantamento primitivo....... 360:0000 000
Caonstruccao das quatro primei-
ras secgoes, abertas a explo-
ragidc na extensdo de 180 ki-
~ lometros:
Da parte a pagar pelo producto gl -3
de obrigacoes. ....i.. . uqs 321678 mat0
Da parte a pagar pelo product J
(T L A b AT oo 10200008000  S.101:0785200
Propriedade
Importancia da da séde........ ol 444303572
Devedores ¢/¢, caucionados
Salaoi ol v R s T ~ 590: 5849005

Moveis ¢ utensilios
Importancia na séde, em Lon-

dres e em Loanda.......... - 204119370

Banque d’Escompte de Paris
Saldo...... Saasve P DI498:90 - 086:p0G0
REAST 1o v o 12.463: 500 %000

(Continia.)

Tarifas do Sueste

Estd sendo muito sentida pelo publico que trausita
nas linhas ferreas do Sueste a demora na approvacio
das tarifas de passageiros, propostas ha tempos por
aquella direcciio, ¢ das quaes aqui démos moticia.

intre outras cartas que temos recebido a esse res-
peito, um nosso assignante, assiduo frequentador d’aquel-
las linhas, pergunta-nos se achamos logico que o publi-
co esteja sendo prejudicado com aquella demora, contra
os desejos manifestados pela propria direcciio da linha,
que certamente ndo propoz o seu jogo de tarifas para
elle nao ter execucio

5008: 8083384
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Fabrica de papel do Prado

Entre os melhoramentos materiaes que preparamos
na nossa folha para o proximo anno, figura o novo pa-
pel que a fabrica do Prado esta fazendo especial e ex-
clusivamente para a Gagzeta dos Camnhos de Ferro.

() do jornal serd branco, calandrado, abandonando-
se, portanto, o uso do cdr bull, que adoptdmos desde
o principio da publicacio mas que temos visto ndo nos
offerece bom resultado para a impressdo de gravuras.

O das capas serd verde de um verde de muito melhor
aspecto do que o actual, fazendo sobresahir os annun-
cios que serdo tambem reformados.

Desde o principio da nossa publicacdo que temos
empregado sempre papel e tinta de fabricacao portu-
gueza, sendo ha dois annos papel do Prado, e agora
muito mais razdo temos para isso com o novo forneci-
mento, visto que a nossa encommenda vae ser executa-
da com todo o esmero com que ultimamente sdo feitos
os trabalhos d’aquella fabrica devido isto aos incansa-
veis esforcos dos directores da companhia, e especial-
mente do que mais activa parte toma na gerencia das
fabricas, o sr. Delphim Guimardes.

A fabrica de papel do Prado ¢ uma das que honra a
industria portugueza, ¢ bem merece que todos lhe déem
a preferencia, pelo esmero e promptiddo com que sdo
executadas as mais importantes encommendas. E por
isso que poucos sdo jd os nossos collegas que usam ho-
je papel estrangeiro, e ainda ultimamente o Seculo que
o importava da Franca, passou a ser consumidor da fa-
' brica do Prado que lhe offerece muito mais vantajosas

condigdes.
Aedd

De Algeciras a Gibraltar

Pelo ministerio da guerra do paiz visinho foi transmittido ao
do Fomento copia do informe da junta consultiva da guerra so-
bre o projectado ramal de San Roque a Gibraltar, na qual se ma-
nifesta de um modo terminante que ndo deve ser concedida a
construcgdo d'essa linha, pelos prejuizos que causaria 4 defeza do

alz.
P Tambem o Ayuntamiento de Sevilha dirigiu uma communica,
cio aos de Malaga e Huelva e ds camaras de commercio para que-
d'accordo entre todos, se proteste contra o prolongamento d'esta

linha. e

As razbes em que se fundam estas corporagoes € que yemos
no Imparcial de Madrid, sao, entre outras, que 0s abundantes pro-
ductos das povoagfes atravessadas iriam embarcar em Gibralhar,
e que, mais do que isso, sendo Gibraltar um porto franco, isento,
por consequencia, das formalidades exigidas nos. portos hespa-
nhoes, seria aquelle o preferido por todos os vapores, com prejul:
zo d'aquelles, com o que Malaga, Cadiz, Huelva, Sevilha, perde-
riam a sua importancia. :

Este protesto serd levado ao parlamento e 4 rainha regente
pelas cidades interessadas. ; . 3

Com effeito, parece-nos perigoso tornar Gibraltar, nas maos
da Inglaterra, um deposito commercial ligado com o resto da Hes-
panha, ¢ em condigoes de fazer uma concorrencia séria aos scus
portos nacionaes. J . ‘

Alguns jornaes de Madrid publicaram o texto do artigo do tra-
tado de Utrecht, relativo 4 sessiio de Gibraltal, no qual esta fran-
camente estipulado que a cidadella ndio serd posta em communi-
cacio com a Andaluzia.

. Declaram esses jornaes que o governo ndo pode prestar-se a
nenhuma violagio d’aquelle tratado, sendo ji um grande mal a
lamentar que uma companhia ingleza se encarregasse da construc-
¢io ¢ exploracio de uma linha ferrea, que partia tio proximo do
pedago do territorio hespanhol, que a Grii-Bretanha retem.

A commissdo a que acima nos referimos, declara que aquelle
caminho de ferro poﬂcrin ser um perigo para a na¢io, no caso de
guerra, Muitos entendem, porém, que a Inglaterra niio tem inte-
resse algum n'uma empreza bellica no interior da Peninsula, e jul-
gam que o perigo do projectado ramal, ndo estd no perigo militar,
Mas NO PErigo economico.

A linha de Algeciras a Bobadilla, enlaga n’este ponto com as
de Cordova a Malaga e Granada. Muito proximo, estd em commu-

nicacio a de La Roda a Sevilla pela rica e extensa comarca de
Osuna, Marchena e Utrera, ¢ a jd consideravel réde dos caminhos
de ferro Andaluzes de que Bobadilla seja talvez o centro mais
importante.

E quando no futuro estivesse construida a de Jerez a Algeci-
ras e d’esta directamente a Malaga por Estepona e Marbella, ima-
gine se como a ligagdo de Gibraltar attrahiria a este ponto todo o
trafego do sul da Hespanha.

g3

~ Rendimento Aduaneiro

Recebemos ha tempos jd uma interessante estatistica
formulada pelo sr. Oliveira Velho. distincto 1.° thesou-
reiro do circulo aduaneiro do Sul referente ds receitas
comparadas d’aquelle circulo nos annos economicos de
80-90 € Go-gl.

Por ella se vé que as receitas em cada um d’aquelles
dois annos foram, numeros redondos, de contos de reis.

1889-90  18go-gt

Receitas liquidadas .............. 10:4.?;2 10:829
DIEPOSILOS oieiis wisls din Sessiaia b disa s 421087 1:62

Outras’ T ek e 68 56

Receitas das delegacoes. ......... 282 6o7

13:129 13:116

Representando uma diminuicdo de contos 13 que, na-
da influe na questdo financeira dos nossos rendimentos
publicos porque maior differenca provem dos depositos
que foram no ultimo anno de menos 412 contos, sendo
o augmento na receita liquidada de 386 contos na the-
souraria e 25 nas delegacGes.

Agradecemos ao intelligente funccionario a remessa
da sua estatistica e louvamos-lhe o empenho com que,
por sua curiosidade, formulou uma tao interessa nte es-
tatistica.

S

Agradecimento

A distincta cantora da opera a senhora Renée Vi-
dal, honrou-nos com a sua visita, apesar da nossa folha
ser extranha a assumptos theatraes.

Mais rasdo temos, pois, para agradecer a sua delica-
desa, desejando-lhe o bom exito de que se torna digna
na sua brilhante carreira.

Ao, -
Apparelhos contra accidentes

Na sessio de 27 d’outubro da commissdo technica
de caminhos de de ferro francezes, foram apresentados
os inventos seguintes:

1.* Systema Ferron para garantir a seguranca dos
passageiros nos comboios,

2.9 Communicacio Godfray constando de um carim-
bo horario automatico, applicavel aos reportes dos ma-
chinistas dos combois, pelas estacoes.

3.° Systema Mauborgue para fazer corresponder os
comboios entre si e com as estacoes.

4.* Um systema de freio, inventado por Pascoal Ren-
nesson.

5.9 Systema Pierre Vaudois, para proteger os trens
durante a paragem nas gares.

6. Nota de Paul Rebard, sobre um apparelho casse-
tubes serre-freins e um tubo flexivel, applicavel aos
comboios munidos de freios automaticos ou néo.

Tambem na estacio de S. Lazaro de Paris se acha
¢m exposicdo um modelo, em reduzido, d'um appare-
lho de paragem automatica, invengiio do sr. Paulpi-
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quet, o.qual tem sido elogiado por alguns engeuheiros |

que o teem examinado.

Finalmente para evitar que aos desastres de descar-
rilamentos e choques de comboios se junte o perigo do
incendio occasionado pela illuminacdo a gaz, a compa-
nhia do P. L.. M. estd fazendo experiencias de illumina-
¢do electrica, como se usa nos comboios inglezes, das
grandes linhas.

O systema adoptado para estas experiencias ¢ a lam-
pada Edison,

E--.

Publicacoes recebidas

A Covilha.--Recebemos este nosso novo collega,
que se propoe tratar dos interesses da industrial cidade
de que adoptou o nome. Insere interessantes artigos
dos quaes agradecemos a parte que nos toca na refe-
rencia que, no seu artigo de apresentacdo, faz 4 im-
prensa de Lisboa que foi 4 inauguracdo da linha ferrea.

Desejamos-lhe longa vida.

Ao,
Congresso de Caminhos de ferro

Para a 4." sessdo, em S. Petersbourg, no anno pro-
ximo, ha jd inscriptos 280 representantes de adminis-
tracGes de caminhos de ferro e 30 governos. A exten-
sdo assim representada eleva-se a mais de 190.000 kilo-
metros.

As maiores notabilidades administrativas e technicas
da Franca, Inglaterra, Stissa, Austria-Hungria, Rus-
sia, Italia, Hespanha, Belgica, Suecia e Noruega ja en-
viaram os seus relatorios. '

O programma definitivo nio poderd ser formulado
antes de meiado de dezembro. A reunido do congres-
so effectuar-se-ha de 10 a 20 de junho de 1892,

Ao,
A linha do Pungue

Jd regressou a Lisboa o engenheiro encarregado pela
Companhia de Mocambique de proceder aos estudos do
caminho de ferro do Pungue, trazendo, sobre essa linha,
dois projectos: um pelo valle do Pungue, outro pelo
valle do Buzi, sendo este o preferido, por offerecer van-
tagens de grande alcance. As difficuldades da construc-
¢do sdo em geral muito menores, e sobretudo é enorme
a differenca das regiGes cortadas pela linha ferrea em
um e outro, atravessando um paiz fertil, coberto d’'uma
vegetacao esplendida ¢ que ¢ admiravelmente apto para
differentes culturas.

Além d’isto, ha ainda a vantagem de se ndo ter en-
contrado a mdsca tsé-tsé.

Pelo valle do Pungue tem de se atravessar uma gran-
de extensdo de terreno alagado, e em que seria muito
difficil assentar em boas condicdes, e sem muito diffi-
ceis obras de arte, uma via ferrea. *)

O sr. Pouhin estudou ndo s6 os dois tracados, mas
ainda a possibilidade de se passar de um para outro
valle. ;

O desenvolvimento do tracado, quer por um valle,
quer por outro, ndo excede 400 kilometros.

Para evitar algumas obras de arte, entre ellas a de

um grande tunnel, foram tambem estudadas varias va-
riantes.
O orcamento ¢ approximadamente de 7:000 contos:
Tambem o sr. Pouhin estudou as obras a realisar na
testa da linha; e parece que serd possivel a acostagem
ao caes dos grandes vapores, como os da Mala Real.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez da Africa

Reuniu no Porto a assembléa geral da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Atravez da Africa, sob a
presidencia do sr. José Joaquim Guimardes Pestana da
Silva, servindo de secretario o sr. Alvaro Alldo Pache-
co, sendo approvado o relatorio e parecer do conselho
fiscal, procedendo-se em seguida 4 eleicio dos cargos
vagos, na qual sahiram eleitos os seguintes srs.:—As-
sembléa geral—2.° secretario. Eduardo Pinto da Silva.
—Conselho fiscal — Vogal effectivo, Domingos Alves
Moreira; vogal substituto, Augusto Allio de Si Gavido
Pessoa—Conselho de administracio—Canselheiro Pe-
dro Victor da Costa Sequeira e Julio Mauricio Lopes.

Comecamos jd a dar n'este numero o relatorio apre-

sentado a esta assembléa, do qual, como pontos mais’

interessantes, faremos aqui sobresahir os esclarecimen-
tos seguintes: |

O relatorid alcanca a 30 de junho d’este anno, data
em que a exploracdo se fazia sobre 140 kilometros, es-
tando jd construidos mais 10 com as estacées de Cun-
ga, kilometro 117; Cassoneca, kilometro 140, Barraca,
kilometro 15¢; Calunguembo, kilometro 180; Zenza do
Itombe, kilometro 1go.

O movimento e trafego augmentam, n'uma progressio
animadora, 4 medida que a linha se vae approximando
dos ricos concelhos do interior da provincia de Angola.

Assim o numero de passagens que no 1.° semestre
de 1890 foi de 13:125, subiu no 2.° a 15:461 € no 1.°
d’este anno a 23:442.

As mercadorias em grande e pequena velocidade que
no 1.° semestre de 1890 pesaram 1.152 toneladas, no
2.% 1.813, subiram no 1.% de 18qg1 a 2:495. O transpor-
te de gado no 1.° semestre de 180, 149 cabecas, no 2.°
450 ¢ no 1.° d’este anno 633.

O augmento, relativo ao anno findo, tanto em pas-
sagens como em mercadorias, €, pois, de mais de 100
p. c., e em gado de 400 p. c.

A receita da exploracdo foi a seguinte:

2.° semestre de 18go—100 kilometros de julho a se-
tembro e 140 de outubro a novembro, réis 15:2187250;
complemento da garantia, segundo o contracto da con-
cessao, 120:5780130.— Total 144:7697380.

1.° semestre de 1891—140 kilometros até marco, e
180 de marco a junho, 20:0587040; complemento da
garantia, 167:670m590-—Total, 187:728%630.

O rendimento proprio da linha no anno economico
de 1889 a 18go foi de 17:4548030 réis e o de 18gp a
1891 de 85:27612g0 réis, d'onde se vé um augmento
de 102 p. c.

A este augmento na receita do caminho de ferro cor-
responde um muitissimo mais importante ainda nos ren-
dimente da alfandega de Loanda. \

ey
A malla das Indias

Os receios que teem assaltado a Franca da transfe-
rencia da malla das Indias para as linhas allemas, teem
feito pensar na economia de tempo que a perfuracio
do Simplon traria dquelle comboio, economia que po-
derd elevar-se a 7 ou 8 horas.

A malla das Indias ¢ um servico exclusivamente pos-
tal organisado pelo governo inglez, atravessando todo o
continente: desde Calais até Brindisi. Parte de Londres
as 8 da noite das' sextas feiras, transborda em Dover,
chega no sabbado 4s 5 da manhd a Pierrefitte, faz o
contorno de Paris, toma a linha de Paris Lyon por Ma-

‘)
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con, atravessa a Saboya, o Monte Cenis, pdra apenas
em Turin, Bologna ¢ Ancona e chega no domingo ds
5 da tarde a Brindisi onde a espera o vapor da Royal
Peninsular, que a conduz a Bombaim, pelo canal, onde
um novo rapido a transporta a Calcutd.

A velocidade media em Franga e Italia ¢ de So kilo-
metros por hora.

- H - .
Carteira dos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
10, SORTEIO

Lista numerica das obrigacies d'esta Companhia
emiltidas para a construc¢ao do
Caminho de ferro da Beira Baixa, que saluram sorteadas
em sessdo publica de hoje
para amortisagdo correspondente qo 1.° de janeiro
de 1892

Obrigacdes de 2:000 marcos ou réis 430>000—Numeros 1:400
3:928; 5:327, 5:524, 7:584 ¢ 8:680. _ ;

Obrigacoes de 4oo marcos ou réis goPooo—Numeios gi622,
10:440, 12:027, 13:484, 17:762, 18010, 201113, 20:381, 21747,
242215, 24:772, 25:170, 27:427, 28:444, 301104, 30:6209,30:340,
31:395, 32:886, 33:856, 34:792, 35:878, 306:170, 3g:370, 41:0z2,
40:784, 50:083, 53:745; 57:463, 58:187 e 38:188.

Lisboa, 15 de outubro de 18g1.

Direccio geral da divida publica.—Reparticio
de contabilidade

Pagamento de juros do 2. semestre de 18yt dos titulos
¢ divida interna consolidada

- Pela direcciio geral da divida publica se annuncia que o paga-
mento dos juros do 2. semestre do corrente anno, dos titulos de
divida interna consolidada, se deverd effectuar, quanto ds relacoes

ue se acham numeradas, no proximo mez de duzembro pela or-
3'em seguinte:

Drigs Nuifieros Ding Numeros
s s D hesd } @ o 20| T e e + 7igdza 8:652
S e d'e 7a0 @ 11442 | 19, 86533 a g:373
R AR e s 43 a 263 far .o 0:374 a 102004
LS I arib4 38 2:884 [ 22.... 000000 105003 & 10815
B PRy A ¢ 4:885a 3:605 [23:... 000 10:816 a 11:536
B e cass 316068 4:320 | 24 coeriiiiya 111537 a 12:257

IR S O 4:327 a S:Ng P AR . 12:258 12:078

S R 5:048 a2 5:768 | 28. . i viv . 12:070 a 13:609

N RS S 5:700 a 6:489 | 2041 chaianiy 13:700 a 14:420

A W e b:4n0'a 7:210'f 304, o iva v 14:421 @ 15.000

LR S5 e 7:211@ 7:931 — —

As relagdes de coupons serfio pagas nos proprios dias destina-
dos pelo sorteio.

Os juros atrazados pagam-se nos dias 4, 11 e (8 do referido
mez de dezembro.

O pagamento comega as dez e meia horas da manhd ¢ termina

ds duas e meia horas da rarde. L
L

Serd convocada extraordinariamente a assembléa geral d'esta
companhia a reunir na sua séde no dia 21 do corrente, 4 uma ho-
ra da tarde, para eleiciio do director gerente e de trés membros
do conselho fiscal, nos termos dos estatutos ¢ das deliberagoes
tomadas na anterior reuniao.

A companhia nacional de fundicio e forjas, sociedade anony-
ma de responsabilidade limitada, annuncia para todos os devidos
effeitos que em reuniio de assembléa geral ordinarta e extraordi-
naria, effectuada em 21 de julho do corrente anno, foi deliberada
a reforma dos seus estatutos e a reducciio do capital social 4 som-
ma de 207:5009000 réis.

oy
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de novembro,

[/m novo e imprevisto successo veio produzir novas inquieta-
coes ¢ lancar novas perturbactes no nosso mercado. O golpe d'es-
tado, dado pelo presidente da republica do Brazil, dissolvendo o
parlamento e assumindo uma dictadura perigosa, porque vae de-
certo aggravar as antigas diverpencies e os antigos antagonismos

entre as diversas provincias e a capital, provocando uma conflagra-
cio geral, cujas consequencias ¢ impossivel desde ja prever, pelas
causas diversas que n'ella poderdo influir segundo as circumstan-
cias. A baixa do cambio Rio sobre Londres desanimou ainda mais
os mercados europeus, determinando uma mais accentuada baixa
dos fundos, sendo em Londres principalmente attingidos os do
Brazil que tendo sido cotados no dia 4 do corrente a 63,25 desce-
ram a 52. Os fundos portuguezes em Londres. que no dia 3 ha-
viam sido cotados a 33 3/, baixaram no dia 4 a 32 3/; voltando,
porém, no dia seguinte a 33 9, cotagiio que como pequenas 0s-
cillagoes tem sido conservada. Na Bolsa de Lishoa os nossos fun-
dos que a 5 haviam ficado a 41,16, estavam no dia 10 a 44,25 des-
cendono dia 11 a 43 e ficando hontem a este prego. As obrigagoes
doemprestimo de 1888 (3 p. ¢.) teem-se conservado a 173000 rs,
as de 4 ', p. ¢. teem regulado aos precos de 54M 100, 549 500,
35000 e 559000 réis. As acghes dos Caminhos de Ferro, que na
primeira semana d'esta quinzena suffreram uma forte depressio .
subiram comtudo nos ultimos dias ficando a 100 francos. Julga-se

imminente o termo das negociacoes entre aquella companhia € o

Banco de Paris e dos Paizes Baixos, dependendo, ao que se diz, o

convenio final da audiencia do governo sobre clausulas do contra-

cto ﬂue podem envolver responsabilidade ou compromisso para o

estado. Parece que a vinda a Lisboa do banqueiro M. Ephrussi

ndo ¢ estranha i ultimagio d'este negocio. Ninguem pode imagi-

nar a importancia que pade ter para as nossas financas a solucio

d'esta questio, porque terminada ella, cessardo decerto as intrigas
que ld fora se estdo de continuo fomentado e desenvolvendo con-

tra 0 nosso credito, nunca ¢ exclusivamente para forcar a liquida-

ciio d'este negocio, que profundamente interessa um grupo consi-

deravel de capitalistas francezes. f

&

Alguns dos mais considerados jornaes estrangeiros comegam
a manifestar-se-nos favoraveis, fazendo inteira justica aos nossos
sentimentos de probidade e de honradez avaliando com seguran-

‘¢a os vastos recursos do paiz e demonstrando com argumentos con-

vincentes de que nenhuma razdo plausivel existe para a descon-
fianca em que se tem ferido tdo pouco generosamente 0 NOSSO cre-
dito, causando nos embaracos e difliculdades serias, que perturba-
do os sinceros esforcos, que estamos empregando para restaurar-
mos as nossas forcas economicas, tem demorado ¢ retardado so-
lucoes, que adoptadas de prompto nos poderiam ter jd assegurado
relativo bem estar e desafogo. Citaremos entre aquelles artigos

um da Epogue de Paris em que se faz completa protecgio aos es-

for¢os empregados pelo illustre ministro da fazenda, sr. Marianno
de Carvalho para debellar a nossa crise financeira, expoe, com
perfeita exactidiio e clareza os recursos de Portugal. Este artigo
causou, sabemol-o, excellente impressdo em Paris.

~

O Diario da Governo publicou hontem o projecto da pauta ge-
ral aduaneira, elaborada por uma commissio especial do Conse-
tho Superior das Alfandegas, baseada nas representagoes e recla
magoes do commercio, da industria e da agriculiura e que teri de
servir, depois de realisadas as modificacoes que porventura possam
reclamar as classes interessadas, de base @ proposta de reforma
pautal que o governo tem dae apresentar no parlamento. Egual-
mente publicou a folha official um decreto, pelo ministerio da ma-
rinha e colonias, modificando essencialmente as condi¢oes da con-
cessdo dos terrenos do districto de Cabo Delgado, feita em 26 de
setembro a um grupo presidido pelo sr. conde de Daupias, Cada
vez se radica mais no NOsso espirito a convicgiio de que a tenta-
tiva da nacionalisagido das companhias colonia¢s em Portugal se
deve considerar, por emquanto, malograda.

»

Estd publicado o relatorio da Companhia Loanda-Ambaca,
que vem confirmar e robustecer a opinido, que de ha muito for-
mamos, dcerca do futuro d’esta empreza, das que melhor exito tem
assegurado. O papel d'esta companhhia continua a ser muito pro-
curado e a merecer a mais completa confianca publica. Tem-se
realisado algumas compras a 6o3ono réis.

w*
[istiveram ugipouco difficultadas as transacgOes na quinzena
especialmente pelo retrahimento adoptado por algumas das nossas
casas bancarias em seguida aos acontecimentos do Brazil. Ha tres
dias, porém, que tem sido um pouco mais desafogada a situagio
do nosso mercado. O preco do cheque sobre Londres tem regula-
do a 43,431, e 43 1/, ¢ sobre Paris entre 660 ¢ 668.
»

Surprehende-nos & ultima hora a noticia de uma nova baixa
nos fundos portuguezes, em Londres, que ficaram hontem alli a
313, Na Ilzo!sa de Lishoa as inscripcoes d'assentamento ficaram
a 42, — as acgoes dos Caminhos de Ferro-a 23500, — as lettras
(ouro) do Credito Real do Brazil a 40500, — titulos de divida
externa portugueza a 41. Os outros titulos ndo soffreram difleren-
¢t sensivel sobre as cotacoes acima indicadas.

1%
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mento varmavel
palhetas fa)—4 annos.
Sergey Dark Smolianinoff,

PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invengiio concedidas nos mezes de agosto e setembro de 1891
Auguste Marque,—Systema de helice de navios com anda-

por deslocamento sogulir facultativo dis pis ou

—Novos aperleiconmentos na

I'ahricaqé_o de compostos explosivos com nmitre-glycerina ¢ methy!
alcool—3 annos.

Bk

John Raphel Rogers ¢ Frederick

Eugene Brigth, -

Aperfeicoamento nas machinas para a distribuicao dos caracteres’ |L

typographicos e para a fabricacdo de matrizes para estereotypos
moldados dos d tos caracterss depois de distribuidos—5 annos. e

Samuel George Baker Cook, -Machina que fabrica pre-
BOS ou tachas Je arame de um feitio especial ¢ novo, pregando-os
em acto.continuo, para formar caixas ¢ outros objectos similhan- =

tes de madeira —3 annos. _
BGustave Louis Robert, iocesso de fabricacio dos ferrn

tmos ¢ dosagox tundidos ¢ respectivos appareibos—3 annos,

3
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Fried. Krupp,—Ireio automatico para pecas de campanha—
15 annos.

Fried. Krupp,—Parafusos porta escorva, electricos, simples
e de friccdo — 135 annos.

Sociedade anonyma Les explosifs Favier, como
cessionaria da Compagnie Générale des explosifs
Favier,—Novos explosivos que n@o detonam ao ar livre (6)—10
annos,

Dr. Hermann Mehner,—Novo processo e apparelho para
empregar e reproduzir misturas frigorificas—15 annos.

Emile Louis Constant Martin,—Aperfeicoamentos na
produccio industrial da soda caustica ou da potassa caustica—15
annos.

Jean Marie Raymond,—Desinfectante anti bacrerio Ray-
mond—3 annos. :
~ Reuben Kallenstein,—Machinismo para manobrar portas
ou alcapdes de seguranca que vedam & prova de fogo os pocos
dos elevadores e outros orificios nos pavimentos dos edificios —15
annos.

Patentes de invencdo cujos prasos de concess@o terminaram
no mez de agosto de 1891

Nicolau Aug. Otto,—Aperfeicoamentos nos motores a 2az

—2 de agosto de 1891.
Jean Baptiste Touya, filho,—Systema para dar movimen-
to rotativo aos moinhos centrifugos ou a outros apparelhos—35 de

agosto de 18¢g1.
g

Linhas portuguezas

Linha de Cascaes.— Foi auctorisada pela commisséo
municipal, na sua sessdo de 5 do cerrente, a compa-
nhia dos Caminhos de Ferro, para a passagem diaria de
mais dois comboios ascendentes de passageiros, e dois
descendentes, além dos actuaes, na linha provisoria en-
tre as estacoes de Alcantara-terra ¢ Alcantara-mar. pe-
las passagens de nivel das ruas 24 de julho e do Livra-
mento, até ser construida a estacdo na praca do Com-
mercio.

Americanos de Lisboa.— Foi permittido 4 companhia
Carris de Ferro de Lisboa poder provisoriamente as-
sentar mais um carril entre os da linha da praca de
D. Pedro (lado oriental) e ruas da Bitesga, da praga da
Figueira, do Amparo ¢ da Palma, afim de facultar a
vinda ao Rocio dos carros em servico das linhas de
Bemfica, Lumiar e Arieiro, evitando assim aos passagei-
ros o incommodo com o transbordo no Intendente.

De Cacilhas aos Capuchos.—Foi pedida 4 camara mu-
nicipal de Almada concessdo para se construir e explo-
rar uma linha ferrea americana, por traccdo a vapor,
que, partindo de Cacilhas, ird, por Almada, até o sitio
dos Capuchos, proximo da costa de Caparica.

Ainda ha pouco, quando quem esta noticia escreve
esteve n'aquelle local, lembrou a varias pessoas a gran-
de vantagem que se lhe afigurava ser a construccio
d’essa linha. Se, pois, a sua idéa foi aproveitada ¢ isso
para no6s um grande prazer. . :

Ascensor Camdes-Estrella. — Foi determinada pela
companhia dos Ascensores uma nova paragem aos car-
ros em frente 4 rua Borges Carneiro, na cal¢cada da Es-
trella.

— A camara municipal resolveu, a titulo de expe-
‘riencia, permittir, por mais algum tempo, a circulacdo
dos carros e rebocadores com os melhoramentos estu-
dados pela nova companhia dos Ascensores Mechani-
cos, para o elevador da Estrella, sendo retirada esta per-
missdo se o servico dos carros ndo dér resultados satis-
fatorios.

Ascensor da Graga.—Jd estd definitivamente approva-
do pela camara municipal o projecto do ascensor da

() Esta patente foi anteriormente concedida por um anno por alvard n.e 12493 de

a4 de julho de 1dgo. i : E '
(4) Esta patente fol anteriormente concedida por vinco annos por alvard n.t 1:258

de s de joiho de 1888,

Graca, com a condicio de que a Companhia dos Ascen-
sores apresente opportunamente, conforme foi exigido
pela commiss@o especial de obras publicas, um desenho
em maior escala das garras ou griffes dos carros.

—Em sessio da commissdo municipal, de 5, appro-
varam se as condicGes em que a commissido resolveu ac-
ceitar dd companhia dos Ascensores o emprestimo de
12:500:9000 réis, sem encargo de juro, para a construc-
¢do da canalisaciio de esgoto na rua Direita da Gra-
ca, onde deve ser assente a linha do novo ascensor, de-
vendo as prestacdes para o pagamento d’esse empresti-
mo ser junto ds verbas com que, nos futuros orcamen-
tos, for dotado o servico das obras.

Viagdo urbana a vapor.—O governo resolveu nio
usar do seu direito de suspensido na deliberacido tomada
pela commiss@o administrativa do municipio de Lisboa,
relativamente "d acceitacdao do emprestimo gratuito de 22
contos offerecido por esta companhia para a reforma da
canalisacio de esgoto nas ruas onde deve de ser assente
a linha do Rocio a S, Sebastido da Pedreira.

Estagdo de Beja.—Estdo concluidos os estudos da am-

pliacdo da gare de Beja para facilitar o servico da linha
do Algarve. Vio ser, por estes dias, presentes ao gover-
no.
Nova linha americana —Foi pedida 4 camara, pelo
sr. Henrique Veron, a concessao de uma linha ameri-
cana, partindo da Avenida da Liberdade pelas ruas Ba-
rata Salgueiro, Rodrigo da Fonseca, travessa de S. Ma
mede e rua do Arco, a findar na rua de S. Bento.

Contra a companhia Atravez d'Africa.—Foi julgada
improcedente, e mandado annullar o respectivo proces-
so, a accdo intentada pelo sr. Burnay, sub-empreiteiro
d'aquella companhia, contra a mesma, questdo que tem
tido egual sorte tanto nos tribunaes portuguezes como
nos inglezes.

No relatorio da Companhia, que principiamos a dar
no presente numero, esclarece-se bem o estado actual
d’este assumpto.

??? — Dizem varios collegas da noite, de 13:

«Vae ser concedido aos presbyteros que forem parochos colla-
«dos, bonus nos caminhos de ferro portuguezes para poderem tran-
«sitar com o gbatimento de 50 "/, quando forem chamados d séde
«das suas dioceses em servico da egreja ou do Estado, Egual con-
«cesso foi jd feita aos prelados diocesanos quando tenham de se
capresentar na capital.»

Nio temos, por emquanto, outro commentario a fa-

Zer senio este:
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Linares a Almeria. — Disseram alguns periodicos de Madrid
que os trabalhos do caminho de ferro de Linares a Almeria 1am
ser suspensos, e despedidos os trabalhadores. '

A companhia fez desmentir esta noticia e parece que ate se
grepara para exigir sérias explica¢bes ao correspondente que a

eu,
‘Com effeito o engenheiro da casa constructora tem andado a
vigiar e a activar as obras da linha. .

De Alcoy a Gandia. — Estio quasi concluidos os trabalhos de

perfuragiio e revestimento do tunnel de Beniarrei, na linha ferrea
de Alcoy a Gandia, que brevemente serd aberta a0 servigo pu
blico.
Nova linha.— A direcgiio geral de obras publicas outhorgou a
D. Juan Isla Domenech a concessiio, sem subvencio do Estado, do
caminho de ferro de Grao de Valencia a Turis e d4s Minas de Dos
Aguas,

Tranvia do Badajoz.— Nio apparecen nenhum concorrente d
concessiio da linha de Puerta de las Palmas 4 fronteira portugue-
za, pelo que vae ser tornado effectivo o pedido da sociedade
Honra Estremefia apresentado em 24 do mez passado, para cons-
truir esta linha.

Linha do Meridiano. — O syndicato do caminho de ferro do Me-
ridiano aboiu uma subscripgio de 15 de outubro a 2 de dezembro





















