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Block-System automatic

Conferencia de M. H. Leblanc, feita na «Mairie de I'Hotel de Ville,»
Paris, em Maio de 189I -

(Continvado do numero anterior)

Apparelho Tyer applicado como Block-system nas rédes
de Paris-Lyon-Mediterranée, de Oeste, modificado por
M. Jousselin, para a Companhia P-L-M, e por M. Ré-
grnault para a Companhia de Oeste.

ste apparelho consiste em um mostrador quadra-
do collocado interiormente nas estacdes, e tendo
duas inscripcGes avia livres e uma terceira avia
, occupadar. Ha dois mostradores em cada posto,
um para a via ascendente, e outro para a descendente.
Um empregado especial € o encarregado de os mano-
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brar. No seu estado normal, i. ¢, quando nenhum
comboio circula nem 4 direita nem d esquerda do pos-
to, sobre a via ascendente ou sobre a descendente, duas
agulhds indicadoras estéo collocadas perpendicularmente
sobre as duas inscripcoes «via livres de cada appare-
lho. Mas logo que um comboio larga do posto B, o ho-
mem cncarregado da manobra dos apparelhos carrega
sobre um botdo electrico que faz cair a agulha do appa-
relho do seu posto e a do posto € sobre a inscripgdo avia
occupadan. Este signal assim fei to indica a este ultimo
que o comboio partiu do posto B e se dirige sobre C.
Logo que o comboio passou ou deixou este ultimo pos-
to, o empregado tem duas monobras a fazer: deve
primeiramente prevenir o posto ), que o comboio ca-
minha sobre elle, fazendo cair a agulha do seu appa-
relho electrico sobre a inscripcdo avia occupadas, em
seguida dd a via livre ao posto B, fazendo, por meio
do seu botdo electrico, subir a agulha do seu appare-
lho e a do apparelho do posto B 4 inscripgdo «via
livren.

~Assim, vé-se que o arparelho Tyer modificado por
MM. Jousselin e Régnault nio differe, como indicagdo,
dos do semaphoro sendo em um s6 ponto:-em vez de
fallar simultaneamente aos machinistas dos comboios e
aos empregados da linha, ndo falla sendo a estes ulti-
mos, que alids podem, servindo se d'um disco de para-
gem, (bem superior, como dando na vista, a0 braco do
semaphoro) impedir um segundo comboio de passar o
seu posto emquanto o posto seguinte nio lhes dd a via
livre.

Nio se deve concluir d’aqui que elle seja superior ao
semaphoro; apresenta como aquelle os mesmos incon-
venientes e os mesmos perigos, tendo-se ¢m vista que
o seu mechanismo se desarranja bastantes vezes (20 ve-
zes em media por anno) e que os homens encarregados
‘de o fazer manobrar commettem frequentemente erros
d’indicaces que occasionam perturbagées na marcha
dos combolos.

Acontece, por exemplo, que esses empregados se

esquecem completamente de avisar ao posto seguinte a
partida ou a passagem d'um comboio; outras vezes en-
ganam-se no botio electrico (dos quaes ha 4 a mano-
brar) e avisam do comboio o posto anterior; ou ainda,
deixam partir ou passar um comboio sem que a via
lhes tenha sido dada como livre pelo posto seguinte,
julgando que este se esqueceu.

Este ulimo caso ndo € raro, porque os empregados
teem pouca confianca entre si e pensam geralmente
que € por esquecimento dos seus collegas que a via
nio foi dada como livre; mas se se produz o contrario ¢
o comboio estd em plena via ou parado por uma causa
qualquer de servico, o que acontece, se sobrevem um
accidente? que ninguem quer assumir a responsabilida-

de do facto.

O empregado que fez partic ou deixon passar o se-
gundo comboio, sustenta que o posto seguinte Ihe deu
via livre, o outro affirma o contrario, e como n'estes
casos o empregado de cada estagiio sempre se arranja
de maneira a que né@o fique no seu apparelho vestigio
algum da sua negligencia, torna-se muito difficil esta-
belecer as responsabilidades.

Dissémos o sufficiente relativo ao Block-system Tyer,
para podermos dizer egualmente que, assim como o
seu concorrente o semaphoro, ndo offerece, a nosso vér,
garantias sufficientes de seguranca.

Sinetas allemas. — Esta classe de apparelho, chama-
do «de segurancar, que geralmente nio funcciona se-
ndo pas linhas de via simples, ¢ a nosso vér, o mais
insignificante e o mais perigoso de todos os signaes de

caminho de ferro, o que julgamos poder afirmar de
uma forma irrefutavel.

1. O funccionamento d'estes apparelhos baseia-se
sobre um movimento de relojoaria muito delicado e
complicado, a que ¢ preciso dar corda varias vezes
por dia;

2.,” Sdo unicamente acusticos ¢ ndo deixam vestigio
algum visivel das suas indicacoes;

3. Como os semaphoros, as sinetas allemas exigem
uma theoria meticulosa, e as instruccGes que regulam o
seu emprego, ndo podem ser bem comprehendidas pe-
los empregados sendo depois de um certo tempo de es-
tudo, € mesmo assim estes enganam-se muitas vezes re-
lativamente ao numero de toques a dar;

4.° &' muito raro que os toques de sineta que se fa-
zem em uma e-tagdlo, sejam todos ouvidos e bem in.
terpretados;

5.9 Se as sinetas ndo funccionam por falta de corda
ou em consequencia de um desarranjo qualquer no me-
chanismo, ou esquecimento do empregado, podem pro-
duzir-se surprezas perigosas. Ainda mesmo funccionan-
do muito bem, podem trazer a confusio e o mal en-
tendido: testimunho a catastrophe de Monte-Carlo.

Em resumo, ¢ nossa opinido que nio se pode contar
com as sinetas allemils para assegurar a semelhanca
dos comboios.

Conclustes — Resumindo: todos os signaes que func-
cionam pela mio 'dy homem, ¢ fallando aos emprega-
dos das gares e aos da via, sio perigosos, porque po-
dem estabelecer o mal entendido ¢ a confusdo no servi-
co dos comboios; seja porque ndo funceionem ou func-
cionem mal, seja porque ha esquecimento em os fazer
funccionar.

Nido deve portanto haver nas nossas vias ferreas si-
gnaes que funccionem pela mio do homem, sendo
aquelles que fallam aos empregados dos comboios em
marcha: signal de partida do comboio, signal de passa-
gem, ¢ signaes de marcha (1. categoria).

Effectivamente, qual ¢ o dever d'um machinista des-
de que se acha sobre a sua machina? E' de marchar
com a velocidade que lhe é indicada pela sua folha de
marcha ¢ de parar 4 vista d'um signal que lhe ¢ feito
pela mio do homem,

Einquanto ds indicacbes dadas sobre a situaciio dos
combolos aos empregados das gares e da via, ¢ indis-
pensavel que sejam produzidas e extinctas pelo proprio
comboio, de maneira que conserve ecstes empregados
constantemente dlerta. Com effeito, qual ¢ o inimigo a
temer sobre uma via ferrea? E’ o comboio. O que ha
portanto de mais logico, sendo obrigal-o a fallar elle pro-
prio ¢ a fazer conhecer a grandes distancias a sua pre
senca, tanto para diante como para traz.

D'ahi a necessidade de

Avisadores automaticos — Qualquer comboio que se
introduz em uma secc¢iio, i. ¢, entre duas estacdes, tem
direite a ser por ellas protegido. Emquanto elle a oc-
cupa, esta secgiio tornase, por assim dizer, propriedade
sua, e ninguem deve deixar entrar n'ella um segundo
comboio antes de elle proprio ter dado a conhecer a
sua saida.

Partindo d’este princir‘.o, nio se péde deixar de reco-
nhecer a necessidade de avisadores automaticos, sim-
ples e claros, fallando aos clhos como aos ouvidos, vi-
siveis de dia e de noite, persistentes nas suas indicagoes
emquanto subsiste o perigo, e conscisos de tal maneira
que a gare da partida e a da chegada, bem como o5
postos intermediarios (gares de mercadorias, bifurca-”
¢Bes e passagens de nivel, etc.) conhecam sempre exa-
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clamente e com peq enos terrallos a situacio do com-
boio. . .

Quando um comboio ndo circula entre dois postos
consecutivos, o apparelho estabelecido segundo este
progromma em cada posto marca ria lirre, mas guan-
do um comboio se introduza entre dois postos, o ap-
parelho marca immediatamente paragem ou via in-
lerrompida.

A vantagem essencial d’um signal assim, é de indi-
car o perigo emguanto ndo tornar a marcar ma livre,
e por conseguinte, de obrigar os empregados a nio
deixar circular nada na mesma seccio sem: estarem
informados da rasdo porque o apparelho se fixou a mar-
car paragem.

Muitos dos nossos engenheiros que se téem occupa-
do da importante questdo dos signaes automaticos, tém
sido os propries a critical-os, fundando-se em que um
apparelho automatico, sujeito a fallibilidades, pode occa-
sionar serios perigos. Fomos sempre, e sempre es-
taremos da sua opinido no que respeita a um signal
automatico destinado a cobrir o comboio ou a gare, tal
como por exemplo o disco automatico a distancia; mas
ndo € tanto assim no que respeita a um apparelho que
funcciona por meio do trem e que falla aos emprega-
dos da via; se este apparelho vem a parar por si mes-
mo, sem que o comboio esteja em atrazo na via ou pa-
rado por uma causa qualquer, os empregados das esta-
coes e da via devem respeitar este signal de paragem
e informar-se, antes de largar ou de deixar passar um
outro comboio: n'este caso s6 poderd causar-se um li-
geiro atrazo, mas nunca collisGes.

Com um signal conforme os programmas acima ex-
postos, ndo pode haver nem esquecimento nem malen-
tendido; vive-se, por assim dizer, com o comboio. A
estacdo que o fez partir e a que o espera, tem-0 cons-
tantemente debaixo da vista, uma vé-o affastar se, a ou-
tra vé o approximar-se; ambas conhecem a sua veloci-
dade e podem constatal-a. Se elle tem algum accidente
€ pdra, o apparelho pdra tambem e indica em que pon-
to ca via o comboio se acha deudo.

(Conliniia).

: Sod
Construccdo de vias ferreas

No ultimo numero do Journal des Economistes en-
contra-se a seguinte noticia muito curiosa:

Desenvolvimento dos caminhos de ferro em todo o mundo
durante os cinco annos de 1884 a 1888
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De todos os paizes do mundo, com excepcéo da Suis-
sa e da Dinamarca, foi Portugal o que menos se adian-
tou na construccdo dos caminhos de ferro durante os
cinco annos de 1884-88.

A. M.

o
Parte Official

Direcgdo geral de obras publicas e minas

1.* Repartigio — Estradas, obras hydraulicas e edificios
publicos. :

Eu Elrei faco saber aos que este meu alvard virem, que, ten-
do me pedido Jayme Henrique Pereira Bramio licenga para esta-
belecer um caminho de ferro americano, com traccdo animal no
troco da estrada districtal n.° 149, Bellas por Carnaxide, a S. Jo-
s¢ de Ribamar e & Cruz Quebrada, comprehendido entre a igreja
de [l's\'ossa Senhora da Rocha e a Cruz Quebrada (estrada real
n.e 67):

Hei por bem conceder ao referido Jayme Henrique Pereira
Bramdo a licenga que solicita, com as clausulas e condigoes se-
guintes :

:.l

O concessionario effectuard 4 sua custa e por sua conta e risco,
pelo modo ¢ nos prazos abaixo estipulados :

1. Os estudos e a construcciio da dita linha, que se denomina-
rd «caminho de ferro americano da Cruz Quebrada a Carnaxi-
de», com todas as suas dependencius ;

2. O fornecimento de todo o material fixo e circulante, que
for necessario para a perfeita exploracdo da linha.

2

O projecto a apresentar comprehenderd:

Planta geral do tracado, escala 1/;504°

Perfil longitudinal, eseala ! ;i para os comprimentos e 7/
para as alturas;

Perfis transversaes, escala /503

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala /003

Perhil typo de via, escala 1/5;;

Dimensdo ¢ espagamento das travessas, escala 1 o0

Typo dos carris, esca'a Vs

Plantas e alcados de todas as obras, apparelhos e machinas ne-

| cessarias para a construcgdo e exploracao da linha, escala 1 50 para

os comprimentos inferiores a 10 metros, de /g para os compri-
mentos de 10 a 100 metros, € de 15, para 0s comprimentos supe-
riores a 100 metros. _

Os desenhos serdo acompanhados de uma memor a descriptiva
e justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo o material
circulante a empregar na exploracio da linha.

Todas as pecas do projecto serdo organisadas, na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para projecto de es-
tradas de 24 de abril de 1860. :

Ll

O projecto serd apresentado no praso de tres mezes, a contar
da data d'este alvard.

§ unico. Se o governo julgar necessario a reforma do projecto,
no todo on em parte, essa re¢forma serd feita n'um praso fixo, mar-
cado na portaria, que a ordenar.

L]

Para servico da construccdo e exploraciio da linha fard o con-
cessionario tirar duas copias do projecto approvado, que entrega-
rd no praso de um mez, a contar da data da portaria, que o ap-
provar, na direc¢io geral das ot;rfs publicas ¢ minas.

Uma das referidas copias, depois de authenticada na mesma
direcgio geral, serd entregue ao concessionario,
(O
Qualquer mudangn que no acto da construcgiio se juigue ne-
cessario ou conveniente intruduzir no projecto, serd sujeita pelo
concessionario & approvaciio do governo.
X oa

[
Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que o respectivo
projecto tenha sido approvado pelo governo.

W e
-
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B :

A linha ferrea serd assente 2o nivel do pivimento da estrada
sem. saliencia nem depressio, a um dos lados da faxa empedrada
por forma que ndo embarace o transito de passageiros e de vehi-
culos ordinarios.

Em todos os pontos da estrada ficard pelo menos um espaco
livre de 3=,5 para o transito ordinario e um intervallo de o=8 en-
tre os vehiculos da linha ferrea e os edificios e muros ou veda-
¢Oes de propriedades, guardas de pootes, etc., contado da parte
mais saliente dos mesmos vehiculos, effectuando o concessionario
4 spa custa os alargamentos nos pontos em que a largura da es-
trada o.exigir.

A via serd simples, 4 excep¢iio das estacGes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo e as de servico e dos pontos de
cruzamento em que se julgar preciso estabelecer desvios, nio de-
vegdo a segunda linha exceder, em cada uma, a 6o metros. .

A entrevia serd, pelo menos, de 2 metros entre as faces ex-
teriores dos carris.

9:*

O ferro, madeira e cutros elementos constitutivos da via ferrea
deverdo ser de boa qualidade, e os trabalhos executados por for-
ma que ella offereca toda a garantia de seguranca.

10.*

O material circulante serd de boa qualidade ¢ solidamente con-
struido. :

As carruagens dos viajantes serfo dos melhores modelos, sus-
pensas sobre molas e devidamente resguardadas.

U .

O concessionario fica obrigado a niio damnificdr a estrada, a
reparar de prompto os estragos que porventura n'ella causar; e a
conservar em bom estado a parte da faxa empedrada que servir
para a circulagdo dos trens da linha ferrea ¢ 5 decimetros para fo-
ra dos carris exteriores,

122

O concessionario n@o poderd restringir o uso publico da es-
trada e das serventias publicas e particulares que n'ella existam,
devendo mantel-as ou substituil-as 4 sua custa, indemnisando de-
vidamente os interessados, quzm;}o nio possam ser conservadas.

i : {3ia

Durante a execucdio dos trabalhos o concessionario tomard as
providencias necessarias para ndo serem prejudicadas a liberdade
e seguranca do transito ordinario.

14
As acquisi¢coes que o concessionario tiver de fazer dé terrenos
para as obras da linha e suas dependencias, seriio reguladas ami-
avel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriagdo por
utilidade publica. :
l -l

Quaesquer indemnisacbes, devidas por prejuizos resultantes
dos trabalhos de construcc@o, conservacio ou da exploragao da
linha, ficom a cargo do concessi%mlrio.

i 162

Os trabalhos de construcciio devem comecar no praso de trinta
dias, a contar da data do Diario do Governo em que for publicada
a portaria da approvaciao do projecto, devendo estar concluidos
no praso de doze mezes, a contar da mesma data,

| a

A linha n@o poderd ser uber? ta ao transito publico sendo com
auctorisagio do governo e depois de examinada por uma commis-
sao de engenheiros. . -

: 8 8

O governo fard fiscalisar por agentes seus a construcgiio e ex-
ploracdo da linha de que se trata.
_ 19.*
O concessionario sujeitard d approvagio do governo as tarifas
de passageiros e mercadorias, assim como o regulamento para o

" servigo de exploracdv, ndo podendo fazer-lhe alteraciio alguma

sem nova approvagao.
20.*

Toda a fixacdo ou modificacdo de horarios ou de condi¢des
de servigo deverio ser approvadas pelo governo antes de serem
annunciadas ao publico, pela imprensa, nas estacoes, ou por qual-
quer forma.

214

As alteracbes nas tarifas, depois de approvadas pelo governo,

serio annunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipagio.
22.*

O concessionario fica obrigado a prestar gratuitamente os se-
guintes servicos :

1.” Transporte das malas do correio e entrega d'ellas nos pon-
tos da linha que lhe forem designados;

2. Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio e industria, que o respectivo ministro indicar e
de quaesquer outros, que tiverem servico especial na linha, me-
diaate indicaciio do mesmo minigtro.

33
Os militares e marinheiros, em servigo, viajando em corpo ou

isoladamente, pagariio apenas, por si € suas bagagens, metade dos
precos estipulados nas tarifas respectivas,
n y .0

O concessionario fica sujeito :

1. Aos regulamentos actuaes e aos que o governo publicar
para servigo telegrapho-postal ;

2.° A's leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
réspeita 4 execucdo e conservaciio das obras, como ao estado das
officinas, estagbes e dependencias da linha ferrea.

238

O concessionario ficard tambem sujeito ds leis e regulamentos
vigentes, ou que de futuro se promulgarem, sobre viagao publica,
na parte applicavel.
26,8

O concessionario nilo terd direito a indemnisacio alguma pelos
prejuizos que i linba ferrea provierem do transito ordinario pela
estrada, do seu estado de conservacio, da abertura de novas vias
de communicacio de qualquer natureza, de transtornos ou inter-
rupciio de servico, motivados por medidas temporarias de ordem
e de policia, do livre uso da estrada, dos trabalhos n’ella executa-
dos por ordem do governo ou por corporagoes ou individuos de-
vidamente auctorisados.

2.?.3

O concessionario, seus agentes, empregados e operarios fica-
rdo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, construccao
e exploraciio da via ferrea, ds lciss e regulamentos de Portugal,

28:

O concessionario prestard aos agentes do governo todos os es-
clarecimentos precisos para elles poderem formular a estatistica da
linha,

0.2

O caminho de ferro, com todos os scus edificios necessarios
para o servico, e material fixo de qualquer especie, fica, desde a
sua construccdo ou collocaciio na linha, pertencendo ao dominio
do estado pura todos os effeitos juridicos, nos termos do direito
commum e especial de caminhos de ferro.

Todo o material “circulunte, gado e quaesquer outros provi-
mentos, ficarfio pertencendo ao dominio dos concessionarios para
os mesmos efleitos ¢ nos mesmos termos, com a declaraciio, po-
rém, de que o material circulante niio poderd ser alienado senfio

ara o effeito de' ser substituido com vantagem do servi¢o pu-
lico.
30.2

A concessiio de que trata este alyara ¢ feita pelo praso de no-

venta e nove annos, contados d; data do mesmo alvard.
P

O concessionario deverd conservar, durante todo o pr so da
concessiio, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o seu
material fixo e circulante, em bom estado de servigo, e no mesmad
estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fa-
zendn, sempre, paralesse fim, & sva custs, todas as repzracoes,
tanto ordinarias como exlraordi{narias.

32\

O concessionario deposirard, 4 ordem do governo, na caixa
geral de depositos, a quantin de 3ooooo réis, em dinheiro ou em
titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor no mercado,

§ 1.0 Este deposito serd feito no praso de quinze dias, conta-
dosi da data do Diario do Governo em que este alvard (6r publi-
cado,

§ 22 O referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, o juro
que a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e
sendo em titulos de divida publica, o respectivo juro.

§ 3. Este deposito pederd ser levantado pelo concessionario,
quando os trabalhos executados na linha tenlgam o valor equiva-
lente a 6oodooo réis.

- 5y

0 caniinho de ferro, e seu material fixo e circulante, servirfio,
com o deposito a que se_refere a condiglio anterior, de garantia
para o estado, da execugfio das presentes condi¢Bes.

34
A concessio caducard @
- 1.* Quando sejam excedidos os prazos marcados nas condighes
3* e seu § unico, 160 e § 1.2 da condigio 32.%
2.° Se niio comecar a exploracio dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo, nos termos da condi¢iio 17%
g.“ Se, iniciada a exploragio, a concessionaria a interromper
por trinta dias consecutivos ou sessenta dias interrompidos duran-
te um anno ;
4.° Se o concessionario ndo cumprir as outras condicdes a que
fica obrigado,
I35
Finda a concessilo, o goverdo tomard posse do caminho de fer-
ro, sem obrigagio de indemnisar o concessionario, qualquer que
seja o fundamento, rasio, ou pretexto allegado para justificar a
indemnisacio,
§ unico. Se o governo julgar conveniente poderd adquirir, 20
findar concessiio, o material circulante, gado e quaesquer outros
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provimentos existentes, 0s quaes serdio pagos ao concessionario
segundo a avaliacio de louvados.
36.%

Caducando a concessio, o governo terd diréito de proceder
como se ella tivesse findado, applicando o disposto na condigiio
anterior € seu § unico.

272

Hayvendo deposito de garantia ao caducar a concessdo, reverte
elle para o estado.

382

Os direitos conferidos e as obriga¢Ges impostas ao concessio-
nario por este alvard serdo extensivos @ companhia que elle orga-
nisar para exploragio da concessio, mas nio poderdo ser transfe-
1idos para outra qualquer entidade sem previa auctorisagao do go
verno,

39.“

As questdes que se levantarem sobre a execugdo ou interpre-
tacdo d'estas condicGes serdo resolvidas pelo governo, ouvindo a
junta consultiva de obras publicas e minas.

40

Exceptuam-se das disposicdes das clavsulas precedentes os ca-
sos de for¢a maior devidamente comprovados, podendo o governn
prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades ¢ mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0 cum-
pram e guardem, e facam cumprir ¢ guardar t3o inteiramente
como n'elle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os niio dever.

E por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e sel-

lado com o sello das armas reaes e com o de verba.

Dado no pago, aos 15 de outubro de 181, = EL-REL = Jodo
Ferreira Franco Pinto Castello Branco.

(Logar do sello das armas reaes.) :

Alvard pelo qual Vossa Magestade ha por bem conceder a
Jayme Henrique Pereira Bramio licenca para estabelecer um ca-
minho de ferro americano com traccdo animal no trogo da estra-
da districtal n.® 149, Bellas, por Carnaxide, a S, José de Ribamar e
4 Cruz Quebrada, comprehendiao entre aigreja de Nossa Senhora
da Rocha ¢ a Cruz Quebrada (estrada real n.° 67) pela férma retro
declarada.

Para Vossa Magestade ver.

Pagou 3370 réis de emolumentos e respectivos impostos pela
guia n.° 172 de 1891. == Eujebio cMarcelly Pereira.

L.ogar do sello de verba, Lisboa. . :

Pagou de sello, verba n. 36, a quantia de 503000 réis.

Lisboa, receita da 5.* sec¢io, 2 de outubro de 1891, = Silva —
Carneiro.

Carlos Joaguim Barreiros, o fez.

s
Tarifas de transporte

Especial C n.” | grande velocidade — passageiros, ba-
gagens, recoragens, gado, wehiculos, elc, na limha de
Cascaes. A tarifa que heje distribuimos substitue as
actuaes, tanto a de zonas, desde Alcantara, como a de
ligacdo dos comboios desde a Central do Rocio, contra
a qual todos se queixavam.

Os prec-s d’esta estacdo ji nido sdo prohibitivos,
como até hoje que, em consequencia da adop¢io das
tarifas geraes no.percurso até Alcantara, davam em re-
sultado que os comboios s6 desde e até esse ponto fos-
sem aproveitados pelos passégeiros, os quaes realisa-
vam grande economia, vindo d’ali nos Americanos e Ri-
perts,
Os precos do Rocio ficam muito mais reduzidos,
para toda a linha; os de Alcantara sio elevados em
muito pequena importancia e os das estacdes desde Al-
g¢s, que constituem a 2. zona, obedecem a uma base
nova no nosso paiz: um preco infimo, de estacdo a es-
tacdo, de 40 réis em 1.*, 30 réis em 2* e 20 réis em
3.* classe.

A adopgio d’este systema de tarifa n'uma linha de
recreio, como aquella, deve dar muito bom resultado.

Até hoje, mesmo com a tarifa de zonas, apesar da
barateza dos seus precos, ninguem utilisava a linha fer-
rea para ir de uma estacio 4 seguinte ou 4 immediata
a esta. Casos havia em que, abrangendo o percurso
duas zonas, o custo do bilhete era carissimo.

De Défundo a Caxias, por exemplo, havia que pagar
320 em 1.* classe, 160 em 2. e 100 em 3.2

E mesmoc sé6 de uma a outra estaciio, muitas vezes
apenas distantes menos.de 1 kilometro, pagava-se me-
tade d’aquellas garantias.

“Pela nova tarifa, por 4o reisrem 1.* classe, 30 réis
em 2,* e 20 réis em 3.%, ninguem deixard de utilisar o
caminho de ferro entre uma e outra estacdo.

Para uma outra utilidade ainda se presta esta tarifa:
para as familias que quizerem passar um dia visitando
todas aquellas localidades, que todas teem que ver.

Nem um real perdem tomando os bilhetes de estagdo a-

estacdo; € esperando o comboio seguinte, para conti-
nuar. : -

Assim pode se ver n'um dia Alges, Cruz Quebrada,
Paco d’Arcos, Oeiras, Cascaes, vir jantar ao Estoril e
seguir a Lisboa, sem que se dispenda nada mais do que
o custo do bithete directo.

Comecam tambem a vigorar n’aquella linha as tari-
fas geraes e especiaes de Leste e Norte tanto de gran-
de como de pequena yelocidade (esta s6 para as esta-
¢oes de Carcavellos e Cascaes) assumpto de que trata
o aviso sobre ampliagdo de tarifas que abaixo publica-
Mos. %

Applicagao de tarifas geraes e especiaes em todas as
linhas da Companhia Real. — Sob este titulo publicou
aquella Companhia o seguinte aviso ap publico:

Em virtude de avisos e cartazes anteriormente pu-
blicados e do que no presente se estipula e que vigorard
desde 1 de novembro, ficam sendo applicaveis em todas
as linhas d’esta Companhia, a saber:

Leste e Norte.—- Lisboa a Cintra e Torres Vedras,
— Torres Vedras 4 Figueira da Foz e Alfarellos. —Bei-
ra Baixa (quanto a tarifas especiaesy s6 na parte com-

rehendida entre Abrantes ¢ Covilhd.— Urbana de Lis-
an.— Ramal de Cacercs. — Ramal de Coimbra.— Ra-
mal de Santa Apo'onia a Bemfica (Cintura de Lisboa),

— ¢ Ramal de Cascaes: - ‘
1.” as Tarifas Geraes de Leste e Norte de 1 de ju-

lho de 1875; %, .
2.” as Tarifas Especiaes internas de Leste e Norte a

saber:

generos frescos, comesliveis, etc.;

N.° 4, de Grande Velocidade, para
metallico, valores e reembolsos ;

N.? 5, de Grande Velocidade, para aluguer de com-
partimentos reservados, logares de luxo e saldes 3

N.” 6, de Grande Velocidade, para transmissdo de
telegrammas 3 :

N.? 8, de Grande Velocidade, para volumes peque-
nos ;

N.° 12, de Grande Velocidade, bilhetes de admissio
nas gares ;

N.* 1, de Pequena Velocidade, para transporte de
mercadorias diversas ; ‘

N.? 2, de Pequena Velocidade, para transporte de
aguardente, azeite, vinho, etc. ; .

N.° 4, de Pequena Velocidade, para transporte de
materias inflaimmaveis, explosivas ou perigosas ;

N.” 6, de Pequena Velocidade, pura transporte de
touros ¢ animaes feroZes. 5 -

A applicaciio d’estas tarifas fica sujeita 4s restriccoes
seguintes : : ¢

1.* Na linha da Beira Baixa as tarifas especiaes s6
sdio applicaveis na parte comprehendida entre Abrantes
e Covilha,
- 2.* A licha Urbana de Lisboa nio faz servico de pe-
quena velocidade, e o de grande velocidade ¢ regulade

transporte de

N.* 1, de Grande Vel'ocidadc., para transporte de -

-
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pelas condicdes da Ampliacdo de larifas, publicada em
25 de agosto de 13g1.

3.* No ramal de Cascaes nao sdo applicayeis os pre-
cos da tarifa geral para passageiros, nem as demais con-
dicdes da mesma tarifa quando a ellas se opponham as
da especial C. n.® 1 de 24 de outubro de 1891 pela
qual se regulam os transportes de grande velocidade
n’aquelle ramal. -

N'este ramal sé6 acceitam e recebem, por emquanto,
expedicoes de gado e vehiculos em grande volocidade ¢
quaesquer de pequena velocidade, as eslacGes de Al-
cantara-Terra, Carcavellos e Cascaes.

4." Os passageiros que das linhas de Leste, Norte e
Beira Baixa e ramaes da Caceres e Coimbra, tiverem
que seguir pela Cintura de Lisboa para as linhas do
Oeste ou ramal de Cascaes ou vice-versa, s6 poderio
utilisar os comboios que se dirijam 4 estaclio Central de
Lisboa-Rocio, sendo-lhes, porém, facultado seguir ao seu
destino por qualjuer dos comboios que para esse ponto
partam d’aquella estacdo no mesmo dia da chegada ou,
quando )& ndo cheguem a tempo de ter comboio que os
conduza, pelo primeiro combolo do dia seguinte.

Ficam consequentemente annulladas :

1.” As tarifas geraes das linhas de Lisboa a Cintra ¢
Torres” Vedras, em vigor desde 2 de Abril de 1887.

2.” A tarifa de applicacdo geralno ramal de Bemfica
de 10 de marco de 1888,

A esta noticia temos apepnas que accrescentar, es-
clarecendo os nossos leitores, que a applicagio das ta-
rifas fica sendo, como ¢ regular, independente em cadu
linha, visto que cada uma representa uma concessao dif-
ferente, excepto na parte que se refere 4 linha urbana e
ramaes de Caceres, Coimbra e Cintura, que s@o consi-
derados como fazendo parte da réde de Leste ¢ Norte.

“ -
As’ hasculas systema Dujour

* Damos hoje, na 1.* pagina, a'gravura que representa
a installacio de um despacho de bagagens d part da no
caminho de ferro do Norte de Franca,"d qual jd nos re-
ferimos em o nosso n.? go, ao tratar das balancas Tray-
vou, de La Mulatiere, adoptadas com tanta vantagem
na estacao central de Lisboa.

Este complemento, que entdio ndo podémos dar 4
noticia. s6 hoje apparece por motivo da demora do cli-

ché que so agora nos veiu de Paris. -
Y
Congresso de caminhos de ferro

A Comissio permanente do Congresso reuniu ultimamente
vara proceder s eleicOes impostas pela morte do seu antigo ¢ sau-
doso presidente M. Fassiaux sendo eleitos por unanimidade, co-
mo ja dissemos, presidente Mr. Belpaire e vice-presidente Mr, Du-
bois, ambos adminisiradores do Estado Belga. A commissio inter-
nacional ¢éactualmente assim composta :

Presidente: Mr. Belpaire, vice presidente: M. M, Picard (Al-
fred) inspector geral de pontes e calcadas, presidente da secgio
de obras publicas no Conselho de Estado de Franga; Dubois.

«Vogaes: M.M. Almgren (Frédérik) administrador dos caminhos
de ferro do Estado sueco; o commendador Borgnini, engenheiro
directogreral da Sociedade ltaliana doscaminhos de ferro do Adria-
tico; o commendador Brioschi (Francisco) senador do reino de Ita-
lia; De Bruyn, ministro de agricultura, industrig e obras publicas
na Belgica, membro da camara dos deputados; Dietler, director
da Sociedade do caminho de ferro do Gothard: Dutreux ( Tony)
engenheiro civil, membro da camara dos deputados do grao-du-
cado de Luxembourg; sir Fairbaivrn (Andrew), antigo membro do

rlamento inglez, administrador do Great: Northern Railway; Grio=
let, vice-presidente do conselho de administragio-da companhia

-

dos caminhos de ferro do norte de Franca; Heurteau, director da
Companhia dos caminhos de ferro de Orléans; Jeitteles, (Richard)
conselheiro aulico, presidente da direccio do caminho de ferro
Norte-Austriaco Imperador Fernando; Lamal, director geral de
pantes e calcadas da Belgica; Edler von Leber (Max) inspector
do corpo L e R. da fiscalisaciio geral dos caminhos de ferro da
Austria; Ludvigh, conselheiro ministerial, presidente da direccio
dos caminhos de ferro do Estado hungaro; o commendador Mas-
sa (Mathjas) engenheiro, director geral da Sociedade italiana dos
caminhos de ferro do Mediterraneo; Noblemaire, director da
Companhia dos caminhos de ferro de Paris-Lyon Mediterraneo;
De Perls (Luiz) conselheiro de Estado, director gerente do servi-
¢o internacional da Grande Sociedade dos caminhos de ferro rus-
sos; Philippe, inspector geral das linhas do Norte-Belga; o bardo
Prisse, director gerente honorario do caminho de ferro de Anvers
a Gand; o commendador Ratti (Gaemnr engenheiro, vice-director
geral da Sociedade italiana dos caminhos de ferro do Mediterra-
neo; Julio Urban, director geral do caminho de ferro Grand Cen-
tral Belga; De la Tournerie, inspector geral d= pontes e calcadas
de Franga, presidente do comité de exploraciio technica dos ca-
minhos de ferro, director da inspeccio do caminho de ferro de
Paris-L.yon Mediterraneo; Van Kerkwijk, membro da segunda
camara dos Estados Geraes da Hollanda; Werchowsky, conse-
lheiro de kstado, engenheiro director da repartigio do caminho
de ferro, no ministerio das vias de communicagoes do imperio
da Russia. ;

Secretario geral; M. de Laveleye (Augusto) engenheiro—Se-
cretarios: M. M. Kesteloot (Eugéne), chefe de divisao no ministe-
rio dos caminhos de ferro, correios ¢ telegraphos da Belgica;
Weissenbruch (Luiz) engenheiro do mesmo ministerio—Thesou-
reiro: M. Eduard Holemans, chefe de divisdo no mesmo ministe-
rio.

Os delegados russos apresentaram 4 assembléa um projecto de
programma da proxima sessao, destinado a ser submettido 4 ap-
provacdo do Tzar. O prograrnma, que promette aos delegados
estrangeiros uma recepgiio das mais hospitaleiras e brilhantes,
apenas poderd ser fixado e determinado em dezembro; pode-se
porem annunciar desde j4, que a sessio em St. Petersburgo, seri
aberta na segunda decada do mez de junho de 1802.

A comissio rissa, encarregada da organisaciio local d'esta reu-
nidio, ¢ assim composta:

Presidente: M. Wcrchmvalz(,
da reparticio de caminhos de
communicagiio,

Vogaes: M.M. Jean Adadouroff, presidente de administracio
do caminho de ferro de Riasan Koslow, presidente do 2.2 grupo dos
caminhos de ferro russos; Dmitri Andréefsky, presidente da
administragiio dos caminhos de ferro do Sud-Oeste russos; Jean
Bloch, conselheiro de Estado, president: da administragio do
caminho de ferro de Ivangorod-Dombrova; Nicolas de Gerngross,
conselheiro presidente da administragiio do caminho de ferro de
Orel-Vitebsk, membro do conselho dos caminhos de ferro russos.
André de Gortschakofl, consellieiro de Estado, vice-presidente da
administragio dos caminhos dé¢ ferro do Estado, presidente da 8
secclio (caminhos de ferro) da Sociedade Imperial techrica da
Russia; De Guerssévanofl, conselheiro, director do instituto de
engenheiros de vias de communicagio na Russia; De Kronenberg,
vice-presidente do conselho de administracio do caminho de fer-
ro de Varsovia-Vienna; Jean Mamontofl, presidente da adminis-
tréciio do caminho de ferro de Moscou-Keursk; Jacques de Outi-
ne, conselheiro presidente da administra¢io do caminho de ferre
do Orenbourg; Luiz de Perls, conselheiro de Estado, director ge-
rente do servico internacional da Grande Sociedade dos caminhos
de ferro; Nicolas de Petroff, tenente de engenharia, presidente
da administragio dos caminhos de ferro do Estado russos; Wladi-

conselheiro de Estado, director
ferro. no ministerio das vias de

“mir Perchkovsky, conselheiro de Estado, engenheiro, vice-presi-

dente da administraciio dos caminhos de ferro do Estado russos;
Valeriano de Polontzofl, conselheiro, presidente do conszlho da
Grande Sociedade dos caminhos de ferro russos, membro do
conselho de caminhos de ferro; Nicolas Prokhoroff, presidente da
administragiio do caminho de ferro de Losovo-Sebastopol, presi-
dente do 3.° grupo dos caminhos de ferro rnssos; Carlos de Ru-
daiski, conselheiro, presidente da administra¢io do caminho de
ferro Dunabourg-Vitebsk, presidente do 1.* grupo dos caminhos de
ferro russos; Boleslau de Spassovsky, conselheiro d'Estado; mem-
bro d'administracio dos caminhos de ferro do Estado russos; Ni-
colas Soustchotl. conselheiro, director da administragio do ca-
minho de ferro do Sud-Oeste russo, membro do conselho supe-
rior de tarifas no ministerio da fazenda, na Russia; Pedro de Tché-
rémissinofl; conselhé¢iro, secretario geral da Unidio dos caminhos
de ferro russos; Alexis Tchepournofl, adjunto do director geral
dos caminhos de ferro do Estado “da Finlandia; De Vinbers,
conselheiro, president da administracdo do caminho de ferro de
Moscou Brest; Segio ee Vitte, conselheiro de Estado, director da
tﬁ:pm:tiqﬁo do caminhdo de ferro, no ministerio da fazenda, na
ussia.
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Secretario: M. Isnard, engenheiro, chefe de divisio no minis-
terio das vias de communicacio na Russia.

A sessdo de St. Pérersbourg promette ser particularmente in-
teressante, tanto sob o ponto de vista da importancia scientifica
das questoes do programma, como pelo numero ¢ categoria das
delegados. A instituigio do Congresso conta desde hoje 280
administracbes de caminhos de ferro participantes e mais de 30
governos adheriram e manifestaram desejos de enviar delegados
4 proxima sessao.

Os 20 caminhos de ferro participantes representam uma réde
de cerca de 190:000 kilometros de via ferrea.

O programma das discussdes da sessdio de St. Pérersbourg
necessita de sessenta relatorios, entre os qgoaes figuram os de
vultos eminentes dos caminhos de ferro de Inglaterra, Austria,
Hungria, Belgica, Hespanha, Franca, ltalia, Russia, Suecia e No-
ruega,

No Boletim do Congresso vieram jd publicados oito notas de
exposicio das questfes a discutir,

A
Entre coliegas

Muito curioso o nosso amige Correio da Noite!
Descobriu agora que mettendo a thesoura ds nossas
noticias que mais lhe convém, ¢ tran crevendo-as, sem
dizer de onde as tira, nos faz réclame ao titulo. .. que
nao cita.

E diz entdo que nos agastamos pela sua... amabili-
dade. Pelo contrario, collega; temos até muito prazer
em o ajudar a encher as suas columnas. Tire o que
quizer; isto ¢ seu. ..

. e
Publicacdes recebidas

As quarentenas perante a sciencia, ou a crilica scien-
tifica do regulamento geral de samdade maritima, por
Domingos José Bernardino de Almeida.— O auctor
d'este interessante opusculo, que recebemos e agrade-
cemos, propde-se provar que o actual regulamento é
absurdo nas suas Eases e nas consequencias prophyla-
ticas que d'cllas resultam, e termina por propOr uma re-
forma d'esse regulamento, feita de forma que, nao re-
dundando d'ella o menor perigo para a saude publica,
produza um consideravel augmento no commercio e nas
facilidades do nosso paiz ser visitado pelos estrangeiros
procedentes da America.

Afiguram-se-nos de grande peso os argumentos de
que o illustre medico se serve para sustentar as suas
theorias, ¢ bem quizeramos tambem ver modificado um
regulamento cujas disposicfes tantas vezes, sem utili-
dade. prejudicam o nosso paiz, afastando do seu porto
principal os viajantes, que em toda a parte se buscam
attrahir, menos aqui {

Catalogo da photographia Roechini. — Recebemos o
catalogo das vistas.que o acreditado photographo sr.
Francisco Rocchini tem 4 venda no seu atelier a S. Pe-
dro de Alcantara.

Além de 330G vistas indicadas no catalogo, de Lis-
boa, Belein, coches da casa real, Cintra, Mafra, Bata-
lha, Alcobaca, Caldas da Rainha, diversos panoramas,

capella de S. Jodo Baptista, obras de museu, estabele- -

cimentos industriaes, caminhos de ferro, monumentos,
estatuas, etc., ha n'aquelle atelier um sem numero de
outras vistas com que O Sr. Rochini constantemente en-
riquece a sua preciosa colleegio, cujo exame ¢ deveras
interessante. -

Os trabalhos sfo perfeitos e 0s precos economicos,
¢ porelles tem o Snr. Rocchini sido repetidas vezes pre-
miado nas exposicbes portuguezas ¢ estrangeiras.

Indicador Industrial. Gageta internacional. — Rece-
bemos um numero d'esta folha, destinada 4 propaganda
dos productos da industria belga nos paizes da America
¢ na peninsula hispanica ¢ colonias.

E’ escripto em francez, allemdo, hespanhol e portu-
guez, e, além de variadas noticias que publica sobre os
productos da Belgica, traz, como annexo, dentro do
jornal, prospectos, specimer® de publicagoes, trechos

cortados de outras folhas, etc.
Original e interessante.

Unicamente devemos notar-lhe que no seu cabeca-
Ilho figura o nosso paiz e a Hespanha como paizes

transatlanticos.

E’ director d’este curioso jornal Mr. H. A. Gruder,
d’Anvers, ao qual podem ser pedidos quaesquer indica-
coes sobre residencias de industriaes n'aquelle paiz.

Al

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
INGLUINDO O DO OURO E PRATA EM BARRA E EM MOEDA, DE
JANEIRO A JUNHO DE 1890 £ 1801
(Valores em mil réis)

Importagdo para consumo

1800 1891
Animaes ¢ seus productos. ... ... 1.319:086  1.224:051
La ¢ pellosi...... NI SO0 S : 073:400 011:406
R o S e o B s b34:082 3771308
AlBOARO + v iev v sunaindnioupe s venvie 1.745:3309  1.681:600
Linho e seus congeneres. .. ... 418:574 3551041
Madeéira s oo von i o i dgmaiiisahie 559:6%8 423:002
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 1gfoni7e  1.925:305
Metaes..... T G R e 1.505:378 14241919
Substancias alimenticias. . ........... 5.790:646  6.227:365
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios,

UGl ars e T Sr b . 1.673:506  1.379:016
Diversas substancias e productos. . .... 574:072 530:247
Manufacturas diversas............ gdie 1.212:194  1.491:600
Mercadorias livres de direitos........ ~ 3515:633  3.216:959
Taras .cove o T - et n g P oiecha Y 39:040 51:706

Somma ..... s s ! 21.938:878  21.430:8q1
Ouro e prata em barra e em moeda. .. 4.514:597 4 080:009
3 (o) ¢ U Sy el SIS o 20.453:475 25.51:Noo

Exportagao nacional e nacionalisada

Animaes ¢ seus productos. ........... 131:285 119:332
La e pellos..:«iiavuanas voas 101:813 g7:178
T U e PR sy S U s e sl a1 5659 16:732
Algoddo. .. ciianrrniiiiiiaiaiiens 65:0642 40:040
Linho € S¢us CONZEeNneres ..........«. 0:731 0:750
Madeira...... i3 0 4 K oe 50 eaiesta s by 6i5:733 821446
Substancias mineraes, vidro, ¢rystal ete. 176:028 193:003
Metaes. ...... o ea ah iy R T 2 _ ¥6:508 104:477
Substancias alimenticias ......... oses 6.770:047  0.685.351
lustrumentos, machinas, e utensilios,

BICivs v s)s Nibinie prosalee/s s e v e Foasm AN 62:122 80:043
Diversas substancias e productos..... 1.312:325 13200318
Manufacturas diversas. .......... 5 124:301 107:11
Mercadorias livres de direitos........ 1.5g0:175  1.72:01

Somma. . .oqasenn- SN 10:516:3q7 10.0’34:4.;5
Ouro e prata em barra e em moeda.. . 4.007:208  12.426:859
) 1o] 1 ¢ I e S Ty O 15:423.665 22.461:304
Exportacao estrangeira ¢ ultramarina

Reexportagiio. 4-121:334 3.0931104
Diversas mercadorias . Transito ... .. :.?52.37 1.475:242
Somma .. 5.603:707  5.468:436
ReExp_ortm;ﬁo y = 0000
Ouro e prata em barra) Transito . ... 675:000 450:000
¢ em moeda. ...... Sominia . . 675:000 540:000
. ——— v ——————

g ol [ et e T DagNizo7  GooN:ig30) -

Subscripgdo nacional

Tem reunido a commissio executiva resolvendo acti-

var quanto possivel os estudos para conhecer se a «juan-
tia de 400 contos, a que a subscripcdo subiu, chega para

compra de um cruzador, ou se, no caso contrario, de-

ve empregal-a na acquisicio de um transporte ¢ duas

A
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canhoneiras. Na sessdo do dia 21 apresentou-se uma
commissdo da Liga das eAries SMetallurgicas pedindo
que a feitura d’aquelles vasos fosse entregue 4 indus-
tria portugueza. . »

O sr. duque de Palmella ¢ outros membros da com-
missdio perguntaram aos operarios se um vaso de guer-
ra typo cruzador, seria perfeitumente construido entre
n6s. Responderam os operarios que a industria portu-
gueza se desempenharia ccm perfeicio de tal trabalho,
mas que para isso necessitava d'uma grande unidade
industrial e de elementos valiosos com que desde jd ndo
pode contar, e com que talvez a grande commissio
podesse concorrer, como, por exemplo, a construccio
d'um estaleiro na margem sul do Tejo.

“ .
Os negocios da Companhia Real

Muito propositalmente nos temos abstido de tratar
dos assumptos financeiros d'esta Companhia; desde
que este negocio tomou uma feicdo mais atcentuada-
mente delicada, e se entabolaram negociacbes para re-
solver a situacdo. _

Emquanto que os nossos collegas do estrangeiro, ¢
alguns mesmo do paiz, se occupam em noticiar boates
que logo depois os factos contestam, em expdr o ania-
mento de negociacdes que, emquanto a noticia se es-
creve, tomam differente rumo, e ainda outro no breve
trecho em que ella se imprime e se 1é, temo nos abstido
de fazer coro com os novelleiros, nem a nossa posiciio
especial nos aconselha mais que uma prudente especta-
tiva, até que, firmes em informacOes seguras, possamos
dar. aos nossos leitores noticia exacta que os ponha 4o
corrénte do estado. verdadeiro da questdo. '

Esse momento, comquanto se approsime, ainda nio
chegou; as negociacbes com um importante grupo de
banqueiros francezes, representado pelo banco de Paris
et des Pays Bas, ainda que em bom andamento, nio
estdo terminadas, preparando aguelle grupo a sua pro-
posta que, uma vez acceite em principio pelos negocia-
dores, terd que ser presente d assembléa geral,

Uma das difficuldades para a realisacio d'esta ope-
racio foi, indubitavelmente, a suspensdo de um banco
de Lisboa em relacdes financeiras com a Companlia;
mas innegavelmente a mais importante a vencer foi a
guerra abertamente declarada na bolsa de Paris aos
seus valares, guerra movida pelos interessados nas obri-
gacoes de Madrid-Caceres, e que tanto mal fez aos va-
lores da Companthia Real, mal que, de qualquer forma,
se reflectird ainda sobre todos os valores que esta Com
panhia tem sob sua garantia.

Mais de uma vez o estado das negociacoes se tem
approximado do seu termo, ficando sempre prejudicado
este desideratum pela opposicio systematica dos nossos
inimigos, que sdo muitos e imporiantes, n'aquelle mer-
cado.

Eis porque, comquanto tudo nos leve a crer gue em
breves dias terd este negocio uma solucio, tdo favora-
vel quanto o poude conseguir a tenacidade perseverante
dos negociadores, nio entendemos dever adiantar hoje
informac@o alguma que, de resto seria de pouco inte-
resse, por incomplecta, e prejudicial até, por antecipa-
da.

A divida fluctuante da Companhia, divida em gran
de parte proveniente das cnormes despezas a que a
mesma se obrigot com gs suas novas construcgoes, e
ao periodo de operagoes difliceis em que esses encargos

tiveram que ser tomados, uns, e pagos, muitos; e da qual
alguns collegas j4 elevaram a somma a 70 milhGes de
francos, serd regularisada pela operaciio que se espera,
reduzindo-se nas propor¢oes do possivel, do que incon-
testavelmente resultard um desafogo para o yiver eco-
nomico da Companhia e um bem para o paiz.

Isto sem fah'ar nes resultados moraes que da con-
clusio d'este negocio nos devem advir, na terminacdo
ou, pelo menos, attenuacdo da campanha do descredito
que ld fora se move contra nos.

i
Boletim financeiro

Lisboa, 31 de outubro.

Seis mezes sdo decorridos depois que se manifestou a crise
monetaria, que successivamente produziu novas complicagoes e
difficuldades para a nossa situagdio economica e financeira, e, in-
felizmente, apesar de todos os esforcos, sinceramente empenha-
dos pelo governo, as circumstancias ndo se modificaram, tanto

uanto seria para desejar, apesar das garantias dadas 4 circulagao
fiduciaria e 4 boa yontade com que 0 paiz acceitou o regimen do
papel. A hora em que escrevemos niio deixa de ser inquietante a
situacio creada pelas noticias recebidas de Hespanha e do Brazil,
—alli pelas difficuldades com que se diz luctar b Banco de Hespa-
nha pelo-malogro do emprestimo, que chegou a estar quasi contra-
¢tado com a casa Rothschild e pelo fundo golpe que a prohibicao
da importagio de vinhos hespanhoes em Franga deu nas receitas
da Companhia Norte de Hespanha, uma dys suas mais poderosas
entidades financeiras;—aqui pela nova e inesperada baixa do cam-
hio sobre L.ondres, que, pela primeira vez depois da guerra do
Paraguay, desceu até 4 escala dos 13, o que di 4 libra sterlina o
extraordinario custo de 165920 réis,
Os nossos fundos em Paris ¢ em Londres baixaram novamente
§ escala dos 36, conservando se em oscillacio por alguns dias,
passando depois a subir, mas muito lentamente, nio tendo ainda
attingido a escala dos 38. O cheque sobre l.ondres continuou a
nezociar-se a 44, 44 ¥4 € 44 iy, conservando-se o cheque sobre
Parts a 645. O agio das libras conservou-se entre 850 ¢ g50 réis
€ a prata comprou se a 10 p. ¢.

-

Durante a quinzena livemos dois factos de sensa¢do, que ani-
maram um pouco os circulos financeiros — primeiro a distribuigio
de uma circular do Banco Lusitano expondo a sua situacio e apre-
sentando as bases do seu plano de reorganisacio. O balango d'esta
casa bancaria deu marg m para largos commentarios sobretudo
pela revelagiio da existencia nas disponibilidades de um avuliado
numero de papeis e emprezas ¢ companhias varias, hoje comple-
tamente depreciados, mas que no entretanto estdo alli engloba-
dos prefazendo umé somma superior a 4:300 contos, O plano de
reorganisacio alarga consideravelmente a esphera d'acgiio do
ban-o ¢ tem encontrado uma certi sympathia por parte dos inte-
ressados, sendo provavel que, nio sem sacrificio, se consiga evitar
uma solugio decisiva para o banco, que seria inevitavel e fatal se
se nio chegasse a accordo sobre a sua remodelacdo, que alids
tem impugnadores — segundo a noticia que correu dcerca das ba-
ses da reconstrucgio do Banco de Portugal, uma das quaes seria
a da elevagiio da sua emissiio de notas a 40:000.contos de réis, no-
ticia, que acompanhada de outros detalhes, foi declarada pelas fo-
lhas offiziosas como menos exacta nos seus termos geraes. O que
¢ certo, porém, € que proscguem activamente os trabaihos para a
remodelacio do estatuto do Banco de Portugal, sendo um dos
yincipaes objectivos o alargamento da$ faculdades emissoras do
yanco, provade como estd que 27:000 contos de notas nio sio
sufficientes para satisfazer todas as exigencias da circu!ajﬁo, com-
prehendendo-se, alem d'isso, que emquanto a escassez da moeda
(metal ou papel) determinar uma restricgdo nas operagoes usuaes
do credito, por muito lisongeiras que sejam as outras condigoes
economicas ndo poderio ser alargadas as aperagdes propriamente
industriaes ou mercantis, N'estas circunstancias a annunciada reor-

" ganisagiio 4 do Banco de Portugal, ha quasi seis mezes em elabo-

ragdo, vird influir efficazmente na nossa sitvaciio interna.
A Bolsa de Lsiboa tem continuado pouco animada, continuan-
do a haver fulta de grandes operages. Alguns titulos soffreram

ligeira depreciagiio. As accdes do Banco de Portugal subiram um

pouco havendo compradores a 1074000 réis ¢ vendedores a
1109900 réis. Continuam a apparecer d venda acgdes da Compa-
nhia dos cantinhos de ferro que tem sido realisadas a 27000 reis.
As inscripcoes d'assentamento venderam se hontem a 46 e 46,30,
as obrigacoes prediaes (41/3) a 709500, as obrigagGes emprestimo
88 /(4 1)1 coupons, a 57300, as cbrigagoes de emprestimo ¢ 88
(4) a 17:0300.
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As cotaghes d'hoje, na bolsa de lLisboa, foram: inscripcdes
45,10; externa, 43; obrigagdes 4 1j2 0[0, 579000; ac¢des Norte e
Leste, 26/500; Banco Ultramarino, 48%ooo; Llshoa & Acgores,
88000 externa hespanhola, 44,07. Lettras d'ouro do Brazil, réis

40P 000.

Continuam

¥

*

a ser publicadas as reformas pelo ministerio
das obras publicas, que jd gepresentam importantes deduccoes
nas despezas publicas, que devem attingir j4 somma su-

perior.a 2.500 coatos com as modificacdes feitas no re imen das
empreitadas d’estradas e suspensio d’algumas obras publicas, Es-
tas medidas provando os propositos economicos do governo tem
causado boa impressao no paiz e no estrangeiro. A cerca das re-
formas coloniaes continuam apenas em esbogo parecendo quasi
provavel que ndo vdo por diante as annunciadas
nhias sobre cuja organisa¢ao assentava principalmente o plano
economica do srf ministro da marinhai

randes compa-

d. &

Cota zﬁes dos titulos de Ca

_—

minhos de ferro nas holsas de Lishoa e EStI_‘__E_l__ngeil':_ﬂ_

. 1891 — OUTUBRO — DIAS
16 | 17 | 19 | 20 ! 21 | 22 | 23 | 24 | 26 j 27 | 28 | 20 | 80 | 81
Lisboa . . .ACOES Comp. Real Porluguesa.. .. = GBI 0ot e - — | 26.500) 26.500 27.000) 26.500[ 27.000| 27.000( 26.500
»  Ascensores mechanicos.....! - - - - ‘ - - - - - - - - - -
OBRIG. Comp. Real Porlogneza, . . . - - - - - = J. = - - - - - - -
W PR o ey e gidatainin - - - = - =l MY - - - - - = a
»  Mravezd'Africa ... ..... - — | GLO00] GLODD|  ~ — | = | Go.oeo] — | 61000/ 61,0000 61.000; 61000
Paris. , y « «ACCOES Comp. Real Portuguess. ... 123500 43375 421,25 420 | 418,75 -Hﬁ,!:‘.fl {17,50] 422,50 435 | %0 122,500 120 118 »
»  Madrid-Caceres-Portugal o . .| 00 93,50/ 9500 92500 90 a0 ‘ 0 AN 501 -~ - - 106,25
»: Norlode Hospank, o ocovce 2000 | 260 | 238601 253,500 S4n7H 23878 TS 20 | 264 23 | 26 WL 20 =
»  Madrid-Taragoza Alicante .. .| #55 | 8% | 240 | 244,25 23025 UTS0( 220 [ 2550/ WT500 W2 | 22K = 5 =
MRS | SRR 250 | an0 | M3 g0l 33875 325 | 4T50) 407,500 BTN 30 | 38 | 342 = = 2
OBRIG, Comp, Real Partugueza . . . .1 469,75 166 108 167 168,35 170 170 175 183 180 180 180 1 -
n Madrid-Caceres-Portugal, . . .| AT0 | 473 | AT878| 470 | 472 | 472 | 463 | AT0.50] 465 = - - | 466 %
»  Norle Hespanha, 1.2 bypothecal 375 370 | 340 355 355 354 458 Sﬁl,!il]‘ YR | - - - -
o Atraver d'Mrica, .. ... - = = = S - = == = — - -
»  C2ide Beira Alla, o ..o e s - - ‘ - - - - - - ] - ‘ - - - - -

Londres..| » Atrave dAfrica........ - < = 2 - = - S0 RS (= S I -

Amsterd..| » Muve d'Mria....... 50,85 50500 59.%0 [ 59,50 [ 54800 58,50 | h9.50 5050 | &6 | 56 STO5 573N BT%h -

Bruxellas .| » Atrava d'Africa........ 58 5 | 58 58 58 5 | M | 58 iR Gl 60 60 60 -

Berlim.... » Compankia Real ........ - - l - B, - - - - N.15 - - o ] s -

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes -
Y RECEITAS NO PERIODO DESDE | DE JANEIRO
— — e — e e
Periodo 189! H 1890 Totaes |Differenca a favor de
Linhas de ~ ES A | e —— e e — | Observages
[exploragac | Kilo Kito 5
Kil.| Totaes |metri- |Kil.| Totaes | metri- 1891 f 1890 1891 1890
cas cas [
| e 2 Réis | Réis Réis | Réis Réis Réis Réis || Rés

=2 | Antiga réde e no-|24/30/Scemb.| 680 71.208:300) 103350/ 680] 82.530:010] 140:824f 2.460.302:010| 2165333570 - || n631:3300 (1) C. mpre-

| va nao garanti-{ 4| Tifaubro| » | 67.759:380 08:988( » | T6.047:400] 410;474] 2238001720} L2LLES0C6TOF - | 43.358:950 Yende as He

= IR ¢ O ) AT DRG0 | en | 67.800:360] 98:420)( » | 78.280:440] 413;625] 2 295 903:080]| 231Y.748:840 = [ BN L de L

= | Nova réde paran.|t|i0(stembl 468 7.035:000) K075 468 6.930:0001 36487} ASS720:000)) AIBG000} 5066000 - alng Sn o

& tida @) & {| T{0utabre] » | 5052:000) B0:0001 » | 6.500:000) 38:G98] 458.762:000(| {55.454:000) 3.608:000 - |te e Norte e

L K SR ~Loghtl s 3 1.723:000) 28:530)| » G.500:000] A8:660] 463.555:000 {6 LGS n00) 4 BUL:000] - ramaes de
17193 18etemb, | 4750 479482 480] H6:470(] 78] 44,252:500] B0;068] 530.565:840( ASEISRTIN| 46203405 = Caceres e

Sul e Suesto ........ {24300 » | » | 49:0046:085] 40:4981) » | 46.498:560] 34:083 540 GEONOB[|  500.5{2:205 504171600 = et
1| 7\0atsbre] » | 48.462:000f 48:237)| » | 45.675:490] 33:000] 567.822:3051 51627485 U1.60:820 = CHIUER-O 0
G42) Aqosto | 340 A6.813:212) 49: 450/ 340 40.933: 214 58:507]  532.350:296 B8 60487y = %.91¢:1431da nova rede

Minho e Douro ...... 38w | ow | 33406677 60:0581 | QDNSI821] 65:T61F  SNS.ASE043(( 58T O53:200 - 5 %08:287/ Cintra-Tor-
6w | oo | ALOBDCESS S0:046[ » | 20.770:482) 6100970 STLSSLTGN|  601.826:352 - 3738161l v, ramal do
17{2Setemb. | 9530 7.005:353] 97:843([ ¢53] 77047 30:%0|  232.068:947) 260.960:967 - || smomsel .

Beira Alta ... ...... oildol w | w | s.669:740] 3ece7l » | o5snaso] anizse] weomamear)| emesdtes] - || awzgnesey| SEVEES, W
(| 2i0at®rol » | 5.580:1800 220561 » | 7.062:573] T:045|  246.348:807() 277.576:739 - || aL:vsbana e Cas-
al Ulstemb, | 405 4.580:900 484430 50| BT6:0%0) 47:s2e] 420023301 23.377:006] 49.01%.28 -  |caes.

Nacional (Mirandetial i ot 4% LN SR T S | Ghasersd aress] sl S x

0 VizZOW) .\ o aisanes 8 3 71814 SR 4 : S Tin Y ae A S g SR () Compre
vl w | e | RTAR:O86] 26:800| w [ TAR:TEE[ A4:SES]  4T.408:740[)  2AGS:66YY 32.310:070 e
(27 9] » § 84 L383:460 G0:BO0( 36| AWOOONS S5:265)  G2506ART)  30.700:03%  2.814:362 ~ QRAQ & AN

Guimardes . ........ WEd (T (O = - - Ve - = = - — de Torres-Fi-
A - o) | o a o = - = = gueira © ra-
"30{ 6! Quiabro 280310 4.673:018]  507([2803] 4.63: 20| S8l SSAQNRANH  BTATLARH 3540402 = el do:Alfa:

SR 5 A1 o 2073 L220:492 ASKER6TE] 44005373 413)  A1URRng 0061184 072570 =

Mi‘;‘i;ﬁtcz_‘_’ff”f‘_"f‘ff‘ LR R L R R LT R
(7] o Pe0R Ba7oa62]  BSI 894  3¢7:%00] S8l 40.980:930)  10.885:470) sl -

Andaluzes...e...o.of={=| = |~ ~ =l - - S » - || =
| [ [ == - - - - - - - - - 1! -
21[20|Setemb.] 460 BT 074 460 2500 s §.082: 150 EY00 B4 (h 40 (60795, | e

Algat;g:;;lzal.?‘}?f‘ft‘ _| If Dnitl’bru _: : {!1:?:1 ..!'”.F : :m-tj:unn ’sr.: !l.;_nizll.:x;-l 8,'.Llh‘;:H.". sfra;si'.ni' :
| £4(301Selemb, I80f  61:878 360(] 180 m;mi ae 1.778:302] 1.756: 153 .sa;grm‘ =
] T\0utubro} » 588 323 » {62677 b h 1.836: 510 1.782:830 536801 | =

Zafra s Huelva... a s.n] o | v ] o droam] 6l » pesil ool sl oseman] ey -

Wl—-——-;—-_ﬂ_ﬂ_-_“_—————
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Receitas e movimento da Companhia Real

Os productos do trafego das linhas exploradas pela
companhia real durante os oito mezes, janeiro a agos-
to, do anno corrente, comparado com cgual periodo de
18g0, d4 uma differenca de 75 contos ou 3,81 o/o.

iste producto € o definitivo d'aquellas linhas, e sub-
divide-se pelas differentes concessoes pela seguinte for-
ma, em cada um dos dois annos que compuaramos;

[.este Norte ..
R. de Caceres.
R. de Coimbra
Cintra Torres
Urbana

DR

.............

-------------

-------------

-------------

1801

1.6035.2083% 150
36.1 ?#69}'
88339470
196.333% 900
26,503 377

1850
1.530.767:5 446
34.Joqh202
B.0n1H043
18858477811
13. 3083502

(0 1 A SO T P I 8.180160 12 2339328
87T T PSR O R e i 442209704 327219334
Total das linhas ndo subsi- _
dindas .o..oouvoanaan. 1.0253.4659517 1.849.0105; 50
Torres Figueira Alfarellos
(subsidiada) . ..., 00 131.385 %830 1323619678
Total geral. s voen.vason .. 2056.851347 1.g8 113;?2:,‘,*..;34
A mais em 1891 ....... 75.4782013

Este augmento foi produzido pelo de 54 contos em
passageiros, 13 na grande ¢ 8 na pequena velocidade.
O movimento destas linhas durante os dois referidos

periodos foi o seguinte:

1301 1890
Passageicos - .. roninanas 2.3049397 21759374
Grande velocidade toneladas 199640 179007
Mercadorias " 1.002:535 505877

O augmento de passageiros foi, pois, de 120.000; 0
de recovagens 2.600 toneladas; e o de mercadorias
407.000 toneladas. Dos passageiros houve mais 12.000
nas linhas de leste e norte e seus ramaes, 125.000 na
linha Urbana, gr.000 na de Cascaes, compensados por
uma diminuicdo de 135.000 nas demais linhas.

.. Na tonelagem de mercadorias houve augmento de
383.000 toneFadas em Cintra-Torres, 42.000 em Torres-
Figueira, diminuicdo de 12.000 em Leste ¢ Norte, 9.000
no ramal de Caceres. :

O augmento em Cintra-Torres ¢ devido a que, na es-
tatistica do anno pas aJdo, a tonelagem de pedra para o
orto de Lisboa s6 foi incluida, em globo, em dezem-

rd.

-
Linhas portuguezas

A linha do Pungue.— Mais uma vez o nosso figadal
inimigo, Cecil Rhodes, inventa quantas mentiras o seu
genio malevolo e os seus instinctos perversos Ihe inspi-
ram para prejudicar o nosso paiz. .

N'uma correspondencia do Cabo para o Times, onde
se conhece bem, pelo estvlo e pelas informacées offi-
ciaes, a penna ou pelo menos a inspiracio do agente
da South-Africa, affirma-s¢ que ndo obstante ter de ha
muito terminado o praso fixado no convenio luzo-britan-
pico para os estudos do caminho de ferro do Pungue,
Portugal ainda nenhuns preparativos fez para comecar
esta obra, e termina por lembrar que «uma rasoavel
advertencia do governo inglez talvez ndo deixasse de
produzir resultados satisfactorios.»

Perante taes affirmacdes ha uma so palayra com que
podemos responder-lhes :

Mente ! Ly el ' '
O tratado foi assignado em 11 de junho e portanto

os 6 mezes s6 terminam em 10 de dezembro, ¢ antes
d'essa data estardio apresentados os estudos do caminho

de ferro, como ¢ natural, visto que elles estdo feitos, em
que pese ao strenuo calumniador do nosso paiz.

Torres Novas-Alcanena.—O nosso collega As Nori-
dades publicou o seguinte telegramma, em data de 23,
do seu correspondente de Torres Novas :

«Acaba de realisar-se a viagem de experiencia do
comboio de Alcanena. A marcha foioptima. A machina
gastou no trajecto 20 minutos. Conduziu 8 wagons com
carga maxima e 2 carruagens em que iam os convida-
dos e o concessionario. A chegada a Alcanena houve
musicas, foguetes, lunch, etc. Reina grande enthusias-
mo.»

Nada sabemos a tal respeito.

Sul e Sueste.— Fez-se ha dias, entre Lisboa e Fa-
ro, a experiencia dos vehiculos que compdem o com-
boio real para se verificar como funccionavam as car-
ruagens de tres eixos. O resultado foi absolutamente
satisfactorio, ndlo s6 com respeito ds carruigens, como
no que se refere 4 via, cujo bom estado foi mais uma
vez reconhecido. ,

Ascensores de Lishoa. — Comecam amanhi as obras
do asseatamento da via do ascensor da Bica. Puara es-
te fim a Companhia teve que comprar um predio no
sitio mais estreito da calgada, o qual serd em parte ex-
propriado.

No dia 28 fizeram-se no largo da Estrella experien-
cias com os novos rebocadores e carros destinados a
evitar as diflicultosas manobras nas placas giratorias,
podendo funccionar apenas com um pequeno impulso
nas raquellesde ha muito assentes nos terminus da linha.

Lourengo Marques.—Diz um telegramma de Berne,
publicado no «Times», que o tribunal arbitral que tem
de decidir a questdo do caminho de ferro de Lourenco
Marques deverd receber, dentro de dois mezes, as al-
legac@es escriptas que téem de ser produzidas de parte
a parte. A questdo fechard com os discursos dos advo-
gados. |

Bt
Linhas hespanholas

Interrupedo na linha de Salamanea.— Segundo informagies que
dd o Commercio do Porto, ainterrupciao de comboyos na linha de
Salamanca, entre Barca de Alva e Fregeneda, nio rignifica que
deixe a desejar a solidez do tuopel em que se deu o incidente
que molivou essa Interrupeao,

Nesse tunnel; o n* 1, que tem n extensiio de cerca de 2 kilo-
metros, projectou a construcgiio da referida linha uma obra, que
nunca s¢ executou. Exigindo ultimamente a fiscalisaciio official
que tal obra fosse realisada, resolveu a administragio da compa-
nhia mandar fazel-a.

Achavam-se os trabalhos muito adeantados, quando, por effei-
to das ultimas chuvas, se desprendeu grande porgiio de terras de
um oculo aberto para os auxiliar, terras cuja remocio nio podia
ser feita rapidamente. '

Eis o motivo que determinou a interrupcio da circulacio dos
comboyos, que, uma vez dada, s¢ resolveu prolongar a1¢ ao fim
do mez, para que possam ser ultimados os trabalhos com a maxi-
ma brevidade, .

De Monistrel a Montserrat.— No paco episcopal de Barcelona,
erante o tabellifio D. Francisco de Salles Massons, o abbade de
Montserrat, e o director da Sociedade Constructora, D. Ramon
Macaya e Gibert, foi lavrada a escriptura de ¢edencia dos terre-
nos pertencentes ao convento de Montserrat, e que viio ser occu-
pados pelo caminho de ferro de cremalheira, em construcgio des-
de Monistrel a Montserrat,

Os terrenos foram cedidos gratuitamente pelo abbade do cen-
vento,

De Belmez a Horcajo.- Foi declarado de utilidade publica para
todos os efleitos de expropriagio de terrenos, o caminho de ferro
de servico particular e uso publico de Belmez a Horcajo,

Esta linha pertence 4 companhia dos caminhos de ferro anda-
luzes, e a declaragdo de utilidade publica foi dada por decreto de
16 do corrente.

0s Directos.—Consta ao “Diario de edvisos de Zarogoza, que a
companhia de Madrid-Zaragoza e Alicente entrou j& em accordo
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