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Correspondencia entre as rédes do Sul e Norte

EM

ILLITSBOA

CHANDO-SE ainda para demora a construcciio da
linha dos caminhos de ferro Meridionaes, que
se destina a ligar pelas estacoes de Vendas No-

vas e Sant’Anna, as duas rédes que correm ao longo
das duas margens do Tejo em direccdo 4 capital, e
mais demorada ainda, se ndo impraticavel por longos
annos, a construcciio de uma ponte que ligue essas
duas margens, nio se comprehende realmente como,
para sub-sanar a solucdo de continuidade que existe en-
tre duas rédes tao importantes, como as do Norte e
Leste, e Sul e Sueste, ndo se tenha posto em pratica
um systema regular de travessia do Tejo em Lisboa.

Quem tem que percorrer o paiz de qualquer povoa-
¢do do Norte a outra do Sul, ou vice-versa, ¢ obrigado
Por um lamentavel descuro de uma providencia de tdo
simples adope¢do, a receber as suas bagagens n’uma das
estacoes da capital, transportal-as & sua custa 4 outra,
reexpedil-as ali e tomar novo bilhete, e isso ainda quan-
do nido ¢ forcado pelo horario descoincidente das duas
védes, a uma permanencia de algumas horas na ca-
pital.

O que succede com os passageiros e bagagens repe-
te-se ainda mais aggravado com as mercadcerias; mas
tratemos primeiro d'aquelles.

A’ boa dose de incommodos a que este systema de-
feituoso obriga, devemos juntar ainda a somma das des-
pPezas avultadas, despezas que vio aggravar os gastos da

viagem sem o menor lucro para as duas emprezas em
que o passageiro tem que fazer o percurso. .

Porque 4 falta de um transporte directo deve juntar-
se a de regulamentacdio dos precos de fretagem ou car-
retagem em Lisboa, falta que é de responsabilidade de
uma outra entidade que, n’este caso, tambem temos que
chamar 4 autoria—a policia.

O viajonte chegado & estacio do Norte ou 4 do Sul
para transportar as suas bagagens a esta ou dquella,
tem que servir-se do moco de fretes, que sabe, na im-

“punidade da licenca, emque a policia o deixa viver, abu-

sar da sua posicio de elemento indispensavel para o
passageiro se propor seguir a sua viagem s¢m carregar’
com a mala ds cosias.

A cexigencia de uma quantia ultra-exagerada ¢é a pri-
meira carta jogada pelo moco de fretes, com a segu-
ranca de quem tem os trunfos todos na mio. Etem-os,
com effeito.

Porque esse exagero tem um fim indirecto. A admi-
racio do passageiro, a questdo que a isso se segue re-
gular e naturalmente, a transigencia, a pequeninas do-
ses, do transportador, tudo isto leva tempo, e quanto
elle mais aperta, mais imperiosa se torna a necessidade
do passageiro terminar com esse ajuste, cedendo, afinal
da sua parte, sO para evitar os riscos de perder o com-
boio.

Do mal a menos; nio succederia assim se houvesse
na nossa cidade uma tarifa de mocos de fretes, como
se usa, em cidades muito menos importantes, no estran-
geiro %

Mas ndo a ha porque a policia nunca se occupou d’is-
so e ninguem lh'o lembra.

Com as mercadorias o caso ¢ outro:

Como o expedidor niio acompanha os volumes, tem
que servir-se de intermediario para lh’os transferir de
uma a outra estacdo, ¢ nio so para isso, mas para lhe
effectuar o despacio aduaneiro (!) visto que a mercado-
ria_tem que atravessar a cidade.

Ora esse intermediario que sabe tambem, como o
mogo de fretes, que a sua intervencio € indispensavel,
e que, peior do que aquelle, conhece que a sua classe
nde € numerosae portanto pouco teme a concorrencia;
esse intermediario que egualmente nflo estd subordina-
do & menor lei ou tarifa, esse intermediario a quem na-
da interessa baratear o preco dos seus servicos; o me-
nos que leva por elles édrasdo de 200 réis por 100 ki-
los ou 23000 réis por tonelada, e mais uns tantos réis a
titulo de operacGes aduanciras, o que raro diminue o
custo total de 3000 réis por tonelada,

Junte-se a isto o trapsporte fluvial no vapor das Ii-
nhas do Sul e Sueste, 1r0007éis, e digam-nos se para os
1o kilometros que sdo a maxima distancia entre a es-
tacdo de ld e as de ci do Tejo ndo representa a baga-
tella do typo de 400 réis por tonelada e kilometro.

Note-se que nio tratdémos ainda do que se refere a
despezas de alfandega.
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Estas, para uma remessa pequena—os impressos, direi-
tos de comsumo e—outros,; elevam o custo da travessia a
um preco exorbitante; se a expedicio é maior, prefere-se
a companhia de um guarda que ganha 500 réis por car-
roca que acompanha, e transportando esta 500 kilos. ahi
temos mais 1000 réis por tonelada, ou em total, 5pooo
réis s6 pela passagem em Lisboa.

Para se promover o desenyolvimento do trafego das
vias ferreas dois elementos ha a empregar—baratear e
facilitar.

Frequentes sdo os sacrificios que todas as nossas li-
nhas se prestam a fazer para attrahir ao seu servico o
trafego que se permuta entre os differentes pontos do
paiz. N'este ponto, porém, nido se pensou ainda ou o
que se tem pensado nunca chegou a um caminho de
realisacdo, e els como o publico e as vias ferreas vao tendo
prejuizos de que s6 se aproveitam—e bem—uns inter-
mediarios.

Nio nos venham dizer que ¢é ponco importante a
corrente de trafego entre o norte e sul do paiz, e que
por isso nio justifica a adopcdo de um systema mais
rapido e economico de trasbordo.

Se com effeito elle é de pequena monta, ndo serd
causa d'isso o exagero das despesas a que obriga os ex-
_pedidores.

Tomem-se as duas cidades entre as quaes a corren-
te de transportes seja mais intensa—Porto e Lisboa,
por exemplo—grave-se o custo d'esses transportes com
5mooo réis por tonelada e dir-nos-hdo se o trafego ndo
diminue.

E se pequena € essa corrente até hoje pelas causas
que deixamos expostas, ndo € ella susceptivel de um
augmento enorme? Pois as povoacdes do norte nfo sio
fartas em productos que as do sul consomem? Nao suc-
cede o mesmo em sentido inverso?

Cremos que basta o projecto em execucdo da ligacdo
d’estas duas rédes para a justificar.

Emquanto essa ligacdo ndo se effectua crémos de im-
periosa necessidade que, por meio de um vapor directo
do Barreiro ao Caes dos goldados, se proveja ao trans-
porte directo de mercadorias,

Emquanto aos passageiros e suas bagagens, um ser-
vico de carros entre o Rocio e o Terreiro do Pago es-
td-se tornando de imperiosa necqssidade.

i
Inauguracdo da linha da Beira Baixa

Como era de prever, a abertura 4 exploraciio da maior
seccdo d’esta linha entre Abrantes e Covilha foi um fac-
to dos mais notaveis do nosso anno corrente.

El-rei decidira presidir a esse acto e assim o effec-
tuou, partindo em comboio especial que sahiu de Cintra
no sabbado 5 4s 8"15 da manha, chegando a Castello
Branco pouco depois das 3 da tarde.

Em cada uma das estaches do transito o povo agglo-
merava-se, cheio de enthusiasmo, as musicas tocavam,
os foguetes estrondeavam nos ares.

As reaes magestades eram victoriadas, trocavam-se
cumprimentos e vivas, em que se manifestava sempre,
a par do respeito pelos regios viajantes, o interesse com
que os poves viam inaugurada a sua linha ferrea, pela
qual tanto luctaram, porque representa para elles uma
total transformacdo do seu viver, uma melhoria consi-
deravel das suas condices, uma inexhaurivel fonte de
progressivo engrandecimento.

o primeiro dia o comboio real, em que iam tambem
alguns Srs.administradores, director geral e pessoal su-
perior da companhia, diretores da 1.* e 2.* direccido

fiscal, varios membros da imprensa etc, foi como dissé-
mos até Castello Branco, onde se preparava uma explen-
dida ‘recepgio. ;

A cidade estava toda em festa. Ruas embandeiradas,
janellas ornadas com riquissimas colchas, os pavimen-
tos cobertos de verdura, sobresaindo o feno e o louro.

El-rei foi alojar-se no palacio do governo civil depois
de ter assistido a um Te-“Deum na Sé. A’ noite queimou-
se na Devesa um pequeno fogo de artificio, as ruas
principaes illuminaram por meio de baldes, luz electri-
ca, fachos de gaz-mil, lampedes a petroleo, vidros de
cores, tudo quanto podia reunir-se para dar brilhantis-
mo dquella festa verdadeiramente phantastica.

Nio exageramos, dizendo que illuminacdes de Castel-
lo Branco foram das melhores que se teem visto, con-
correndo para isso o facto do seu foco ser reduzido a
um peaueno espaco. =

A familia real passeiou a pé pela cidade, assistindo aos
cantares ¢ dansas populares, sendo continuamente vic-
toriada pela affabilidade com que tanto El-rei como a
rainha fallavam com o povo que se lhes acercava.

Durante a noite até depois da 1 hora e desde a alvo-
rada, isto é, desde as 4 horas, os foguetes, as bombas e
as musicas nas ruas foram incessantes.

Vi esta nota que, dando a medida do regosijo com
que o povo de Castello Branco acolhen a inauguragio
da linha ferrea, dd tambem a do pouco que esse mes-
mo povo deixou dormir os seus visitantes.

No dia seguinte El-rei assistiu a uma missa na Sé, de-
pois visitou o quartel, e findo o almoco a que foram convi-
dados os membros da imprensa de Lisboa que haviam
concorrido 4 festa, tomou-se caminho da estacdo 4 1

" hora da tarde.

Ali, n'um elegante pavilhiio ricamente adornado com
tapecarias da Persia e colchas da India, o Sor. arcebis-
po de Portalegre procedeu, na presenca dos reaes via-
jantes ¢ de milhares de pessoas, auctoridades locaes,
convidados e povo, entre o qual se contava um enorme
numero de senhoras, 4 bencdo das locomotivas.

Durante as festas pode-se calcular que estariam na
cidade nfio menos de 30:000 pessoas, Imagine-se, com
a falta de acommodacdes que na cidade se nota, como
se obteria alojamento.

Os populares ficaram, na sua maior parte, passeian,
do na rua durante a noite. Emquanto aos convidados,
dparte os que ld tinham relacdes de amisade ou
por interpostas pessoas obtiveram pousada em casas
particulares, onde, como ¢ natural, foram cavalheirosa-
mente recebidos, alguns ainda a custo obtiveram
quarto n'um pessimo hotel dirigido por um selvagem

semi-doido, que ora obsequeia alguns hospedes por

uma férma puramente paternal, ora insulta outros com
a brutalidade de um homem primitivo; os restantes -so
tarde conseguiram alojar-se. :

Quem escreve estas linhas havia-se prevenido com
alojamento onde as amabilidades do dono da casa, o Sr.
Pinheiro, o compensou de sobejo das faltas de commo-
didade inevitaveis em tal occasiio; mas ndo podemos
deixar de consignar aqui a nossa extranhesa pela falta
de prevengio das auctoridades, pessoas influentes, im-
prensa etc, da cidade, ndo tendo constituido uma com-
missdo que recebesse e guiasse os representantes da im-
prensa de Lisboa e lhes procurasse accommodacGes
condignas.

Publicam se ali dois jornaes; tinhamos direito a es-
perar d’elles ao menos um cartio de visita. Nio se usa
la. .. adiante.

Partiu o comboio da estagiio ds 2 horas, entre vivas
acclamacdes, seguindoa sua marcha triumphal pelo res-
tante da linha, cujas estacOes estavam, como as ante-
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riores, adornadas, algumas com um notavel bom gosto
e elegancia, como Alpedrinha ¢ Fundio, chegando 4
Covilhd depois das 5 da tarde.

Ahi o espectaculo, o effeito, era bem differente.,

A cidade destaca-se na vertente da montanha, a uns
3 kilometros da estagdo, produzindo um panorama en-
cantador.

Todos as sinuosidades d’aquelles montes cobriam-se
de milhares de pessoas, das janellas pendiam colchas,
nas ruas levantavam-se arcos triumphaes, os foguetes es-
touravam no ar e as musicas entoavam hymnos.

wm vez do enthusiasmo superficial de Castello Bran-
co, as magestadese convidados eram recebidos com uma
affabilidade verdadeiramente fidalga portodas as pessoas,
sem excepcdo, a quem se dirigiam.

Ao sahir da estacdo, as damas e cavalheiros da cida-
de disputavam para os seus trens os viajantes como se
estes fossem da sua familia; todos nos sorriam alegre-
mente, dedicando-se a tornar nos a permanencia na ci-
dade o mais agradavel possivel.

Ali tudo estava remediado: hotel muito rasoavel, alo-
jamento em casas particulares ndo precisou ser sollici-
tado, offertas de servicos repetiam se a cada passo.

Singular povo este! ‘Singular na sua affabilidade, na
delicadeza de todos os seus habitantes, todos, podemos
bem dizel-o, porque, ainda nas classes menos educadas,
nas simples e ignorantes mulheres do povo, se encontra
uma cortezia e attencdo que nos surprehendeu.

O director d'esta folla pode bem dizel-o. Ndo se at-
tribua este facto ds festas nem ao regosijo publico.

Dois dias de permanencia na Covilhd depois das festas, |

quando a cidade entrava jd no seu infatigavel labor quoti-
diano, a menor pergunta dirigida ao primeiro homem
do povo, ao mais modesto chamiceiro que desce a mon-
tanha conduzindo a sua alimaria carregada de lenha, ti-
nha uma resposta attenciosa, reverente.

No dia 6 houve 7e-Deum na Sé e recepcio nacama-
ra municipal, depois, 4 noite, um bonito fogo de artifi-
cio e illuminac@es.

Menores, em quantidadé de lumes, doque as de Cas-
tello Branco, faziam comtudo um effeito magico em
vista da cidade ser em amphitheatro, tomando assim
um aspecto encantador.

A familia real foi alojada na preciosa vivenda do sr.
Candido Calheiros, no Refugio.

O dia seguinte, 7, foi consagrado 4 visita das impor-
tantissimas fabricas de tecidos de 13, isto ¢, das quatro
mais importantes, porque esta industria absorve por tal
forma a actividade da Covilhd que toda a cidade se po-
de quasi considerar uma s6 fabrica, visto que raro é o
predio em que se.ndo ouvem os teares trabalhando
continuamente.

Visitaram-se as fabricas Rato, Mendes Veiga, Cam-
pos Mello e Alcada e Monsaco, o que levou até depois
~das 6 horas dd tarde.

Na visita a rodos estes notaveis estabelecimentos
evidenciou-se bem a sua importancia ¢ o grau de aper-
feicoamento a que vae chegando a producgio.

A primeira trabalha exclusivamente com motor
d'agua. As tres restantes utilisam tambem o de vapor,
tendo as mais aperfeicoadas machinas e apparelhos e
apresentando na sua exposiciio tecidos do mais apurado
gosto e perfeicdo de fabrico.

Tencionamos dar detalhada noticia d’estes estabeleci-
mentos logo que possamos reunir aos esclarecimentos
que j& temos sobre elles, os que os respectivos pro-

rietarios nos prometteram. Entdo apreciariio os nossos
eitores o'c‘ue pessoalmente tivemos occasido de admi-
rar n'aquellas enormes officinas em que trabalham nio
menos de 5:000 operarios.

Depois da visita ds fabricas el-rei foi lancar a pedra
fundamental do novo hospital, no extincto convento de
Santo Antonio, e 4 meia noite partiu para Lisboa sendo
acompanhado pela maior paite dos convidados, jornalis-
tas, etc.

D’estes, os poucos que ficaram, receberam ainda no
dia seguinte, da parte do sr. Candido Calheiros a ama-
bilidade de ser convidados para um banquete, signi-
ficando-lhes este senhor o seu sentimento por ndo ter po-
dido obsequiar os que ja se haviam retirado, em vista
da sua casa ndo o permittir, tendo sido posta 4 disposi-
¢io de suas magestades. -

FFoi a chave de oiro com aqual, pelasua parte, o abas-
tado capitalista fechou as festas.

Aqui lhe agradecemos a honra com que distinguiu a
nossa folha, como agradecemos a todos que n’aquella
obsequiosa cidade nos encheram de favores, nio poden-
do deixar de especialisar tambem os srs. drs. Oliveira
Monteiro e Valerio, José Tavares, Mattos, da casa
Campos Mello, que por muito repetidas provas de defe-
rencia captivaram a nossa gratiddo.

Voltaremos ali, mas. independente d’isso, voltaremos
a fallar da Covilhd, que bem o merece.

P
Tarifas de transporte

Pequena velocidade na linha da Beira Baixa.—Aos
nossos leilores que nos teem perguntado se jd se acceitam
mercadorias para esta linha, respondemos que, desde 7 do
corrente a linha da ‘Beira Baixa estd definitivamente
aberta a todo o servico, tanto de grande como de pegue-
na relocidade, acceitando-se expedicoes directas em to-

das as estaces das linhas portuguezas, (excepto Sul e
Sueste), e das estrangeiras em combinacdo, para aquel-
la linha ou vicce-versa.

Combhoios tramways.—Comeca em breve o servico
d’estes comboios que partirdo da estacdo do Rocio ser-
vindo as estacdes e apeadeiros de Campolide, Sete
Rios, Larangeiras, Rego (Jardim Zoologico), Entre
Campos, Arieiro (Perna de Pau), Cheéllas, Marvilla e
Brago de Prata, voltando ao Rocio pelo mesmo cami-
nho.

liste servico serd feito por carruagens mixtas de 2.3
e 3.* classe, muito commodas e tanto que foram para
isso adoptadas as antigas mixtas de varanda e corredor
central que circulavam na linha de Cintra.

Os bilhetes serdo por zonas, sendo d’estas a 1.* limi-
tada pelo apeadeiro do Rego e a 2.* d'este ponto até
Brago de Prata. Os precos sfo:

Por qualquer percurso dentro d'uma zona

2.2 elasse. o s v .o 1 B0TES :
< F e T e P PR e o R

Pelo percurso de uma a outra zona
2. classe s i o0 ‘GO TElS

S N e M OD

N'estes comboios niio _serlo admittidas bagagens.

Os bilhetes sdo vendidos pelos conductores dentro
das carruagens como nos carros americanos € outros.

Apeadeiros da Beira Baixa.—Foi resolvido pelo go-
verno, sob proposta da companhia, que as distancias a
applicar aos apeadeiros da linha da Beira Baixa, Mou-
riscas (ainda ndo aberto 4 exploracio) Valle de Praze-
res, Alcaide e Alcaria (quando abrir ao servico) sejam
as cffectivas e nfio as de applicacio 4 estacdo seguinte,
como estava determinado. :
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Sempre assim o supposémos, e tanto que no noesso
n.° 87 de 1 de Agosto, encontram -0s nossos leitores
0s precos exactos para o servico de passageiros pelas
distancias effectivas.

Crémos desnecessario, jd que fallimos d’essa tabella
que publicdmos, notar que um erro typographico trans-
formou o preco de Abrantes 4 Covilhd, 2." classe 220570
em 5m570. Bem se vé que sendo Tortosendo 22490, a
estacdo seguinte pouco superior ¢m preco podia ser.

Bilhetes de banhos da linha da Beira Baixa.—Damos
em seguida por completo os pregos e condicoes dos bi-
Ihetes de banhos (ida e volta) procedentes d’esta linha,
a que jd nos referimos no nosso n.® 83.

Estes bilhetes estio desde jd 4 venda nas estacGes de
Fratel a Covilhd e vender se-hdo até 15 de outubro,
sendo validos para o regresso até 31 d’esse mez.

Precos dos bilhoetes

e —————— -

. Sarpadas o Fratel

Das estagten da{ren-|  Covilhil a Custello Branco
te @8 abnixo indi-
cadns sem recipro:| 1 |
cidade. 1.2 clas 2.4 clas.fl“ clas.[1.* clas.j2.* clas.|3.* Clas.

{ ( Hom.| 8500 6goo| 4#000| 7%3oo| 378o0| 40100
L‘Sboa") Senh.| 7¥%900 G-Fgc}o 4 300 f%-}‘p';oo Syw3c0l 3m700
Caldas. ... .| 109pg00| Spboo| bipooo! gp700| F9P300{ 34p200
S. Martinho Cel _

la e Vallado..|togp200| 8ypooo| Fpioo| gitooo| GHgoo| 470700
Figueira e Ba : .

nhos d’Amiei-

Pl e 8ooo| G300 49800| 7300 57800 44100

Kiretio ,Hom. g¥p200| 78400, Sgpgo0| 8500l Gipjoo| 47700
Senh.| 8pooo| 6¥paco| 4pgoo| 8ip200| 6200 45200

Es inho;}{om. 119000 8700, Gp200| 98| 7Mboo| SPp4c0
P Senh.| 105400 S3col GHooo| gH200| 7200 570200
Braga Hom. | 12500| 9#700| 7:000| 118H300 é-‘f.“ﬁoo 6ah200
8 Senh.| t113go0| 9300/ 6H800| 1075700 8200 611000

X e t Hom. | 13 300| 109700/ 779700| 129300 gsbool G¥Goo
Senh.| 124pg00| 10dp300| 7¥300|115H700| Q200 G700

Kocora Hom. | 1493500| 114200| 8200 133p3oo| 10 100| 77P400
" | Senh.| 13pgco| topBoo| 87000} 12700 Q¥p700| 74200

- — - =’

Condig¢oes

12—Estes bilhetes ddo ao passagéiro a faculdade de se apear
tanto 4 ida como 4 volta, em qualquer estaciio intermédia (via di-
recta) requisitando para esse fim, na estagio de partida ou n'aquel-
la em que deseje parar, e immediatamente 4 chegada do comboio
uma senha supplementar de 500 réis.

Esta requisicdo serd sempre feita mediante a apresentagio do
bilhete no qual a estagio terd que fazer as indica¢Ges precisas.

A referida senha serd conservada pelo passageiro para ser en-
tregue 4 chegada ao ultimo destino, 4 ida ou d volta, ¢ ndo po-
derd servir para outra estagdo nem para qualquer comboio que
ndo seja o que n'ella estiver indicado.

Quando o passageiro quizer retomar 0 comboio para seguir
dlem do ponto de paragem terd que apresentar o seu bilhete e se-
nha ao chefe da estacdo para lhe ser devidamente datado e carim-
bado, sem o que nem o bilhete nem a senha terdo validade.

2.%--Us passageiros para as Caldas da Rainha, poderdo indis-
tinctamente seguir, tanto 4 ida como & volta, pelas vias Lisboa-
Torres Vedras ou Entroncamento-Alfarellos, a sua escolha.

Os que se destinem a S. Martinho, Cella, Vallado e banhos
d'Ameira, unicamente por Alfarellos.

32—0 praso de dois mezes fixado para o regresso poderd ser
ampliade a mais um periodo até Jo dias, pagando o passageiro 20
por cento do preco do bilhete, ou até Go dias, pagando 40 por
cento.

Estas ampliagdes de praso srifoderﬁo ser pedidas na estagao
de Lisboa ou nas de destino indicadas nos respectivos bilhetes,
mediante a apresentacio d'estes ¢ nmunca em qualquer das esta-
¢oes intermédias. : f !

As requisices d'este genero poderio ser feitas até 5o dias de-
pois da data da expiragio do praso indicado no bilhete para o re-
gresso do passageiro. i :

42—Estes bilhetes podem ser utilisados em todos os combolos
que tenham carruagens das classes correspondentes.

Os de 1.» classe dardo direito a occupar logares de luxo pa-
gando-se as taxas supplementares respectivas.

5.2—0s bilhetes de senhora ndo sdo validos para homem nem
reciprocamerite.

6.4=Nio se concede meios bilheres.

22—Todo o bilhete enconteado fora Jdis condiges do presen-
te e considerado nullo.

_ 8a—f' concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 3o
kilogrammas de bagagem, taxando-se os excedentes pelas Tarifas
Geraes de cada linha,

9."—0O passageiro 4 partida devera sempre declarar qual a via
que deseja seguir quando lhe seja applicavel a coadigio 2.* supra,
ou apresentar a senha de paragem quando queira que a bagagem
lhe seja expedida para a estacao na mesma senha indicada.

N falta d'esta declaracio ot apresentaciio da senha conjuncta-
mente com o bilhete, a bagagem serd expedida para o destino
d’este ¢ pelo trajecto mais curto,

Y
Distinccoes merecidas

De trez temos hoje que dar noticia aos nossos leito-
res, e felicitacGes aos agraciados. , $

O nosso sollicito collaborador, o sr. engenheiro Mon-
tencgro, auctor dos interessantes artigos que illustraram
os numeros 85 a 88 d'esta Gajzeta, recebeu a carta de
conselho.

O distincto engenheiro sr. Vasconcellos Porto, encar-
regado ~da conclusdo dos trabalhes da linha da Beira
Baixa, e do qual tambem temos aqui publicado bellos
artigos, reccbeu, por occasido da inauguracdo d’aquella
linha, a nomeacdo de ajudante de campo honorario de
S. Magestade El-Rei. » {

O sr. Carlos Lamardo, antigo empregado da -secre-
taria do conselho de administracio da companhia real,
foi pelo mesmo conselho nomeado sub-chefe d'aquella
secretaria, justo premio da intelligencia, zelo e activida-
de de que tem dado sobejas provas.

A todos as nossas felicitacoes.

B
Guia illustrado de Lishoa

@ suas circumvisinhan¢as

Confessamo-nos francamente enthusiastas por tudo
que pode concorrer para vulgarisar o conhecimento do
nosso paiz, louvamos sempre o esforco d'aquelles que
procuram levar ao conhecimento dos que visitam a
nossa terra as bellezas que temos e a maioria das quaes
s6 nio passam desapercebidas aos extranhos, porque os
naturaes, desconhecendo-as muitas vezes, desdenham-
n'as sempre que podem, '

E’ por isso que nos encheu de prazer a leitura d’este
primoroso livrinho que o seu editor, 0 nosso_amigo sr.
Manuel José da Silva, teve a coragem de publicar, e que
representa um grande servigp prestado & nossa capital.

Dissémos coragem, e em verdade bem precisa ella¢,
n'este tempo em que todas as emprezas se retrahem nos
seus gastos, para dispender contos de réis na publica-
¢io d'um livro, por mais interessante que elle seja, co-
mo este. . h

Nio deixard ella, porem, de ser coroada do melhor
exito porque a Guia Illustrada de Lisboa ¢ um livro in-
dispensavel a todos, e de que s6 nao fario acquisicio

-

os que absolutamente ndo poderem gastar 1000 réis.

Para o estrangeiro que conhece o nosso idioma, para
o viajante de fora da capital que vem aqui pela primei-
ra vez, ¢ incalculavel a vantagem que este livro offere-
ce, facilitandolhe o conhecimento de toda a cidade,
dando-lhe os mais minuciosos esclarecimentos sobre to-
dos os seus pontos mesmo os mais modestos, 0s seus

monumentos, passeios, ruas, edificios, instituigdes etc.

-
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O que ndo entende o portuguez encontra os MmeEsmos
dados em apurado francez.

O que jd conheca a cidade encontrard ali ainda largo
campo de novos detalhes que lhe serdo novidade, tal ¢
a copia de interessantes minucias que se encontram na
Guia Illustrada.

Junte-se a isto a vantagem de servir como recorda-
cdo de viagem, gracas ds suas primorosas phototypias
de todos os monumentos e logares notaveis, recordacido
que servird egualmente para um elegante brinde a quem
ndo acompanhou o viajante, e que ainda serd um attrac-
tivo para que o seu possuidor se determine a empre-
hender a viagem.

Finalmente, até para o nosso commercio, para os que
ndo precisam de indicador sobre o que ha a ver em
Lisboa, offerece conveniencia a Guia Illustrada porque,
gracas 4 engenhosa e bem elaborada carta de Lisboa,
do nosso amigo ¢ collega Caldeira Pires, a Guia serve
de roteiro de todas as ruas de Lisboa e seus suburbios,
indicando com uma precisdo extraordinaria e uma faci-
lidade pasmosa onde se encontra qualquer rua, praca
etc., que se busque.

Aos que parecer extranho o largo espaco que consa-
gramos 4 noticia d'este livro recommendamos que o ve-
jam, que apreciem de risu o que elle é e o que elle vale
e achardo a rasdo porque, sem o menor pedido, sem o
interesse de fazer reclame, fallamos tdo amplamente
d’elle. Fazemol-o porque é um bom guia e porque de-
sejamos que o seu editor, sendo feliz n’esta tentativa, a
repita e a multiplique organisando guias de outros pon-
tos de Portugal que bem necessarios se tornam e bem
uteis sdo para o paiz.

Aol
As basculas Systema Dujour

Promettemos no final da noticia qué démos no nosso
n.” 86 sobre as machinas Trayvou para ensaiar mate
riaes, occupar-nos de outro apparelho da mesma casa.
Referiamo-nos 4s balancas automaticas que, pela pri-
meira vez, foram applicadas em Portugal no vestibulo
de bagagens da nova estagiio central do Rocio.

,_-\"\' T rr.l. z
Ewe l > 1 N

B.TIRYVOU
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Damos hoje a gravura d'esses apparelhos cuja simpli-
cidade, elegancia e bom funccionamento osrecommenda
por si proprio. :

A balanca automatica tem, entre outras muitas van-
tagens, a da rapidez dos seus movimentos, a de prescin-
dir de um empregado para fazer a pesagem.

Construido o seu prato ao nivel do solo, como estd
ali, o carro com as bagagens pdra sobre elle e logo o
mostrador indica o peso d'esta.

O empregado encarregado da escripturacdo vé clara-
mente a indicacdo do peso e o carro continia a sua
marcha para o carregamento.

Assim se evita a grande demora da descarga dos vo-
lumes do carro para a balanca, nova carga para o car-
ro, com os perigos e gastos de pessoal para esta dup-
pla manobra, bem como o emprego de mais um homem
para fazer o peso.

Alem d’isso rota-se a férma clara porque este € indi-
cado, o que, evitando os frequentes enganos, diminue
o numero de reclamacdes, ou prejuizos de erros de pe-
sagem, ;

Applicado a estas balancas um pequeno cylindro que
se enche d’agua, dentro da qual funcciona um piston, o
movimento do ponteiro toma uma férma precisa, sem
a menor oscilacio.

A construccdo da placa de pesagem estd calculada
de férma que a entrada e sahida do carro ndo produza
choque, nem affecte o bom funccionamento de nenhu-
ma das partes da balanca. Assim se consegue prolon-
gar a sua duracdo em bom estado, o que ¢ tambem
condicdo muito attendivel.

Na estacdo do caminho de ferro do Norte, em Paris,
vimos estas balancas funccionande excellentemente; em
todas as estacdes principaes das linhas francezas, as ba-
lancas systema Dujour, da casa Trayvou, de La Mula-
tiere, sao adoptadas actualmente com grande apreco
das companhias e do publico

Na exposicdo de Paris mereceram ellas ao sr. Tray-
vou o primeiro premio.

Os typos adoptados até hoje sdo da forca de 100,
200, 500, 1:000, 2:000 kilogrammas, indicando estes os
pesos por fracgSes de 200 grammas, 500, 1 kilo, 2 ou 5,
respectivamente,
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As que estdo funccionando em Lisboa, sendo da forca
de 1:000 kilos, indicam os pesos por frac¢Ges de 2, mas
facil ¢, pela collocacdo do ponteiro entre os dois pontos
encontrar os pesos de numero impar de kilogrammas.

E’ representante em Portugal da casa Trayvou, deLa
Mulasiere, proximo de Lyon, o nosso amigo sr, Augus-
Laverré, do Porto.

E Y

Estudo sobre a exploracdo de caminhos
de ferro :

(CONTINUACAO)
‘CAPITULO VI

Explorag¢ao techniea

2—Freio Smith. — O freio Smith funda-se ém um
principio inverso ao do frei> Westinghouse. As alavan-
cas dos freios sdo ligados 4 parede movel d'um folle
collocado sob cada vehiculo. Um conductor geral liga
os folles e alcanca na’ machina um ejector de vapor que
produz a aspiracdo do ar e o aperto dos travées; a de-
pressdo attinge cerca de */3 athmospheras. O desaperto
¢ produzido por um travdo que faz reentrar o ar no
tuba.

Vé-se que o freio Smith € d’'uma grande simplicidade.
Néo ¢ automatico; fizeram-se jd algumas experiencias
para tentar dar-lhe n'este ponto as qualidades do freio
Westinghouse, mas ainda néo foi possivel chegar a obter
bons resultados.

Como as fugas d'ar do tubo pédem paralysar o ap-
parelho, Mr. Hardy realisou um aperfeicoamento que
consiste em desdobrar o tubo em dois ramos, dos quaes
um serve para apertar os freios da machina e do tender,
e o outro os freios dos vehiculos. D’estes dois ramos,
0 primeiro, sujeito a ser menos manejado, estd quasi ao
abrigo de accidentes. A companhia do Norte desdobrou
mesmo o tubo em todo o comprimento do comboio e
munido d'um duplo ejecior. Segundo as observacies
feitas pela commissdo de inquerito de 1879, em Fran-
ca, obtinham-se com o freio Smith paragens®a’ 300 me-
tros, com a velocidade de 65 a 68 kilometros e sobre
declives de 4 a 5 millimetros por metro. Era um pouco
menos energico do que o freio Westinghouse.

3—Freio Wenger.—O freio inventado por M. Wenger,
e experimentado na réde de Orléans, funda-se como o
freio Westinghouse no emprego do ar comprimido. O
ar, accumulado em um reservatorio collocado sobre a
machina, € conduzido por um tubo longitudinal para o
espaco comprehendido entre dois embolos que se mo-
vem em um cylindro e transmittem o movimento aos
cepos. O proprio cylindro férma um reservatorio nas
suas duas extremidades e recebe ahi o ar que os em-
panques dos dois embolos deixam passar. Quando o ar
afflue no tubo, o ar do cylindro do freio escapa-se por
um orificio que descobre um obturador ligado a um
pequeno embolo € os cepos apertam-se.

Este freio ¢, até certo ponto, moderavel.

4—Freio Achard.—O freio Achard, experimentado,
desde ha muito, na réde do Leste de Franca, ¢ um
freio electrico.

Suspenso do leito dos vehicules existe um molmete
em torno do qual se enrola uma cadeia actuando sobre
as alavancas dos freios para
molmete ¢ munido d’um volumoso electeo=iman; €

cado a pouca distancia do eixo, que-attrahe e

produzir o aperto. Este | hende

na assim, por contacto, a rotacdo da arvore do molme-
te desde que, fechando o circuito de duas pilhas collo-
cadas nos fourgons de testa e de cauda do comboio, se
estabelece a corrente e se produz a magnetisacdo. Alguns
commutadores permittem ao machinista e aos guarda-
freios travar instantaneamente todas as rodas do vehi-
culo.

Pelo relatorio apresentado em 1880, em nome da
commissdo de inquerito de Franca, a electricidade é
fornecida, em quantidade sufficiente, no momento dese-
jado, ndo sémente pelas duas pilhas, como tambem por
um accumulador Planté. Procurava-se supprimir as pi-
lhas e o accumulador, e substituil-os por uma machina
Gramme, posta em movimento por um dos eixos do ve-
hiculo.

5—Freio Heberlein.—Em um dos eixos do vehiculo
estd montado um tambor com o qual pode por-se em
contacto um outro semelhante montado no eixo de um
molmete. Ao redor d'este enrola-se uma cadeia que
actia sobre as alavancas dos freios e as faz funccionar
pelo escape d’'um contra-pezo. O escape effectiia-se
com o auxilio d'um cordel.

Para que a accéo do cordel nio provoque paragens
intempestivas nas dilatacdes soffridas pelo comboio em
marcha, é necessario que os tensores d’engate dos vehi-
culos estejam bem apertados. Qualquer ruptura d’en-
gate, partindo o cordel, p6e o freio em accio e dd em
resultado o funccionamento automatico. O freio He-
berlein ¢, sobretudo, um freio perigoso; em Franca a
commissdo julgava difficil empregal-o habitualmente co-
mo freio de servico. Uma experiencia official provou
que um comboio de 12 carruagens, munidas de freios,
poude parar depoisde percorrer 250 metros com a appli-
cacdo d'estes apparelhos de contra-vapor.

Taes siio as unicas indicagfes que podemos dar aqui
sobre os differentes systemas de freios continuos; ellas
bastam para se comprehenderem os principios essen-
ciaes em que se baselam estes systemas.

A ‘Revue Géndrale des Chemins de Fer. publicou em
o seu numero de maio de 1879 uma excellente noti-
cia em que indica claramente as condigGes a que de-
vem satisfazer os freios continuos.

Carruagens e wagons. — Nos differentes assumptos
sobre que nos ndo temos manifestado até aqui, occu-
pa o primeiro logar a questdo technica cuja importan-
cia reclama a attencdo do engenheiro encarregado da
construccdo e da conservacdo. Tratava-se de satisfazer
as trez condigbes de seguranca, conveniencia e econo-
mia, que dio o problema da locomocio.

Caminho ¢ via bem construidos e convenientemente
conservados; fiscalisacdo e policia da linha exercida
com vigilancia; finalmente locomotivas solidamente
construidas e mantidas ém bom estado. Obtido este
resultado, a administracdo do caminho de ferro podia
considerar perfeitamente garantidos e salvaguardados os
seus interesses de emprezario de transportes.

No estudo, porém, que fazemos, encontramos uma
quarta condicdo: a administracio acha-se aqui directa-
mente em contacto com o publico, que tem as suas
exigencias, na generalidade muito legitimas, e que de-
vem ser necessariamente consideradas. Esta situacdo
que deriva da natureza das suas relacbes como publico

. Introduz na questdo um novo elemento que a adminis-

tracdo nido péde desprezar sem comprometter grave-
mente os seus interesses. D’ahi resulta que a tarefa do
engenheiro toppa-se mais complicada, porque o estado

' ulosy'nos seus differentes elementos, compre-

- s

ndo sémente a parte technica e economica, co-
bem a necessidade de satisfazer, o mais possi-
eirasexigencias do publico que pede, em
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troca do monopolio concedido e do preco de transporte
geralmente muito remunerador, garantias de seguranca
e de conforto com os progressos reaiisados pela indus-
tria em todos os seus desenvolvimentos Uma das prin-
cipaes preoccupagies do engenheiro do material dos
transportes ¢ a escolha dos typos dos vehiculos.

Depois d'uma longa e dispendiosa experiencia reco-
nheceu-se ser preciso reduzir o numero dos typos diffe-
rentes ao minimum, tanto sob o ponto de vista da eco-
nomia de despezas de construccio e conservacio, como
para a facilidade das relagGes existentes entre as diffe-
rentes linhas, relacGes que tendem a multiplicar-se ca-
da vez mais e que nio podem dar logar a um trafego
vantajoso, sendo com a condicle de se effectuar por
meio de vehiculos que ndo exijam disposicdo especial
para a sua passagem d’'uma linha para outra.

Por isso a tendencia das administracoes dos caminhos
de ferro € reduzir os seus vehiculos a um pequeno nu-
mero de especies cujo emprego se presta para transportes
variados, podendo circular em todos os comboios e em
todas as linhas.

(Contintia).

el. Qzban.
Ak

Os caminhos de ferro da Europa em 1889

A direc¢do dos caminhos de ferro publicou no Jour-
nal Officiel a situacdo dos caminhos de ferro da Euro-
pa em 1880. Vé-se pelos quadros publicados que a ex-
tensdo total dos caminhos de ferro da Europa, que era
em 31 de dezembro de 1888, de 213:83g kilometros,
elevou-se em 31 de dezembro de 188¢, a 219:316 kilo-
metros, isto €, apresentou um augmento total de 5:477
kilometros para 1889.

A tabella que abaixo reproduzimos dd o numero de
kilometros abertos 4 exploracio nos differentes Estados
da Europa em 31 de dezembro de 188, e a relagdo das
linhas inauguradas durante este ultimo afno:

DESIGNAGAO DOS ESTADOS R0 Aom 1680
Kilometros elros
At (kilo ) {(kllometros)
Alsacia-Lorena «.v.voseivrvosossarns 1:327 7
Baden....... A A IO DT R e S 1:414 10
Baviera .. ... Ny s e Aty 5:562 73
o T T A T e e S e B S 136 12
HesgenDarmatadt. . . cueaiverveons : o81 »
MeckIBbURE: <2t th iy s w5 4 088 74
I aBbOTE . o i v n s & vy a s 304 »
Prussia’s Sidvae - T TS Sy A i 26:115 720
Saxonia (reino) ......... Oy s ot 2:364 55
Saxonia, ducados, cidades livres, etc. 640 18
WHrtemberg o\ v o onsions 1:618 25
Total...... 41:443 1:012
Austria-Hungria ... ...cc0iiiiiin, 26:508 826
= R A T SR P 5:007 171
DIOEDRICH v vin skt 1:96 o
Hespanhs b v e q:fi';g 95
KEBOCR s v w5 oo ids vats Y R 36:370 15
Inglaterra ¢ Irlanda ................ 32:439 385
IGr;z.g:m ......... Ciddlen 82 57
RIS ST T W i v o e 55 o5 00 16 44 b e 123 )
Hollanda e Luxembourg ........... 3:2?_1 4?:
Portugal_ ....... s W e SRR 2:060 150
ROUMADIE vt hiian o R T o b 4 K R »
Russia e Finlandia ........... EST Joiiq1 70¢
SErVifls consovvasnratnssansin 517 :.J
Suecia ¢ Noruega........ ... O < 0:440 360
L o g SR e 3:007 131
Turquia, Bulgaria ¢ Ramelia........ 1:640 v
Ilha de Malta.. ... T SRR o 11 v
Totaes e médias...... 21:316 5:447

Vé-se por este quadro que o Estado que possue maior
numero de kilometros de caminhos de ferro é a Alle-
manha; em seguida vem por ordem: a Franga, Inglater-

ra, Russia e Austria-Hungria. Foi em Franca e na Alle-
manha que se desenvolveu maior actividade na cons-
truccio de novas linhis durante o anno de 188g. Em
Franca inauguraram-se 1: 111 kilometros, e em Allemanha
1:012. Os demais paizes foram menos activos.

Se julgarmos a fidelidade d'esta estatistica pelo que
se refere ao nosso paiz, devemos confessar que ella néo
nos merece grande credito.

Indica-se acima Portugal com 3:014 kilometros em 31
de dezembro de 188¢, tendo aberto n'esse anno 14 ki-
lometros. Nada d’isso é verdade. N'essa data tinhamos
apenas 2:063 kilometros abertos d exploragio e n'esse
anno abriram-se 134, sendo 16 na linha de Torres-Figuei-
ra, 114 na do sul (Amoreiras a Faro) e 4 na do Minho
(alfandega do Porto).

Bom ¢ restabelecer a verdade, embcra esta nos seja
menos lisongeira.

ey
Ponte de Villa do Conde

A Empreza Industrial Portugueza continia dando

grande desenvolvimento aos trabalhos de montagem do

taboleiro metallico da ponte de Villa do Conde, sobre
o rio Ave.

Estio promptos os pilares e construido o estribo
do lado de Azurara.

O estribo do lado da villa vae adiantado, faltando
apenas construir a betonagem de parte da avenida, para
sobre ella serem executadas as restantes alvenarias.

Foram jd corridos os primeiros tramos do lado de
Azurara até alcancar o primeiro pilar em que assenta,
e na segunda feira 7 o central, operacio que correu
sem incidente.

Falta, pois, s6 o do lado da villa.

Quando ha dias ali estivemos, verificdmos pessoal-
mente como a boa direccdo d'estes trabalhos faz que,
aproveitando se bem o tempo, sem desastres nem trans-
tornos, a obra progrida rapidamente.

Terminada esta, teremos mais uma elegante ponte
construida por uma empreza portugueza, 4 qual dd mui-
ta honra.

ey
Ca o la...

Para conhecimento dos eternos descontentes com o
nosso ascensor Camdes-Estrella que, apezar dos apeza-
res, la vae funccionando regularmente, transcrevemos
do Journal des Transports, de Paris, a seguinte noti-
cia que, tambem como o nosso estimado collega, publi-
camos excepcionalmente.

«La gaité de Belleville, — Un de nos lecteurs, qui signe pour la
circonstance «A, Cook's Tourists, nous envoie la fantaisie sui-
vante, que nous insérons a titre exceptionnel:

Franchissant déserts et rapides,
Courant de Chine au Dahomey,
J'ai campé sous les Pyramides,
Jai visité les Invalides

Et le tombeau de Mahomet;
J'ai vu la terre aux antipodes,
Le Vésuve et les Patagons;

A la barbe de tous les codes
J'ai dévalisé les pagodes

Pour garniv mes collections.
Mais rien, dans mon itinéraire,
Ne m'a surpris comme le jour
O j'ai — plaisir hélas! trop court —
Pendant l'aller et le retour

Vu marcher le funiculaire!

Que nos lecteurs se rassurent. Depuis la réception de cette
poésie, le funiculaire s’est encore arrété plusieurs fois,
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Carteira dos Accionistas

dbrigagﬁea de 41/, 9/, sorteadas para pagamento do juro em outubro

INeo* 1 a 32:791 e 950930 a ¢83'74c nodia 1 de outubro
w  32:702 » 65:082 0 q18:148 » 03501938 » 3 "
» 651583 » 8:373 » 885:357 » 018:147 @ 5 »
w o 98374 » 1340104 » 852:560 » B85:456 » 6 P
o 131:165 » 163:055 » 81gi775 » B52:565 » 7 "
v 1563:956 » 196:746 » 786:984 » Bigi774 » 8 u
»  190:747 v 220:537 » 754:103 » 7865083 » 10 b
»  220:538 » 202:328 » 7212402 ¢ 754:1g2 = 12 »
v 262:329 0 205:119 » 688:611 » 7213401 w13
» 2051120 o 327:910 » 655:820 » G88:610 » 14
»  327:911 » 360:701 » 623029 »  635:819 » 15
» 360:702 » 303:402 » 500:238 »  623:028 » a7
v, 303:403 » 426:283 » 557:447 » 500237 s 19 0
n 426:284 » 450:074 » 524:650 » 55;:44(5 5 20 »
w  439:075 w 5231655 » 983:741 » 14831740 w21 0

Os portadores das obrigacGes, cujos numeros estejam compre-
hendidos em varios grupos da distribui¢do supra, padem apresen-
tar todas as que tiverem, no mesmo dia e descriptas n'uma s6 re-
lacio, comianto que alguns dos numeros estejam incluidos nos
marcados para esse dia, .

Depois do dia 21 de outubro sé haverd pagamento 4s tergas
e’sextas feiras.

Ao,

Boletins financeiros

Lisboa, 15 de setembro.

Sao decorridos quatro mezes depois que se manifestou a crise
monetaria e, apczar dos esforcos do sr. ministro da fazenda e do
extraordinario alargamento dado a circulag¢@o financeira do paiz
ndo s6 sob a responsabilidade do Banco de Portugal, mas tambem
por conta da camara municipal do Porto, cuja emissao de cedulas
se vae ja aproximando dos 150 contos, ainda a situac@io se nio
pode considerar desafogada, tend® desapparecido completamente
da circulacdo a prata amoedada, parecendo indubitavel que a cu-
nhagem da Casa da Moeda estd sendo principalmente destinada a
reforcar os depositos do Banco de Portugal, afim de o habilitar a,
em tempo opportuno, comecar o resgate do excesso de notas que
lancou no mercado pela forca das circumstancias. Assegura se que
o illustre ministro da fazenda trabalha activamente no projecto
de remodelacio da nossa primeira casa bancaria e que a publica-
cao d'essa reférma, cuja importancia e alcance desnecessario ¢
encarecer, coincidirda um a de outras medidas de vulto, que fariio
entrar n'um periodo normal regular a nossa administragdo econo-
mica e financeira. Estamos certos de que as reformas levadas a
cabo pelo sr. ministro da fazenda, corresponderio ¢m tudo e por
tudo ndo so aos levantados creditos do seu nome € do seu talento
mas tambem & confianca que o paiz deposita nas suas promessas
de restauracio das financas portuguezas.

-

Na quinzena que hoje finda, os nossos fundos no estrangeiro
baixaram novamente, mercé de novos boatos alarmantes postos em
circulacio nas bolsas de Paris e Londres, boatos que a forca de
repetidos, confirmando a existencia de um plano baixista, nos
parece ja dever silo reduzido, de uma vez por todas, as suas ver-
dadeiras proporcaes por intermedio ndo s6 dos agentes officiaes
do governo portuguez, mas tambem pelas casas bancarias de uma
confianca, que decerto estdo em condiches de, pela sua respeita-
bilidade, assegurarem a confian¢a que deve inspirar o credito por-
tuguez. F mal se cemprehende que, por exemplo em Londres, on-
de, se diz, causou impressdo o facto de baver sido Portugal uma
Jits nagoes que mator quantidade de ouro enviou no ultimo se-
mestre, para Inglvierra, liquidando, com a malor pontualidade, to-
das as suas responsabilidades commergiaes por uma somma suppe-
rior a tres milhées ¢ meio de hibras sterlinas, seja justamente em
L.ondres que a baixa dos fundos portuguczes mais tenha persisti-
do. Parecia que depois de tdo notavelmente assignolado o credito
de Portugal devia ser alt um mercado onde menos desfavorecido
podesse ser, par qualquer propaganda menos honesta e menos leal
o credito portuguez. Tudo isto ¢ verdadeiramente inexplicavel,

-
Na quinzena e especialmente na semana finda, houve abundan-
dancia de dinheiro, tendo baixado consideravelmente no mercado

a taxa cambial, desvanecidos os receiosde que o Banco de Inglater-
ra augmentasse, como se disse, a sua taxa de desconto. A reserva

d’este poderoso estabelecimento bancario subiu mais 1 p. ¢. O
preco «levdinheiro (bancurio) fora no sabbado vltimo a 21/, p. c.
sobre Londres, 3 p. ¢, sobre Paris, 4 p. c. sobre Berlim e 3 1, <o-
bre Amsterdam. Em Paris correu bastante animada na ultima se-
mana a Bolsa, anunciadas as proximas emissées de Credit Foncier
e de um grande emprestimo russo, que se diz jd esta tomado
firme pelo Banco de Paris e dos Paizes Baixos parecendo fora de
toda a duvida que elle terd um extraordinario exito d'emiss@o
sobretudo se esta coincidir um a visita da czarina 4 capital de
Franca. Em Lisboa o dinheiro para descontos continuou facil re-
gulado entre 6. e 7 p. c. Devid> 4 influencia dos echos do estran-
geiro as inscripcoes tiveram tambem uma baixa sensivel na Bol-
sa de Lisboa chegando a baixa até 47,00. As obrigacoes de 4 p. c.
tiveram alguma procura mas o pre¢o mantem-se fraco. As obri-
gacoes dos tabocos niio conseguiram ainda attrabir a confianca
publica, ndo tendo sido procuradas. Em accdes bancarias a situacao
manteve-se inalteravel. Notamos uma pequena modificagio favo-
ravel nas cotagoes das obriga¢oes Loanda-e4dmbaca (Caminhos de
ferro atravez Africa)

*

Nos ultimos dias houve mais alguma procura de libras. Um
facto para registrar. As companhias de navegacao estrangeiras s6
recebem o pagamento das passagens em libras sterlinas. D'uma
agencia de puquetes para o Brazil sabemos nds que recusando pri-
meiramente notas em anamenw d'um bilhete de priméira clas-
se, 0 que deu em resultado ndo poder seguir n'aquella viagem o
individuo que sollicitava a passagem, recusou dias depois o paga-
mento em meias libras exigindo unicamente libras sterlinas!

. * )
O preco dos cheques sobre Londres regulou a 44,44 Vg e 441/
*

A ordem do dia na quinzena finda, foi a publicag@o, pelo mi-
nisterio da marinha, de importantes concessoes de terrenos, com
largos privilegios d'exploracdo, nas duas provincias de Africa, con-
cessoes individuaes, que parece servirao de base d formagio de
grandes companhias coloniaes, em que necessariamente predo-
minardo os capitaes estrangeiros, Discute-s¢ muito o processo se-
guido pelo governo n'estas concessoes, parecendo melhor orien-
tados 0s que sustentam que concessoes de tao vasto alcance
s0 deveriam ser feitas a companhias ja constituidas, para evitar
que o desastre soflrido pelos individuos, que viio tentar a organi-
sacio de companhias com ¢ favor de uma concessdo importante,
se reflicta no governo e consequentemente no paiz,

d. &

Bolsa de Paris, 12 de Setembro.

Nos ultimos quinze dias o mercado de fundos tem provado uma
excessiva firmeza e, salvo qualquer caso imprevisto, a taxa de gf
ir., ex-coupon de 75 centimos parece d'oravante absolutamente o
fixado 20 nosso papel. Notemos ainda que o coupon corta-se em
16 ¢ estamos hoje em 12 a 46,60, Nada mais facil, pois, como se
vé, do que as nossas previsoes realisarem-se.

Os valores de bolsa, apezar de que muito firmes, estdo geral-
mente menos animados. O Foncier faz 1:291, com o annuncio da
sua proxima emissdo de obrigacdes commerciaes, typo Ville de
Paris, 186 ¢ 1886 com seis premios por sorteio por anno, 12 fran-
cos de juro, ¢ reembolso a 400 francos. O preco d'emissido ¢ de
430 francos.

Os fundos estrangeiros seguem placidamente, o Italiano a go,50,
o Portuguez oscila entre 37 e 38 e o exterior mantem se a 71.70
proximamente.

Os Russos, como ¢ natural, estdo, ao contrario, d'uma firmeza
excepcional, O Orientg, entre outros, acaba de subir 3 pontos a

'3t .
/ Cada vez se falla mais d'uma importante operagio que se pre-
para para breve. : -

Trata-se d'um grande emprestimo russo que serd tmittido qua-
si inteiramente em Paris.

O Suez cota se a 2:860 com tendencia para alta porque o aug-
mento de receitas, desde 1 de janeiro, jd Se eleva a 13.473:000
francos.

Ha vm certo movimento com o pobre. Panamd, em virtude
d'uma pretendida combinagiio tendente a retomar o negocio ¢
permitur 0 acabamento do canal.,

Poucas operacées em caminhos francezes; salvo o P. L. M.
que tem subido a 1:512, os demais conservam-s¢ estacionarios.

Nos estrangeiros notamos a subida do Norte de Hespanha a
208,75 os Lombardos a 240 ¢ os austriacos a 63o.

C'% Tessard.

"4
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Cotagbes dos titulos de Camin

e

e

hos de ferro nas holsas de Lishoa e Estrangeiro
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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Tendo entdo os trabalhos grande desenvolvimento,

Linhas portuguezas

Pessoal de fiscalisacao da Beira Baixa.—Sobre o
pessoal que por parte do governo superintendeu na
fiscalisacao da construccio d’esta linha dd um Collega
os seguintes esclarecimentos:

«Foi esta fiscalisacdo primitivamente confiada pelo
governo ao engenheiro sr. Antonio José Antunes Na-
varro, a quem, no comeco do anno de 1880, se distri-
buiu uma outra importante commissdo de servico pu-

blico.

tomou a sua direccdo fiscal o engenheiro de obras pu-
blicas sr. Augusto Poppe, tendo como seus auxiliares
os srs. Augusto Cesar de Abreu Nunes, Antonio Au-
gusto Yaz da Silva, Nuno Campello de Andradé, Jofio
Antonio Alves de Sd e Jo@io Lino de Carvalho, chefes
de seccdo,

0 estado das linhas portuguezas.—O Temps, de Pa-
ris, publicou no seu n.” de 8 do corrente a seguinte no-

ticia:

1Os delegados dos bancos de Paris e dos Paizes
Baixos terminaram com resultado, que os deixou intei-
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ramente satisfeitos, a inspeccdo das linhas da compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes. Encontra-
ram as linhas em excellente estado, ¢ o material circu-
lante, que ¢ de primeiro ordem, pareceu-lhes abundante
O ministro da fazenda, que acompanhou El-rei durante
a inauguragdo do caminho de ferro da Beira Baixa, e
que chega dmanha, terca feira (8) a Lisboa, terd uma
ultima conferencia com os delegados francezes, que
deixardo Lisboa na quarta feira, a fim de apresentarem
o seu relatorio aos bancos de Paris e dos Paizes Bai-
X08.»

Valha-nos isso; que nos facam justica ao bom estado
das nossas linhas!

Loanda a Ambaca.—Desde janeiro de 1880, em que
foi inaugurada esta linha, até junho ultimo foram por
ella transportados G1:388 passageiros que pagaram
31:5162950 réis ou a media de 513 réis cada um. O
rendimento total n'esses 30 mezes foi de 57.9goo#510
réis.

‘Deve-se notar que nos primeiros tempos a explora-
cdo se limitava a um pequenissimio percurso em que
ndo havia condicdes de sufficiente alimentacdio para o
trafego da linha.

No 2.° trimestre d’este anno 0 movimento de passa-
geiros foi de 11:624 produzindo 6.4727490 e a receita
do transporte de mercadorias 3:813%830, havendo mais
o producto de 481600 réis de outros transportes, o que
d4 o total de 10:7677g20 réis n'aquelle periodo.

O rendimento augmenta cada dia; a media diaria em
abril foi de 67053 réis, em maio 122028 réis e em

‘unho 1363782 réis.

B,
Linhas hespanholas

" De Murcia a Granada.—Estd finalmente decidida a construcgio
da estacio de Raza, na linha de Murcia a Granada,

O edificio serd construido no centro da povoacio, sendo para
isso necessario proceder-se a muitas expropriagoes.

Os trabalhos comegario ainda este mez, empregando mais de
400 operarios.

De Pamplona a Logrofio.—E’ esperado ey Pamplona o represen-
tante do syndicato, constituido na Belgica, para construir o cami-
nho de ferro de Pamplona a Logrofio.

0s directos.—Brevemente ficard aberta 4 exploragfio a secgdo
de Mora la Nueva a Fayon, no caminho de ferro directo.

Progridem tambem os trabalhos na sec¢do de Fayon a Caspe.
. Canfranc.— Foram visitados em Jaca os trabalhos da linha de
Canfranc por uma commissdo do conselho d'este caminho de fer-
ro.

A locomotiva jd chega até Ayerbe. i

Com excepgio das secgdes 3. e 4. todo o resto da linha se
uasi concluido. .

Affirma-se que em julho proximo jd os comboios irdo atéJaca.
Estd jd construida a grande estagdo de Savindnigo, que serve

~ os banhos de Panticosa.

A commissdo visitou tambem os trabalhos do tunnel interna-
cional, que tera 8 kilometros. : :

" De Valladolid a Ariza.— Consta que a casa Fives-Lille se vae
encarregar tambem da construcgdo do caminho de ferro de Valla-
dolid a Ariza. ;

De Aleoy a Gandia.—Estdo quasi concluidos os trabalhos de per-
furaciio e revestimento do tunnel de Beniarrés, na lisha em cons-
truccio de Alcoy a Gandia. : _

Parece que a linha deve ser innugurada em abril proximo.

De Bobadilla a Ronda.—Foi ji aberto ao publizo o caminho de

ferro de Bobadilla a Ronda. _ y _
De Linares a Almeria.—Escrevem-nos de Linares que estio ali

os engenheiros encarregados de proceder 20 estudo definitivo do

primeiro trago Je via ferrea de Linares a Almeria, que vae d'esta
cidade até 4 estacio de Baeza, na linha de Madrid a Sevilha.

Ainda nio esta determinadolo local em_gue se deve construir
a estagdo de Linares.

Estio-sc realisando jd as adjudicagdes de diversos tragos da
linha.

Os trabalhos deyem comegar brevemente.

De Calatayud a Teruel. —Devem comecar brevemente os traba-
lhos do caminho de ferro de Catalayud a Teruel e Sagunto, 0s
quaes ficardo concluidos em 1893,

Constituiu-se em Paris, por influencia d'um empreiteiro cata-
ldo, uma sociedade para a construcgdo d'esta linha,

De Segovia a Aranda del Duero.—Recebeu-se no governo civil de
Segovia uma communicagao da Direccdo Geral de Obras Publicas,
auctorisando a concessdo feita pela deputagio provincial d'aquella
provincia a fayor de D. Miguel Murux Galan, do projecto de via
ferrea entre Segovia e Aranda del Duero.

B,
Linhas estrangeiras

. ITALIA

Diz o Electrical Engeneer, de New-York, que se trata de cons-
truir em Napoles um caminho de ferro electrico 100 metros acima
do nivel das vias publicas. Os rails serfio suspensos entre torres, e
os passageiros conduzidos & linha em ascensores. A forca motriz
sera produzida por uma queda do Serreno. Este caminho de fer-
ro gigantesco estd destinado a ligar o Corso Victor Manuel, com
as partes centraes da cidade. Sera o mais importante caminho de
ferro electrico do mundo. :

Damos em seguida uma nota das receitas dos caminhos de fer-
ro italianos em 1890-g1, comparadas com as de 188g-go:

Differenca sobre

Receitns Recoitas
de 1890-91 do 1859:90
Caminhos de ferro principaes....«. 58.545.000 566.000
» » » complementares 10.416.000 464.000
Taxa sobre o movimento.......... 17.748.000 203.000
Total..... 86.700.000 1.233.000
FRANCA

O Journal Officiel publicou ha pouco o primeiro relatorio das
operagbes da missdo dirigida pelo capitio Brosselard-Faidherbe,
na regido da Mellacorée no Niger, Mr, Brosselard apresenta um
ante-projecto de caminho de ferro destinado a ligar a costa com
o curso navegavel do Niger, partindo de Maoundoué, logar situado
a duas horas da embocadura da Mellacorée e que € excellente
para uma gare maritima. .

Este caminho de ferro que atravessa paizes muito populosos
e muito ricos, € que contorna a bella regiio do Fouta Djalon, tem
312 kilometros de extensio. Pelos estudos da miss@o sabe-se que
em vista da disposi¢io do solo, o caminho de ferro pode estabe-
lecer se em condiches muito economicas.

Pelas vias actuaes o transporte da costa ao valle de Niger cus-
ta 1:000 francos por tonelada; pelo caminho de ferro ndo custa-
rd mais de 100 francos:

ALLEMANHA

Organisou-se em Hamburgo um syndicato para a construcgdo
de caminhos de ferro pneumaticos, sendo o primeiro a construir
o de Hamburgo a Biichen. '

O caminho de ferro de tubo serd subterraneo; a distancia en-
tre as duas cidades ¢ de 24 kilometros e o trajecto effectuar-se-ha
em onze minuios.

A carrvagem destinada ao transporte serd de firma cylindrica,
tendo um metro de diametro e dois de comprimento,

Conterd trez cylindros mais pequenos, da altura d'um homem,
nas quaes se collocard o passageiro. Cada cylindro contem um
apparelho cheio de ar comprimido, o qual comega a funccionar lo-
g0 que o comboio se pbe em marcha.

(Quando os passageiros tomaram os seus logares fecha-se o cy-
lindro e pde-se em communicagdo com o tubo pneumatico, sys-
tema Mannesmann, o qual faz com que a velocidade do cylindro
seja fraca na occasiiio da partida e depois de attingir 0 maximo
dimintia gradualmente & medida que o trem s¢ approxima do pon-
1o lernminus.

O maximo da velocidade ¢ attingido trinta segundos depois da
partida, occasiio em que o passageiro sente um ligeiro movimento

de glissement,
AUSTRIA-HUNGRIA

Em hreve serd aberta 4 exploracio na Bosnia a linha de Sera-
vejo a Kenjica que liga a bﬁ;mnde linha ferrea da Save com o
AJrialico por Seravejo e Maostar,

A construcgio d'esta linha teve grandes difficuldades techni-
cas.

A passagem atravez as montanha fez-se por meio de crema-
lheira em um percurso de mais de 18 kilometros.





















