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A
As construcgoes de utilidade publica

e especialmente as dos caminhos de ferro
devem ser tutelladas pelo governo ou entregues
a iniciativa publica livre?

IV

Inconvenientes do regimen da liber-
dade e meios adoptados para os
remediar

(Continuagdo)
s resultados obtidos com o regimen de liber-
dade na Inglaterra e na America levam-nos
a reconhecer as suas grandes vantagens nos
paizes onde existem os habitos de associacao
livre, e o espivito de iniciativa particular, porque ali to-

das as obras que forem remuneradoras do capital serdo
emprehendidas sem que o estado tenha de sobrecarregar
0s seus orcamentos, ou de recorrer a emprestimos
ameudados, que sempre abalam o credito d’'uma nacio,
e parece que seria este o systema mais completo e
mais proveitoso para em todos os paizes se effectuar a
construc¢do dos caminhos de ferro—mas a pratica veio
descobrir-lhe inconvenientes, que foi indispensavel re-
mediar.

As companhias poderosas tornando impossivel a sus-
tentacdo das sociedades concorrentes, mas com meno-
res recursos, bem depressa absorveram o monopolio
dos transportes—senhoras d’este monopolio, e por isso
dispondo do movimento geral do paiz tanto em merca-
dorias como um pessoal, ndo respeitaram as regras de
equidade, e de harmonia entre os seus interesses e 0s
do publico que lhes sdo oppostos; isto fez reconhecer a
necessidade da intervencdo do governo para obstar a
estes abusos, mantendo-lhes comtudo a liberdade da ge-
rencia dos servicos d’este importantissimo instrumento
do progresso, cujos elementos materiaes ellas crearam.

As proprias companhias reconheceram a necessidade
de regular os servicos de um modo equitativo, e man-
ter«as combinacGes que fizessem entre si sobre a clas-
sificacdo das materias transporladas em trens de mer-
cadorias, e por isso na Inglaterra se filiaram todas no
Railway clearing-house, escriptorio central encarregado
de regular as contas e os pagamentos a0s quaes o ser-
vico mixto dd logar entre ‘as companhias, e a deliberar
sobre qualquer modificacdo proposta, ou seja sobre as
tarifas ou sobre outra qualquer parte da exploracdo,
sendo d'este modo mantida quanto possivel a uniformi-
dade das tarifas.

Isto porem nao remediava por completo os inconve-
nientes das luctas entre as companhias, nem os pre-
juizos que softria o publico, com essas luctas, e muito
mais com o favoritismo das administracées.

N'estas circumstancias, o parlamento inglez, que sem-

re manteve o principio de que a legislacdo relativa ds
Enhas ferreas pode ser modigcada e completar-se. con-
forme o que aconselhar a experiencia, ndo hesitou em
publicar a lei de 8 de maio de 1845, que no artigo g.°
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continia a garantir 4s companhias o direito de modifi-
car livremente as suas tarifas abaixo do limite maximo
fixado na lei de concessdo, mas obriga-as a tornar este
beneficio extensivo a todos os viajantes e mercadorias
que transitarem na mesma linha, e nas mesmas condi-
¢oes, afim de evitar o favor que as companhias conce-
diam a certas pessoas ou a certas localidades, auxilian-
do um monopolio injusto em prejuizo. do publico em
geral; publicou depois a lei de 10 de julho de 1854 so-
bre o trafego dos caminhos de ferro e dos canaes, obri-
gando, as companhias u dar todas as facilidades ra-
soaveis para a expedicao e recepcio das mercadorias,
e para a volta dos wagons, barcos e outros vehiculos;
prohibiu as companhias de conceder qualquer preferen-
cia ou vantagem ou desvantagem nao divida, ou desar-
rasoada a qualquer particular, ou companhia ou a uma

especie particular de mercadorias, afim de manter a

egualdade das taxas de transporte.

Com a lei de 2 de agosto de 1858 prohibiu que as
companhias poderosas dos caminhos de ferro podessem
tomar de aluguer os canaes que lhes faziam concorren-
cia elevando-lhes depois os precos de transporte para
inutilisar as vantagens de concorrencia por via d’agua.

Finalmente observando ainda o parlamento que os
recursos dirigidos as auctoridades judiciaes pelos parti-
culares, que se julgavam lesados na applicacdo das ta-
xas, ou pelas preferencias desarrosadas concedidas pe-
las companhias, traziam largos dispendios ¢ eram em
geral decididas a favor das companhias, deixando o pu-
blico sem proteccao contra os arbitrios d'estas, creou

ela lei de 21 de julho de 1873 uma commissio de ca-
-minhos de ferro composta de um pequeno numero de
funccionarios e investida de poderes ao mesmo tempo
judiciaes e administrativos; alem d’isso introduziu na ﬁa_i
muitas disposicGes jd anteriormente observadas e defi-
niu d’'uma mareira mais precisa as obrigacoes das com-
panhias.

Esta lei dispensa o recurso do publico para os tribu-
naes judiciaes; a commissao recebe as queixas dos ex-
pedidores particulares, das administracoes municipaes,
e das corporacoes locaes que recorrem no interesse
collectivo. Ella pode proceder a inqueritos exigir o exa-
me dos livros, e de todos os documentos, apresentar as
que tdes em que as companhias sio obrigadas a res-
ponder, chamar 4 sua presenca todas as pe-soas que
julguem necessario interrogar. Ella delibera sobre as
reclamacdes relativas & applicaciio de tarifas injustas
ou de concessdo de vantagens particulares feitas pelas
companhias, obriga-as a transportar sobre as linhas res-
pectivas as mercadorias que lhes sdo apresentadas, for-
necendo para este efteito todas as facilidades rasoaveis,
e a por 4 disposicdo do publico, sobre os caes de em-
barque, registos mencionando o preco dos transportes,
as distancias, etc.

A Commissdo determina as taxas accessorias devidas
ds companhias por carga, descarga e armazenagem das
mercadorias, approva, regeita ou modifica os tratados
de exploracdo entre as companhias, e os accordos fei-
tos entre estas companhias e as de navegacio, pro-
nuncia-se sobre as contestacdes entre as companhias,
motivadas por transportes communs, vigia para que to-
das as que exploram ao mesmo tempo caminhos de fer-
ro e canaes, conservem estes em bom estado de nave-
gacdo, e finalmente serve de arbitro para as innumeras
contendas entre as diversas companhias.

As decisdes d’esta commissilo sdo soberanas, ¢ ella
s6 tem de dar conta dos seus trabalhos em relatorio di-
rigido ds camaras.

. Apesar d'estas providencias continuaram em larga
escala as reclamacoes e as queixas do publico, por isso

procedeu-se a um inquerito em 1881 e 1882, e d'elle
resultou a lei de 10 de agosto de 1888.

Esta lei conscrva e reforca os poderes que jd tinha a
commiss@o creado pela lei de 1873, esclarece alguns
pontos em que havia duvidas, da-lhe o direito de deli-
berar sobre as queixas relativas a transportes de mer-
cadorias que seguem a réde de duas ou mais compa-
nhias, podendo ella determinar o itinerario e a parte da
taxa que pertence a cada companhia.—D4 4 commissdo
duracdo perpetua, e confirma-lhe o poder de deliberar
sem appellagio.

(Contimia).

gug-u«al‘o @l@‘mﬁaﬂeg‘-&o

ey
Concessoes ferro-viarias
COM GARANTIA DE JURO

Em o nosso numero anterior fazendo algumas consi-
deracbes geraes dcerca da situacdo da companhia nacio-
nal de caminhos de ferro em face dos seus obrigagio:
nistas, evitimos sahir do assumpto que nos proposémos
de tratar, embora incidentemente se nos proporcionas-
se ensejo para algumas digressoes, que por certo me-
recem ser emprehendidas. Fizemol o com o duplo fim
de ndo allongar o artigo e de prender exclusivamente 4
questdo capital, de que nos occupdvamos, a attencio do
leitor, que por acaso podia ser interessado n’ella.

Uma das digressoes a que nos convidava aquelle as-
sumpto era a que se referia ao modo porque sao cele-
brados e interpretrados os contractos de concessio de ca-
minhos de ferro e ds naturaes consequencias d'elles de-
fivadas, emquanto subsistir o legislacdo actual ou an-

~tes a maneira como ella é applicada, o que, n'um paiz

em que os precedentes fazem lei, precisa de outra- lei
complementar esclarecendo ou ampliando a primeira.
Dois sdo os systemas a que nos ultimos annos se tem
reduzido as concessées ferro-viarias com subsidio do
Estado: subrencdo e garantia de juro. Cada um. dos
systemas rege-se por principios diversos e tem os seus
elementos constitutivos, quaesquer que sejam as condi-
cOes variaveis que n'um ou n'outro se possam introdu-
ziv. O systema da subrencdo tem a grande vantagem
de lancar claramente sobre o concessionario todas as
eventualidades da construccdo e da exploragdo e de
ndo alimentar illusdes aos obrigacionistas. O estado deu
A por kilometro e a companhia computou o or¢amen-
to kilometrico em A--X=B. Se B niio chegar ou se as
receitas da exploracio forem excedidas pela despeza, o
Estado, uma vez que os projectos que apresentoupara
0 concurso estejam exactos, nada tem que ver com es-
tas eventualidades. Este systema, porem, nio tem base
segura e obriga o Estado a encargos immediatos.

O da garantia de juro tem para o thesouro publico
o inconveniente de o onerar indefinidamente, fazendo-
o supportar os riscos da explora¢io mas tem a grande
utilidade de attrahir os capitaes quando, como succede
em Franca, os concessionarios tém a certeza de que o

capital dispendido receberd um juro annual liquido e

determinado; e portanto as concessbes feitas n’estes
termos, implicitamente obrigam o Estado a supprir a in-
sufficiencia do producto bruto da exploragdo pagaando a
differenca nas despezas d’esta para que o juro do capi-
tal em vez de liguido e determinado, se niio converta em
aleatorio, incerto e eventual. Esta doutrina que se de-
duz da propria natureza da convenciio, e que ¢é segui-
da em Franca desde 1840 e n'outros paizes, s6 em
Portugal foi confirmada para o caminho. de:ferro de
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Loanda a Ambaca, cujos termos do contracto de conces-
sdo sdo identicos: aos de Mirandella e Vizeu. No ‘con-
tracto de Ambaca o governo garante 1:200%000 para
receitas de exploracde, o que significa, que se a linha
tiver por kilometro rendimento inferior, o Estado cobre
a diflerenca que houver entre a receita effectiva e
1:2007000.

Ora nas linhas de Mirandella e Vizeu, que tém ainda
a seu favor o serem construidas com capitaes exclusiva-
mente portuguezes, o governo entendeu até agoraindeferir
sempre o que concedeu para Ambaca, linha cujas obriga-
coes foram na sua maior parte collocadas no estrangei-
ro. Mas ndo ¢ s6 negando o complemento das receitas
minimas fixadas pelos contractos que o Estado obriga
ipso-faclo, os concessionarios a cobrir o deficit da ex-
ploracdo com a garantia de juro. E’ alterando, ao bel-
prazer da politica de campanario, a directriz que ser-
viu de base para o concurso, mudando-a de uma mar-
gem de.um rio para a outra, fazendo-a approximar al-
guns centos de metros de uma determidada povoacio,
introduzindo modificacGes importantissimas em toda a
planta e perfil, e nos typos das grandes obras d'arte,
segundo o criterio a que obedece o estudo de uma de-
.terminada réde, que nunca se faz ou que se se chegar

-a construir, obedece entdo a outra nova ordem de ideias, -

completamente diffcrentes das que presidiram ds alte.
racoes que de fond en comble transformam por vezes
os projectos que servem de base aos concursos!...
Quem- conhecer a historia das nossas construccées fer-
ro-viarias poderd avaliar da influencia que sobre o de-
ficit que algumas tém deixado, exercem as variantes que
da iniciativa dos governos ou sob a pressdo das influen-
cias locaes ou antes eleitoraes, sdo por aquelles manda-
das adoptar.

De potentado, ouvimos nds qualificar em tempo uma

companhia de caminhos de ferro no nosso paiz, a qual |

ndo tendo ainda assim forca para reagir contra as va-
riantes que lhe imposeram. submetteu-se 4 vontade
do governo, custando-lhe essa fraqueza alguns milhdes
de francos So as direccoes das companhias ou empre
zas, formadas com capitaes estrangeiros, triste ¢ di
zel-o, tém sabido e podido resistir 4s imgosiqécs a
que nos referimos. Nao profundaremos as circumstan-
cias que tém a seu favor, porque nio ¢ intento nosso
sahir do campo da generahdade, em que nos colloca-
mos.

Concluindo resumiremos pois que é nossa opinido
que os governos, mantendo e respeitando a bda fé e a
lettra dos contractos sio obrigados, qualquer que seja
a-parcialidade politica d'onde venham, a garantir aos
concessionarios de linhas ferreas com garantia de juro
e fixacdo de receita, o limite minimo d’essa receita por
kilometro, sendo alem d'isso moralmente constrangidos
a indemnisal-os de todas as alteracGes introduzidas pe-
los mesmos governos no projecto que serviu de base
40 CONCUrso e que por ventura augmentassem o preco
kilometrico da adjudicacio.

E’ para esta doutrina, que suppomos boa e verdadei-
ra e que tem sido defendida por homens como Léon
Aucoe, o escriptor mais abalisado e mais citado em le-
gislaciio ferro-yiaria, que chamamos a attencdo de to-
dos os que estdio ligados a companhias com garantia de
juros, ¢ bem assim, a das estancias officiaes, que com
estas emprezas estdo em relacdo. K’ mister que umas e
outras se compenetrem de que para attrahir os capitaes
para emprezas ferro-viarias ¢ necessario assegurar lhes
que ndo correm aventuras, pois elles nio vém para dis-
cutir os lucros extremos d’essas emprezas, mas sim pa-
ra encontrar collocagdo segura e juro certo.

Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
Direccdo geral de obras publicas e minas
2. Repartigao—Caminhos de ferro

Tendo por despacho de 23 de maio de 188¢, a requisicdo do
ministerio dos negocios da marinha e ultramar, sido mandado de-
sempenhar uma commiss@ao de servico publico em Lourenco Mar-
ques, sem perda do seu logar, o chefe da reparticio de fiscalisacdo,
estatistica e trafego dos caminhos de ferro do sul e sueste, Marco-
lino José de Barros Lopo da Torre do Valle, e havendo por este
motivo sido nomeado, por despacho do 18 de abril de 1890, sobre
proposta do director dos mesmos caminhos de ferro, consultor
dos negocios da mencionada reparticio, o fiscal das reparticoes
postaes ambulantes José Maria da Costa;

Propondo o director mencionado que o referido José Maria da
Costa, que de facto, sob o nome de consultor, tem estado a diri-
gir aquella reparticdo, continue a ser encarregado d'este servico
durante a ausencia do chefe da mesma, abonando-se-lhe por isto
a gratificagio mensal de 50000 réis;

Considerando que ha economia para o estade em este servico
continuar a ser feito como o tem sido pelo referido José Maria da
Costa, por isso que, sendo o vencimento do chefe da mencionada
reparticio de 704000 réis mensaes, que teriam de ser abonados a
um chefe privativo, ¢ apenas de 5ofo00 réis a gratificagdo pro-
posta: ‘

Hei por bem, attendendo ao que me foi representado pelo mi-
nistro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas, com-
mereio € industria, auctorisar, nos termos da carta de lei de 30 de
junho d'este anno, que o referido José Maria da Costa continue
accumulando com as funccoes do seu cargo as de chefe interino
da reparticdo de fiscalisacio, estatistica e trafego da direccio dos
caminhos de ferro do sul e sueste, emquanto durar a ausencia do
respectivo chefe, abandonando-se-lhe por este servico a gratifica-
¢do mensal de 50000 réis,

O ministro e secretario d’estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faga execu-
tar. Paco, em 23 de julho de 1891.=REL = Jodo Fereira Franco
Pinto Castello Branco. -

Propondo o director dos caminhos de ferro do sul e sueste a con-
tinuagdo do abono das grauficagGes mensaes de gWooo réis e
47500 réis ao amanuense de 1.2 classe José. Maria de Oliveira S4
Chaves, ¢ ao continuo Jod@o Carreira; o primeiro por estar encarre-
gado do deposito dos impressos da direccao e o segundo por ter a
seu cargo a guarda das chaves de edificio, onde a mesma direccio
e outras estao installadas; 3

Considerando que os referidos amanuenses e continuos téem
por este facto de fazer servico fora das horas do expediente ordi-
nario, e o segundo até em dias feriados;

Considerando que ha economia em que estes empregados con-
tinbem a ser encarregados d'aquelles servicos cumulativamente
com us funccdes de seus respecuivos cargos, por isso que por es-
ta [orma se dispensa um empregado especial para o deposito de
impressos e um guarda para o édificio:

Hei por bem, em conformidade com o § 23.° da carta de lei de
30 de junho d'este anno, e attendendo ao que me foi represantado
pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, auctorisar que o amanuense de 1.*
classe da direc¢dao dos caminhos de ferro do sul e sueste, José Ma-
ria de Oliveira Sd Chaves, continue a ser encarregado do deposito
dos impressos, ¢ o continuo da mesma direcciio, Jodo Carreira, da
guarda das chaves do edificio, cumulativamente com as funccoes
dos seus respectivos cargos, abonando-se¢ ao primeiro a gratifica-
¢ao mensal de 98000 réis e ao segundo a'de 43500 réis,

O mesmo ministro ¢ secretario d'estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca
executar. Pago, em 23 de julho de 1881.=REIl = Jodo Ferreira
Franco Pinto Castello Branco.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 25
de junho findo, da junta consultiva de obras pubiicas e minas:

Ha por bem aprrovar o projecto datado de 19 de marco ulti-
mo apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, de uma linha de resguardo na estac@o do Vallado, no
caminho de ferro de Torres Vedras 4 Figueira da Foz, para servi-
¢o de um armazem da companhia de fiagio e tecidos de Alcoba-
¢a, com as seguintes condigGes:

1.4 Que a agulha na posigho fechada para servico da tabrica,
deve-o ser a cadeado; :

2. Que se a linha for estabelecida em declive no sentido da
estaciio deverd ter um pdra-choques fechado a cadeado féra do
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limite da interseccdo; se, porem, for estabelecida em patamar, €
indispensavel o para-choques;

3.* Que o servico particular da cempanhia de fiacdo deverd
ser feito com a responsabilidade do chefe J'a estacdo.

Paco, em 14 de julho de 180i.=Jodo Ferreira Franco Pinto
Castello Branco.

}f)ar‘a o director da 1.* direccdo fiscal de exploracao de caminhos
de ferro. .

-

Pedindo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
que seja permittida provisoriamente durante o verdo a circulacio
de dois comboios de passageiros em cada sentido entre a estacao
central da linha ferrea urbana de Lisboa e Cascaes, passando es-
tes comboios entre as estacdes de Alcantara e Alcantara-mar pela
linha provisoria de servico das obras do porto de Lisboa, toman-
do a mesma companhia inteiramente a seu cargo a conservagao
d'esta linha; e visto conceder a camara municipal de Lisboa, li-
cenca para passagem dos combuios atravez das ruas do Livra-
mento ¢ 24 de Julho:

Ha por bem Sua Magestade El Rei, a quem foi presente o au-
to de exame feito 4 linha referida pels commiss@o para esse fim
nomeada por despacho de 16 de maio ultimo conformando se com
os pareceres de 15 de julho proximo passado e 23 do corrente mez
da junta consultiva de obras publicas e minas, conceder, sem pre-
juizo da construccio da liga¢do do mencionado ramal com a linha
de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, approvada por portaria de 18
de agosto de 1887, a auctorisacdo pedida com as condi¢ctes cons-
tantes dos mesmos pareceres € do officio n.° 1:604 de 16 d’este
mez da commissdo administrativa do municipio de Lisboa e docu-
mento annexo de 3o de margo de 188, que por copia se remet:
tem com a presente portaria ao director da 1.* direccdo fiscal de
explora¢do de caminhos de ferro. :

Paco, em 27 de julho de 18qt.=Jodo Ferreira Franco Pinto

Castello Branco, . . ;
Para o director da 1.* direc¢do fiscal de explora¢iao de cami-

nhos de ferro.

Sua Maggstade El-Rei, conformando-se com o parecer de 13
do corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto datado de g de junho findo da
ampliagdo da estaciio-de Campolide, ao kilometro 3,12837 da linha
ferrea urbana de Lisboa, apresentado pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes; devendo a mesma companhia apre-
sentar os projectos especiaes das obras a esecutar na referida
amplagao.

Paco, em 29 de julho de 18g1. = Jodo Ferreira Franco Pinto
‘Castello Branco. ,

Para o director da 1.* direccfo fiscal de exploracdo de cami-

nhos de ferro.

1.* Reparti¢iio —Estradas, obras hydraulicas
e edificios publicos )

Propondo o director das obras publicas do districto de Santa-
rem que, para a execugdo da variante, approvada em portaria de
18 de julho ultimo, entre os kilometros 10,930 e 1,700 do troco do
caminho de ferro americano da Gollegd, por Torres Novas a Alca
nena, comprehendido entre Torfes Novas e Alcanena, seja decla
rada a urg,encia da expropriacdo de quatrohrarcellas de terreno,
n.® 1, 2, 3, e 4, pertencentesas n. 1 ¢ 3 a Maria do Nascimento,
an.® 2a Manuel Rodrigues, ¢ a n.° 4 a Jodo Oliveira da Silva, sitva-
das na freguezia da Ribeira Brava, concelho de Torres Novas, dis-
tricto de Santarem; e ;

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer da junta consul-
tiva das obras publicas e minas; declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho de
1850, a expropriac@o das mencionadas parcellas de terreno, mar-
cadas nas plantas parcellares, que baixam com o presente decrecto
assignadas pelo ministro e secretario d'estado dos negocios das
obras publicas, commercio ¢ industria.

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha entendi-
do e faca executar. Paco, em 23 de julho de 1891, = REI. = Joao*
Ferreira Franco Pinto Castello Branco. =

Al
Tarifas de transporte

Bilhetes de ida e volta.—Desde 11 de agosto € posta
em vigor esta nova tarifa que hoje damos como annexo
da nossa folha, .

Esta tarifa amplia consideravelmente o numero de
estaches entre as quaes se vendem estes bilhetes, e re-
duz tambem muito os precos da 3.* classe nos longos

percursos, especialmente de Lisboa para norte.e vice-
versa,

Os prasos de validade sdo por ella muito uniformisados,
ficando, por-isso, inferiores aos da actual no sentido
Lisboa Norte, mas ampliando os que hoje eram conce-
didos entre as demais estacoes.

Por outro lado sdo ampliados os prasos, sempre que
dentro d’elles coincida um ou mais dias santificados, co-
mo na actual succedia nos bilhetes entre Lisboa e Por-
to e as estaches proximas, concessdo que se tornard
applicavel agora entre todus as estacGes que vendam
J’estes bilhetes, e a que aquelle caso aproveite.

Cintra, Torres Vedras, Leiria, Caldas, Figueira, que
até agora soO tinham bilhetes de ida e volta para Lis-
boa ficam tendo esta vantagem tambem para outras es-
tacoes. :

Ampliagao de tarifas 4 estagao Central de Lishoa, Ro-
¢io.—Daremos como annexo do proximo numero o aviso
publicado para este fim e que vigorara logo que s¢ja aberta
a pequena linha que liga a de cintura, em Chellas, com
a de leste, em Braco de Prata, e o prqueno trogo-de
linha Urbana entre Campolide e Sete Rios, o que per-
mittird reunir na estacdo do Rocio o servico de com-
boios de passageiros e grande velocidade, das linhas de
Leste e Norte e suas combinadas.

Alemdas tarifas geraes, que sdo-as applicaveis, tan-

to na linha urbana como na da cintura pelas distancias
effectivas sommadas com as effectivas de Leste e Norte,
sdo ampliadas 4 estacdo central, 31 tarifas, entfe inter-
nas da companhia e combinadas com outras linhas es-
tranhas.
- "Para o calculo de precos ‘deve tomar-se em geral a
distancia de 6 kilometros mais, que tal é a que vae do
Rocio 4 bifurcaciio de Braco de Prata menos a da
actual estacdio do Caes dos Soldados até este mesmo
ponto.

Assim a di-tancia ao Porto fica sendo 343 kilome-
tros, a Coimbra 226, ao Entroncamento 113, a Elvas
271, a Marvao 2406.

Viagens. circulatorias.— Noticiam alguns collegas que
se vio crear bilhetes para viagens circulatorias com iti-
nerarios estabelecidos pelos passageiros, 4 sua.vontade,
como estd em uso em Franca, Suissa, etc.

A noticia é um pouco prematura porque, comquanto
o projecto esteja em estudo por parte de todas as li-
nhas do paiz, 4s quaes foi enviado para exame pela
Companhia Real, ndo é ainda conhecido o parecer das
respectivas administracées, posto que seja para esperar
que uma medida de tdo largo alcance, um- melhora-
mento de tdo grande importancia ¢ uma tdo notayel
commodidade para o publico ndo encontrario a menor
opposicdo por parte de todas as administracdes.

Estejam os.nossos leitores bem certos de que sobre
este projecto, que, pelos nossos deveres profissionaes,
conhecemos nos seus menores detalhes, lhes daremos
os mais amplos informes, logo que elle se converta
em um facto proximo a realisar-se. *

A
Experiencias da linha da Beira Baixa

A commissfo para exame de pontes'na Beira Baixa
partiu no dia 25 de Lisboa, indo na i." machina d Co-
vilhd, onde chegou no dia 26, 4s 6 e meia da tarde, sen-
do recebida na estacdo com grande enthusiasmo, mu-
sica e foguetes. Estavam pa estagio mais de 5:000
pessoas.

O presidente da camara fez uma allocucio e mandou
servir um copo de Champagne com que q:i brindada a
comimissdo, o engenheiro Porto, Companhia Real, etc.
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A’s 7 e meia retirou-se a commissdo para o Fundao,
sendo acompanhada até Tortozendo por muita gente,
que regressou & Covilha.

Pernoitou a commissao no Fundado, e ds 4 horas da
madrugada comecou a experiencia das pontes a partir
do kilometro 32 da linha da Beira Baixa, visto que as

ontes até ali jd estavam experimentadas.

No dia 27 foram feitas as provas de 5 pontes d'um
tramo, de 30,0 cada uma.

No dia 28 foram examinadas 1 ponte de vdo de 40,"0
1 de dois tramos de vdao de 30,0 cada uma e duas de
trez tramos, ficando por concluir as experiencias até ao
kilometro 51, entre a Amit¢ira ¢ o Fratel, duas pontes
de 3 tramos cada uma,

O resultado das experiencias foi o mais satisfatorio
possivel, sendo a linha encontrada, entre Abrantes € o
Funddo, perfeitamente assente o que foi notado pelo
bom commodo da traccdo.
~ Em toda a linha encontrou-se immenso pessoal, tra-
balhando com a maior actividade, para que a linha, em
todos os seus ponlos, esteja concluida em breves dias.

O aspecto da linha ¢ magestoso n’alguns pentos, offe-
recendo bellos panoromas, sempre variados.

- d.
Distancias e precos da Beira Baixa

Como os nossos leitores devem ter curiosidade de
saber quaes as distancias da nova linha da Beira Baixa,
damosih”as em seguida, acompanhadas dos pregos des-
de Abrantes, para os bilbetes das trez classes, sabido
como €, que n'zsta linha se applicardo as tarifas geraes
de Leste e Norte, conforme foi resolvido por portaria
de 27 de junho ultimo.

kil racl, 20l Bl
Alferrarede ............. R S 5 120 100 70
MOUMIBCES ..« o . oo voionssises STy T 7 280 220 100
Alvega Ortiga ... ..ccvvuvian. vt 210 380 300 210
BEIVEE At stiia s o AT 28 560 440 310
Barcada Amieira............... 41 830 640 460
Eratel’:..cvoeeo. ST S ceevs . 58 1160 900 640
Rodamy. - i wivinss R0 censas 04 AP2BO Qo 10
Sarnadas . .:..0lies 16 VR A e vile 80 1¥590 l#zgo 00
CastelloBranco........ . RV T 04 19870 1460 1ypog0
GRS arat & Vo b cr T b 2% oy 4 107 29130 1660 1PH180
Lardosa: . ...« 2 T o Sy 115 2®200 P80 19270
Castello NOVO. v vovvennvivanss 125 2400 13930 19380
Alpedrinha s i vyssas creve 1200 29570 2000 19430
Valle de Prazeres.......... cooe 133 27640 23060 19470
Fatella. Penamacor ............. 139 21760 2%150 19540
Alcaide ..... P L G G R 143 29840 2210 1580
T e S AR i e o 148 2040 2290 1P640
Tortozende.......... S N s 161 3P200 29400 19780
TE T e S A S e yoeo 166 31300 5®570 19840

Sabido que a distancia de Lisboa (Caes dos Solda-
dos) a Abrantes ¢ 135 kilometros, que a de Lisboa
(Central do Rocio) serd 142, temos que as distancias e
precos d'estas estacoes 4 Covilhd ficario sendo:

ke yael . 2t 38
De Lisboa—Caes dos Soldados... 301 5%980 41660 39330
» » Central do Rocio..... 308 6120 4¥770 3P410

A,
Caminho de ferro de Guimardes

Recebemos do sr. Antonio de Moura Soares Velloso
digno gerente da companhia do caminho de ferro de
Guimardes, um communicado que, sémos forcados a
resumir, pela sua extensio e mesmo porque o publico

jd tem d’elle conhecimento, visto o sr. Velloso o ter fei-
to publicar em outros jornaes.

S. Ex.* refere-se n’elle ao artigo que no nosso ultimo
numero publicimos sobre a Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro e onde, por informacdes menos exactas,
alludimos ao servico de accoes ¢ de obrigacGes d'aquel-
la companhia. Gostosamente fazemos as rectificacoes
seguintes: que o sr. Velloso nos indica, 1.* a companhia
de Guimaraes ndo tem obrigacGes emittidas e portanto
nunca deixou de pagar o juro d’ellas; 2.* a sua divida é
fluctuante e espera de opportunidade para ser consoli-
dada; no entanto estd sobejamente garantida pelos ren-
dimentos da linha; 3.* as accoes receberam o 1.° divi-
dendo em 1888, sendo, portanto, o de go o terceiro.

Fazendo estas rectificacdes nao podemos deixar de
manifestar a nossa satisfacio pelo estado de prosperi-
dade d'esta companhia e mormente no ctual momen-
to em que em todas as linhas ferreas do paiz, as suas
administracoes estdo mais ou menos a bracos com se-
rias difficuldades financeiras. Por ultimo devemos dizer
que de ha muito temos as informacGes mais agradaveis
e lisongeiras sobre a férma como ¢ administrada aquel-
la,,pcjucna linba, que tanta sympathia nos merece por
ter sido construida com capitaes portuguezes e sem sub-
sidio do Estado.

E' ainda em homenagem a estes principios de justi-
¢a e consideracdo para com a gerencia da companhia
de Guimardes que damos,como promettemos, a parte
do seu relatorio que se refere 4

SITUAGAO FINANCEIRA

E' com verdadeiro contentamento que comeg¢o a exposicio da
nossa situagdo financeira, notando o sensivel augmento de receitas
que o nosso caminho de ferro vae tendo no corrente exercicio de
1891, embora este nilo faga parte d'este relatorio; todavia julgo
vos serd agradavel saber que até ao dia 20 de maio proximo pas-
sado.o boletim semanal n.° 20 mostra, comparado com o de egual
dia :iio anno anterior, um excesso de receitas de reis 2:507%026,
sendo:

proveniente do producto de passageiros 1:5801825 reis
e de mercadoriasode................ 920201 reis

E esta progressdo crescente nas receitas da exploracio do nos-
so caminho de ferro, que, constante sempre desde a inauguracao
da linba, se continuou a accentuar nos mezes ji decorridos de
1891, deve affirmar-se no fim a'este anno por uma somma valio-
sa. A creacao ¢ o desenvolvimento de grandes fabricas nos conce-
lhos de Guimardes e Fafe, a ampliacdo das industrias antigas, e a
influencia que a maior barateza e facilidade de transportes deve
naturalmente exercer sobre a riqueza e sobre os costumes da re-
gido que ¢ servida pelo nosso caminho de ferro, s@o garantias se-
guras de que as nossas receitas continuardo a manifestar-se em
crescente progressao.

A fundacdo da grande fabrica de fiacio, tecelagem, branquea-
mento e tinturaria de Guimardes, hoje prestes a concluir a sua
installag@o, n@o s6 contribue ja n'este anno de 1891 para augmen-
to do nosso trafego, como tambem nos fica adquirida para um
novo, permanente e importante acrescimo de receita.

A grande ampliagdo feita na notavel e dntiga fabrica de fiagdo
do rio Vizella; hoje tambem de tecidos, e servida pela nossa esta-
¢do de Negrei]os, vird tambem dar-nos maior receita do que aquel-
la que até agora nos tem dado.

ambem a importantissima fabrica de fiagdo e tecidos de Fa-
fe augmentou o seu machinismo, e todo o seu crescente e grande
movimento descendente e ascendente abrange a extensao total da
nossa linha.

Em Vizella o movimento e rendimento da nossa estacio tende
a augmentar notavelmente. Niio s6 a conclusdo das estradas em
construcgio, e que ali vio convergir, depois de atravessarem den-
sas povoagoes, facilitard e augmentard a circulacio de passageiros
e mercadorias; mas os melhoramentos ¢ engrandecimentos que a
Companhia dos Banhos de Vizella estd sabiamente introduzindo
e executando no seu estabelecimento e dependencias para equipa-
rar, em valor therapeutico e em commodidades, estas thermas sul-
ﬁhurosas 4s mais celebradas dos Pyrineos, hdo de por certo atra-

ir em numero cada vez mais elevado de enfermos e de visitan-
tes,

Hoje estdo em construcg@o rapida as avenidas de ligacio da ci-
dade de Guimardes & nossa principal estagdo, conseguimento e
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construccdo muito auxiliados por esta Companhia, o que acabard
com a gravosa e intcleravel viagiio que até agora existia, fazendo
ao mesmo tempo convergir dquella cidade todos os transportes
gue por tal motivo se dispersavam para outros pontos, ¢ augmen-
tando correspondentemente o trafego ao nosso caminho de ferro.

Como se vé, eu nio fundamento o futuro augmento progressi-
vo das receitas do nosso caminhg de ferro em assercoes vagas ou
gratuitas, mas so e simplesmente em factos, uns jd realisados e
outros em realisagdo certa; sendo-me agradavel aqui notar que
todas as ¢ onjecturas que eu tenho exprimido nos anteriores rela-
torios se teem realisado, embora mais lentamente do que ra-
soavelmente podiamos esperar.

Nas demonstracoes das Contas de Lucros e Perdas d: 188q e
180 ds quaes se refere este relatorio e que adiante vao descriptas,
vé-se: que, depois de feitas todas as amortisagOes dus contas de
Despezas Geraes da exploracao do nosso caminho de ferro; da
conta de Juros, a qual repiesenta,alem das taxas por que temos feito
as operagoes de descontos, tammbem as dos encargos que lhe séo
adherentes; da conta de Gratificagdes a todos os empregados da
Companhia, por vds auctorisadas e representadas pela percenta-
gem de 3 9/, sobre a quantia liquida entre a receita e a despeza de
exploracio da nossa hinha; e finalmente depois da amortisagao de
differencas ou prejuizos em varias contas; resultou um saldo lucro
em 188 da quantia de reis 8:259y 186, que passou 4 nova conta
de l.ucros e Perdas de 1800, fechando esta com o saldo positivo
de 15:139®073 reis. Este saldo livre de qualquer outra amortisa-
¢ao, permitte que possa ser distribuido ao capital accionista

6:000%000 reis

3 0/y relativamente @ 1889........ . ois 0
7:5007P000 »

e 21/, n a1800. ooevasenin

ou 4500 reis por cada uma das nossas 3:000 ac¢des, passando d
nova conta de Lucros e Ferdas de 1891 a quantia de 1:630¥%973
reis unicamente sujeita 4 dedugdo de 3 %, do imposto de ren i-
mento sobre os devidendos acima designados, por estar esta Com-
panhia isenta do imposto industrial,

Sendo o saldo positivo de 188g...... 8:250% 126 reis

e deduzindo-lhe o saldo do anno an-

terior. .. ... o S e B A _633&#186 "
i : sias 1625 n
resulta como lucro especial de 188q 7:625%040

correspondente 4 percentagem de 2,54 com relacdo ao nosso ca-
ital accionista. Fazend> egual operacio na Conta de Lucros e
erdas de 1800 ao saldo que mostra de.. 15:139%073 reis
e deduzindo lhe o saldo do anno an-
terior...... SRt

resulta como lucro especial de 18go..

p—

correspondendo d percentagem de 2,20 com relagdo ao nosso ca-
pital ac¢oes. i )
A receita de exploragio do nosso caminho de ferro em 1809

foi maior de...... P e ces. 10673036 reis
s e a sua despeza menor de....... 4379447 »

do que em 1889, mas ndio_obstante, COMO 0S encargos geracs da
nossa divida custaram

8:26(_)-‘.’.’3126 »
6:8808$ 8471 »

— - ———

08 800 < = wssimsdinn s s | ARZBIDFIQ TELS
e em 1889...... Chan s AR s ead oo 10:4715359 »
d'ahi veio uma differencga de . ... 2:8179319 »

que motivou a diminuico de Lucros em 18go. !
No corrente exercicio de 1891 serdo bem maiores os encar-
gos geraes da nossa divida, os quaes sempre temos cumprido

pontual e adeantadamente. i
Felizmente que as receitas crescentes do nosso caminho de

ferro comportam estas anormaes carestias de juro, sendo de espe-
rar que ainda deixem algum saldo para os accionistas, embora

pouco compensador. AT
Em 1888 pagdmos um primeiro

dividendo #s accoes de....ooereiiiinin. re g
para tSHg]épropostoode....... ..... s s sl SRRYE
e para 1890 o de..... AT S pines B Ny

Claro é pois que as garantias 4 nossa divida s@o perfeitas e com-
pletamente satisfatorias, porque proveem de um rendimento
real e solido superior aos encargos, estando além d'isto ella indi-
vidualmente garantida, e caucionada por obrigagoes do nosso ca-
minho de ferro, as quaes nio temos até agora emittido definitiva-
mente; ndo s6 porque esperavamos firmar mais o augmento dos
nossos recursos, como effectivamente assim tem acontecido, mas
tambem porque esperavamos fazer melhor operacio conjuncta.
mente com a do prolongamento para Fafe, ¢ com a que houves-
semos de effectuar no caso que fosse cumprido por parte do Go-
verno o seu compromisso do prolongamento subsdidiado para

Chaves.

. _lofelizmente as demoras havidas conduziram-nos & actual dif-
ficil occasiio monetaria, que impede por completo qualquer ope-
ragao d'este genero e nos forca a esperar uma epportunidade con-
veniente.

No seguinte mappa encontrareis reunidos os algarismos cons-
tantes das nossas contas de Lucros e Perdas dos ultimos 4 annos
e assim facilmente podereis ver:

Na 1.* columna, dos Creditos, as importancias reunidas dos
saldos de diversas contas e dos que passaram do anno anterior.

Na 2.* columna, descriminados os saldos da conta de receita
geral da exploracao.

Na 3." columna, que os totaes a credito das contas de Lucros
e Percas de cada anno se mostram satisfatoriamente crescentes.

Na 4.* columna, de Debitos, tambem satisfatoriamente se mos-
tra diminui¢do nas despezis geraes da exploragdo da linha, ndo
obstante a grande elevacao dos pregos do carvidoe do azeite du-
rante os annos de 188g a 18qo.

~ Na 5. columna, estdo annualmente reunidas as amortisagbes
diversas, as quaes mostram crescimento de despeza, especialmen-
te devido ao angmento da quantia destinada 4 gratificagiao dos em-
pregados da companhia, isto é, da percentagem de 3 p. c. sobre o
saldo entre a despeza ¢ a receita da linha a qual tendo comeca-

do em 1885 pela quantia de............... = 30913500 reis
fol e 1886 de.. s ittt ire i e e 511250 »

W 4887 A8 e Sudieslsde e oie 547¥4¢50 »

I LR TN L ey ) A 7703500 »

B ABBE TR e cs s sl wesmibrate o s so 7itoa 948500 »

» 1890 ‘del....vin s Ry 5 .. 111018000 »

Esta percentagem muito estimarei vér augmentar rapidamente.

Na 6.* columna, véem-se as sommas annuaes e totaes que te-
mos psgo pelos encargos da nossa divida fluctuante, bem como
por outras operagBes de credito temporarias, contas correntes, e
sello de letras que annualmente nos custa mais de um conto de
reis.

Tomando porém por base, e como divisor dos encargos a im.
portancia da nossa divida fluctuante de 400 contos, acharemos as
seguintes percentagens annuaes em:

YERT AW s uaed ) TR A T 6. 03
IBES. B coivscva v St Ao e | O TR 7o)
188G deii siuiivan i viass s saistivai s e1'es . 86
o R e S s e g 57

Do que acaba de ser dito claramente se deprehende qudo util
seria a emissdo definitiva de obrigagOes amortisaveis, ou que to-
do o capital empregado na nossa empreza fosse realisado por ac-
coes.

Na 7.* columna se confrontam os saldos positivos que, satisfei-
tas as amortisacdas, ficaram disponiveis para os accionistas, ¢
d’essa confrontacio resulta uma prova evidente de que podere-
mos esperar para breve uma melhor compensagiio para 0s nossos
capitaes.

Na 8. columna véem-se as sommas, nos ultimas quatro annos,
dos encargos da nossa divida e dos saldos positivos das contas de
Lucros e Perdas, demonstrando, reunidos, os recursos crescen-
tes da nossa companhia, quer em relacdo 4 garantia que offerece
aos capitaes prestados, quer ainda como base de garantia para
uma emissao definitiva ou ampliagdo do capital acgoes a toda a
quantia empregada no nosso caminho de ferro.

Na o,* columna se demonstra a percentagem crescente que of-
ferecem 0s n0ssos recursos como garantia de qualquer das indi-
cacoes precedentemente designadas.

Na 10 columna, finalmente, se véem as percentagens com re-,
Jagdio ao capital de 700 contos de reis, numeros redondos, a que
se reduzird, depois de feitas algumas liquidacdes da construcgio
ainda pendentes, o nosso capital empregado.

A percentagem de 4.167, obtida em 1890, absolutamente liqui-
da de todas as amortisacoes, apesar de nao se ter considerado
saldo algum passado do anno antecedente a favor da conta de
Ll;Cl'OS e Perdas de 1890, mostra um resultado realmente favora-
vel.

A média dos 4 annos, representada pela percentagem de 3:833
¢ muito satisfatoria, attendendo-se a que procede completamen-
te liquida de um curto caminho de ferro de 34 kilometros de ex-
tensao, apenas.no seu 6,0 anno de exploragio plena, e que, como
ficou demonstrado, tem. elementos seguros para grandissimo au-
gmento do seu actual trafego.

Terminando a exposi¢do da situagio economica da nossa
Companhia que fiz com a mais rigorosa exactidio, parece-me po-
der concluir que o seu estado é prospero, mas que ¢ necessario
aproveitar a priveira occasiio opportuna para, ou por meio de
uma emissio dehinitiva de obrigagbes, que ¢ de esperar meregam
a confianca publica visto serem garantidas por um caminho de
ferro que tem um rendimento liquido muito superior 4 quantia
necessaria para o pagamento pontual do seu juro e amortisagio,
ou por meio de emissao de novas series de acgOes, obtermos o ca-
pital correspondente a0 que temos immobilisado na construcgio
do nosso caminho de ferro.
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Mappa dos totaes da conta geral de Lucros ¢ Perdas dos

ultimos quatro nuos

— e

Totaes reunidos das ¢olnmnas 6.* e 7.% mostran-
Conta de Lucros e Perdas do a garsatia que os reudimentos da. Compa-
n;:‘i’n offerecemn ¢ suas percentagens de rela-
¢
> CREDITOS DEBITOS Percentagens de relzgio
nnos e ~ amm—— | ——maes e~ - — e ———— - —
da co:::\l zeesjuros i :I[w“mi“ e
. 3 - | ran - ¥
Saldos Exploragio T :;\:;‘1{;1;;;12 Amortisaches Amartisaciio [Saldos positi| reunidos nos I;.H'““g a ;:5:3 g o,
Eiveksos rovelta geral | otacs goracs A da conta dos| vos parn osjssldos positivos l ST ;pt:(ll Imnuibl.
1 da exploragho juros acciouistas emiskiio definiti-| (onos G0 (00
va de 400 contos o
de réis

1-. ﬁc. 3-‘ 4‘-. 5-’ 6.' 7." 8.‘ 9_-‘ lo.l
1887 |3:2673345| S52:000¥p750| 55:277¥093 20:42064p023| 1:48830437|24:1418456] 2208270] 24:36190735 6.090 3.48%
1888 | 2549824 57:0453543) 57:300360 29:551$333| 1:6719280]20:8008570| 5:2685186 eﬁ:o;y@;SGf; v 965 3.725
1889 sa4p171| 57:6054464) 58:320¥635) 28:22180025! 2:3778165/19:4718359| 8:2593186 27:730:&545%]‘ 6.932| 3.961
18go () 219270| 50:2734H400la 59:295% 110 27:788478| 2:3379%095 22:2885750!a6:880578? a 209:160% 537 =202 4.167

o5 | | ey

4:453@050}25;934@,&) 230:202%200| 114:088%650| 7:873#9?7!86:7115135 20:6283438 107:339#573% z(3.833'l 15.333

230:202 200 : T 107:339%533 | e I oty

230:202% ‘ L Sy e e
12020200 Jibr . o il 6.708I 3.833

_——;__—_———_z___——-——————z—_—

(a) Deduzida a quantia de 8:2597186, saldo pertencente a0 anno anterior.

Cumpro o agradavel dever de manifestar, mui penhorado, aos
cavalheiros que constituem o vosso conselho fiscal a minha gra-
tiddo pela zelosa coadjuvagio que me prestaram e pela excellen-
te harmonia que comigo sempre mantiveram.,

Agradecendo-vos a confianga que em mim tendes deposifado
ficarei muito satisfeito se os actos da minha gerencia forem por
vos approvados. Concluindo tenho a honra de vOs propor:

Que do saldo de 15:139%973 destineis livres d'imposto: réis
6:0004p000 para um dividendo de 2 9/, ao capital accionista, rela-
tivo a0 anno de 1880; e 7:5001000 para um dividenda de 2 '/ %y
relativo a 18g0; e que a restante quantia de 1:6393973 réis passe
4 nova conta de Lucros e Perdas de 1801.

FEY
A catastrophe de Menchenstein

Ainda sobre esta grande desgraca que tem emocio-
nado a Europa central, diz o cMonuteur Industriel, de
Paris:

«Era sabido que a linha de Delle a Bile, ¢ uma pe-
quena linha de interesse local, construida para um tra-
fego restricto, com um material muito ligeiro, na qual
nem a via, nem as obras de arte, podem com real se-

uranca, adaptar-se 4 circulacfo de material pesado, e
os enormes carregamentos das grandes linhas.

E nio somente este estado de cousas era conhecido
dos poves visinhos: as companhias proprietarias das
linhas limitrophes ndo o podiam ignorar.

Quando a Allemanha imaginou incommodar o mun-
do com os passaportes, a companhia de Este, viu-se
ameacada de perder a maior parte dos passageiros or-
dinarios dos seus comboios internacionaes.

Para que isto ndo succedesse entendeu-se ella com
a companhia do Jura afim de evitar a passagem pela
Alsacia. :

Isto é, sob o pretexto de poupar aos passageiros o
incommodo e a demora das formalidades do passapor-
te, mas intencionalmente por uma questdo de recei-
tas, a companhia de Este, organisou, € a companhia
do Jura acceitou, em uma pequena linha, um servico
de comboios, para os quaes ndo seriam de mais todas
as precaucdes e aperfeicoamentos accumulados nas

grandes linhas.

Nem uma, nem outra companhia podia ignorar, e
nio ignoravam, com effeito o perigo a que expunham
o publico: a imminencia d'uma catastrophe era tao evi-
dente, que um machinista se recusou a fazer o servico,
até que estivessem concertadas as pontes. Sabe-se
alem d’isso, que, d'uma parte; a companhia suissa se
propunha a consolidar as obras de arte, e que d’outra
parte um engenheiro enviado pela companhia franceza.
havia notado n’ellas algumas flexas inquietadoras. Alem
de que, nas condi¢des da linha deviam-se esperar acci
dentes de maior gravidade, e muitos symptomas que se
nio podem negar, demonstraram carecer-se de reme-
diar as faltas.

A mais elementar prudencia ordenava, pois, que se
dividissem os comboies afim de se ndo recorrer 4 dupla
tracciio, € que se reduzissem as velocidades, em virtu-
de do estado da via e das pontes. Nada d'isso se fez:
eis a origem da catastrophe.»

o,
Publicacoes recebidas

A machina a vapor de A. Witz. 1 vol. in 16 de 324
pag. com 8o gravuras, da Bibliotheque des Connaissances
Uliles. — J. J. Bailliere, editor, rue Haurefeuille, 19,
Paris.

E um livro, este, que p6e facilmente ao alcance de to-
dos a theoria e a pratica das machinas de vapor. A
parte descriptiva estd mais desenvoividamente tratada
que o resto, mas se ¢ verdade que alguns pontos ape-
nas ficam citados superficialmente, nao é menos certo
que nada do que ¢ essencial foi omittido,

Os primeiros capitulos sdo consagrados 4 theoria ge-
nerica e 4 theoria experimental da machina a vapor::
em seguida determina-se a potencia e a classificacio
das machinas, e depois ha o estudo feito pelo aucfor,
de todos os systemas e organismos da machina a vapor.

O capitulo seguinte consagrado aos typos de machi-
é o mais desenvolvido:

Acha-se n%lle a descripcdo das machinas Watt,
Hornsby, Chaligny, Bonjour, Windsor, Satre, Duver-
gier, Quéruel, Buffaud e Robatel, Davey Paxman,
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Weyher e Richemond, Corliss, Farcot, Dujardin, Sulzer,
Fives-Lille, Jean e Peyrusson, Wheelock, Bietrix, etc.

Trata depois das machinas de grande velocidade,
verticaes e horisontaes, das machinas locomoveis, semi-
fixas e seroo-motoras das machinas compactas, das ro-
tativas e das turbo-motoras.

A obra termina pela estatistica dos apparelhos a va-
por em Franca e pelos decretos sobre o emprego de
geradores recipientes e de caldeiras a vapor.

Resumindo o livro de M. Witz, expGe sob uma for-
ma elegante, precisa e clara tudo o que se relaciona
com o assumpto.

No texto ha mais de 8o figuras intercaladas.

O auctor do interessante livro, M Witz, é doutor
em sciencias, engenheiro de artes e manufacturas e pro-
fessor da Escola Industrial de Lille.

A edicdo é primorosa. Agradecemos ao intelligente
editor a offerta com que honrou a nossa Gagela.

o
0 Metropolitano de Madrid

Constituio se j4 a «Companhia Concessionaria- do Caminho
de ferro Metropolitano d» Madrid» que yae construir a alludida

linha ferrea. : ;
O capital estd todo subscripto e 25 9/, d’elle em caixa, segundo

manda a lei,

A linha do Metropolitano de Madrid, comega na Cuesta de
Areneros, seguindo por esta via, ¢ pelas calles de Carranza, e de
Luchana, atravessa a Praga de Chamberi, e depois, pelo obelisco,
a de Castellana, até a calle de Claudio Coello da e L.agasca até
Alcald, destacando um ramal pela de Goya que passando proximo
da praca de touros, conduz ao cemiterio de Este. ;

a Praca da Independencia segue pela calle D. Alfonso XII, 4
estacio de Atocha, bairros de las Pefiuelas, rondas de Toledo e
Segovia, Porta de S. Vicente, e estacdo do Norte, para voltar a
sua origem, fechando o perimetro no passeio de Areneros.

A companhia tenciona organisar um magnifico servigo de
transporte de mercadorias, com distribui¢fio aos domicilios. Alem
d'isso, adquiriu em Guindalera, quinhentos mil pés de terreno, pa-
ra edificar um bairro, onde haja habitagoes commodas e saudavels,
ao alcance das classes pobres, 4s quaes preporcionard meios fa-
ceis e economicos Jde transporte, para os locaes das suas occupa-
cbes. A empreza concessionaria tem tambem garantido o privilegio
do transporte de cadaveres em comboios especiaes aos cemiterios
actualmente abertos. ~

O caminho de ferro é construido obrigando se o Municipio,

or escriptura publica, a levantar em cinco differentes pontes da
fi.nha, cinco depositos para cadaveres, d'onde estes serdo depois
transportados para oOs cemiterios em comboios especiaes com
pompa ou sem ella, conforme os desejos das familias. :

A concessio foi feita, por 6o annos, findos os quaes a linha

passard a ser propriedade do Municipio.

A
Receitas da Companhia Real

Apuradas as receitas definitivas das linhas d'esta
Companhia até o fim de maio do corrente anno apre-
tam um importante saldo sobre egual periodo do anno
findo, pela seguinte forma:

k. 1891 18go

Leste e Norte... 506 99632%@245 g11.8161003
Ramalde Caceres 72  22.6081765  20.450%408
» Coimbra... 2 5.646m325 43041894
Torres-Figueira . 168 73 42506 66.824%725
Cintra-Torres... 74  96.913»32 85.544 0376
Cintura. . 4+« « . 8 5.6072833 6.1681252
Cascaes........ 24  21.328p000  14.9568812

Urbana ........ 4  10.0508271 -
“Total.... 858 1.232.1032834 1.110.1552970
Differenca a favor de 1801.........  121:0478804

ou um augmento de 10,98 por cento, promettendo um
augmento de receita annual de 292:680%000 réis ou

1:626:000 francos.

Carteira dos Accionistas

Gompanhia Portugueza do Zaire

Estd aberto o pagamento do dividendo do anno de 1890 na
razdo de 63000 réis por acgio, todos os dias nido santificados a co-
mecar em 27 do corrente mez da 1 hora ds 3 da tarde, na rua da
Prata, n.° §, 3.

Banco Mercantil Portuense

O dividendo do 1.° semestre 18q1, 4 razdio de 43500 réis por
accdo livre do imposto de rendimento paga-se todos os dias, de
27 de julho em deante, das 10 horas da manha ds 3 da tarde no
escriptorio dos agentes.

P8

Boletins financeiros

Lisboa, 31 de Julho.

Durante a quinzena, que hoje finda conservou-se ainda bas-
tante tensa a situac@o monetaria apesar dos esforcos empregados
pelo governo para a melhorar, Arem da avultada emissdo de no-
tas de 29p500 réis, fez-se outra de notas de 1$oooréis, mas conti-
nuando o desapparecimento das moedas subsidiarias de 200 ¢ 100
reis e escasseiando o cobre, que chega a comprar-se a 8 p. c., 0 pe-
ﬂueno commercio, sobretudo, nio conseguiu vencer as difficulda-

es que lhe embaracavam as vendas. D’este estado de cousas ori-
ginou-se um augmento sensivel nos generos de primeira necessi-
dade, o que realmente ¢ para lastimar, especialmente por causa das
classes pobres, que, em verdade, estio atravessando uma epoca
muito calamitosa. Hoje foram langadas em circulaco alem de mais
notas de 1:000 reis, outras de 500 réis, que facilitardo bastante os
trocos, e jd se estdo estampando na Casa da moeda cedulas de 100
e de 5o reis, para serem langadas no mercado, em quanto se nio
renovam o0s suprimentos de cobre, cu"a cunhagem fol mandada fa-
zer parte em Franga parte em Portugal, e que em poucos dias estard
concluida. Diz-se que o governo vae prohﬂ)ir, sob penas rigorosas, a
exportacdo de prata. Esta providencia coincidird com a importagio
da prata amoedada francesa, cuja acquisi¢do foi contractada com o
Banco de Franca e que attingird a somma de 5.555.000 francos.
A primeira remessa, chegada hoje, no Sud FExpress, foi de
1 000.000 de francos. Com todos estes recursos o governo conse-
guiu garantir completamente todas as operacoes do fim da semana
¢ do fim do mez. Como se dissesse que o governo projectava col-
locar o Banco de Portugal em condigbes d’emittir chégues sobre
L.ondres e sobre Paris, auxiliando assim 0 nosso commercio com
o estrangeiro, diminuiu logo sensivelmente oagio das libras, e co-
megou a accentuar-se a alta no cambio sobre Londres, que ficou
hoje a 43 com tendencias para subir. Na semana finda chegdra a 38,
Os que confiaram no talento e na habilidage do sr. ministro da
fazenda, ndo se illudiram nas suas esperangas, que em breve 0s
factos justificardo plenamente.

»

Desde o principio do anno, até 3o de junho exportdmos em
ouro mais de 1.882.000 libras sterlinas. No mez de julho, que ho-
je finda, segundo os dados apurados, esta exportagao elevou-se a
mais de 800:000 libras sterlinas. Estamos em crise mas temos honra-
do por esta forma 0s nossos compromissos, e para lamentar ¢ que
as pragas estrangeiras correspondam a esta attitude correcta, ver-
da deiramente exemplar, mantendo a baixa dos nossos fundos!

#

Como é natural durante a quinzena avultaram pouco as nossas
rendas na Bolsa de Lisboa. Hoje as cotagGes foram as seguintes:

As inscripgoes de assentamento venderam-se a 48,80 (s. c.) ea
50,50 (s. ¢.);—inscripgoes coupons 48,65;—as aggees do Banco de
Portugal venderam-se a 102:r000 réis, O total da venda das inscri-
pedes elevou-se a 70:000%ooo réis. Differencas peuco sensiveis
nos outros titulos do mercado.

- £

Os fundos portuguezes ficaram hoje:—em P@ris (3 p. c. ext.)
a 38,50; —em Londres (idem) 38,68, 8 g.

Bolsa de Paris 2q de Julho.

A quinzena que vae finda nem foi mé nem tdo satisfatoria *
como a precedente, e os pre¢os dos fundos fraquejaram vm pou-

co ficando o 3%, a g530 depois de ter feito 9545; e 0 novo a
03,77 depois de 03,90
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Emguanto aos jvalores de parquet acham-se tambem inactivos
quanto pos.ivel, soffrendo as consequ:ncias da inquietagio geral
que langa no nosso mercado a situagdo financeira do Stock Exchan-

ge, cada vez mais compromettido nos valores americanos.

Ndo se espera que a liquidacdo em Londres possa melhorar
este estado de coisas, temendo-se que o ouro encareca de novo
ue por consequencia, o banco de Inglaterra tenha de novo

tambem, que augmentar a taxa do seu desconto.

N'estas condi¢Oes a especula¢io anda inquieta, sem saber o
ue fazer. Felizmente que as cotages dos fundos publicos estao
grmes e que fechado o pirlamento a politica nos deixa socega-
dos. Esperamos que assim seja ao menos até 15 de outubro epocha

da reabertura.

As noticias satisfatorias da entrevista amigavel das esquadras
franceza ¢ russa em Cronstadt tém produzido na Bolsa o melhor
effeito e se ndo fosse a baixa dos fundos hespanhoes e portu ‘uezes

Cotacdes dos titulos de Cam

inhos de ferro

aos quaes um grupo ja por demais conhecido, faz uma guerra vi-
va, € seguro que as cotagoes subiriam em geral.

O Foncier fica inalteravel a 1245; o banco da Franca inscre-
ve 4445 e o Suez cota se a 2770 depois de 27q0.

As accoes dos caminhos de ferro, que por momentos soffre-
ram a influencia das gréves, perdendo alguns francos, hoje que
tudo terminou, retomam facilmente os seus cursoy, € estao mes-
mo em via de os ultrapassar, Deixamol'as: o P L M a 1490; o:Mi-

di a 1.

3o00.

Os valores ottomanos continuam firmes; 570 oBanco e 1.870 0

Turco.

O Portuguez 3 9/, depois de chegara 37,10 cota-se a 38,25,

Os caminhos de ferro portu
Norte de Hespanha por 302 e 30

?uezes negociam-se por 158 ¢ o

@-. Fessard.

0 nas

bolsas de Lisho

—

a e Estrangeiro

1891 — JUNHO — DIAS ,
BOLSAS TITULOS il T Sk
16 17 18 20 21 22 23 24 25 27 28 29 30 | 31
Lisboa . . .JACCOES Comp. Real Porluguera. . . - - - & - = e < A e £ o i o
! »  Ascensores mechaticos.. . . . - - - - - - - - - - = .00  ~ 2
OBRIG. Comp. Nesl Porlogueza. . . - - - - - e = - - - ~ - - = -
AR (1 | O SR S PR -~ - s o 3 - s ¢ £ i Ty > + 3
a Mrovex @Africa . .. .. o| 00.800( 69.800) — RS (8.1 - I P s b 5 il A 2 >
Paris. , , . JACGHES Comp. Real Portoguesa. .| 185 | 480 | 466 | 485 | A62.50( A67,50f 470 | 445 | 460 | 465 | 465 | 4S87H - =4
w  Badid-Caceres-Portugal .. .} 488 | 40 | s [ a8 | i | 48" | 480 il e 135 ey < e’ [l o
o Norte de Despanba ...... 305 | 3528l 305 | Bu0 | 302,50 305 = - = 2 L w X =7
»  Madrid-Taragoza Alicants .. .| 305 303,75 301,25 300 - B 11E L) - - - - == -
A L s e Li250f 463,750 462,50 482,50) 453 ks = = = = s 2 e
OBRIG. Comp. Real Portuguess .. ..| 21230 207,50 %11 | 25 | 238 | 32650 230 | 29 | 20 | 3}y |- | oY o 2
»  Madtid-Cacerss-Portugal.. ..| 210 | 237 | 235 | %7 | 243 | 247 | o [ 28 | 20 | 2R | /0 | 2%0 L -
»  Norte Hespanha, 4.% bypotbecal 397 | 306,30 395,50 598 | 306 | 99575 - = e 2 - - 3
»  Atraver d'Africa.. ..... - - - - - - - = - = - =3 = -
o 0. ds Beira Alta,. . ... - - - - = - - - - = - = = -
Londres.. » Araerd'Mriea........ % 5 5 5 0 0 70 70 70 70 0o T0 — =
Amstard..| » Araver d'AMfrica........ 00 1 " T 70 70 69 68,50 68,50 07,35 67,35 - %
Bruxellas .| » Mravzd'Mrica........ TL50)  TRS00 TS50 | 73,50 T250] 750 | TN\ TN | T3N0) TAN0L TLE0) 7m0 < -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE | DE JANEIRO
Periodo 1891 ‘. 1890 Totaes Differenca a favor de .
Linhas de el || — : > ~if= == — | Observacoes
Jaxplorat;ic ‘ Kilo || | Kilo ‘l
Kil.| Totaes |metri- Kil. Totaes |metri-| (39l - 1890 1891 1890
cas | i cas i
de | a Réis Réis Réis | Réis Réis Riéis _ Réts || Réis
= [ Antiga réde e no-| 2| 8| Julko | 680] 55.716:900 80.866| 681| 59.235:320 86:982) £.440.476:990]| 1.338.553:0401 T2.625:050 ) -~ (1) Compre-
= | va nao garanti-{ 8/18| » | o | 55.286:870) 80:263| 680) 65 §76: 440 O5:ATGf £.466.463:860 | 1.401.010: 205} 87.453:623 e o T
=il . P T S 16192 | ow [ 55.008:650) 70351 » | 65.690:900] 98:a54] 4024002500 4.4THT10:4785]  46.802:335 - GEad s Tiaae
= sd rapo| 2| 8] dlbo | 168) £.405:000) 24:700) 468) 4.2%0:000] K| §1.250:000 78.945:000]  8.336:000 -
= Nova réde garan-) ool " | | 4005:000 24:302(] » | 8.400:000 48:453 ° 00.3(8:0004- sn0fizo0u) 933000 - (b€ e Norte e
= tida ()eioen s 16122 o | oo 1 &A70:000] 24:8U[| » | 3.200:000] 490:476]  95.548:000(]  85.214:000f 40.30:000 - |ramaes de
950 4] Julbe | 478} 10.505:665 24:223!) 475| 12.866:470) 97:086] 240.743:375(]  208.078:205] 32.635:470 - Choorod b
Sul e Sueste ........ :f o u.mi.ss.w 31._nu ¥ id.ﬁl-l.ﬂ.{u es._nm 3...‘215.915 w.ﬂnz.m .1.:.3-1.2.4‘.“1l 3 ot b ATk
o8l 2 Juako | 340] 43 472:668] 38:748]1 B40[ 47 665:835] H1:058]  350.463:968]|  361.732:656 = | 2008 da nova rede
Minho e Douro ...... $00  w | v | ARG A46] A2:0831] » | 49.546:321] ST:i00]  BTRTH:EL4|  B81.248:877 - [ T7.499:363/Cintra-Tor-
izl o | oo | A082ATA] B8:306(| » | 16.999:990] £9:823] B03.572:688] A08.488:787 = || w616:09 508 ramal de
: 1824] Junhe | 253{ 6.570:935| 26:008|) 933|; T.440:795) es:an0l 8K 5427 463.609:242 - |l 84383 fea
Beira Alta ... ...... Shaft TS A SRS el = 8 Fi dsinpryve: = - arofl = fi"m“’ BI
o U el = = L = = = = = 5 ‘ X ana e Cas-
Sliol Jonbo | 34| .303:678) s0:08dl| 34| 4.498:070) 33:473]  2nssi:amel|  40.405:365]  2.988:004 - caes.
Guimarfies .. ....... uhirl w | » | L337:3080 30:3381 » | 4.878:450] 40:512] 23.220:86%]| 20878 2.348:000) £ (2) Compre-
: ol » | e | £700:3080 S50:420) » | 4.589:200 46:753]  20.936:460]| 22463105  2.473:064 - IR
ol 8l sulbo [20331p 4.595:4000p.  usliaors| 4.470:437)  s0d]  36.035:038)|  33.3%2:450) 2682070 - +
Norte de Hespanha .{ 0[5 » | » | 4.500:407)  542j[2033) 1516:498)  516] 37.626:844[) . 30.808:586  2.758:258) -  |de Torres-Fi-
-= - |- - - - - - - } - - ! - gueira e ra-
of 8l Jihe l2672]  078:%000  g66|(2672f 1.022:538 382  2R.604:253/(  28.000:504]  S0d:662 - 1
ug‘lli‘;g;;z“aﬁ"’m“[ olisl o | o | soneisn|  osoll o | d:ossaz0]  3oe svcascaasl|  sasvens|  dmsaaes| - iﬂoze M
o5l 4| Jabo | 804  278:303] S04 804|  26%:8%7( 207 6.955:306 6.770:498]  486:198. =
Andaluzes...«....... {98 » | » 27:040 242| » 22063 B0l 7A8:407 7.002:8%0 179:5871 -
i 2 TN - o | = 2 ks = = $5: 400
of 8| Juiho | 180]  a7:774)  209(| 480 4974 uul 1 447:068 1.424:66" = 32:454
Zafra a Huelva... .. oS o | » 30 816 134 » £6:794 234 {.A486:014 1451:561 <, 28:961
6g] » | » este] | v Megsel 28] 123460 1.308: 490 i 150: 634
b0l Junbo | 93| 20%:4350 . 744l| 298]  345:406] 802 5.530:887 §.604:591 i 187: 190
Almansa—Valencia—)"lol ws || aroigssl 74| » | wizcaso] o eos]  sstesal|  sgsen] - &
Tarragona. ........ 3 5 R (S @ =3 ~ % a v - I e ¥i
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PATENTES DE IVENCAO

Concedidas no mez de malo de 189l

José Batallé.—Processo para conservar, melhorar e enve-
lhecer vinhos, licores e outros Iici’lidos alcrolicos,—5 annos.

Sociedade anonyma «la Panclastite, de Paris.—Fa-
bricagdo de compostos explosivos Ue base de peroxydo de azote
e meios de os utilisar—5 annos. (Prorogaga.)

Electrolibration company —Aperfeicoamentos no (rata-
mento das doencas,—15 annos.

Heinrich Schulz e Erwin Stahleker.—Almofada aperfei-
goada com brussa ou escova,—1 anno.

Carl Frederik Wenuberg.--Machina de vapor rotatoria—
15 annos.

Auguste Thirion.—Nova espora amovivel denominada espo-
ra cartuxo e meios de adaptar ao tacdo do calgado, 1 anno.—(Pro-
rogagao), (b)—10 annos.

Carl Steffen. —-Processopara o cozimento systematico dos
xaropes do assucar a ponto de os fazer erystalisar,—15 annos.

Carl Steffen.—Melhorameentos nos apparelhos para decom-
posicao systemarica das substancias assucaradas, impuras, em as-
sucar hranco e em melacos iferiores,—15 annos.

©Carl Steffen. — Processo-para decomposicdo systematica do
assucar bruto ou das substancias assucdradas, impuras em assucar
branco e em melagos,—15 annos.

Carl Steffen.—Processo para obter das substancias assuca-
radas impura; todo o assucar possivel de crystalisar,—15 annos.

Ramon Fernandez Somellera.—Processo aperfeigoado

ara fabricar charutos, 35 annos.

Philipp Diehl - Aperfeicoamento nas machinas de coser com
porta langadeira de movimento horisontal—10 annos.

Edmond Desiré Guilleux e Frangois Arséne Thou-
wenin.—Systema de arreios de cabega com freio falante ou mobi-
lisador para cavallos de sella ¢ de tiro,—35 annos.

(v) Esta patente fol anteriorments concedida por cinco annos por alvard n.? 840,
de 11 de julho de 1883 & prorogada por mais cinco 'annos por alvara n.® 1:220, de 1 de
o de 1888,
(b) Esta patente fol anteriorments concedida por um mnno, por alvari n.® 1,488
de 18 de jutho de 1890,

Patentes de invengdo caducadas no mez de maio de (89

Dussand fréres Ducher & Bendiger.—Aperfeicoamentos
no methodo de cortimento por pressao em vasos fechados e
dos apparelhos que dizem respeito,—15 annos 20—de maio de

Talard Nicolas.—Novo systema de jun ¢do de tubos, 10
annos 19 de maio de 1881,

Talard Micolas.—Apertador aperfei¢oado de traves para
arros, 10 annos—19 de maio de 1881,

Talard Micolas.—Processo inodoro completo de limpeza
das tossas—10 anuos—iq de maio de 1881,

Arthur Boatre e Frederik Georg Robert.— Processo
para clarificar e conservar os vinhos, licores ¢ quaesquer bebi-
das fermentadas,—10 annos—2J de maio de 1881,

José Manuel de Figueiredo Nobre.—Licor denominado
¢reme de Portugal Lisboa ¢ Porto — 5annos, 12 de maio de 1886

Joseph Ubertin. —Preparacio liquida ou Lixivi para a fabri,
cacio ‘de papel de todas as substancias fibrosas, palhas, fenos-
¢ madeiras de todas as especies, cortigas trapos—3 annos—i12 de
maio de 1885,

Alfred Julius Bult. —Aperfeicoamentos na construcg@o de
navios—5 annos—i12 de maio de 1886,

Van Gelder & C.*—Especie de tinta de pintar—5 annos— 12
de maio de 1886.

Van Gelder & C.'—Revestimeto especial de paredes, tectos
etc, denominado Albastine—35 annos, —12 de maio de 1886,

Companhia nacional de phosphores. — Nova caixa
para phosphoros de céra—2 annos—8 de maio de 1880.

S
0 desastre de Saint-Mandé

Andam em maré de desgraca as linhas ferreas da

Europa Central!

Ainda palpitante de interesse a noticia da grande ca-
tastrophe da Suissa, o telegrapho surprehendeu ha dias
o mundo inteiro com um maior desastre na linha de
Vincennes, ds portes de Paris.

No dia 26 havia festa em Saint-Mandé a 5 kilome-
tros da praca da Bastilha, apenas.

Era domingo, e todos sabem a affluencia que as fes-

tas n'estes dias attrahem as circumvisinhangas de Pa-
ris. —

O comboio n.° 106 que vinha de Brie ‘Comte-Robert
ao chegar 4 estacdo de Saint-Mandé, foi assaltado por
uma enorme multiddo que se apinhou nas carruagens,
de dois pavimentos, enchendo os logares disponiveis, 0s
corredores dos segundos pavimentos, as escadas por on-
de se sobe a estes, as plataformas, tudo. Isto deu lo-
gar a uma contestaclio entre passageiros e pessoal, 0
que demorou o comboio que j& chegdra atrazade.

Na cauda d'este trem vinha um fourgon e antes d'es-
te duas carruagens de terceira, em que a agglomeracdo
de gente era enorme.

N'isto sentiu-se um pavoroso estampido! Um com-
boio supplementar, n.° 106 D, que seguia o ordinario &,
pelo regulamento, nio devia partir da estag@o anterior,
Vincennes, sem que o seu antecessor sahisse da de
Saint-Mandé, que dista d’aquella goo metros, 'se tanto,
precipitava-se sabre este.

O choque foi tdo violento, que a machina etender-deo
segundo comboio galgou por cima das duas ultimas car-
ruagens do primeiro, esmagando, com o seu peso, pas-
sageiros e vehiculos. 'Para maior desgraca inflamou-se
0 gaz que illuminava as carruagens, consumindo-se nas
chammas os tristes passageiros que ficaram entre os
destrocos.

As noticias mais officiaes ddé o numero de mortos
em 43 e 103 os feridos, alguns mortalmente.

Por mais rapidos que fossem os soccorros poucos
passageiros escaparam da ultima carruagem. D’esta fo-
ram tirados bracos e pernas separados dos troncos,
uma passageira totalmente decapitada, um horror !

O sub-chefe de Vincennes e omachinistado combeio fo-
ram presos. Este estava tdo gravemente ferido que ‘rare
serd ndo tenha j4 morrido.

O comboio supplementar avangou sobre o outro, diz-
se, por ndo vér o disco fechado, e ndo poude avistar
aquelle a tempo porque a linha descreve uma apertada
curva em que passa sobre a Cour de Vincennes e em
tunnel a route de la Tourelle, cerca do hospital militar
e do lago.

e
Linhas portuguezas

Revisores da Companhia Real.—Por ordem de servigo
interno desde 1 de agosto de 18g1, os revisores e a re-
visdo de bilhetes, que estavam a cargo do servico do
movimento ficaram pertencendo ao Servico de Fiscalisa-
cdo e Estatistica.

Passes de caminhos 'de ferro.—Vae sahir brevemente
um regulamento sobre a concessio de passes nas linhas
ferreas do estado, o qual jd foi approvado pelo sr. mi-
nistro das obras publicas, tendo sido formuado pelos
engenheiros ros civis Justino Teixeira e Vargas.

Linha decintura.—Acham-se jd em construc¢ao os apea-
deiros da linha de cintura, estando a cargo dos srs. E‘er-
nando Augusto Kuchenbuk de Figueiredo os de Sete
Rios, Chellas e Marvilla; A. Ferry & Jean Mattet, os de
Palhavd, Rego e Campo Pequeno: e Julio Garcia o do
Areeiro,

Ascenssores de Lishoa.—Renderam no mez de junho:
o da Estrella 3:937600 réis, o da Gloria 2:518%060 e o
do Lavra 790380 réis, sendo o total 7:246040 réis.

Os annexos da estagao ¢entral.—Poi assignado no dia
25 o contracto de arréendamento dos ediflcios em cons-
truccdo, junto 4 estacds central do Rocio, e pertencen-
tes: o primeiro & companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguez, e o segundo ao sr. marquez da Foz.
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E’ arrendataria a companhia dos Wagons lits, que vae
installar ali um grande hotel, denominado Terminus.

As lojas d’estes edificios sdo destinadas a grandes es-
tabelecimentos. - _

Novo material. — Dizem alguns collega que os cami-
nhos de ferro do Minho e. Douro, e Sul e Sueste vio
adquirir novas carruagens e machinas para o servico
dos seus comboios. Esta noticia sabemos que ndo tem
fundamento algum.

Distincgao merecida,—Recebeu a commenda da Con-
ceicdo o nosso estimado amigo sr. Jodo Danta- Triguei-
ros, chefe da Reparticio Central da 2.* direccdo da fis-
calisacdo dos caminhos de ferro, que durante o minis-
terio passado exerceu o cargo de secretario particular
do sr. Thomaz Ribeiro, dando repetidas provas do seu
zelo pelo servico publico. _

Viagdo Urbana.—Na ultima viagem do vapor Minerra.
de Amsterdam vieram mais 1:038 volumes de material
para a Jinha que esta companhia vae construir, do Ro-
cio, pelas ruas de Santo Antdo, S. José e Santa Mar-
tha, até S. Sebastido da Pedreira, linha funicular, cujos
projectos jd de ha muito estio pendentes de approvacdo
da camara municipal. Rl Sy et

Loanda-Ambaca.--Foi prorogrado até 31 de dezembro
de 1893 o praso para a conclusdo dos trabalhos de cons-
truccao do caminho de ferro de Loanda a Ambaca.

Lourenco Marques.—Foi ordenado que seja aberto no
ministerio da fazenda, a favor do da marinha e direccio
geral do ultramar, um credito especial de réis 40:0008000,
para pagamento de despezas de exploracdo, conservagao
e conclusdo das obra d’este caminho de ferro.

O tribunal arbitral encarregado de estatuir dcerca do
litigio anglo portuguez relativo ao caminho de ferro de
Louren¢o Marques deve reunir-se na proxima segunda-
feira em Brunnen para assentar na maneira de proce-
der.

e
Linhas hespanholas

De Linares a Almeria—Brevemente se comecardo os trabalhos
do caminho de ferro de Linares a Almeria.

O agente da companhia concessionaria D. Manuel Arance,
comegou ji a pagar as expropriagdes da primeira secgao.

O sr. Inchaurrandieta, engenheiro em chefe da companhia
concessionaria estd c¢m Paris tratando de questoes technicas que
se relacionam com a construcciio da linha, sendo uma d'ellas a
do material circulante, Nas officinas da Sociedade Fives Lille, con-
structora da linha, em Baeza, trabalha-se com a maior actividade.

Ji foram adjudicados dez kilomerros da primeira divisdo.

Consta que a Companhia dos cammhos de ferro Andaluzes,
pensa em adquirir a linha de Linares a Almeria.

. - -

A imprensa de Linares, mostra-se muito inclinada a appro-
var esta venda.

De Sevilha a Arcos de la Frontera.—O Senado approvou na sua:

sessao do dia 6 do mez findo, o projecto de lei para a construc-
¢iio d'um caminho de ferro desde a linha ferpea de Jerez a Sevilha
até Arcos de la Frontera.

O auctor do projecto é o sr. marguez de Mochales.

Canfranc.—Trabalha-se com grande actividade nas obras do
caminho de ferro de Canfranc,

As locomotivas circulam jd& em um trajecto de 25 kilometros, e
espera-se que por estes dias possam chegar até Ayerbe. A collo-
cagiio da linha telegraphica comegou jd tambem.

Pdde-se calcular em 8o 9/, dos trabalhos necessarios para a con-
clusiio da Jinha entre Huesca e Jaca, o que jd4 estd executado, de
forma que a inauguracio se realisard dentro do prazo legal.

Trabalba-se tambem nas linhas de resguardo das estacdes de
Alerre ¢ Plasencia, ¢ consta, que brevemente serfio collocados
os postos na linha para que funccione o telegrapho.

Novas linhas.—As commissoes de Senado, encarregadas de
examinar os projectos da concessio dos caminhos de ferro de
Valencia a Liria Villar del Arzobispo, de Almansa a Gandia, de
Valencia (zona de Cuarte) ao de Valencia a Utiel, e do proroga-
¢io de prazo para terminar os trabalhos dos caminhos da ferro
de Villena a Alcoy e de Estella Victoria Durango, foram de pa-
recer favoravel a que se realisem estes contractos.

De San Sebastian a Deba.—Estio muito adeantados os trabalhos
do caminho de ferro de San Sebastian a Deba sobretudo no tun-
nel de Orio. Ectd se procedendo a terraplenagens em Aguinaga,
San Esteban e Usurbil em cuja zona ha jd 4 kilometros promptos.

Calcula‘se quz no proximo outono ja a locomotiva passard na -
seccao de Elgeibar, a Deba.

Affirma se que em julho de 1892, se poderd jd ir de Zarauz:
a San Sebastian; ficande para d:pois o tracado de Zarauza Elgei-
bar, o qual ficard concluido antes do prazo da lei: trez annos, = °
Durante este mez comecard a perfuracao do tunnel de Meagas.
(Guetaria) talvez o mais importante da linha. ) %

0 tunnel de Zurugaray.—Chegaram a San Sebastian, muitos ope-
rarios contractados para os trabalhos do tunnel de Zurugaray, nas
proximidades de Orio por onde hade passar a linha do caminho
de ferro da costa,

De Marcilla a Mendigorria.—A deputacdo de Navarra auctorisou
o sr conde de Villapaterna, a construir um caminho de ferro de
via reduzida, que partindo da esta¢dao de Marcilla na linha ferrea
de Almansa a Zaragoza, termine em Mendigorria, centro d'ama
importantissima zona vinicola. P

A realisagdo d'esta obra, diz o nosso collega de Madrid, é de
excepcional interesse. por que hade servir de base ds linhas de
Logrofio a Pamplona, e de Pamplona Sangueza e Pasajes, com
as quaes adquiriria grande desenvolvimento a rigueza de toda
aquella parte da Peninsula.

0 directo de Zaragoza.—Progridem com muita rapidez os traba-
lhos de construgao da linha directa no seu ultimo trogoe de Fayon
a Zaragoza, dirigidos por dez empreiteiros.

"0 engenheiro em chefe, sr Maristany, estd no estrangeiro
tratando de adquirir o material necessario que se ndo fabrica no
paiz.

Para a construcciio das pontes metallicas e d2 todo o mate-
rial destinado ds estagGes, procedeu-se de egual torma, 4 empre-
gada, quando foi das seccoes ja exploradas hoje, ou prestes a sel-o
até Fayon,

Os trabalhos devem estar concluidos dentro de dois annos.

Empregam-se ali 5:000 operarios.

A estagdio de Linares.—Estd quasi concluida a estaciio que a
companhia dos caminhns de ferro Andaluzes, mandou construir
em Linares, para a linha de Puente-Gentl.

Deve ficar um e dificio elegantissimo e espacoso.

A imprensa local, pede ao municipio a construccio d'uma es-
trada que conduza directamente 4 nova €stacao. -

Aok,
Linhas estrangeiras - . . -

FRANCA

O ministro das obras publicas submetten a0 Conselho o pro-
gramma dos trabalhos de caminhos de ferro a executar em 18g2.
Sabe-se que a despeza prevista no projecto de or¢amento do an-
no proximo ¢ de 1o milhoes. O programma dos trabalhos a fazer
em 18g2, comprchende 622 kilometros ¢ diz réspeito a linhas da
companhia do Meio-Dia, principalmente, ¢ das companhias de Oes-
te, Orléans e P. L. M. Nenhuma nova linha sera construida nas
rédes do Norte e de Este.

A djvisdo das novas linhas ¢ a seguinte, em relac@o ds rédes:

MeiorDids:c v ati s caiinlers wanas 2374 kilometros
Gleste s v T an s ok it S el 237 u
Raris-Lyon: « vse civepoxs breia sl a’s ; 66 v
9105 i e T S A e 45 .

O principal desenyolvimento ferro-viario serd consagrado 4 réde
do:Meio-Diay nas linhas cuja execuciiostem sido retardada em vir-
tude da situagio creada 4 companhia pelo phylloxera,

Na réde do Meio-Dia construir-se hao as seguirntes linhas: Car-
maux a Rodez, 66 kilometros; Belvéze a Bram, 14 kilometros; Pal-
miére a Belvéze 47; Estagel a Rivesaltes 16; Saint-Girens a Foix
46; Mende a la Bastide 44 e Dax a Saint Sever 41 kilometros.

Na de Oester Chateaubriant a Ploérmell 88 kilometros; L.a Bro-
hiniére a Diran e Dinard 86 e Dieppe ao Havre 113 kilometros.

Na de Paris Lyoun: Albertville a Annecuy, 44 kilometros e Cluse
a Chamounix (seccdo) 22 kilometros.

Na de Orléans; Nentron a Sarlat (seccio) 24 kilometros; Hau-
tefort a Cendal 25 kilometros.

AFRICA

Em principios do mez findo, abriram-se 4 exploracdo os pri-
meires dez kilometros do caminho de ferro hollandez africano, que
deve unir o nosso de Lourengo Marques com o interior do Trans-
waal.

Antes do fim do anno serd tambem inaugurada a secgdc até
Nelspruit,
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REPUBLICA ARGENTINA

Ndo correm prosperos os tempos para a formosa republica sul-
americana, que lucta com uma crise financeira bastante grave.

As construcgoes de caminhos de ferro, no ultimo anno, foram
muito li nitadas, em virtude da accentualda falta de capitaes,

Em quasi todas as linhas, que estavam em construc¢do suspen-
deram-se os trabalhos, e tudo leva a crér, que n'estes annos mais
proximos, aquellas cujos estudos se acabaram ndo encontrario
empreiteiros que as queiram constrair.

Contava-se com a concessdo feita na Europa, de muitas linhas
argentinas, mas o credito da republica no estrangeiro estd muito
abalado e d'isto resulta o retrahimento dos capitaes europeus.

Em 1857 construiram se na Repunlica Argentina, 10 kilome-
tros de caminhos de ferro, custando 285:408 dollars; em 1860, a
extensdo construida era de 39 kilometros tendo custado 585.030;
e em 1370 de 732 custando 18.835:703.

De 1880 para cd foi augmentando o numero de kilometros
construidos pela seguinte forma:

Em 1830...... 2:213 custo 58.343:981 dollars
1881...... 2:402 » 39.131:721 »
% BT cvisve 2:066 » 6162:005 »
» 1883...... 3124 » 76.535:101  »
o & 188,000 ., 3:728 » 80.036:932
» 1885...... 4:626 » 113.705:351
) 8RB ol 5:960 » 120.035:338 »
o 1887...... 7:068 100.332:635  »
» 1383. 7:255 220 746:247 o
» 1889... .. 11:500 310.614:360  »

Parece porem, que parou aqui este enorme desenvolvimento
ferro-viario. Os trabalhos de construccGes suspenderam-se nos
5:000 kilometros novos, que estavam ja em grande adeantamento
e elevariam o total da r‘ae argentina a 16:500 kilometros.

Por cd ndo temos as construcgdes paralysadas, mas tambem
ndo temos 5:000 kilometros em via de acabamento, nem 11:500
em exploracio.

Ndo comparemos pois.

e
Avisos de Servico

Gompanhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
Passageiros, bagagens e cies
DAS

Estagoes de PORTO a MEALHADA para FIGUEIRA da FOZ
(Via Alfarellos)

Desde 10 de julho de 1891 os passageiros que das estaces da
linha do Norte, comprehendidas entre Porto e Mealhada, ambas
inclusivé, se dirigirem & Figueira da Foz pela via de Alfarellos ou
vice-versa, pagardo os precos de transporte cguaes aos que actual-
mente se cobram pela Pampilhosa, os quaes se encontram indicados
no Aviso ao Publico B. 336 affixados nos logares do costume.

Modifieag¢io do horario

Em virtude da transferencia do servico da alfandega de Cas-
tello de Vide para Marvdo, ¢ modificado, desde 1 d'agosto pProxi-
mo futuro, entre as duas estagoes, o horario dos combois abaixo
designados, pela forma seguinte:

Comboios ascendentes numeros 43 partida de Castello de Vide
a 1 ¢ 38 minutos da manhd, chegada a Marvio ds 2 e 1 minuto da
manhd, numero 45 partida as 3 e 19 minutos da manha e chegada
ds 3 e 46 minutos da manha.

Comboios descendentes numero 42 partida de Marydo ds 8 e 8
da manhd, chegada a Castéllo de Vide ds 8 ¢ 52 minutos da ma-
nhd, numero 44 partida 4s g e 50 da manhi e chegada s 10 e 14
minutos da manha, numero 46 ds 8 e 48 minutos da tarde e che-
gada ds g e 15 da tarde.

GOMPANHIA NAGIONAL DE CAMINHOS DE FERRD

LINHA DE TUA
Grande romaria 4 Senhora do Amparo

~ EM MIRANDELLA
Nos dias |, 2, 3 e 4 de agosto de 1891

Comboios com bilhetes de ida e volta a precos reduzidos das
estagoes de Foz-Tua a Latadas para Mirandella validos nos com-
boios ordinarios e no especial que partem de Foz - Tua s 4 e 55
da manha 2}e 39 da tarde e de Mirandella 45 8 ¢ 51 da manhd e 4
23 da rtarde,

Para condicdes, horario e precos vejam-se os cartazesrespecti-
vos.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Feiras de S. Lourengo e Santa Maria na cidade de Beja
Nos dias 10 e I5 de agosto de 189!

Bilhetes de idn e volta 2 precos reduzidos
DAS ESTAGOES PRINCIPAES DE TODAS AS LINHAS PARA A DE BEJA
Estes bilhetes vendem-se para os comboios ordinarios dos dias
8 a 13 de agosto, e ddo direito ao regresso por qualquer comboio
até ao dia 17 inclusivé.
Para precos e mais esclarecimentos, vejam-se os cartazes res-

pectivos.
Ak,
Arrematacoes

—_—

Direccao geral dos correios, telegraphos & phaross

4 Repartigao—Servigo technico ¢ do material

Por espago de quinze dias, a contar da data d'este annuncio
estd aberto convurso para o fornecimento do material abaixo de-
signado, necessario aos servicos dependertes da direcgdo geral
dos correios, telegraphos e pharoes, durante o antio ecenomico de
1891=18¢2. -

“A licitagdo terd logar no dia 10 de agosto proximo futuro, pela
uma hora da tarde, em uma sala d'esta direccdo geral, perante o
jury designado no n.° 5.° do artigo 15.% do decreto de g de maio
do corrente anno, publicado no Diirio do Governo de 12.do refe-
rido mez, a0 qual serdo apresentadas em carta fechada as propostas.

So seriio admittidos a licitar os individuos que cumprirem to-
das as formalidades do programma que estd patente na 4.* reparti-
¢ao da direcgio geral dos correios, telegraphos e pharoes, em to-
dos os diis uteis das dez horas da manhid até ds quatro horas da
tarde.

Na mesma reparticio estio patentes as condicoes geraes e es-
peciaes a que ficam sujeitos os fornecedores, e bem assim a relacio
detalhada dos materiaes com os pregos que servirdo de base para
a licltagao.

Relagdo do material a que se refere este annuncio
Grupos ‘

1. Drogas.

8. Obra em chapa de ferro.
11. Productos de tanoaria.
19 Lelogios.
20. Carimbos.
24. Petroleo.

L

Artigos especiaes
- Rotulos de louga, e pucaros, bacias e placas de ferro esmaltade.
Direccaio geral dos correior, telegraphos e pharoes em 25 de ju-

lho de 1891 . )
O conselheiro director geral

Guilhermino Augusto de Barros.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Fornecimento de Carvdo
Até ao dia 12 de agosto proximo futuro, reccbe-se propostas
ara o fornecimento de 300 toneladas de carvdo para o servigo da
Enha de Vizeu, —As condigdes do fornecimento podem ser exami-
nadas na reparti¢do de Exploragio da Companhia, Avenida da Li-
berdade n.” g1.

— e
—_—

Typ. do «Commercio de Portugal»

( Sociedade Anonyma das Otficinas de Constracedo 3

MALINES

DIRECTOR CERENTE-DIVOIRE

MATERIAL PARA CAMINHOS DE FERRO
LINHAS AMERICANAS
RODAS PARA LOCOMOTIVAS, TENDERS, WAGONS
E TRAMWAYS

FUNDICAO E CALDEIRARIA
MALINES-Belgica
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RECK & VOGLER

21, RUA DOS DOURADORES, 21 -L.ISEO.A.

Representantes das seguintes importantes fabricas:

: : : H para locomolivas, tenders, machinas a
Saechsische Maschinenfabrik, Chemnitz, 2252, locomolivas, tendeors, machinas a
ferramentas, tuarbinas, fiangdes e teares. |
-+ para cavrvis, viga s, ferro em barras, chapas, pone
GUtehOf‘fnunQShUtte! Oherhauseny tes e outrns,coustruc«;fics nnet.allic(;s. 3 dos
V|tal e w' camhier’ Mor'anwelz para material de fixa¢io e pec¢as de forja.
ar os de tod - lidad 1i ax=
Ed. Doerrenberg Sehne, Ruenderoth, 23122595, ¢ todas as qualidades, limas, m
B para carris, eixos e rodas montadas para vehis
Rhe""SChe Stah'werke, RUhrort, culos de caminhos de feryro. P
: para eabos subterraneos e submarinos, cabos
FEIten & G“llleaumE, carlswerk, de transmissaio ¢ extracciio, arames de aZsoq fer-
1o cobre e bronze, estanhados, galvanizados, erus ¢ recozidos, para telegraphos,

telephones, mollas, parafazos, tela metallien ¢ quinguilherias especialidade em es-
pinhos artificiaes para vedagao das linhas férreas e dos campos de pasto de gado.

Encarrega-se do fornecimento e da montagem de installagbes completas de officinas de cons-
trucgdo, e de reparagfio para caminhos de ferro, arsenaes, fabricas de fiagdo e tecidos de 14, algo-
dao, juta, linho, fabricas de malha, ete.

FUNDIGAO DE ACO E OFFICINAS MECHANICAS

.A.QOS EFINOS — IJIM.A.S — FERRAMENTAS
LS HRD. BFPHREILCDHEHAUS
Bruges —BELGICA

Rodas em ago fundido. Rodas montadas de todos os typos para wagonetes de minas. Wagons para aterros e pedreiras
Carrunagens de tramways ¢ outro material circulante com ou sem caixas de lubriticacao

Pegas d'agulha de todos os systemas e'pesos, para cruzamentos de vias ferreas, ete.

Placas d'appoio ¢ outras pecas para engrenagens, de todos os diametros, — Pegas para dragas, escavadores ¢ machinas diversas

Carris—supportes para chumaceiras—grefes—pegas de unido e outras, para laminadores e exploragido de pedreiras
Oflicinas de construccao—EFonjas—TEFabricas de Gaz 4
PRODUCGAO DIARIA 20:000 KILOGRAMMAS~ PESO MAXIMO POR PEGA 5:000 KILOGRAMMAS

Adresse telegraphico— FELDHAUS — BRUGES - BELGICA

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPONSABILIDADE LIMITADA
FUNDADA EM 1872

Lisboa— RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos
FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissées, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral, to-

dos os productos da industria metallurgica.
PRECOS MINIMOS

ua Vinte & Quatro de Julho T ISBOA.
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GRANDE HOTEL BELLA-VISTA

AGUAS ALCALINAS

Thermas de Caldellas

5 4
s

No conestho d'Amares; a distaneia de I kilometros da cidade de
Braga, ¢ ligadas conr esta erdade e com as villus Verde, Pico, Ponte
da Barca e Amares. por magnificas e pitlorescas estradas de mac-dam,
como sdo lodas as da provineia do Minho.
~ As suas aguas, analysadas no laboratorio chimico de Coimbra, e
Ja experimenladas nas molestias herpeticas, rheumatismo articular
e gottoso, estomago, dyspepsias, figado, rins, bexiga e diabetes, leem
produzido optimos resultados com uso interno e banhos.

0 Grande Hotel Belia-Vista, abriu a parte concluida no
dia 13 de maio, offerccendo as watores vanlagens, ja pelo seu con-
forto e disposigio hygienica, ja pela modicidade dos pregos. Estd si-
tuado em um dos pontos mais piltorescos de Caldellas, com explen-
didas salas de jantar, de visitas, de reunides, jogos ¢ leitura, e de
bilhar, Ha um habil director clinieo, empregados de toda a confian-
¢, que terdo o mator cuidado em bem servir o8 hospedes e tudo
debaixo da direcgdo de pessoa muito competente.

Toda a correspondencia dirigida para o-mesuio: Hotel ao-Director, Sr. DELFIM JOSE RODRIGUES

—
_w_ —— e o e e e — e ——— e

BANHOS DAS CALDAS DA AMIEIRA— AGUAS CHLORETADAS

UNICAS EM PORTUGAL E HESPANHA
(Na linha de Lisboa a Torres e Figueira da Foz)

Abertura do estabelecimento de banhos das CALDAS DA AMIEIRA e do hotel a 15 de meio. Applicam-se os
banhos de immersio ¢ douches d'estas agnas, para rheumatismo, figadov, estcmago, bago, n.clestias her-
peticas, leuchorréas, inflamugoes de quaesquer orgaos, ete.

Na séde balnear dus CALDAS DA AMIEIRA ha, além do estabelecimentio de kzanhos e do hotel, bi-
lhar, gymnasio, piano, jornaes nacionaecs € estrangeiros, estagfio de correioy jardins € variados jcgaos.

Para esclarecimentos, rua dos Retrezeiros, 45 1.9, escriptorio da companhin das Aguas-Thermaes da Amieira.

>

N. B.—Nos mezes de maio a 15 d'outubro 0s comboios mixtos n.° 71 e 72 teem paragem em frente do estabelecimen
to para receber e deixar os passageiros sem bagagem. :

Brevemente havera bilhetes diarios de ida e volta entre a Figueira da Foz e a Amieira, ¢ das outras estaces
om validade de dois mezes.

QOO QOIOGOOY

COCCOCOTOCOOS

&

- — ——
e —— ——

ESPINGARDAS VIUVA S_@_EZEDELLO

De 1 e 2 cannos, de vareta e de ecarregar pela culatra, Cartuxos
vazio- ¢ carregados, holsas de réde para caga, chuibeiros, polvori-
nhos e mais artigos proprios para cagadures,

CarEbias Gl et i v i DEPOSITO DE DROGAS

;L

: nt Bemingston, Varnault e de outros systemas. el :
Cﬂl’ﬂblﬂﬂs Fmbert -:::r{;;as:!’ile'bala e de chumbo para as mesuias Productos chimicos e pharmaceuticos
Al VENDA POR GROSSO E A RETALHO

Y05 de ferro montados sobre tnipés para carreiras de tiro. _ SOBRE PREGOS E FORMAS DE PAGMENTOS

BGWO]VEI‘S de fogo central, fogo lateral e fogo circular, cargas para
os mesmos. Rewolvers legitimos amerigang ¢, systemas It e et e

Smith, Wesson e Smith Patent, recebidos directamentd de’Noya York;
cargas para os mesuios. Pregos sem compelencia, e fazem-se de conlos e GSpegmr e
vantajosos para revender. 23, F’RACA DO MUNICIPIO, 24
F. A. Ventora, travessa de S. Domingos, 48 a 66 LISBOA
LISBO.A S—
R SRR S BRSSP TR

150, RUE ROYALE, BRUXELI.AS
BILHETES PARA CAMINHOS DE FERRO E TRAMWAIS
em papel ¢ cartdo de todos os systemas e formatos

PRECOS INFERIORES AO DE TODAS AS DEMAIS FABRICAS
| i

ORNECEDOR DE MAIS DE 200 COMPANHIAS DA EUROPA
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companhia do FREIQ DE VACUO

Direcgao Geral: 32 Quen-Victoria Street, Londres

= Exposigao Universal de Paris, 187S

MEDALHAS D'OURO . S B g e
| | Construcgao simples =
1. Za— Acgdo energica =
) Conservagao quasi nulla

¢ {rens americanos a vaj or
‘VIIMNI0Y 0U ‘RALARISU] Wa

Freios continmos, antomaticos
¢ 040 antomaticos, para caminhos de ferro
) ‘SBIIO[0) ‘[0S 0p VO ‘Serpu]
0681 9p 1y 9o sapdeayidde (g

PARIS,—RUE PORTALIS, 15. Para Portugal, Hespanha, Fraga e Belgica.
AGENCIAS VIENNE I Wallf”schgasse, 8. . FLORENCE 21 Via E}avour
S BERLIN, 71 Alt Moabit, S." PETERSBOURG, 2! ltalianskaia.
AMSTERDAM, O. Z. Woorbugwall, 217. | SYDNEY, 71 Clarence Street.

SOCIETE ANONYME IN TERNATIONALE

4o @ <4o4{ DE Fop—4d o) j

Construction et d’Entreprise de Travaux Publics. i

Siege Social: BIRATNE LE COMTE Belgique)

ADMINISTRATION: BRUXELLAS. 74 BOULEVARD DU HAINAUT il

Representée- & Lisbonne par Mr. Bugéne Rolin— 809, Rue da Junqueira

Entreprises Générales — Ponts et Charpentes Métalliques
MATERIEL FIXE ET ROULANT POUR CHEMINS DE FER

Les ateliers de la Société Internationale dont le nom se trouve lié aux principales entreprises
de Travaux Publics, ont fourni dans la Péninsulé une grande quantité de Ponts, charpentes et Matériel de che-
mins de fer de toute espéce, fixe et roulant. En Portugal seul, elle a construit:

193 Ponts, d'un poids total de 19.000 tonnes

En Espagne clle a construit les Ponts des Lignes de Salamanca a la Frontiere Portugaise — Mérida a Se-
villa — Valenga & Cuenca — Madrid a Villa del Prado ete. Le Palais de I'Exposition de Madrid.

Les Bureanx de.La Société Internationale & Lisbomne
SE CHARGENT DES ETUDES ET PROJETS POUR TOUS GENRES DE CONSTRUCTIONS METALLIOUES
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| SR S

. DESOUCHES DAVID & COMP.A
Constructores de MATERIAL CIRCULANTE

o PARA 4o
CAMINEOS DE FPERRO

Carruagens—Saldes—Sleeping-cars - Ca‘rrua__gens communs—Wagons de todas
as qualidades —Malterial para via reduzida.

CONSTRUCTORES DE MATERIAL CIRCULANTE PARA A ARTILHERIA E A ENGENHARIA

Fornecedores da COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES ¢ do lodas as
grandes companhias ds caminhos de ferro em FRANGA ¢ no ESTRANGEIRO '

OFFICINAS EM PONT DE L'OURCQ, PANTIN (SEINE) FRANCE

La Neétallurgique

SEDE SOCIAL: 1, PLACE DR LOOVAIN
BRUXELLAS

Officinas de Construcc¢ao

TUBIZIC. Nivelles et L.a Sambre

Material fixo ¢ movel para Caminhos de ferro
linhas americanas e obres publicas

LOCOMOTIVAS - TENDERS - CARRUAGENS

WAGONS E WAGONETES

Gruas hydranlicas=Signaes=Mudancas e cruzamentos de via
PLACAS E PONTES ROTATORIAS

TRANSBORDADORES — RESERVATORIQS
Pecas de forja diversas, molas e laminas—Rodas
Especialidade ds rodas em ferro forjado

FUNDICAO DE PE(AS MECHANICAS E OUTRAS. PARAFUSOS, ESCAPULAS
E PREGOS. CONSTRUCLOES METALLICAS DE PONTES E TELHADOS

Medalha de Progresso Vienna 1873—Medalha de Prata
Paris 1878 -Medalha d’ouro e Diplomas de honra
Anvers 1885—Certificado de 1.* classe, Nova Orleans
1885 —Diplomas de honra, Bruxellas 1888—Fora de
Concurso. Paris 1889

Advesse. telegraphico— Metal, Bruxellas

Royal Mail Steam Packet Company

(MALA REAL INGLEZA)

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL
Em 3 de agosto o paquete

Para 5. Vicente, Pirnambuco, Bahia, Rio de Janeiro
Montevideu ¢ Buenos-Ayres

- Sahird o paquete «TAMAR» esperado em 10 ou 11 de

agoslo para

Sonthampton ¢ Antuerpia

As accommodages para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

P[;a a bordo do todos estes paquetes cozinheiro e creados por-

tuguezes.
| ACGCGENTES
Em Lishoa:—KNOWLES BAWES & C."—R. dos Capellis-
tas, 3I, I.* .
No Porto:—W. C. TAIT & C.*— Rua dos Inglezes, 23, I.°

o o o — - - <~ —
= ot i o | — =S P
TS =t RS T o e

“ . . Enviam-se gratis os catalogos a quem os pedir

"ABRICA DE LOCOMOTIVAS

KRASS der

PMMTINICEE B LN 8: 1.

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

FARA VIA LARGA OU REDUZIDA

SYSTeMA, O MAIS UTIL DZ LCCOAMOTIVAS COM TENDER
PARA VIAS PRINTIPATS E SECUNDPRIAS, TRAMWEAYS

x Construcges de edificios e exploragdo de minas

== OUTRAS :CONSTRUCGOES: — Omnibus a vapor, locomoveis, bom-

7 yas d’lincendio a vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a

—=» oxtracgio de materias fecaes, etc., eylindros a vapor para ni-
velamento de calgadas.

Agente geral em Hespanha—JULES LAHOUSE-BARCELONA
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porfuguezes

TARIFA ESPECIAL N. 7

Grande velocidade

Dilhetes de IDA ¢ VOLTA

por precos reduzidos

DESDE [l DE AGOSTO DE 183l

!
Bstacoes de 3 Precos . Estacoes de B Precos l
proced-neia | destino & s o' 1.8 procedencia | desting & 1 9 a 9.1

Ol Vice-versa Z | elasse | classe | classe Ol Vice-versi 2 | clusse | classe | elasse

B | -

Lampolide .. . . .. | 2501 200 420 0. do Bairro....| 4| 8300] 6.700] 4.000

Campo Pequeno.. | 1 00 250 150 Quintans . ...... 41 8700 7.000| 4200

Brago de Prata. .| 1 3501 300 200 AVeiro......... Al 89001 7.200| £300

ilivaes oo, . I 3500 3000 200 I' Estarreja....... 195001 7.600| 560G

e Sacavem........ | 4301 3501 250 o OVADS oioiia v w006 51 9.800] 7.800) 4700

8 PavoR... st e | HR0 450 320 oot Esmoriz........ o1 10.200] 8.400( 4.900

z Alyerea. ... oss il 7100 550 400 v Bapinho . oooen. 51 10.400{ 8.300] 3.000

Alhandra....... | 80|  G6O| 470 W GRanEa:: oo o5 s 51 105000 8.400( 5.100

m Villa Franca ...} 1! 1.000 770 a60 :' Valladares .. .... | 5] 10.700] 8.600] 5.2040

Carregado.. .. ... I 149 930 (60 Porto ou Gaia .| 5| 11.000; 8.800] 5.300

o Azambwa . ..... 1| L.510] 1470 840 o Bemfica ........ 1 4001  250( 200
! Reguengo. .. .... 1) L9001 1.600] 1,000 o Porealhota. .. ... 1 a00] 350 300 '

— Sant'Anna ., .. .. 1] 2200 1800 1.150 — Queluz-Bellas . .. | 14 GO0 4001 350

" Santarem. ... ... {| 26000 2.100] 1.350 ® Cacem . ..cc..-- I 7000 5000 400

m V. de Figueira...| 1| 2900 2400 1.500 = Cintr ..o 41 1.000 7000 506
E | M. de Miranda . .| 3] 3200 2600 1.650 *,'..' 1 Sabugo.. ... ... {1 10000 700 a')'l,_lU

) \ Torres Novas .. :lj 35000 2800 1.800 5 | 70 SO 1) 12000 LO0| 650

\ Entroncamento .. | 31 3.600{ 2.900] {900 - Malveira ....... 1 1400 1.200] 750

W | Abrantes........| 3| &300] 3.600] 2300 Vv | Pero Negro.., .. .. 1) 17000 1.500] 900

g L 566000 5300 3.700 | Dois Portos. .. .. 1119000 1.600] 1.000

Portalegre . . . . ., AO70000 5700 4.000 BURA oS (| 24000 L700] 1.100

< MRS i o B 8.700| 7.000| %800 # Torres Vedras. ..} 1] 2200 1.800] 1.150

O T, das Vargens. .| 3| 5800 %600 3.300 ,.f Bombarral ... ... 1 30000 2400 1.550

PEROR . cilhss <, & 6700] 5500|3800 @ S Mamede......] 1] 32000 2.600| 1.650

m Castello de Vide | & 7.300| 5.900| %100 :n Obidos c.vuv.n.. 31 400( 2700] 1.750

n Payalvo........ 3 22000 3.400( 2.300 Ly Caldss oo asains 3 2600 2900| 4.960

ws | Chio de Magas ..} 3[ 4400] 3.500] 2.500 & | S Martinlo..... 30 2000/ 3.200] 2400
Poinbal ........ 30 58000 4.600{ 3.300 . CBHAT " < uevans Sl 2000 34001 23001

|-J Alfurellos .. . ... k] 66001 BH300] 3.400 - ‘Vallado: vvsvinns 31 &£5000 3.500] 2.500
Loin ou Coim, B} &| 7.200| 5.800| 3.500 Marinha Grande..| 3| 5000 4000] 2,901

Pampilhosa . . . . . A4 76000 6.100[ 3.700 \ LOIR v o i oy 3| 5300 4500( 3.000
Mealhada . .. . . 1 7800 6.300] 3.800 Amieira........ & 6.700] 5.400| 3.800 I
} Mogofores | ... & 8100 6.500| 3.900 | Figueira da Fo..| & 7.100] 5700| 4000}
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Estacoes de ZE ‘ Precos Estacoes de § Precos
pmcellwwia | destino _; l 1; Q-; o [u-n{:(_‘ﬂf.‘lh'.i;l | deslino .,; {0 é_a 9.0
ou vice-versa = | classe | classe | classe Ou vice-versa 2 | classe | elasse | classe
| k. e e \ |
. Pogo do Bispo ..] 1 200 160 120 . Qi.lli-il:'lfls ....... 4 8-2”{,) (3.800 A£.100
! Brago e Prata .{ 1 200 160 120) | ;\\’f'lm ......... :} :':..‘UH .‘.”?f_' 4 38:: I
tOlTvaes oo i 23l ) 100 | ESIANTejn . e § Bl 520 ee M 5,000
' | Sueavetn ....... ; $20 2030 200 o) var . e ") !_!.fillﬂ: 7.7001 4.600
f RONORE <255 nca 0 i Hs0 Ad0 420 ~ HSIOTIZ < oo iees 31 40000 8.000| 4.800 Il
_— AIOred & oo v i 710 aol) AO0 o Espuho..cova., | 402600 54001 4,900
- Alhandra. ...... | 8401 6601  AT70 E G < oo mitdd 31 103001 82001 5000
& Villa Fragea....1 1t 1.000 770 318 Plor Valladures oo .. a| 105001 8400( 5100
= Carregado.......f 1| 1480 930 G0 - Parto au Gaia. ..} o) 10.500) B.o00 5 200
- Azambuja . ..... 1| 45100 1.70 8450 2 Campo Pequeno. ) 1 100 2301 200
- Heguengo. ...... L L7600 1360 U5 i ) Bemlita . coones- i 400 2501 200
W Sunt'Asna......p 11 £960 1.520] 4.690 : Parealhota. .. ... i a0 4801 200
i Nanlarem . ..... Il 2500 4.900] 1400 'Z: « | Queluz-Bellas ... f | f:ii!,l {i:{}{l A0
@ Viode Figaeira...f 1] 27000 22000 1.400 i oLty « 5% ! 700 :_3(}“ fl.“U
o M. de Miranda.. .| 1} 30000 24300( 1.550 - IR o ase o Ll 100D f_(){_l :!'Ji,i
i Torres Novas ... 3] 33000 2.600( 1.700 T | AU < o s i i.I_HNl 700 :;{Nl
& 1 Entroncamento. .y 4 -l.-'mlli 2,700 4.750 ¢ Mafbh, s nfa o A L2001 1.000 650
:: | Abrant $...... 3 ﬂ-.';il!()i- 3,400 .‘-‘.;.’ll_l!) o i\l.’!!\’i;i;‘u ....... : li:i:) :‘:’?3{: ({l;:::
r Cratois, i s a1 BAD0) 5,100 3.600 & Yero Negro ... 0 a0 LA ¢
v Portalegre.. .. . .. A1 6900 5500] 3.900 Daois Partos.. ... 1 .9007 4.0001 1.000
i Elvas oo . ......1 &) 8300| 6800 %.700 | R &5 50 iCass 1 24000 17001 1.100
T. das Vargens..§ 31 5.6001 4.500( 3.200 Torres Vedras .. ] 1| 2200{ 1.800 l.i..’al_l
4_.“- Pes0 - 2idiaai e B 6,500 3.2001  3.700 1 [}rilillaalrl':ll ...... "l Ei.l:ﬂ[l ‘:.’iUU l).)l)
Castello de Vide.} & 7100 5700 4.000 O S, Mawede .. ... 31 3200 2.21]() l.h.jd
O Payalvo, . ..o, -'}i ;i.i:i.ﬂl -'i.;iU{) g.mu n :l!alullns ....... % i: ::;}::: ‘:"%"ll:ﬁi i;;ﬂ;::
Chio de Magas. .} 3| 4200 3.400] 2.300 AlRAS. s va s hia 3] il a4
-rm Pombal o oa. e G 55000 24000 3.100 m S. Martinho. .. .. 3] 3900 fi.f!(l() ':’..H_}U
l-' Alfarellos... .. 40 GACDY 54001 3300 s B L T e 31 4200 3.400( 2.300
-.',‘ Conn. ou Coim. By & 7.0000 35.600( 3.400 '-] Vallathoo. v oo o l LA00 | B.500| 2500
= Pampithosa... .} & 7400 60000 3.600 : Isl._(,;-:-_ml;- ..... ) 5.000 e._!um[ 9 000
Meathada....... 4:: ?.li&_} :i._-ilm :‘2:)’? l{._'-n:l:! .......... ,: ;::333 {E.}im: .;g::g
Mogofores .. .... 0 &| 7800 6.300 3.800 AIIOIPS . vve ceea : ).7 2400 3,
\, O. do Bairro.... 1 4! 8100 6.500] 3:.000 | Figueira da Foz. | %! 7.100] 5700 4000
| ampo Pequeno.. g 1 00| 250 150 ’ Quintans ....... & BT00| 7.000 ‘}.?00
| Brago de Prata ..} 1 El.ji{ll ?l}l) gti(_) l'\ \'lm:*.a SO o S f’: E']i“; :3 2;3::: !1‘533
B O W | Gvare2 o 5] 9800| 7.800] 4700
POVOD o <eiins { 380 150 320 Esmoriz ........ gl 10.200] 8.100] £.900
Alvereg o« ...as i 710 Hi) 400 Espinho........ 5104001 83001 5.000
alhandra ... ...} 1 840 GGO 470 _ GRANIA <05 o0 o5 af 405000 88001 5400
& Villa Franea .... ¢ 1| 1.000 770 A60) & Valladares .. ... 31 HL700( Baoo] 5.200
=~ Carregado ... 4] 4.490 930 ) - Porto on Gaia. . .| 5| 11.000 B.Bl?n S.a00
E Azambuja .. 1| 15100 1170 840 E Campolide ..., | :‘.;-’U{} 130 l!ﬂi
Reguengo .. ... .. I 1800 4.600 1.000 g Bemiiea < ... wsofd 200 13501 106
= Sant'Anna....... 1] 2200 1.800] 1450 » Porcathota .. .... I 300 250 Q(Hl
pri Santarem . ... .. ) 2.6000 2,100 1.3350 w Quelpz-Bellas,. . . 1 {LIHI 300 .:.?;rl)
_9 V. de Figueira, ..} 4] 2900] 2400( L3500 2 Cacem «.c..oee. 1 Ul 501 300
s M. de Miranda. . .| 3 42001 26001 1.650 - g'lmtrn ........ i Ifl i) (300 A00
4 Torres Novas. ... 4 3] 35000 2.800] 1.800 N Subtigo. . viaenns i bt (00 f}'lm
| Entroncamento .. | 3| 36000 29000 1.900 l 8. 7\ 1| 1400 W01 600
Abragtes +.c.... d1 4300 36007 2.500 | Malveira.......of i.‘:’tl(i LO0O 650
P GO s o s satrish &) 6.6001 33000 3.700 J. Pero l\r';,_:ru ..... i1 1.800 l.%ﬂ[l Hg”
6 Portalegre . ..... 4 g {00 5.700 -;:.litl“ c {:nis Portos.. ... ; 1! ﬁ::g };;::)’ [ ;,:;;8
Pivag. o ontes & BT700 7.000] 4800 11 e Sy ! ; .
m T d ':-'. Vargens ..1 31 5.800 /;:.GUU 3,000 ﬁ Torres Vedras...| 1] 2,000 1.600] £.050
\ f Peso.oo.. ... ) AL 6700] 5:400] 3800 7 | Bombarral...... 1| 2800 2300| 1450
(A Castello de Vide. ] & 73000 5900 %£.100 hr 8. Maede. ... .. l :'l..Uf!U 3.’3.00 l..zs"j_ﬂl
" Payalvo,. . vvs o) 31 K2000 34000 2300 3 ObIdeS «.o v e cce o 3 32001 2,600 1.9;3.0
- Chio de Macas.. .| 3| 44000 3.500] 2.500 -a Caldas .. ...c0.. : :{.l'l-l}l! 27001 1750
Pombal . «cuvs e 31 58001 4600 3.400 ::‘- i\lnr(mho. Apacy :]} .;'7;38 t:g;:': Eg::g
:\.[lerellus... 3 PTE {t 'l:.bf_l() i‘i.-i(lﬂ :5.&0“ \_;!‘ | I.-l e Vi, ‘] ’.',(.m -.;A;.”“ 3.:.“10
toGoime on o, BY 4 7.200] 5.800] 3.500 | Yallado ... i A2 i 40
| Pampilhosa ... .. i 76001 6.1001 3.700 Marinha Grande..p 3] 4800, 3.900| 2.800
{ Meathada ..o.. . 7800 6.300( 3,800 Leiris, ....... LA 3L 54001 AA00 ?.’.E’H)O
' Mogofores ... ... -’l» 8..1(111 (‘r.-’_iull 3.9!)0L AT . ... &1 6.0001  5.200 :s.f-llﬁ
O do Bairro. .. 0 41 83000 6.700] 4.000 | Figueira da Foz.. ] &1 69001 5.500( 3.900 |
| Lishoa C§ ..... 1| 2.400] 1.900] 1.500 || Abranles........ i 2.000 1.600 1 050
Lishoa R ....... 1| 26000 2100| 1.350 - Caten v saeaise | 3] 0001 3.200 2200
Lishoa-Alcantara. ) 1| 26000 2.100] 1.350 Portalegre ...... 3| &600| 3. 7 00‘ E.l}(}?
’ Pogo do Bispo.. . f 11 23000 L9001 1.200 ’ l':l\'as reriennes o st Gduo g“-:“l" ...;';:GJ
B Braco de Prata ..} 1 g.g(}{) £.900 ll'.;!gli < "IJ das Vargens .. {i !:2;':)‘3 -{'?{Oyg é;:}lg
2 Olivaes: ........ 1 2001 18001 145 Y PEOL K e X 5 A4 "
E S.’ll‘,ll\'lt'lli ...... I 24000 L7007 1100 g Castelln de Vide. ;ll :égg :f;gg 9;2;‘08
RONOR o o oiois 10T i L900( 1600 1.000 “ MYalve oo i I i
~ A‘l’\':rcu ........ I L7000 1.400 900 4 Chio de Magas ..} 1] 1.8001 1.500 950
oA Alhandra. ..., 1] 16007 1.300 K350 Pombal o, ......0 1] 3100 '2.5300 1.600
= | Villa Franca.....} 1| 13000 1200] 800 B | Coim: ou Coim B} 3{ 700{ 3:800] 2.200
7 Carregado .. .. .. L 13000 £.100( 700 *( Pampilhosa.. .. .. 31 50001 40001 2.400
/ Azambuja . ..... 1| 900f Seof 500 . Mealhada ... ... 31 52000 4200| 2,500
< I Reguengo... ... 1| 700/ 600| 400 4 | Aveiro,...c..0| B 6400] B400| 3000
1 Sant'Anna . ... 900¢ 4001 - 300 A Estirrea.. ... % fb ?TU’:: )ggg :333
V. de Figueira ..3 1 fng:) l;g:) Egg ?\'u_r 4 52 I "‘iill() g...mo :l':(lﬂ
| M de Miranda ..| 1| 700 ) wspinho., .. ...n 7.8001 6.3 3.7
. Torres Novas ... | 4 900 300 H00 | t:-r;_m_ln S e &) 7.900] 6.500( 3.8500
| Entroncamento. .| 41 1.100 9001 600 | Gainon Porto. . | &1 84001 68001 4.000
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’ Estacdées de ff Precoes Estacoes de EE Precos
procedencia | destinn _; | a 9 “ procedencia | destino _:;: {a 9. 9.2
’ O Viee-versa 2 | elasse | elasse | classe ou Viee-versa = | classe | classe | classe
| Lishoa G'S .ot &1 BRB00| 6.800f 4.700 l Santa Eulalia....] 1 00 600 100
f Lishoa R ... Al BT7000 7.000f 4800 ! T. das Vargens..| 1| 2.900 2.-_ﬁuu| 1.500
I Lishoa-Aleantara ¥ &1 7000 7.000] 4 SO08 Pish -l s . a3 :'I.ENIUI 3.200; 2100
Carregado....... | 4] 73001 33900 4400 Castello de Vide. | & 4ou0| amuvu| 2000
" l Snuntarem ... ... 31 64001 £900f 3.400 Marvdo .... ... 31 50000 £000] 2.900
® } Toires Novas ...| 8] 52000 £200] 3.000 () Pavalvn o< A1 5600 45001 3.200
# Entropeamento . ¢ 31 54001 4,100 2900 (ﬂ Chdo de Magas .. 3| a.800| 4600 5.300
i Barquinha .. .. .. G0 50000 40001 28500 K Pombal ........ &1 7400 5.500] 4.000
oo i o 3 4 SRS 31 L3001 3800 :Z..":.:'JI V < Ceim. ou Coim, By &1 87001 706001 2800}
1_1 ‘ Tramagal ..., f 3 4300F 34000 2.500 F'J‘ Mealhada ....... ’1! 0.200| 7.400 Ei.-“lﬂ
YN Abromtossococoaof 343001 34001 2300 = b aveire ..o 5] 10.400[ 8508|5800
PJ Bemposta. ... .. .'}! 38001 3.100| 2.000 L‘! Estarrejn. <., ... . 9 itl).t:(}:__r atr(;;; EJ!.:UU:))
Jontis de Sdor. ... 4 3300] 2.600 i Y e o] 1413001 QW ).
::I:;:I!‘:ll‘. : \” Y w ‘z;.?{l:n E?..gl}(ji ll .f;m: ggl;il;lho ........ 5;{ 18001 9.400 i;.(j(}ﬂ
[ Cnatod. < <. ade 1 2400, 4.700] 1400 Granja ......... 51 41.900) 9.5001 6.700
Portalegre .. ... . 1] 1.600[ £.300 850 \ Gaia ou Porto...] 5! 12.400( 10,000 6.900
| ASSUMAL 4 .s el Ll L300] 1,100 700 |
il Rty | !
t Lishoa C 8 ... & 7.000] Ei.ti(}f)] 3.500 init_u*c .......... l1 i.ll_;!: t}f:.li ?{0,((;
Lishoa B....... A1 7.2001  H.800| 3.500 Alfarellos. ...... Ul HiX) I
| Lishoa-Aleantaray &1 7.2000 5800| 5500 Formoselha ... .. i lil;t:' 2"0}?' .ii.:{(;
arrerado L. ) -"'.l %.7 ) ‘2‘. '.‘ 1) SU0 6“
:Q L :'tlrlill A ;i:l!lll: ....... 3 &:?}{:; :ll ;w: Ri ; 2. :*.::jI:: m é: Egall.‘! :1 Bvivhasa i »;I{ Ib 30(: I 200
d Torpes Novas...| 3| 3.800( 3.100( 2.000 4 Pamptihosa..... i G4 500 350
m o Entroncamento. .§ 3 :}.{'3!)0 2.900 1 .9&(1 m 4 Mealhada .. ... .. i ; 783 li!“lﬂ M;g
3 Abrantes.. ..o 34 2600 3.700( Z.600 Mogofores ......} 1 0 BOO[ 35
o :: Crato.. . ... 4 6.600] 5.300] 3.700 m & ;.1 0. do Bairro ...} 4| 1200 1.000( 650
: A Porlalegre .. ... Al7.2000 58001 5000 - m Quintans....... .| 1 :7[}00 1400 900
o BUVRRE.. 3. vreacareny A0 BT7000 7.0001 4800 v KNBIROT < o205 e cos 1] 1.900] 1.600| 1.000
:; ;-‘;:‘ T. das Vargens..§ 3 5.800] r;,m;{(n; :i..’l({_;‘f} 5 2 ?var ........... 1 2;?:)1: %:_l_{m ii?’g
5 Peso .. ceeneaaa ] &) 67000 54001 3800 : : OL111(7) y b AROPPERPaS 34001 235001 1.60
Q 5 Castello de Vide. ] 4 ?.&!ll)l 60001 4,100 8 8 é‘}spi:}hn ........ i *!:3‘0 E'Qt{.{, :Z?g
v PAYUING . 5o os's oot A 52000 240660 1.000 T PP o -r}.- Al Z7000 37D
U f Chio de Magas.. .| 4 3';};3 3.';-1‘() I.E;'(l:; . O (\"alfarlar(;; s 3 ; {:“(;:: ';()bgf(: g(l)g?)
B ) o (. | Il 2.6( 2100 1390 Gaia ou Porto...] 3| 3.9 3.2 ;
 Albergaria. .. ... 1| 2300 4500) 1.200 Figueira da Foz.| 1| 14001 900 ('}00
v Vermoil ovuaes . 1 1900 L6O0O| 1000 LB S oendhats 1] 2700 2.200| 1.400
Pombial ...ve. .. 146000 1530 350 |
: | I
e b Sl & Kool 7a00 300 s {| 3100 1700| 1100
Lishaa Roois.aas & ol 7.2 3 Alfarellos. ...... 2. 7 ;
{ Lighoa Aleantara. § &1 8900 7.200] 4300 F(il‘li!ﬂﬁ@"!ﬂ ..... 1| 2400 1.7.0(_’ 'ngo
Sanlarem ... ... 31 64001 5100 3.000 'l:aymm caeseend 41 2000 i.L:Ut_I 1.050
Torres Novas ...} 3 5500 £A400] ‘2..?_“}(1 (',mm. on Coim. B} 1] 4.900) 1.6007 1.000
~ Eotroncamento . .} 3 5‘3.)’1{10 i 500 :3'..0” O Souzellas . ccaen, | 1.?0(1 !.Gf)f} 1 lli)()
o Abrantes .. ...} 3 6300) 50007 3500 Mealhada. ....-. 1) 1200 1.000 92[!
e Cratt o oivasihins & K300| 6.700] A.600 m Mogafores ......}] 1] 1.000 80O| 550
: ) Portalegre.. - ...} 4 lg:;::;:.: ';; f}:]'?l 5;;:.:3 ey 8 dn; BAIRro o « - i :r"igl[: ;(;_; ’;.Usg
ro Bivaswisnrers a3 3 H.800 a nintans.. .. .. .. J
q T. das Vargens.. . § &) 7.500] 6000 4200 9 Estarrejd . cooans 1 300 4001 300
S YT S A BAOD| G.800] %700 i) 7T Y T AR SR 1 Lon| 800|530
4 ] Catello de Vide. | & ?1[}::; ':".:if_lt: 5000 4 Esmull'iz ........ i :;gg 1 3933 ggno
4 Pavalvoi <ve<ai bl I R LO00 | 2600 Espmho. ....... ! 2
Chin de Maeis.. .| 9 ;:hgg :;.?nf; 3.2!10 Granjd crvves oo 1| 4.6000 1.300 5.'50
CAXEPInG i crans 3 &3 4001 2400 Valladares . ..... 1] 1.800] {.ouu a0
Albergaria. ... .. 31 000 3.200( 2.200 C Gaia on Porto. ..} 1| 2400) 1.700] 1.400
| Nermd ..o 51 0600 29001 1.806 | Figueira da Foz .| 1| 2400] L.768] 4.100
| Pombal . 0 dhas d 32000 2600 1.650
Lishoa S ...5.1 5 10800 8.600| 5.200 d Alfarellos....... 3| 4400 3.300| 2.200
¢  Lisbon R....... S 11000 BR800 5.300 Formoselha. ...} 3| 4100 3.3007 2.200
Lishoa- Aleantarad o) 11.000 8.HUUi D30 Taveiro ... ....] 4| 4000 3.200| 2200
: Carregado.. .. .. 1 4] 9600 7.700 %600 Conn, ou Coim. B} 2| 3.900| 3.200 2.100
B Nantarem . ... A BADD 68001 1000 Souzellas ....... 31 39000 3.200] 2400
$ Torres Novas ... &1 70000 0000 3.600 6 Mealligda/ ... LLoF 3 3300 Q8 1700
Entroncamento .. | & 75001 6.000| 3.700 - Mogofores.. ... .. 1| 3000 2.400| 1.550
- Abrantes . ...... Y1 83000 6.700) 4600 (). do Bairro....] 1| 2.700( 2.200{ 1.400
& L Cratd.., cc...x.. 5110360 8.2001 5.700 C { Quintans .. ....J 1 2.% 1.0001 4.200
Partalegre., .. ... 81 10900] 8700 6.100 O AVBITO . < xcaie sinis , & [l 17001 1.100
O it s i DAL 51 12400/ 10.000] 6,900 Estarreja ... .. 1| 1600 1300 850
e 1‘ das Varzens ..} 41 9:300] 7.500] 5300 S T j 1.33:) 1000 2553
T G T G vl A 10500 840D S.900 i Esmoviz....... 1 U W0 4
m Castello de Vide. | 4] 11400 8900, 6.200 m Espmho........ 1 7001 GOO| %00
e Payalvo .. ...... k6900 55000 2.900 © | Gramja.......... 1] 500] 400) 300
Chao de Magis .. | 4] 06.600] 35.300] 3.700 m \ Valladares ......} 1 J00| 2001 430
ﬂ* Pambalis, . ... S| 52000 42000 3.000 Figueira da Foz..| 3| &100( 3.300] 2.200
' | DOBLE %5 dve o ors 30 &600( 3.700] 2.600
é };isllmu {l S.o-.o] 1 LO0O 71}(}’ 300 é ! %l:ﬂ}lwu ........ } '_ ?ﬂl{(: ég:f 333
dshoa R, ... L 1000)  700[ 500 Maten .00 ey il )| 500 |
r Lishoa Aleantara,§ 1 800, 600 () s Malveira «...... {| LDO00| 8O0} 550
M Cacem ... .. 1 A0O0 300 200) E( { Pero Negro...... £ 1400 12000 750
z 3:19111]2-8"!139 o o | S0 400 400 Z Dois Portos. . ... { il.;(;g i!igg ggg !
- orealhota. ... .. | 600 500 350 RUNA: 082 enissornth i L7 ‘ ’
Pemfica ......2 | 1 7000 600 W0 = Torres Vedras...} 1} 1900} 1.60C| 1.000
. i L & Al b 1 Mg i |



/1 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
Estacdes de i Precos Esiacdes de = Precos l
proccdencia | destino = 1 9 9 1 procedencia | destino S g 9 a g
on Vice-versa Z | classe | classe | classe OU VICE-Versa = | classe | classe | classe I
|
() ) Lishoa C.S. ... 1| 2.200 l.ﬂml 1450 () T | Dais Portos. .. .. 1 4001 300 200
o Lishoa R. <..... 1| 2200 4.800| 1.150 &) Pero Negro......] | G001 5000 350
o Bt Lishoa Alcantara.} 1| 2000 1.600| 1.050 4 Malveira «....., § 000 800|  HOn
¥ ae Ramalhal ....... | 3000 2000 150 As ad ) T R o (1 LO00 800 550
PR ) Outeifo .. v L[ 500| &00| 300 M) Sabugo......... L] 1300{ 1.400| 700
ff = | Bombarral...... L| 800 700| &S0 g | Cacem....... ..p Il LGOOI 4.300| 850
. S, Mamede. ... 1] 1.000] 800 550 r Oueluz-Bellas ...} 1] 18007 1.500] 950
C- = Obidos.. ...... 1 12000 1000 6:50 O FJ Porcalhota. .. .. L9000 1.600] 1.000
”~ Caldas da Rainha.] 1| 1.400| 1200 750 ”, CBOmBER o< ol L 1900 1.600( 1.000
| o= Ranal oot (200 160|120 - | Cintra ......... L] L900] 1.600] 1.000
) ‘4 » Lishoa C.S-....| 3 .‘l.ﬁO{)'i 2900| 1.900 i ) 4{ Botire ... i o J000 2000 150
s M Lisboa R. ...... 31 3600 2900 1.900 -~ st S. Martinho ....3 1 600 500 350
qo Lishoa Alcantara.f 3 3400 2.700; 1.750 N Calla¥ oo casdn i 700 G600 400
Qgz ]Obides........p 1 “200f 601 i)  Q@lz | Valladol.lo.o. | a0l 800 300
q ~ { S. Mamede ..... I 500 400 300 FJ = o { Martinganga ... A| 1300 1.100] 700
A Bombarral...... | 600 S00 350 ) Marinha Grande .4 1] 4500 L2000 800
4 <4 | Outeiro...... Pt 900f 800 500 @ & | beirigi s 1 18000 13500 950
0 Ramalhal...... 1| 1.000f 800| 5350 Figueira Foz....| 3] 3400 2.700] 1.750
m \ T, Vedras . ..... {| 4.400] 1.200f 750 O m
| .
A Lisboa CS.....] 3] 53000 43000 3.000 4 Saldas da Rainha] 1] 18000 1.300] ou0't e
l o Lishoa R....... 31 33000 43000 3.0¢0) t ‘ Figueira da Foz . '] 4800] 1.500 '.lfilli
o Lisboa-Aleantara.| 3| 54000 4100 2.900 A Monts Real .. ... i &00 5000 200
™ { Coim. ou Coim. B} 1| 2700 2200 {1.500 e Monte Redondo. .4 i GO0 500 350
‘ ™ | M. Grande...... | &00| 300, 200 = (I e (| 800| 700|450
B[ Martinganga ... | 1| 600} 500| 330 B 1 Livioal e | 10000 800 550
3 Vallalo <o oo v (| 4.000]  8OO| 550 b '
i [ , [ '
Lishoa C. S. ....| 4 T.I(H); S5.7001 4,000 Eatarreja....... "l 2.6()0] 2,100 1.350
[ Lisboa R. :..... & 74000 5700 %000 [ Ovar ..o ] 8! 30000 2400] 1.550
Lishoa-Alcantara.] 4| 6.900 5500 3.900 | Esmumiz. vie. oo a1 34000 2.700) 1.750
‘1 Verride. ..... | 500 000 300 4 Espinho........ d 3800 2.800] 1.800
ps N | Soure...... .. L L2000 1000|650 A N | Granja.. oo f B BT000 30000 2,000
P Pombal ........ 1| 2.000 | 4.600] 1.050 - Valladares. .. ... 512900 3.200( 2100
ol Formoselha .. ... 1 L1000 80O, 530 o 3 Porto ou Gaia...| & A100) 3300 2.200
B | Taveiro......... L L100] 900 600 RE [ Amieira........ Ll 4001  300] 200
= Coimbra » Coimbra B... | 1] 1.100 900 600 (o { Telhada ..o oo e {! '500 4000 300
= 4 | Souzellas....... L] 1200 LOOO| 650 =g | Louigal........ 7000 600 40O
o | Pampilhosa.....| 1| £200{ LO0OO| 650 ¢ A BCRET dinsin « f L1000 900! 600
-y Mealhada. . ... .. 1| 13000 L100f 700 - P Monte-Redondy .} 1 4.300] 1400} - 700
fy Mogofores ..... 1] 43000 11007 700 > Monte-Real......p 1 4500 1.200] 800
L 0. do Bairro ...} 1| L&00] 1.200( 750 Leiria o coaeiiis bo4800[ 4500, 050
- Quintans........ 4 1 1800 1.500) 950 | Vallado. ..y, ... 1 2800 2300 1450
l AVRIro .vvuesss. i) 2100 1.700[ 1.100 Caldas.. ....... | 3| 3.%00] 2.700] 1.750
Condigoes

|.* — Estes bilhetes 6 sao validos:

A ida pelos comboios para que forem vendidos.
A volta: Distancias ate 100 kilometros — no mesmo dia de venda, 4
Distancias de 101 a 200 kilometros, no mesmo dia da venda ou nos 2 seguintes
» » 201 a 300 » R« » » @ 00 nOs 3 seguintes
» » 301 ou superiores TR | » 2 » 0N NOS 4 seguintes
Quando vendidos aos sabbados ou domingos e nas vesperas de dias sanctificados on n'estes mesmos dias,
serdo esles bilhetes excepcionalmente validos até a segunda feira seguinte inclusivé, on até ao dia immediato ao
santificado inclusivé. Havendo dias sanctificados que se sigam sem interrupgio, serd esta validade prorogada até
o primeiro dia de trabalho, inclugivé.
2.*— 0Os bilhetes so teem validade para as estaches n'elles indicados.
3.*—Sera considerado sem valor todo o billiete encontrado fora das condicdes 1. e 2.%, tendo o passageiro
que pagar a importancia do seu logar pela tarifa ordinaria. :
42— A ida devera o passageiro apresentar, quando Ihe for exigido, as duas partes do bilbete (ida e volta).
Todo o bilhete encontrado em outras condicoes sera considerado sem valor.
5% — 0 passageiro que occupar uma classe superior & indicada no seu bilhete, pagard a differenca de classe
segundo os precos da tarifa geral, quer o caso se dé & ida, quer & volla.
6.* — Estes bilhetes ndo dao direito ao transporte gratuito de bagagens.
7!.‘——Ficam em vigor as condigdes das Tarilas Geraes em ludo que ndo seja contrario a0 que a presente
estipula.
8. —Por esta tavifa sio revogadas e substituidas as larifas n.° 7 de Grande Velocidade, de 26 de Marco de
:1.8[‘82 e C. A. n.” 1 de Grande Velocidade, de 31 de Maio de 1888, bem como todas as suas ampliagies e mo-
ificacdes. :

Lisboa, 31 de Julho de 1891.
O PDirector Geral da Companhia

M. Affonso d'Espregueira

=



