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As construccies de utilidade publica

e especialmente as dos caminhos de ferro devem
ser tutelladas pelo governo ou entregues a
iniciativa publica livre?
I

(Conlinuagdo)

STAS successivas transformaces do meio de trans-

porte tiveram consequencias economicas, que M.

Foville em 1880, considerando unicamente a

differenca dos precos, calcula do modo seguinte:

Uma tonelada de mercadorias a um kilometro, custa
sendo o transporte:

feito por homens............ 3,33 5G9
s por cavallos ou machos. . 0,87 1bo
» por camello.,..... § Xt 0,42 76

» em carros ordinarios.... 0,20 a 0,23 30 a 42
» em carro accelerado.. 0,40 2 0,45 82 a 81
» em caminho de ferro. ... 0,00 I

e —_— - - —

As vantagens da economia do preco ha a juntar a
nio menos provéitosa economia do tempo, € a segu-

ranca no transporte.

111 A

O regimen da liberdade na Inglaterra

Na Inglaterra com a conquista da liberdade, e'com o
espirito de associaciio que se lhe seguiu, nasceram as
emprezas que depois de construirem as estradas estra-
tegicas principiaram no ultimo quartel do seculo passa-
do a construir uma larga réde de estradas de segunda
ordem, na qual se attendia menos 4 uniformidade e ao
luxo de construccdo de que aos servicos a que eram
destinadas e ao rendimento que podiam produzir,

Eram sujeitas ao pagamento de um direito de transi-
to, mas apezar d'isso prestaram relevantissimos servicos
ao paiz que d’este modo se adiantou 50 annos aos ou-
tros paizes na posse dos commodos de viacdo publica.

Na Inglaterra a abundancia de capitaes, a existencia
de grandes fortunas, o espirito da associaciio que € mais
poderoso ainda que o cap'tal, e a liberdade de accao
animaram a iniciativa particular, que independentemen-
te de intervencio do Estado construiu os canaes, as do-
cas, 0s portos, e muitas outras obras de reconhecido
valor e importancia.

Em 1776 lembrou se um industrial de ensaiar 0 em-
prego do trilho de ferro nas minas de Sheffield, e taes
vantagens lhe encontrou, que o publico sempre empre-
hendedor debaixo do regimen da liberdade da associa-
¢do, sempre prompto a acceitar 0s novos melhoramen-
tos, quando lhes*reconheceu a utilidade, abracou tao
rapidamente este novo meio de facilitar e baratear os
transportes que em 1820 havia na Inglaterra 1:000 kilo-
metros de caminhos com rails de ferro, e com traccio
animal. :

Estas linhas ferreas tinham sido construidas por in-
dustriaes para o servico das minas de carvio em New-
Castle, e no paiz de Galles para uso particular; faltava
applical-o ao uso publico para o movimento de passa-
geiros e mercadorias.

Estava dado o primeiro passo para a construc¢do dos
caminhos de ferro, faltava sé applicar-lhe o vapor que
j4 entdo se empregava nos transportes maritimos.
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Fez-se o primeiro ensaio do emprego dos rails com
traccdo a vapor n'uma pequena linha de”31 kilometros
entre Steckton e Darlington aberta 4 circulacio em 1825.
Seguiu-se uma outra linha construida entre Liverpool e
Manchester, aberta 4 circulacdo publica em 1830, e n@o
obstante o elevado custo d'esta tentativa, que foi de
Ro0:000 [rancos ou 144 contos por kilometro, as vanta-
gens foram de tal ordem que a iniciativa particular se
enthusiasmou por este genero de construccdo, e den-lhe
tdo grande impulso, que os capitaes a principio immo-
bilisados em larga escala produziram um estacionamen-
to, para que tambem concorréu notavelmente a guerra
feita no parlamento, ¢ na imprensa pelas companhias
constructoras dos canaes, que receavam a concorrencia
dos caminhos de ferro, mas o espirito de associagio
momentaneamente abalado, bem depressa reanimou a
iniciativa particular que retomou a sua actividade ¢
energia na construccio dos caminhos de ferro, conti-
nuando-os rapidamente, sem carecer do auxilio gover-
namental, porque havia poderosas fortunas accumuladas
nas mios dos agricultores, dos industriaes e dos commer-
ciantes que precisavam de dar emprego ao caminho de
ferro, de dar sabida aos seus productos, e alargar o seu
commercio; d’aqui resultava que muitos particulares to-
mavam as accoes dos caminhos de ferro sem mesmo
pensarem no lucro dos dividendos, porque a facilidade
do transporte, a economia do tempo e do custo exhube-
rantemente os compensava do capital immobilisado nas
construccoes effectuadas em seu proveito.

Niio deve porem attribuir-se este resultado unicamen-
te 4 accumulacdo das fortunas, porque a Irlanda, que
ndo ¢ um paiz rico, e tem 4 850:000 habitantes possue
i4 4:500 kilometros de caminhos de ferro, ou quast um
kilometro por cada mil habitantes, tendo para 1sso re-
cebido o auxilio do governo por adiantamento de 18:000
contos, dos quaes ja pagou 13:500 contos, para 0 que
concorreu especialmente o espirito da associacdo, € a
pequena economid.

Na Inglaterra ndo gosam as companhias uma liberda-
de sem restriccies, nem a qualidade de proprietarias
perpetuas que teem as companhias americanas sem a
menor dependencia do governo.

N’este paiz so por lei podem ser feitas concessoes a
companhias para construirem linhas ferreas.

Esta concessdo ¢ precedida de um inquerito, e uma
informacdo minuciosa, e a lei que faz a concessao de-
‘termina a sua direccdo e cumprimento, e estabelece va-
rias condicdes tornando-as dependentes de ulteriores al-
teragdes que o parlamento tem direito de fazer, sendo
esta clausula redigida nos termos seguintes: nada do
que - estd comprehendido no presente termo serd consi-
derado como tendo effeito para isentar o caminho de
ferro auctorisado pela presente lei das disposicoes de
qualquer deliberacdo geral sobre 05 caminhos de ferro
actualmente em vigor, ou que venha a ser adoptada
n'uma sessdo futura do parlamento, nem da revisio ou
modificacdo futura ‘por ordem do parlamento do maxi-
mo das tarifas e direitos de transito auctorisados pelo
presente termo: comtudo até certa epocha nunca o par-
lamento fez uso d’este direito, e as companhias inglezas
construiram e exploraram os seus caminhos de ferro li-
vremente, conforme as suas conveniencias.

O regimen da liberdade dos Estados
IUnidos

Nos Estados-Unidos produziu resultados verdadeira-

mente assombrosos o regimen da liberdade.
O governo central e o dos diversos Estados deram 4

~—

iniciativa particular toda a iberdade em materia de cons-
trucgao.

Este regimen, que tdo bem se harmonisava com as
circumstancias d'um paiz, onde a populacio augmenta-
va prodigiosamente com os emigrantes da velha Euro-
pa, que se espalharam por uma grande area occupando
vastissimos terrenos d'uma. grande fertilidade, e onde
abundavam as riquezas minerias ainda nio’ exploradas,
por falta de transporte barato e rapido, produziu tdo
bons resultados que apezar da falta de capital que n’es-
sa epocha havia nos Estados Unidos a réde de caminhos
de ferro iniciados em 1831, media 5:691 kilometros no
fim da primeira decada, 17:68¢ kilometros no fim da
2.* e 50:336 kilometros no fim da 3.* decada a 1868.

A guerra de separaciio interrompeu momentancamen-
te esta prodigiosa actividade, que logo depois retomou
a sua antiga energia de sorte que em 1872 jd havia nos
Estados: Unidos 100:000 kilometros de caminho de fer-
ro, so no anno de 1882 foram entregues 4 circulacio
18:663 kilometros ¢ em 1887 20:773 kilometros.

A réde total em 1891 mede 260mo00 kilometros.

Nos Estados:Unidos ndo tem a mtnor limitagdo a
iniciativa particular. As companhias sdo proprietarias
perpetuas das suas linhas ferreas, que construem me-
diante uma simples auctorisaciio, mas inteiramente isen-
tas de qualquer dependencia do governo do mesmo modo
que podem montar uma fabrica, ou um estabelecimen-
to agricola, aos quaes ndo se pode contestar o direito
de propriedade perpetua.

y guqu-ato @]bc-wl‘e-nogw
Y |

A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
e 0s seus obrigacionistas

-

A questdo levantada pelos portadores de obrigagoes
d’esta companhia, suscitando-se pela primeira vez entre
nés, mereceu que |he consagrassemos a nossa attencdo
e que depois de um reflectido estudo sobre alguns docu-
mentos que com ella se relacionam e de examinarmos
o que em materia ferro-viaria se tem feito a esta parte,
n'este meio seculo, emittissemos com franqueza e des-
assombro a nossa opinido. ;

A Companhia Nacional ¢ contessionaria do estado se-
gundo os contractos de 3o de junho de 1884 ¢ 2( de
jupnho de 1885, em virtude dos quaes construiu as linhas
de Mirandella.e de Vizeu, a primeira aberta d explora-
cdo em setembro de 1887 e a outra em novembro do
anna passado. Aquelles contractos, perem, ndo foram
passados com ella mas sim com um particular, o_pri-
meiro, e com um grupo de quatro, o segundo. Estes
individuos, s6 em outubro de 1885, ¢ que passaram as
suas concessoes 4 companhia nacional, achando-se en-
tio j4 estudadas definitivamente as duas linhas, e em
construcciio desenvolvida, o caminho de ferro de Mi-
randella, cujas empreitadas foram contractadas pelos
primitivos concessionarios e trespassadas 4 companhia.
O prego que serviu de base para o calculo da garantia
do juro concedida 4 linha de Mirandella ¢ o de
19:692:000 por kilometro e s6 quem nio fizesse absolu-
tamente idea do que ¢ um camirho de ferro podia sup-
por que preco tal chegasse para a construccio. Para
que foram entdo ao concurso? Porque néio mandaram
os contractadores das emissdes de capital verificar, por
engenheiros de sua confianga; se os contractos de con-
cessdo eram exequiveis e caso o nio fossem, financei-
ramente, quem cobriria os defficits do primeiro estabele-
cimento? Questdes sdo essas para que nio estamos ha-

(Continua).
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bilitados a responder. Quem porem visse com olhos
experimentados as escarpadissimas margens do Tua
reconhecia logo que o orcamento de 19:692m300 cra
phantastico, para uma linha de 54 kilometros, que é
constantemente supportada por altas muralhas em mais
de 30 kilometros, quando ndo atravessa tunneis tortuosos
ou salva precipicios de causar vertigens, passando sobre
pontes de construccdo difficil.

Ndo ha troco de linha mais difficil no nosso paiz, re-
conhecem o0s proprios engenheiros da linha do Douro,
quando percorrem aquella extensio que parece um tre-
cho extrahido da celebre linha da Schwartz-wald. A li-
nha porem fez-se ¢, diga se de passagem, ficou muito
bem feita, mas deixou um deficit que teve naturalmen-
te de ser coberto pelo orcamento da linha de Vizeu, que
se era mais rasoavel que o de Mirandella, ficou entdo
cerceadissimo, aggravando-se ainda a situacdo com as
innumeras variantes introduzidas no tracado d’aquella
linha pela nefasta politica, 4 qual as companhias tém fa-
talmente de se submetter, se ndo quizerem jogar as pe-
ras com os amos... Ainda assim o projecto da linha de
Vizeu levou mais de dois annos para approvar uma sec-
cdo e so em 88 ou 8 ficou completamente approvado!
Foi necessario fazer um extenso tunnel, que estava pre-
visto, para que uma estacio que rende diariamente

(rendimento bruto) cerca de 11600 réis se approximasse

de uma aldeia sertancja! Outras approximacGes seme-
Ihantes obrigaram a alongar pontes e viaductos e a au-
gmentar consideravelmente o movimente de terras d’es-
ta linha, cuja cubicacio, bem como a grandeza das
obras d’arte, mais parece de via larga do que de redu-
zida.

Deixou por isso fatalmente deficit a construccdo do
ramal de Vizeu, embora a companhia simplificasse, quan-
to lh'o permittiram, os edificios das suas estacGes e ou-
tras obras.

Em vista d’este rapido exame suscita se necessaria-
mente uma duvida. Quem deve pagar o deficit, que es-
td representado por guantias empregadas na construc-
¢do, mas que a companhia deve ainda aos seus forne-
cedores estrangeiros ¢ nacionaes, aos seus tarefeiros e
a bancos e particulares, que lhe emprestaram dinheiro
para poder abrir o linha & circulacdo? Em vista da cri-
se financeira que aggrava a situacio do nosso paiz a
companhia reconheceu por certo que era inopportuna a
occasifio para sollicitar das camaras concessdo semelhan-
te 4 que se fez ds linhas de Salamanca, ds quaes, em
vista do relatorio de uma commissio de engenheiros

ue foi swr place e sobre os livros da companhia, syn-
icar do custo das linhas, elevaram de 135 a 270 con-
tos por anno, o subsidio que o estado concede aquellas
linhas estrangeiras. Mas a occasido ndo era asada para
tal pedido no momento em que todos estavam impres-
sionados com as disposices da lei de meios; e o unico
recurso de que a companhia podia lancar méo para pa-
gamento dos seus debitos era o dos 121 contos, nume-
ros redondos, que o estado concede como garantia do
complemento do rendimento liquido annual até 5.5 por
cento em relagdo ao cuslo de cada kilomelro.

Deixou pois a companhia de pagar integralmente o
seu coupon de julho e deu 4 conta d'elle '/4 reservando
0s outros ¥4 para pagamento da parte dos outros cre-
dores, guc parece terem annuido, em -principio, a essa
forma de pagamento. Qutras companhias de caminhos
de ferro, em circumstancia identica, deixaram de pagar
totalmente o seu coupon; fizeram-n'o a companhia real
dos caminhos de ferro, a da Beira Alta, que ainda hoje
sO da 3 francos 4 conta, a de Guimaries, a da Povoa, etc.
Nio sabemos se a companhia do caminho de ferro de
Arganil e de Vendas Novas a Santarem possuem obri-

agoes: por isso ndo fallaremos d’ellas. Das outras, sa-
Eemos que a Companhia Real pagou depois todos os
coupons que teve em divida e tem dado ultimamente
dividendo ds suas ac¢oes, tendo encontrado largo credi-
to para alargar a sua esphera de exploracio, depois da
crise que atravessou e que vem referida 'no relatorio
feito em seguida 4 assembléa geral d: 13 de setembro
de (834; a companhia de Guimaries, acabou agora de
pagar todos os encargos que lhe ficaram da construc-
¢do e dd este anno pela primeira vez dividendo 4s
suas accoes. Tanto a companhia real como a da Beira
Alta receberam subsidips ‘do estado, pelo que podem
ser comparaveis 4 Companhia Nacional no que respeita
ao procedimento havido pelas respectivas administra-
coes com respeito & suspensio integral ou parcial do pa-
gamento do coupon. Suppondo que a.companhia podes-
se pagar integralmente o coupon das 41:400 obrigacées a
que se referem as portarias de 27 de junho de.89 e 21 de
junho de go, cuja leitura deve ser feita conjunctamente
com a dos artigos 27, 28 e 04 dos contractos de con-
cessdo das linhas, qual seria a attitude dos outros cre-
dores da companhia, os que lhe forneceram as obras e
o material para clla completar as suas construccoes?
Dos titulos representativos dos seus creditos poderd aca-
so duvidar-sef Nao. Reputamol-os tdo bons conio as
obrigacoes sob o ponto de vista dos direitos que os.-res-

“pectivos portadores tém sobre a companhia, es quaes

sdo indiscutiveis e incontestaveis.
I se nos fosse pedido parecer diriamos que o que

uns ¢ outros téem de melhor a fazer ¢ combinarem mu- °

tuamente o melhor meio de garantirem os seus creditos,
evitando por todas as formas que as linhas passem pa-
ra as maos do Estado, pois n'esse momento ninguem
Ihes rebaterd por 10 %0 os titulos dos seus creditos,
quer sejam obrigagdes, lettras, situagdes de trabalhos,
ou contas conferidas.

Continuaremos.

ey
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commsrzio & industria

Direccdo geral de obras publicas e minas
2.* Reparticho—Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, comformando-se com o parecer de 8
do corrente mez, da junta consultiva de obras publicas e minas:
ha por bem approvar os projectos datados de & de janeiro ultimo
dos aprare]hos elevatorios e de trac¢io e correspondentes instal-
la¢Ges hydraulicas, apresentados pela companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes em virtude das disposicoes da portaria de 7
de novembro de 1888, para serem ¢mpregados no servico da esta-
¢io central dalinha ferrea urbana de Lisboa e auctorisar o uso dos
mesmos apparelhos

O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos.

Pago, em 27 de junho de 18g1.—Jodo Ferreira Erance Pinlo
Castello Branca. : :

Para o director da primeira direcciio fiscal da exploragio de
caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas datado de 15 de junho cor-
rente, e com os dos conselhos superiores de commercio e indus-
tria_ ¢ de-agricultura, datados de 13 e 24 de abril ultimo: ha por
bem ordenar que na exploracdo do caminho de ferro da Beira
Baixa sejam applicadas as tarifas geraes de grande e pequena ve-
locidade, actualmente em vigor nas linhas ferreas de leste e Nor-
te e de Lisboa a Cintra ¢ Torres Vedras, e de Torres Vedras 4
Figueira da Foz e a Alfarellos. )

O que se comunica ao director da segunda direcgio fiscal da
exploraciio de caminhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 27 de junho de 184g1.—Jodo Ferreira Franco Pinto
Castello Branco. :

Para o director da segunda direcgiio fiscal de exploracio de
caminhos de ferro.

i 3>
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Sua Magestade El Rei, attendendo a que as circumstancias
em que se encontram os trabalhos de construcedo do ramal de
caminhos de ferro de Coimbra a Arganil ndo justificam a exis-
tencia de uma direc¢do especial de fiscalisacdo dos mesmos tra-
balhos: ha por bem ordenar que seja extinsta a direcgao de fis
calisa¢@o da construccdo do mencionado ramal, ficando a mesma
fiscalisacfio a cargo da direcc@o das obras publicas do districto de
Coimbra.

Pago, em 4 de Julho de 18qgi.—Jodo Ferreira Franco Pinto
Clastello Branco. :

Para o conselheiro director geral das obras publicas e minas

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 18
de junho findo da junta consultiva de obras publicas eminas: ha
por bem approvar o projecto, datado de 26 de maio ultimo, para
a construccao de mais uma linha de resguardo na estaciio de Coim-
bra, do caminho de ferro do norte, apresentado pela companhia
real dos caminhos de ferro portugezes.

O que se communica ao respetivo director fiscal para os effei-
tos devidos.

Paco, em 7 de junho de 189t = Jodo Ferreira Franco Pinto
Castello Branca.

Para o director du 1.* direcgdo fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro.

Tendo sido extincta, por portaria d’esta data, a direcgio da
fiscalisacio da construccao do ramal do caminho. de ferro de
Coimbra a Arganil, ha Sua Magestade El-rei por hem exonerar
o engenheiro de 3.* classe, Diogo Pereira de Sampaio, do cargo de
director da mesma fiscalisacdo, devendo ser empregado em outra
commissdo de servico.

Paco, em 4 de julho de 1301.—Jodn Ferreira Franco Pinto
Castello Branco.

Para o engenheiro Diogo Pereira de Sampaio.

ey
Bilhetes de banhos

Comecou a vigorar nas linhas da Companhia Real, no
dia 10 do corrente a nova tarifa de bilhetes de banhos
que hoje damos como annexo da nossa folha.

Das linhas do Minho e Douro para Lisboa, Figueira,
Caldas, etc. tambem ha bilhetes por precos reduzidos,
conforme se vé do referido impresso que ¢ uma junc-
cdo dos cartazes das duas direcgoes.

Egualmente as linhas do Sul ¢ Sueste publicaram um
servico de banhos com bilhetes das estacdes de Estre-
moz, Evora, Pias, Serpa, Beja, Cuba, Alvito, Vianna,
Alcacovas, Montemér, Carregueiro, Ourique, Garvio,
Amoreiras, Messines, Albufeira, Loulé, Faro; para Lis-
boa, Barreiro ou Setubal e d'aquellas e d'estas, com ex-
cepcio das 4 desde Messines para Messines, Albufeira
e Baro.

Além d'estes bilhetes que teem este anno maior re-
duccdo de pregos, 20 a 30 "o, ha tambem bilhetes de
grupo para duas ou mais pessoas, com a reduccio de
precos até 35 /.

ey
Caminho de ferro de Guimardes

Reuniu no dia 11 a assembléa geral d’esta Compa-
nhia para a apresentacdo do relatorio da gerencia res-
ectiva aos dois annos de 1889 e 1590, documento que

oi plenamente approvado. |
Presidiu o sr. Thomaz Martins Ramos (Guimardes,

servindo de secretarios os srs. Manoel de Sousa Macha-

do e Antonio Ferreira da Costa Guimaraes.
O sr. Correia Leite, em nome do conselho fiscal, dis-
se que o niesmo conselho deixdra involuntariamente de
ropér um voto de louvor ao sub-gerente, sr. José de
ﬁfloura Soares Velloso, pelo modo como gerira os nego-
cios da companhia, durante a ausencia do sr. gerente.

Isso o levava a.propor agora um voto de louvor em
nome do conselho fiscal.

Foi approvado.

O sr. Antonio Narciso d'Azevedo Magalhées, propdz
que a eleicio do conselho fiscal s6 se effectuasse depois
de approvada a reforma dos estatutos que ia discutir-se.

Approvada esta proposta, entrou em discussao o pro-
jecto da reférma dos estatutos, que foi egualmente ap-
provado depois d’algumas modificacdes.

O relatorio firmado pelo digno gerente o sr. Antonio
de Moura Soares Velloso, que tem devotado ao
ao servico da companhia todo o seu esforco e intelligen-
cia, ¢ minucioso e extenso, o que nos impede de o pu-
blicar na integra. N'elle se historiam todos os importantes
trabalhos para a obtengao da concessiio do prolongamen-
to da linha até Chaves.

D'elle se vé que a gerencia da companhia niio pou-
pou trabalhos, actividade, argumentos & insistencia para

_conseguir este desideratum,

Com respeito ao imposto do sello, o relatorio filia as
suas apreciacbes nas que jd aqui expozemos.

Como" teremos de novo que nos occupar d'este im-
portante documento para o estudo das nossas vias se-
cundarias, tianscreveremos entédio as judiciosas observa-
coes do sr. Soares Velloso a este respeito.

As conclusoes do conselho fiscal que foram votadas
pela assembléa sdo: -

1.%—Que releveis as infraccGes dos nossos estatutos
relativamente 4 epocha em que vos deveriam ter sido
apresentadas as contas e relatorio, que hoje sdo submet-
tidos 4 vossa apreciacdo e votacdo.

2."—Que approveis as contas que vos sdo apresenta-
das, bem como os actos praticados pela gerencia desde
a ultima reunido da assembléa geral.

3.—~Que ao saldo positivo de 15:1397973 réis, re-
presentado na conta de lucros e perdas, se dé a appli-
cacfio proposta pela gerencia: para dividendo de 2 p. c.
livce de impostos, relativamente a 1889, (:0003000;
para dividendo de 2.'/2 p. c. livre de impostos, relativa-
mente a 1890, 7:5007m000; saldo para conta nova
1:630970973. :

4.2—Que acceiteis a concessdo para o prolongamen-
to do nosso caminho de ferro até Fafe, sem subsidio

- nem garantia de juro, e nas condices publicadas no

Diario do Governo, de 8 de abril ultimo, pelos motivos
bem apreciados no relatorio da gerencia; e que egual-
mente auctoriseis esta a fazer as operag¢Ges financeiras
necessarias para o cumprimento da concessio.

5.°—(Que auctoriseis 0 v0osso gerente a continuar a em-
penhar toda a sua actividade para tornar vdlido e effe-
ctivo o compromisso do governo portuguez para com a .
nossa Companhia, compromisso confessado e reconhe-
cido na proposta de lei n.° 59D db governo e parecer
n. 72 das commissGes de fazenda e obras publicas da
camara dos srs. deputados em 1888, relativamente ao
prolotigamento do nosso caminho de ferro até Chaves.

6.—Que approveis um voto do mais merecido lou-
vor e agradecimento a actividade e dedicacdo intelligen-
tes, inexcediveis e iseptas de toda a remuneragéo pecu-
niaria, com que o ex.™ sr. Antonio Velloso tem gerido
a nossa Companhia. '

o
Subscripcdo nacional para a defeza do paiz

A Gagela dos Caminhos de Ferro como vogal da
grande Commissdo, recebeu da sub-commissio encar-
regada de estudar os alvitres para a applicagdo da subs-
cripciio, o bem elaborado relatorio em que esta com-
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missdo, expondo as rasdes porque nido considera accei-
tavels as vatias propostas que lhes foram presentes para

a applicacao_dos fundos reunidos” por subscripcao, ter-

mina por propor:

a1.°—Que sejam applicados réis 4oo:000%000 4 com-
pra d’um vapor-transporte ¢ de uma canhoneira de
guerra. :

2.—Que consultado o governo sobre se acceita este
offerecimento em nome da Nacilo, se digne tambem di-
zer qual o typo do transporte e da canhoneira que den-
tro d’aquella verba, prefere e precisa para o servico co-
lonial.

3.°—Que a construccdo dos navios promptos a nave-
garem e a entrarem no Tejo n'um mesmo dia, ainda 4
ordem da commissao executiva,.mas com authorisacio
¢ de accordo com o governo, seja dada por concurso
fiscalisado em todas as suas clausulas e promenores
pela commissdo executiva, e pelo vogal ou vogaes da
grande commissdo ‘que quizerem associar-se a este tra-
balho, e mesmo por qualquer subscriptor ou subscripto-
res portuguezes.
~ 4.—Que tanto no transporte como na canhoneira
haja um logar de honra, onde esteja archivado o rela-
torio, em edigdo edpecial, dos trabalhos-da commissio,
acompanhado de todos os documentos, lista dos subs-
criptores e quantias que entregaram 4 mesma commis-
sao a favor da defeza pacional. -

5.°—Que os- nomes dos navios, sejam escolhidos e
dados pela commissdo. ;

0."—Que sejam entregues ao governo, em acto so-
lemne e publico, pela Grande Commissdio da Subscri-
p¢ao Nacional,

R | .

L

Do saldo excedente a 400 contos, ou 3o contos, de-
duzidos os to:000%000 j4 enviados para Lourenco Mar-

ques, e deduzidas tambem as indispensaveis e rigorosas

despezas d'expediente desde que a commissdo se cons-
tituiu até ao momento de entregar os navios aos pode-
res competentes, ¢ quebras, que porventura possam
existir pela falta da entrega d’alguma ou algumas subs-
cripcdes o que tudo constard do relatorio, propdmos
que seja applicado para uma missdo religiosa em  Afri-
ca */s d’esse saldo, e que !/ restante seja offerecido a
Sociedade Portugueza da Cruz Vermelha.»

Dévemos declarar que_estamos perfeitamente d’ac-
cordo com esta proposta, podendo os nossos delegados
n'este delicado assumpto registrar esta nossa declaracio
para todos os fins.

Ao
Machinas Trayvou
- PARA ENSAIAR MATERIAES

As differentes qualidades de metaes que abastecem
os mercados, que variam até o infinito ndo obstanie
pertencerem 4 mesma natureza de productos, tornaram
indispensavel o ensaio das pecas, tanto com respeito &
traccdo como 4 flexdo, compressao etc.

E’ assim que estas machinas sdo hoje usadas por toda
a parte, nos altos fornos como nas officinas de cami-
nhos de ferro; nos armazens dos grandes constructores
como na$ pequenas fabricas, em toda a parte onde ha
a necessidade de conhecer a verdadeira qualidade dos
materiaes que se vdo empregar nos artefactos a applicar
no trabalho.

-

B gy w————
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A machina dé que hoje damos a gravura é um d'es-
tes apparelhos, invencdo de mr. B. Trayvou, de La
Mulatiere, proximo, de Lyon, Franca, machina que na
ultima exposicio de Paris foi premiada com o primeiro
premio a medalha de ouro, ¢ apreciada com todo o en-
thusiasmo pelo jury nas experiencias a que com ella
procedeu, e que hoje estd empregada em centenares de
officinas estrangeiras e jd nio pouco entre nos.

Na obra de Lebasteur, Les metaux a I'Exposition de
1878 o auctor classifica estas machinas como as melbo-
res construidas e d'um uso commodo.

Funccionando pela combinagio de orgios de dois ge-
ros de instrumentos de pesagem, estas machinas per-
mittem o cnsaio kilogramma a kilogramma de todas as
resistencias, com a maior precisdo. O indicador duplo
romano 4 esquerda do apparelho accusa 0s esforgos

exercidos durante a operacao.

O preco d'estas machinas ¢ apenas de 2.200 francos .

as de forca de.io toneladas; 3.000 franco§ as de 25;
4 0oo francos as de 40; e 5.000 francos as de 5o.

Occupar-nos-hemos em breve de um outro apparelho
da casa Trayvou, cujo representante cm Portugal ¢ o
nosso amige mr, Augusto Laverre, apparelho que vae
fazer as suas provas publicas em poucos dias.

Ao
Publicacoes recebidas

Catalogo dos trabalhos expostos no Museu Industrial e
Commercial de Lishoa, pelas escolas industriacs e de de-
senho industrial da circumscripgio do Sul.

Demonstra-nos este livro o adeantamento que, feliz-
mente vio tendo no nosso paiz os estudos preparato-
rios para as industrias, para que tanto concorre a exis-
tencia d'aquelle util estabelecimento que deve ser fre-
quentado por todos os industriaes que muitissimo teem
ahi que aprender, no exame de¢ productos notaveis que
encerra.

Relatorio e mappas estatisticos da Alfandega de Loan-
da em 1890, apresentados pelp director Pereira Rodri-
gues.—Agora que a questao africana tdo debatida anda,
vem a proposito extremamente estes mappas pelos quaes
se demonstra o movimento commercial d’aquella nossa
possessio.

Por elles se vé que o valor da importacdo foi de 1037
contos dos quaes s6 370 em navios estrangeiros, e o da
exportagdo 1730 contos, sendo 157 em navios estrangei-
ros. () rendimento dos direitos attinge 537.6427502

reis.

ey
Estabelecimentos Cockerill

S —
A importante casa Cockeril, muito conhecida dos lei-
tores do nosso jornal, acaba de receber uma encom-
“menda de primeira ordem, que attesta, 0 por si, o grau
de superioridade a que chegou o credito de que- gosam

_ em todos os paizes, aquelles estabelecimentos belgas.

Trata-se da construccdo d'um caminho de ferro, para
4 Turquia da Asia a qual ¢ avaliado em 200 milhoes de
{rancos (18:000 contos de réis).

kste importante trabalho, garante a Sociedade Cocke-
rill, o funccionamento de todas as suas officinas duran-
te quatro annos pelo menos.

Segundo o contracto, 0s trabalhos devem estar con-

cluidos no prazo de cinco annos. ‘ ‘
A casa Cockerill, tem ainda que installar .mais oflic1-
nas nos seus estabelecimentos para satisfazer a csta

grandiosa encommenda.

0 paquete Polynesien

O relatorio annual da uvitima assembléa geral da com-
panhia des Messageries Maritimes dd-nos alguns escla-
recimentos importantes sobre o ultimo typo dos grandes
vapores construidos por esta Companhia.

«Sobre a vossa linha postal transatlantica, diz o pre-
sidente da companhia, os grandes vapores dos ultimos
typos realisaram no anno passado, proximo de 15 nos
de velocidade média.

O ultimo, lancado ao mar n'este anno para o servigo
da Australia, o Polynesien de ¢:000 toneladas e 7:000
cavallos, conseguiu ma sua primeira viagem, n'um per-
curso de 8:e00 léguas, attingir 16 nés de velocidade.»

«O Polynesien diz o relatorio do conselho de admi-

nistracdo, lido na mesma assembléa, figurava ainda no

numero dos vapores em construccdo no fim d'este exer-
cicio ¢ s6 depois foi entregue 4 exploragiv. Este vapor
largou de Marselha em 3 ti: janeiro findo, para effectuar
a sua primeira viagem na Australia, viagem que, temos
o prazer de annunciar se realisou nas melhores condi-
cges. O funccionamento das machinas e caldeiras, nada
deixaram a desejar por qualquer motivo.»

Deve notar-se para honra das officinas que as forne-
ceram que as machinas do Polynesien sio das de triple
expansio estudadas por mr, Risbec, director das oftici-
nas de Cioat, ¢ as caldeiras sdo geradores do systema
Belleville, ja bem conhecido no nosso paiz e que qual-
quer pode vér funccionar ra installagiio da luz electrica
do theatro de S. Carlos.

AR s
Uma grande descoberta

No sabbado 4 ¢ domingo 5, 0s jornaes de Lisboa, o
Commercio de Portugal, a Gagzela de Portugal, o Dia-
vio de Noticias, etc. noticiaram uma grande descoberta
de que o auctor quiz fazer grossa propaganda e tanto
que alguns d’estes jornaes davam a noticia de chapa,
pelos mesmos termos. ¥

Ella ahi vae, tirada do ultimo d’aquelles jornaes que
a resumiu certamente para ndo gastar mais largo espa-
co, com ella:

«Dizem nos que um grupo de commerciantes, por causa de trre-
gularidades ¢ demoras que s€ ddo no servigo da linha de Cintra,
pensam em Organisar um Servigo rapido de carruagens pela estra-

da ordinaria. . ) - .
N'outro dia, um comboio de Cintra para l.isbhoa gastou quast

_dnas horas. Servico accelerado assim dd logar a frequentes recl-

magoes.s

Os demais, na noticia completa, diziam:

oPara sahir d'este estado intoleravel o publico ndo tem outrd
cousa a fazer sen@o abandonar 08 comboios e servir-se noyamen-
te das communicacoes antigas pela estrada. Consta-nos mesmo
que um grupo importante de commerciantes, que passa a estagio
calmosa em Cintra, pensa ém organisar um servi¢o particular de
carruagens rapidas a exemplo dos mails coaches que partem de
Londres para todas 4s direccoes. Estes carros deverdo partir de
Cintra as % horas, chegando a Lisboa is g % 0 que nio ¢ difficil
havenda mudds no caminho. Seria uma economii de tempo, con-
tando-se com a distancia entre a estacio e a villa_de Cintra e com
a-demora antes da partida do comboio.»

Tambem nos parece:

Para vir de Cintra a Lisboa mais depressa, nio ha
como aquelles mail coacites que se usam €m Londres ¢
levam uma hora por dez kilometros. I depols, nunca
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descarrilam, Apenas estdo sujeitos a uns pequenos trans-
tornos, como aquelle que em Cintra, no anno passado,
quasi que ia arrasando uma das mais conhecidas e es-
timadas familias de Lisboa.

Ora adeus, ndo percamos tempo a rir, que temos coi-
sas sérias de que tratar.

e
“Industria portugueza

Fomoes no domingo convidados, com outros collegas
¢ varias pessoas, pelo sr. Pinto de Magalhdes para as-
sistir & ipauguracdo da nova installacdo a vapor na sua
fabrica de ladrilhos mosaicos, em Alcantara.

A fabrica estava em plena laboracio, sendo muito in-
teressante para os visitantes vér a forma porque se pre-
param os ladrilhos, alguns de complicados desenhos,
quer pelas antigas prensas manuaes quer pela a nova
pressora mechanica que vem substituir a velha roda ma-
nual que demanda enorme esforco de dois homens ou
a pequena prensa hydraulica que deve cansar tambem
muito © artista que a move.

A- fabrica sustenta mais de 70 operarios entre homens
mulheres e creangas, sendo das mulheres o trabalho
mais delicado, o da composicdo dos mosaicos, segundo
a maior ou menor pratica que teemi.

O sortimento de moldes e desenhos de ladrilhos é
prodigioso ali ¢ duvidamos até de que em muitas fabri-
cas estrangeiras o haja tdo completo.

Depois da visita & fabrica foi servido um delicado
lunch em que houve enthusiasticos brindes, mas a mais
grata audicdo que tivemos foi a da leitura que se fez das
condices com que o sr. Magalhdes assegura o futuro
dos seus operarios desde aquella data. Excluidos dois
que pelos seus servicos foram desde jd reformados com
0 seu vencimento por inteiro, os demais quando tenham
3 annos de trabalho na fabrica terdo, na doenga 25 9/
do seu salarioy 50 se tiverem 5 annos, 75 se tiverem 10
¢ salario intei-o se completarem 20 annos.

O sr. Magalhdes um infatigavel e intelligente indus-
trial que tem sabido elevar a sua fabrica 4 altura dos
egstabelecimentos  estrangeiros do  genero, prova-nos
n'aquella accdo que tem em grande aprego os seus em-
pregados, honrando-se em protegel-os.

Bem merece por isso, como bem merecem os seus
productos que o publico os escolha de preferencia ao
genero estrangeiro que ndo ¢ melhor nem mais perfeito.

ey
Carteira dos Accionistas

P

cqmpanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagdes de 41/ "

_ Sio prevenidos os portadores de obrigacoes de 4 ')y 9, d’esta
Companhia, 1.2 serie, amortisadas no sessio publica de 23 de Abril
d'este anno, que a partic do dia 1. de Julho proximo futuro lhes
serdio pagas as ditas obrigagdes pelo seu valor nomial.

Egualmente se annuncia que a pactir do mesmo dia seriio pa-
gos 05 coupons n.* 1y na rasio de 45 e marcos ou réis ranzde
2:023 réspectivamente, segundo pertencerem i seric A oa B, su-
jeito a0 imposto de réndiménto em Portugal.

Sdo prevenidos os portadores de obrigagoes 4 1y "/ da 2.° serie
d'esta Companhia, amortisadas na sessio publica de 1t de Abril
d’este anno que a partr de 14de Julho proximo fuwiro Ihes, serdo
pagas as ditas obrigaces pelo seu valor nominal.

[igualmente se annuncia que a partir do mesmo dia 1 de Julho
' proximo futuro, serd pago o compon n.° 4 na razao de g marcos
o réis 2:025, sugeito a0 imposto de rendimento em Portugal.

Estes pagamentos realisar-se hiio'em Lisboa na séde da Com-
panhia, ¢ em Berlim no Banco fiir Handel Indu & trie.

Ohrigalﬁes de 3 ","u

$do prevenidos os portadores de obrigagdes de 3%/, d'esta Com-
panhia da 1." a 6.* serie que a partir do dia 1.2 de Julho proximo
futuro serd pago o coupon n.® 61 na razio de fr' 720 em réis
1:296, pela deducgfo de fr.* 30 por imposto em Franga, ficando
alem d'isso sujeito ao imposto de rendimento em Portugal.

Sdo prevenidos os portadores de obrigagoss de 3 Uy dlesta
Companhia de 7.* serie que a partir do dia 1.° de Julho proximo
futuro seri pago o couponn.”2 narazio de fr, 7,20 em réis 1200,
pela deducciio de fr.* o, 30 por imposto em Franga, ficando alem
d'isso sujeito ao imposto de rendimento em Portugal.

-

Obrigactes de 4 “

Sio prevenidos os portadores de obrigagoes de 4 9, d'esta
Companhia amortisadas em 16 do corrente mez, que @ partir do
dia 1.* de Julho proximo {uturo lhes serdio pagas na razao de fr.
498,00 ou_réis 809:802 cada nma pela deducgio de fr.* 1,10 de im-
posto em Franga.

Egualmente se annuncia que a partir do mesmo dia 1 de Julho
serd pago o compon n.*’8 na razdo fr.* a,60 ou réis 1:728 pela de-
ducgilo de fr.* 0,40 de imposto em Franca, ficando alem dlisso su-
jeito ao imposto de rendimento em Portugal.

Estes pagamentos effectuar-se-hao em Lisboa na séde da Com
panhia; em Paris na Saciété Generale de Credit Industriel et Com-
merciel, e no Credit Lyonnais; em Londres em casa dos banguei-

. ros Glyn Mills Currié & C.#; em Lyon na Sociét¢ Lyonnais; em

Bruxellas ¢ Genova na Caixa das Succursaes do Banco de Paris
e dos Paizes-Baixos. _

Companhia Portugueza das Minas de Huelva

Paru a apresentacio do relatorio e contas da direcciio, parecer
do concelho fiscal e relatorio do engenheiro, relativos ao anno
findo de 1890, e para todos os outros efleitos do artigo 25. dos
estatutos ¢ convocada a reunido da assembléa geral ordinaria pa-
ra o dia 18 do correntey pelas 2 horas da tarde, no escriptorio da
companhia, rua dos Retrozeiros, 88, 2. -

.(Fs livros e mais documentos podem ser examinados pelos srs.
accionistas, para o que se acham patentes no escriptorio da com-
panhia, em todos os dias uteis, do meio dia ds 3 horas da tarde.

Companhia nacional de caminhos de ferro
Amortisagio de obrigagdes

Pervine-se os srs. portadores das obrigacoes que foram sortea-
das em 22 do corrente € cujos numeros constam do annuncio
publicado no Diario do Governo de 23 do mesma mez de que o
reembolso das mesmas se effectua na séde da Companhia a partir
do 1.2 de julho proximo futuro, devedo os titulos respectivos ser
depositados de ante-vespera para conferencia, e cm troca da cau-
tella se effectuard o pagamento.

Qutro sim sdo informados os snrs. portadores dos referidos
titulos de que o coupon N.° 4 pertencente ans mesmos ¢ pago
integralmente.

Banco Commercial de Lishoa
SOCTEDADE ANONYMA

. O dividendo de 2 '/; por cento ou £éis 2300 por accio, livre
de imposto de rendimento, paga-se todos os dias, das 10 horas da
manhda ds 2 da tarde, na séde do banco e na sua agencia do Por-
!0|

Empreza dos Recreios Lisbonense

Sdo prevenidos os possuidores de obrigagdes de 5 e G por
cento, de que os juros do 1.° semestre do corrente anno, serio
pagos ‘todos os dias, desde as 11 horas da manha até as 3 horas
da tarde, a comecar no dia 1.*e até 5 de julho, e de que d'esta

em diante o pagamento serd feito so as quintas feiras.

Companhia Naciona! de Caminhos de Farro

No dia 1 de Julho proximo futuro é aberto o pagamento do
coupon n. 4 (1.0 semestre do corrente anno), das obrigagoes
d’esta Companhia, e seguird em todos os dias ureis até ao fim
d'esse mez, A’ conta do juro correspondente a este coupon sera
paga a quantia de quinhentos réis por obriga¢io, annunciando-se
opportunamente os pagamentos completsetares.

Este pagamento far-se-ha n'esta cidade, na séde da Compu-
nhia, Avenida da Liberdade, q1. '

Os recibos respctivos, juntamente com os titulos nominativos
ou com 0s coupons, deverdio ser entregues, contra cautella de
antevespera, para se conferirem e serem carimbados,
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_Nos titulos nominativos serd posto um carimbo com a seguinte
indicacdo:” Pago 500 réis (ou 2500 réis) 4 conrta de juros venci-
em 1-7-g1" (conforme os titulos forem 1 ou 5 obrigagoes) e resti-
tuidas depois contra a cautella. :

O coupon n.° 4 serd carimbado com a seginte declaracdo.” Pa-
go por conta 500 réis (ou 28500 réis) em 1-7-91” (conforme os ti-
tulos forem de 1 ou 3 obrigacdes) restituidos tambem depois con-
tra a cautella.

O pagamento que se nio effectuar durante 0 mez de Julho, te-
rd logar em todas as quintas feiras dos mezes seguintes.

Os impressos para os recibos distribuem-se na Companhia.

Amortisacio de Obrigag¢oes

Previne-se os srs. portadores das obrigacGes que foram sortea -
das em 22 do corrente e gujos numeros constam do annuncio
publicado no Diario do Governo de 23 do mesmo mez, d2 que 0
reembolso das mesmas se effectua na séde da Companhia, a partir
do 1.» de Julho proximo future, devendo os titulos respectivos ser
depositados de antevespera para conferencia, e em troca da cau-
tella respectiva, contra aqual se effectuard o pagamento.

Outro sim s3o informados os srs. portadores dos referidos titu-
los do que o coupon n.” 4 pertencente aos mesmos ¢ pago inte-

gralmente.

ey
Boletins financeiros

e ——

Lisboa, 15 de Julho.

O facto predominante da quinzena foi o termo da moratoria
decretada em 10 de maio e a adop¢ao de novas providencias por
parte do governo, no sentilo de restabelecer nas condigoes nor-
maes a nossa circulacdo monetaris, taes como o prolongamento
da faculdade concedida ao Banco de Portugal para trocar as suas
notas e a modificacio do nosso systema fiduciario revertendo pa-
ra 0 nosso primeiry banco o privilegio da emitsdo que, anterior-
mente a organisacap do Banco Emissor, havia sido concedido a
alguns bancos do ndrte do paiz, que cederam d'elle a troco de
uma indemnisagio de 2:000 contos. Esta medida, especialmente,
foi bem recebida, porque ¢ de grande vantagem para o paiz haver
um s6 typo de nofas, porque assim se facilitardo hastante as ope-
racoes commerciaes generalisando'a circulacdo fiduciaria e facul-
tando, por consequencia, o fluxo e refluxo de capitaes entre Lis-
hoa e os diversos centros commerciaes do paiz.

Ao contrario do ‘que esperavam 05 mais pessimistas, 0 termo
da moratoria ndo produziu grande perturba¢ao no nosso merca-
do, havendo até occasido de se verificar que, tanto em Lisboa co-
mo no Porto, a situagio commercial nfio era tdo difficil como era
licito suppor. Assim reconheceu-se que em Lisboa o valor das let-
tras apontadas para protesto nos sessenta dias da moratoria nfio
excedeu a 643 contos, em quanto que no Porto esse valor foiape-
nas de 1o4 contos. E' preciso notar que estas lettras ndeo repre-
sentam, em gran_de parte, dg‘ﬁquh‘lad«s no pagamcnto mas sim sim-
ples conveniencia em aproveitar a_moratoria, porque entre cllas
figuram_ muitas de valor minimo, existindo até algumas por quan-
tias insignificantes (153pooo réis por exemplo) que ninguem dird
terem sido apontadas por necessidade inevitavel. Tudo isto con-
firma a opinido em que estamos de que as difficuldades da crise
actual derivam principalmente da situacdo do thesouro e que é
elle que esté affectado sériamente por causas varias, todos conhe-
cidos mais ou menos, ¢ que a situacio. do paiz estd longe de ser
precaria. j .

w

Desvanecendo os receios de que a expiragdo do praso da mo-
ratoria trazia cOmMo conseguencia um aggravamento perigoso da
nossa situacao financeira teremos que as inscripgoes (ass.) que no
principio do mez haviam oscillado entre 47,10 ¢ 4830, attingiam
no dia seguinte ao do termo da moratoria (11 de julho) g4a.10 €
os titulos da divida externa subiam successivamente de 40,28 a
46,45, 46,50, 47,03, 47,90, 47,35, 48; 48,10 € 48.30 (11 de julho),
melhorando egualmente as cotagdes da acgao do Banco de Por-
tugal, accentuando-se as boas tendencias de todas as outras. Con-
tinvou, porem, a faltar papel cambial, mantendo-se o agio das It
bras e da prata, zpesar de todos os eslorgos empregados para evi-
tar. No estrangeiro ¢ grande a disponibilidade em dinheiro, regu-
lando na ultima semana em Londres a 2 1/, (desconto bancario) e
¢ 1/, (particular),—em Paris a 3 p. c. (desconto bancario) e 2 !/,
{particular),—em Berlim respectivamente a 4 p. c. e 3p. c. Asco
tacoes dos fundos portuguezes cm [.ondres melhoraram, tendo
havido uma baixa inexplicavel no dia 6 (40 /4y 41) mas recuperan-
do a cotacio de 42 no dia 10. O consolidado pouca alteragao sof:

freu, ficando a o6 no dia 1o.
*
A reserva de prata do Banco de Portugal era nos principios
.c maio de 667 contos de réis. Bm resultado da corrida esta reser-

va ficou reduzida a 306 contos. Com o auxilio do governo (108
contos). com a reserva feita das ilhas dos Agores (228 contos) ¢
com a moe ‘a apromptada na Casa da Moeda (825 contos) elevou-
se aquella disponibilidade a 1:465 contos de réis. D'esta quantia
applicou se a pagamentos d tropa, a0 pessoal das obras publicas e
aos operarios das fabricas 856 contos, sendo remettidos para a
provincia 5ti1 contos, sendo para o districta do Porto 237. A’ Asso-
ciagdo Commercial de Lisboa foram fornecidos 6g contos para
troco de notas de 5%ooo réis. F

»

Realisou-se a emissdo das novas notas de 27p500 réis que fo-
ram bem recebidas pelo publico prestando bom servigo ds transac-
gbes commerciaes. No entretanto a falta de trocos continua, sendo
talvez inevitavel recorrer-se 4 emissio das cedulas de 1000 ¢ de
500 réis para fazer desapparecer completamente aquella difficulda-
de. A Associacio Commercial do Porto manifestou-se contra a in-
troduccdo no mercado d'este papel subsidiario, mas nao parece
que a sua opinido seja facilmente explicavel. Existe ditficuldade
para realisar trocos, reconhece-se que as notas de 23500 réis ain-
da ndo conseguiram vencer esse obstaculo, apesar da continua
amoedaciio a 3ue se procede na casa da moeda, como se ha de
suppor a falta de moeda que satisfaga as exigencias do mercador
A emissio das cédulas minimas tem inconvenientes? Ndo os attin-
gimos, mas, admittindo que os tivesse, ndo bastaria 4 Associagdo
Commercial do Porto apontal os, era preciso a0 mesmo tempo in-
dicar o meio’de substituir o remedio e por forma egualmente effi-
caz e proficua.

® of

Notamos as cotacaes de hoje:—Bolsa de Lisboa—Inscripgoes
d'assentamento (s. ¢.) 40,00, 50,10, 49,65, 50,5, 50,75 (ultima hora);
— Divida externa 48,33;—Acgoes do Banco de Portugal 1037000
réis, Com surpreza acabamos de saber que foram hontem vendi-
das na Bolsa de Lisboa 2:300 libras sterlinas 4 rasdo de 47840
réis, Os fundos portuguezes ficaram hontem em Londres: 3p.c
43, em Paris: 3 p. ¢ 42,87, 4 V2 p. ¢ 3.400—Caminhos de ferrs
portugueyes: Paris 197 (acghes).

Bolsa de Paris 13 dé jutho.—Durante a guinzena o mercado
ndo teve um $6 momento de fraqueza, e ndo obstante a quasi
absoluta falta de clientella, os fundos conse¢rvaram excellentes cur-
sos, de sorte que a maior parte dos coupons cortados estdao quasi
ganhos por completo. X ;

Estes coupons eram de 2,17 francos no laliano; 57 fr. 68 10
Suez; 50 ftr. no Norte; 33 fr. no Crédit foncier; 30 fr. nos Omnibus;
25 fr. no Midi e no Banco de Paris e dos Paizes-Baixos; 22 fr 5o
nas Carruagens; 17 fr. 50 no Banco Ottomano; 15 fr. na Companhia
transatlantica e nos Andaluzes; 13 fr. no Crédito mobiliario; 16 fr,
50 nos Armazens geraes ¢ Crédito algériano; 8 [r.no Zaragoza; 7
fr. nos caminhos de ferro austriacos; 0 fr. no Norte de Hespanha ¢

_ 5 fr. no Banco d'Escompte:

O exterior ¢ o portuguez foram vivamente elevados de cotagio
melhoramento que o mundo financeiro acolheu muito bem.

Em summa a firmeza das cotagdes é agora a divisa, ¢, salvo
caso imprevisto, tudo leva a crer que a liquidagdo de julho serd
completamente satisfatoria. :

A Renda franceza subiu ainda, n'esta semani, apesar dos
2140 milhdes necessarios para a prestagdo do novo 39y, hoje d.-
liberado em 6o francos; o 3 9/, contalidade faz 03,35 o que calcu-
lando o coupon de julho, faz 96,10 o curso d'este titulo,

Em breve o teremos, a 97. !
O Banco de Franga cota-se a 4.450 bem sustentade; o de Paris

a 786, estuda uma operagio de adiantamento a0 Banco de Hespa-
nha; o Credit Foncier faz 1,250, ex-coupon de 33 [rancos.

Annuncia-se para muito brevé uma emissdo de novas obriga-
cHes que deve servir para conversio das obrigagtes de 1875, 4 4
que desde muito ultrapaskaram o par. ; v

As receitas das nossas grandes companhias sao excellentes,
desde 1 de janciro, excedendo jd 7:000.000 [rancos d’augmento
sobre o anno passado. ] : X

Naturalmente as accdes ¢ obrigacdes aproveitam estd circums-
tancia para retomar cursos mais elevados: 1,400 0 Lyon; 1,307 0
Midi; e 1,315 o Orleans. Este’ ultimo estd um pouco mais fraco
em virtude das gréves parciaes que se estdo dando no seu pessoal,
e todos se resentirdo, se segundo as ameagas, no dia 15 rebentar
gréve geral. -

Os andaluzes sdo pedidos a 463; o Norte de Hespanha retomou

308. Lombardos e austriacos mantem cotagoes de 238 e 633.
O Suez, ex-coupon de 57 francos, ndo se vende a menos de

2,780,
@3« Fessard.
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Gaceta de los Caminos de Hierro

Acompanha este numero um

recommendamos aos nossos leitores. _ .
A longa existencia de 36 annos d'este periodico, os assumptos de que se occupa e a forma competente ¢
auctorisada como trata de todas as questdes que se relacionam com as linhas de Hespanha, tornam a Gaceta uma

publicacdo indispensavel 4 todos os

q ue nunca, tdo estreitamente ligadas com as do nosso paiz.

As assignaturas e annuncios reccbem-se na nossa redaccio em Lisboa, visto

cmprezas estdo entre si.

prospecto da nossa collega de Madrii Gaceta

Para os annuncios nas 2 publicacGes ha uma tarifa especial que vae no prospecto.
Aos nossos assignontes que o desejarem mandaremos gratuitamente um numero para amostra.

de los Caminos de Hierro que

que se interessam pelas questes ferro-viarias do paiz visinho, hoje mais do

as relacoes em que as duas

Cotages dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa ¢ Estrangeiro
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Linhas portuguezas

Rocio para Cascaes.—Jd estd formulada a tarifa que
hade regular o servico desde a estacdo do Rocio para o
ramal de Cascaes, a qual comecard a vigorar com 0s
comboios directos logo que a ligagio do servico possa
ser feita.

Os precos para Cascaes ficam sendo 1.* Goo reis 2.*
500, 3.* 300 e para Qeiras 1.* 420, 2." 360 ¢ 3." 240.

Segundo dizem os collegas, a camara municipal de-
via occupar-se hoje da necessaria atctorisacio para as
‘passagens de nivel em Alcantara.

Companhia Carris.—Néo se realisou hoje 15 a annun-
ciada assembléa gera! apresentando-se a presidil-a o
sr. Costa Pedreira que addiou a reunido para 31 do
corrente. -

O sr. Pedreira havia dado a sua demissio na assem-
bléa geral de g de abril. Continuamos por tanto sem
perceber nada de um tal movimento de directores, pre-
sidentes, vices, substitutos, etc., uns que saem outros
que entram, em maior quantidade do que os carros da
mesma companhia em Servigo.

Companhia Nacional.—Os obrigacionistas d’esta com-
panhia extranhando que ella ndo pagasse integralmente
desde j4 o coupon recebido em 1 do corrente reuniram
s¢ em assembléa, resolvendo, sob proposta do sr. Felicia-
no d’Aberu nomear uma commissdo com plenos pode-
res para resolver consoante os interesses dos obrigacio-
nistas, commissdo que ficou composta dos srs. Manuel
Antonio de Seixas, que € possuidor de 2:500 accoes,
Mesquita da Rosa e Banco Commercial.

N'outro logar d’este numero occupamo-nos mais lar-
gamente d’este assumpto. . :

Tendo o sr. Almeida Pinheiro pedido a demissio do
cargo de membro da commissdo administrativa d’esta
companhia foi nomeado para o substituir o sr. conse-
lheiro Eduardo Segurado.

Centraldo Rocio. —Desde que se realise a abertura ao
servico publico do vestibulo inferior, no largo do Camoes
comecario a funccionar os ascensores das 6 e meia da
manhd 4s g e meia da noute sendo o prego de passa-
gem 10 Téls por pessoa. -

A lotacdo de cada ascensor ¢ de 20 pessoas.

As viagens serdo continuas.

Loanda a Ambaca.—O caminho de ferro de Loanda

a Cassoneca, transportou desdé o dia da inauguracio

até 31 de marco 64:388 passageiros que pagaram pelo
transporte a quantia de 31:5162950 reéis.

Os telegrammas expedidos pela linha, desde a sua

‘inauguragao até 31 de marco ultimo, renderam 20(?400
réis.

Elevador dos Guindaes.—Durante a epocha de banhos
estabelecer-se ha no elevador dos Guindaes um servico
provisario das 5 ds g horas da manhd, a precos r_eduzi-
dos. Assim, rra linha principal da Batalha aos Guindaes
e vice-versa o preco por cada pessoa serd de 20 réis.
Na linha secundaria dos Guindaes ao cimo das escadas
da mesma denominaciio e vice-versa o preco de cada
bilhete, ida e volta serd de 20 réis. Depois das ¢ horas
da manhd até ds 11 da noute continuardo 0s precos
actualmente em vigor. _ ,

Para as pessoas que costumam aproveltar-se nesta
quadra dos banhos do rio, os precos que acabam de
ser estabelecidos no elevador dos Guindaes s@o extre-
mamente vantdjosos, assim como o sfio para todos
quantos nas primeiras horas<da manha concorrem ao
mercado do peixe da margem e transaccionam nos ge-
neros que do Douro conduzem os barcos rabellos.

. Linhas hespanholas

De Soto del Rey a Ciano Sant'Anna.—Estd-se estudando um pro-
jecto de prolongamento do caminho de ferro de Soto del Rey a
Ciano Sant’Anna, até Campo. de Caso, no proposito de o levar
mﬁis tarde a ligar com a via geral em uma das estagoes de Cas-
telia.

De Buiiol a Grao de Valencia.—A divisdo dos caminhos de ferro
de Este, enviou jd ao governo civil de Valencia, com a competen-
te informacdo o projecto d’om caminho de ferro de Bufiol a Grao
de Valencia com ramal para Alberique.

E' auctor do projecto o sr. D. Ramor Rubira que pediu a
concessao d'esta linha.

De Almendricos a Velez Rubio.—Consta as nosso collega Kl Fo-
mento de Velez Rubio, que péde considerar-s¢ um facto a ¢ons-
truccdo do caminho de ferro de Almendricos a Velez Rubio.

Foi encarregado de constituir a empreza para a construcgio ¢
exploracdo d'esta linha, o engenheiro Jorge Higgin.

De Linares a Almeria.—Vae ser adjudicado um.novo troco de
caminho de ferro de L.inares a Almeria, comprehendido entre os
que estdo construindo os srs. Marquez del Cadimo e D. Francisco

ortosa,

De Murcia a Granada. —A companhia concessionaria d'este ca-
mioho de ferro, occupa actualmente seis mil homens nas secgdes
entre Gor ¢ Zurgena, dando assim um grande desenvolyimento
aos trabalhos de terreplenagem e obras de fabrica, a fim de facili-
tar a montagem das trez grandes pontes de ferro que hio de ligar
aquella parte da linha com a de Gor a Granada, onde tambem se
activam os preparativos necessarios para se poder dar egual ou
maior impulso 4 construccio dos 107 kilometros que esta seccio
comprehende.

Encontram-se jd4 as duas galerias de atague do tunnel de Za-
brejilla, do qual ha ji perfurados 68 metros, O exito foi lisonjeiro.

Comecaram jd as excavagoes para os fundamentos da gran-
diosa ponte de Baul.

De Memerea a Solares.—Foi presente ao Congresso uma propos-
ta de lei, pedindo a concessio d'um caminho de¢ ferro de via nor-
mal, desde M¢merea a Solares.

Esta linha estd destinada a estreitar muitissimo as relagdes cn-
tre as provincias de Santander e Vizcaya, por iss0 que une Bilbao
com Santander pelos ramaes jd constraidos de Santander a Sola-
res e de Bilbao a Memerea. Y

A concessio ¢ sollicitada pelos srs. D. Gaspar Leguina e D.
Alfredo Alvarez.

Appoia o projecto o deputado por Bilbao sr. Victoria de 1.c-
cea.

A linha de Callela,.—Consta que vae finalmente conyerter-se em
facto a construccao d'este caminho de farro. ' :

Em Callels, receberam-se noticins muito agradaveis, acerca
das intenches com que o Joverno estd a respeito da linha tdo de-
sejada peTos- povos locaes. '

0s secundarios.—O senado nomeou jd as commissoes que hio
de dar parecer sobre os projectos dos caminhos de ferro secunda-
rios, e da concessdo dos caminhos de ferro de Penarroyaa Fuen-
te Arce, de Cerro de Mirandelln a Olaveaga, ¢ de Ugarte a'Rio
Galindo. :

Noguera-Pallaresa.—Diz k1 Liberal de lerida. que o general
Alameda, e o sr. Macia, capitio de engenheiros terminaram a vi-
sita de inspecg¢io aos Altos Pyrineos, visita gne se relaciona com
a construccio do caminho de ferro de Noguera-Pallgrese, pelo
valle de Salat.

Affirma-se que esta construcgdo ¢ um facto resolvido.

De Villena a Alcoy.—Diz um periodico de Alicante, que em
breve recomecardo os trabalhos do caminho de ferro economico
de Villena a Alcoy, lecla e Alecudia de Crespins.

Estes trabalhos estdo paralysaios ha alguns annos,

Linares a Almeria.—Consta ao jornal ! Ferre carril, de Al-
meria, quée a viagem a Paris do engenheiro em chefe da Compa-
nhia clcs Caminhos de farro do Sul de Hespanha, sr. In'charrucﬁ .
ta, s¢ relaciona com os noves estudos feitos no trogo do eaminho
de ferro de Linares a Almeria, comprehéndido entre Gador e Do-

na Maria.

s
Linhas estrangeiras
FRANCA |

O ministro das ohras publicas, participou d companhia Jdo Nor-
te que o publico considers como um facto realisado a suppressio
da tarifa internacional franco.ngleza de 1 de outubro de 1874,
ordenando-lhe que as negociacdes entaboladas com as companhias
inglezas, no sentido de estabelecer em outras bases a marcha
regular de trafico entre os dois paizes. ' -






















