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As construccoes de utilidade publica

e especialmente as dos caminhes de ferro devem
ser tutelladas pelo governo ou entregues &
' iniciativa publica livre?

I

Considera¢oes geracs

A trabalhos publicos de que depende a seguranca

politica do paiz, como sdo os trabalhos mili-

tares, cujo delincamento e construcciao per-

tence unicamente ao Estado, como represen-
tante da seguranca social, obrigado a velar pelas con-
dicoes de existencia da naciio e a manter a sua inte-
gridade.

Ha outros de natureza pacifica, que sendo tambem
necessarios para a realisacdo das condicoes geraes da
existencia da nacido, e destinados ao bom aproveita-
mento das forcas nacionaes nao dio comtudo lucro
immediato, nem muitas vezes lucro remoto, como sao
o dissecamento dos pantanos, a plantacdo e conser-
vacdo das florestas, os trabalhos destinados a con-
ter a invasao do mar, e as inundacbes no interior,
¢ até certo ponto o melhoramento da navegacao in-
terna, dos portos de mar, e das estradas principaes,
cuja construccdo ndo deve esperar-se da iniciativa par-
ticular, ou seja por nio poderem produzir lucro imme-
diato, ou seja porque, abrangendo um grande area,
ndo pode harmonisar-se a vontade de todos os interes-
sados, e n'este caso incumbe ainda ao Estado executar

esses trabalhos, que sendo de interesse geral devem
ser pagos pelo imposto, que abrange todos.

Quando porem os trabalhos forem de natureza a
produzir lucros immediatos ou sejam proveitosos 4 na-
cdo em geral, ou sejam. proveitosos a determinadas lo-
calidades deverd ainda o Estado intervir sempre que
se manifestem abusos, prohibindo actos que sejam
contrarios aos direitos dos outros, e aos interesses €co-
nomicos da nacdo, mas com a maior prudencia para
nio embaracar os negocios das companhias, e deixan-
do quanto possivel mover-se debaixo da sua respon-
sabilidade a iniciativa individual, ou a das sociedades

ue sao uma forma aperfeicoada da iniciativa dos in-
ividues, e do emprego do capital.

11
Revista historica
PRELIMINARES

Os povos da antiguidade sujeitos ao poder do mais
forte, e tutellados por governos absalutos, nao tinham
a energia, nem o espirito de associaca@o indispensavel
para os grandes emprehendimentos, desconheciam qua-
si por completo as vantagens da viacdo, e nem mesmo
comprehendiam a conveniencia de tirar d agricultura e
4 industria bracos para os applicar & construccio de
estradas; por isso os seus trabalhos se limitaram aos
portos de mar, 4 canalisacdo dos cursos d'agua, a pon-
tes, a obras urbanas, e ao abastecimento de aguas, no
que se tormaram notaveis os Romanos.

Sdo quatro os processos que os differentes povos
teem successivamente empregado para a locomocao e
transporte conforme o grau de sua civilisacdo, e ainda
hoje se encontram todos em differentes partes do
mundo.

Entre os povos antigos eram feitos os transportes,
como ainda hoje se fazem talvez na quinta parte do
globo, éspecialmente no interior da Africa ¢ nos ser-
toes da Asia por longas fileiras de carregadores con-
duzindo & cabeca pequenos volumes de 12 a 15 kilos.

Veio em segundo logar o aproveitamanto dos ani-
maes para carga, e d ahi as caravanas de camellos
que atravessam o0s sertoes da Africa, assim como as
filas ‘'de milhares de machos que sé encontram na
Tunisia e em Alger.

Seguiu-se em terceiro logar o emprego de carros
com traccao animal. -

Por ultimo apparece a locomotiva rebocando com-
boios de 20 a Go vehiculos de 10 toneladas atravez dos
povos contemporaneos, coOmo que para resgatar a indif-
ferenca tdo prejudicial dos povos antigos, com este
novo instrumento de civilisacio moderna.

Os primeiros passos na construccdo das estradas fo-
ram inspirados por medidas estrategicas. Por qccasido
das grandes guerras conheceram os generaes a enorme
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necessidade de desembaracar o terreno dos obstaculos
que encontravam na sua passagem lancando pontes so-
bre os rios, aplainando e calcando o terreno, e final-
mente construindo estradas, que foram depois aprovei-
tadas pelos povos circumvisinhos. Ainda hoje se nota
que o primeiro cuidado dos poves modernos, que em-
srehendem a congquista e occupagido dos territorios ha-
Litados por povos selvagens ¢é cobril-os com estradas e
caminhos de ferro, apresentando nés d’isso o exemplo
mais notavel: a construccao do caminho de ferro da Asia
central, que sendo uma obra estrategica se converteu
em proveito da civilisacdo universal.

Até ao fim do século passado s6 foram construidas
as estradas principaes na maior parte dos paizes; quasi
todas as povoacdes pequenas e grande numero de po-
voaches importantes eram inaccessiveis a qualquer via-
tura, s6 se podia jornadear a cavallo, e em muitos si-
tios com pouca seguranca, o transporte de pessoas e
de objectos de toda a especie estava entregue d activi-
dade particular ou a pequenas emprezas.

Ao seculo actual coube a gloria de inventar e cons-
truir os caminhos de ferro que exercem a mais pode-
ra influencia na prosperidade dos povos, estabelecendo
a seguranca, a economia, e a rapidez nos meios de
transporte.

Estas successivas transformacées do meio de trans-

rte tiveram consequencias economicas, que M. Fo-
ville em 1880, considerando unicamente a differenca
dos precos, calcula do modo seguinte:

francos réis
frete por homens............ 3,33 509
» por cavallos ou machos. . 0,87 160
» porcamello.....o.oi.e. 0,42 76
» em carros ordinarios. ... 0,20 a 0,23 30 a 42
» em carro accelerado.... o040 a 04> 72 a 81
» em caminho de ferro. ... 0.06 1

As vantagens da economia do preco ha a juntar a
ndo menos proveitosa economia do tempo, e a segu-
ranca ne transporte.

(Continua). . 7
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Assembléas geraes
DA COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO

Reuniram no dia 26, como estavam annunciadas, as
assembléas geraes ordinaria e extraordinaria d’esta com-
panhia, sendo a primeira destinada 4 apresentacdo do
relatorio e contds da gerencia do annpo findo, por parte
do conselho de administracio, e parecer do conselho fis-

cal, e a segunda para apresentacdo dos projectos de

contractos para alienacdo das linhas hespanholas a cargo
da companhia. ;

Presentes 74 accionistas representando 20:040 ac¢oes,
com 448 votos, tendo sido depositadas para estas as-
sembléas 30:476 accoes.

Abriu a sessdo 4 1 hora e 20 mioutos, sendo presidida
pelo sr. Frederico Biester, e escolhidos para escrutina-
dores os dois maiores accionistas presentes, o sr. Mem
Rodrigues de Vasconcellos como representante de mr.
Otlet, possuidor de 2:200 accdes, e o sr. Carlos Euge-
nio d'Almeida, possuidor de 1:016. |

Assistiu o commissario regio sr. Antonio de Serpa ¢
secretariou o sr. Sousa Vasconcellos.

Dispensada a leitura do relatorio do conselho que ha-
via sido préviamente distribuido.

D'este documento, que hoje comecamos a publicar no
IO%M respectivo, constam interessantes esclarecimentos
sobre a situacdo da companhia.

A conta de estabelecimento estava em 31 de dezem-
bro ultimo em 50.688;218%266 réis, divididos em:

LINHAS EM EXPLORACAO

Norte e L.este. .

..........................

21.770:008 043
|..{)éq 259

Ramal de Caceres.. . .ci. suesivnisssdossns s 5:125%708
Ramul de Colmbrns s - s e e ey 110:309% 373
Lishoa Cintra TOTres < syias vt nzomr e sombstasy 4.089:4070714
Torres-Figueira Alfarellos .........cooiuins. 5.85 :-'g.‘mZSy
Ramal de Santa Apolonia, Parte em exploragio. . . .. .. 299:%4.‘1!?646

Custo das linhas em exploragio..........;.... 33.719:302p171

LINHAS EM CONSTRUCCAD

Belra-BaiXa. » cha e slnis ool s s mith i bs P 8.915:&3_7@820

UthRNR & . ioiies o3 o sia (e 2 W B A8 S ATENT o8 deact B0 412737 '5{02'_14

Cascaes € Obras do Tejo .. .. vyevverivenns 3.521:7831380

Ramal de Santa Apolonia (Ligscio com Brago de Pratal. . . 388:763 003
ESTUDOS DE NOVAS LINHAS

Linhas & ClaSSICATs . « s «v s seassne o om s vessbii _ 14:643 688

Custo das linhas em construcgao. ..... ... .. 16.968:826005

Na verba de 33.710:3023171 entra a construccdo ¢
gastos geraes por 32.083:5067374 e os restantes réis

1.635:88537gb de material circulante; nas linhas em

construccio ha 15.561:045%500 de gastos de construc-
¢cio ¢ geraes e 1.407:7700505 de material circulante. Em
total o valor de estabelecimento é de 47:644 contos de
edificios e material fixo, e 30:415 contos de material
circulante. D’aquelles foram 1:278 contos gastos no ul-
timo anno na linha da Beira Baixa, da qual a compa-
nhia espera abrir em breve as duas seccoes, até Covi-
Ihd, na extensido de 165 kilometros, assim como conta
abrir ainda em julho a linha de Brago de Prata, o quc
permittird transferir para a nova estacio do Rocio o
servico'de passageiros de Leste e Norte.

A companhia tem actualmente 149 machinas, 55¢ car-
ruagens e saldes e 2:076 wagons.

A receita dos 830 kilometros explorados em 18go foi
de 3:383 contos ou menos 70 contos do que no anno
anterior. O producto kilometricodesceu, pois, da média
de 4:2062268 a 4.075%599 réis.

Aquella differenca explica-se em vista das medidas sa-
nitarias que difficultaram o transito de passageiros ¢
impossi ﬂitaram durante boa parte do'anno o de mer-
cadorias internacionaes, S6 no movimento pelas frontei-
ras houve a diminui¢do de 1g:151 passageiros e a do
producto de 50:6o00000 réis, tendo sido o de mercado-
rias menos 32:800ip000 réis.

O producto médio de passageiros em 1.* e 2.* classe
baixou, certamente por em 188¢ ter avultado n'estas
classes o numero de visitantes & exposicio, ¢ em 1800
diminuir pelas medidas sanitarias, o numero de passa-
geiros internacionaes. Niio deve ser extranho tamberi
ao decrescimento em 2.* classe o desenvolvimento dos
comboios operarios que, pela modicidade dos seus pre-
cos chamavam para, a 3." classe muitos passageiros de
2.11

Tendo sido a receita, como dissémos, nu-
meros redondos ... ..o cieiaiinenen
e a'despezas. i, il

o producto liquido foi........ivvvves

3:383 contos
1308 v
1085«

@« & 8 4 " A D
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dos quaes, deduzido 1:622 contos de en-
cargos de obrigacies, 43 de impostos
¢ 2:790 de amortisacdo de acgoes, fi-
T S e &

com 2 contos do anno anterior........

317 contos
319 »

dos quaes, tirando 3 para reserva, 24,8 contos para as
caixas de soccorros e reférmas dos empregados e 187
contos para dividendo jd distribuido, ficou um saldo li-
quido de ro3:864®529 réis que o conselho entendeu
prudente passar 4 conta do exercicio do anno corrente.

A este respeito propoz o sr. Feliciano d’Abreu, na
assembléa, que se désse d’este saldo um dividendo com-
plementar que poderia ser de uns 7,50 francos, ao que
o sr. Wan Zeller respondeu que, em virtude dos gran-
des trabalhos em que a companhia anda empenhada
para o acabamento das suas linhas e edificios, dos gas-
tos extraordinarios provaveis n’este anno, ¢ do possivel
deficit da exploracdo das novas linhas, o conselho en-
tendia dever propér a passagem d'aquella verba 4 con-
ta do anno corrente.

Retirada a proposta do sr. Abreu foi votada a 1.* re-
solucéo proposta pelo conselho, no theor seguinte:

1+ aj) A assembléa geral approva o relatorio do conselho de
administracio, e as contas fechadas em 31 de dezembro de 1890,

que o acompanham.

b) A assembléa approva que a reserva estatutaria seja- elevada
4 importancia de 42:8047007 réis. :

¢) A assembléa approva os donativos 4 caixa de soccorros e 4
de reformas e pensdes em conformidade com as deliberagoes das
anteriores assembléas, na importancia total de 24:854 410 réis,

d) A assembléa fixa o devidendo do exercicio de 1¥go, em
299700 réis por ac¢doy jd pago, livre de imposto. ,

e) A assembléa decide que o saldo dos lucros do anno de 1890,
na importancia de 103:8644 529 réis, passe 4 conta do exercicio

de 1891.

Sobre a 2.* propoz o sr. marquez da Foz um addita-
mento, dando ao conselho auctorisacdo para fazer qual-
guer transaccao sobre liquidacao das responsabilidades

a companhia e melhoramento do seu credito; appro-
vada esta proposta, a 2.* resolugfio ficou assim redi-
gida:

2.* A assembléa renova, para o que for preciso, a auctorisa¢do
dada ao conselho de administracdo pela precedente assembléa ge-
ral ordinaria, para que possa, ouvido o conselho fiscal, fuzer uso
nos termos das leis dos poderes consignados nos art. 10.% 40° e

. dos estatutos e para tratar quaesquer transac¢es com o Esta-

o ou com qualquer outras entidades sobre a liquidagdo das res-
ponsabilidades da companbia ¢ o melhoramento do seu credito.

O sr. Wan Zeller apresentou a demissio collectiva de
todo o conselho de administraciio, pelo que se proce-
deu 4 elei¢do d'este corpo, tendo sido previamente ap-
provada uma proposta do sr. Marquez da Foz para que
fossem eleitos por -agora, s6 7 membros do conselho,
ficando aucterisado este a_completar-se como € dos es-
tatutos.

Sahiram eleitos por 395 votos salvo as pequenas va-
riantes pela isencdo dos candidatos votantes, 0s srs.
Carlos Eugenio d’Almeida, Francisco Wan Zeller, San-
tiago Gouveia, Marquez de Fontes, Mem Rodrigues de
Vasconcellos, Antonio Centeno ¢ Adrido de Seixas.

Para o conselho fiscal elegeu a assemblea os svs.
Conde de Valencas, viscondes de Alemquer ¢ de: Man-

ualde, ¢ Antonio Pereira de Carvalho, e para a assem-

léa geral, presidente o sr. Biester, ¢ vice-presidente o
SCs S?lveifa Vianna.
Passando:se 4 assembléa cxtraordinaria foram lidos
os 4 contractos com o Norte de Hespanha, sendo o pri-
meiro para cedencia ao Norte das linhas de Madrid-Ca-
ceres, 429 kilometros; o segundo para cedencia da de
Oeste, 350 kilometros, de Plasencia a Astorga; o ter-

ceiro para venda ao Norte da linha de Torralba a Soria
e dos estudos projectos e concessoes das de Soria San-
gueza e Passages a Jacaj e o quarto para trafego com-
binado.

O primeiro ¢ segundo d’'estes contractos fundani-se
n‘uma exploracdo experimental que o Norte fard da i
nhas de Madrid, Caceres e Plasencia a Astorga (a qual s6
serd entregue ao Norte d propor¢do que for estando
construida e approvada pelo governo) durante 10 annos,
exploragio que o Norte fard com toda a economia e sem
gastos da administragdo que sé poderdo ser leva-
dos em conta 4 razio de 400 pesetas por kilometro,
quando os productos brutos das linhas attingirem
11:500 pesetas. _

O juro e amortisacdo das 50:000 accdes e 150:000
obrigacGes de Caceres serdo. a cargo da companhia
Portugueza até definitiva entrega d’aquellas linhas ao
Norte. N'essa data serdo estas acc¢oes coanvertidas em
30:000 obrigacoes hypothecarias com juro de 3 °/, (15
pesetas).

Terminado este praso tomar-se-ha a média dos 3 annos
em que o excedente das receitas sobre os encargos for
mais vantajoso, e esse liquido capitalisado a 6 °/, repre-
sentard a importancia que o Norte tem que pagar 4
companhia real pelas duas linhas.

Se durante os 10 annos nio se der este caso, aquel-
le praso ampliar-se-ha de anno em anno. O preco da
cessio serd pago pelo Norte em obrigagées de 3 9/, I\&Ib
francos) de juro, com hypotheca sobre a linha de
drid-Caceres.

A linha de Torralba a Soria tambem serd tomada
pelo Norte, pelo 3.° contracto, por 10:000 obrigacdes de
3 %/, amortisavels em go annos a 500 pesetas; € os estu-
dos, planos e direitos das linhas de Castejon-Passajes e
Sanguesa a Jaca por 2:500 obrigacGes hypothecarias so-
bre essas linhas.

O trafego commum entre as linhas do Norte ¢ as de
que tractam as bases supra dirigir-se-ha sempre pela
mais curta distancia, segundo o 4° contracto.

A assembléa approvou a gencralidade d'estes contra-
ctos, ficando o conselho‘encarregado de os ultimar, ten-
tando comtudo obter quaesquer outras condicGes mais
vantajosas para os interesses da Companhia.

Em seguida foi lavrada a acta das duas sessGes que
a assemb%éa approvou.

ey
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
Direcedo geral de obras publicas e minas

1. repartigio—Estradas, obras hydraulicas
' e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei, comformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras Iublicas e minas: ha por bem approvar o
rojecto, datado de 16 de maio ultimo, de uma variante entre os ki-
ometros 10,910 e 11,700 do troca do caminho de ferro americano
da Gollegi, por Torres Novas, a Alcanena, comprehendido entre
Torres Novas e Alcanena, apresentado pela companhia conces-
sionaria da referida via ferrea.
Pago, em 18 de junho de 18g1.==Jado Ferreira Franco Pinto

(astello Branco.

Para o director das obras publicas do districto de Santarem. -

2. Repartigho—Oaminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, comformando-se com o parecer de 1
do corrente mez da junta consultiva de obras publicas ¢ minas:
ha por bem approvar o projecto, datado de 12 de maio ultimo, de
ampliagdo da estacdo de Abrantes, na linha ferrea de leste, para
o entroncamento n'esta linha da Beira Baixa; projecto apresenta-
do pela companhia real dos caminhos de ferro portuguzes; deven-

=y
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do, porém, a companhia submetter 4 approvagio superior 0s pro-
jectos especiaes das obras a executar.
O que se communica a0 respectivo director fiscal para os de-
vidos efteitos.
. Paco, em 18 de junho de 18g1.=Joda Ferreira Franco Pinto
Castello Branco.
Para o director da 1.* direcg@o fiscal de exploragio de cami-

nhos de ferro

~ Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer de 4 do
corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar o projecto datado de 18 de maio proximo pas-
sido, da ampliacao do edificio de Eassageiros da estagdo de S.
Bartholomeu de Messines no caminho de ferro do sul, ¢ bem as-
sim o respeclivo orgamento, na importancia de 660000 réis, fi-
cando a execucio das obras dependente de ordem superior.
Paco, em 12 de junho de 18q1.=Jodo Ferreira Franco Pinty
Castello Branco.
Para o director da construcciio do caminho de ferro do Al-

garve.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 1 do
corrente méz, da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por-bem approvar o projecto datado de 16 de margo ultimo, de
modificacio ao primilivo projecto, approvado em portaria de 31
de marco de 18go, para a reconstrucgio da Ponte da Asseca, no
kilometro 68,000 do caminho de ferro de leste, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, devendo a
mesma companhia augmentar com maijs uma fiada de estacas as
novas fundacdes, e todas as estacas ser levadas até 4 nega suffi-
ciente.

O que se communica ao respectivo director fiscal para o ef-
feitos devidos.

Pago, em 12 de junho de 1861.==Jodo Ferreiva France Pinto
(lastello Branco.

Para o director da primeira direc¢@o fiscal da exploragio de
caminhos de ferro

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer de 1 do
corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha
por bem approvar os projectos datados de 4 de abril ultimo dos
sete apeadeiros de Campolide, Palhava, Rego, Campo Pequeno,
Ariziro, Chellas ¢ Marvilla no ramal de caminho de fzrro de San-
ta Apolonia a Bemfica, apresentados pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, e auctorisar a construgio dos mes-
mos apeadeiros para o servigo exclusivo de passageiros dos com-
boios ligeiros ¢ nos termos propostos pela mesma companhia
para o estabelecimento d'estes combolos, sem prejuizo da cous-
truccdo da estagio do Campo Pequeno, conforme a condigdo 23.4

do respectivo alvard de concessao datado de 7 de julho de 1880, .

e cujo projecto foi approvado em portaria de 28 de novembro de

1880, |
Paco, em 12 de junho de 18g1.==Jodo Ferreira Franso Pinto

(Castello Branco. . PR
Para o director da primeira direc¢do fiscal da exploragio de

caminhos de ferro. :
. Py
0 Norte de Hespanha

¢ o alargamento da sua réde

No artigo que publicimos no n.” 83 d'esta Gazeta,
respectivo ao 1.° de junho démos como fusionada com
a companhia do Norte de Hespanha a de Almansa Va-
lencia Tarragona. O relatorio d’aquella companhia que
posteriormente recebemos, ¢ a assembléa geral extraor-
dinaria d’esta que se effectuou em 11 de junho vieram
dar-nos a conhecer que ndo era de uma fuzao que se
tratava, mas de uma venda da réde de Almansa 4 com-
panhia do Norte, operagdo que foi realisada nas bases
que passamos a extractar :

1.+ A companhia do Norte tomard a seu cargo desde
i de janeiro de 1892 as linhas e o passivo da de Al-
mansa Valencia, segundo o balanco que for dado em 31
de dezembro de 1891, pagando de sua conta o passivo
e acabando a construccio da linha de Jativa a Alcoy.

2.* A companhia do Norte converterd as 100%000
accoes de Almansa em egual numero de accBes suas ¢

creard 150:000 obrigacGes hypothecarias sobre as li-
nhas d’aquella companhia, de 475 pesetas ¢ juro de 5 %/o
das quaes 100:000 serdo dadas ds 100:000 acghes de
Almansa, e as 50:000 restantes applicadas aos traba-
lhos de Jativa, Alcoy e outras futuras extensges. °

3.* Os juros e amortisacdo das 220:761 obrigagdes
de Almansa serdo pagas pelo Norte.

[sto Eelo que diz o relatorio do Norte; pelo que cons-
ta das bases do contracto de venda approvado pela as-
sembléa de 11 de junho da companhia d'Almansa, sa-
bemos mais que |

1.° Dos productos liquidos da exploracdo das linhas
d'esta companhia, o anno corrente serd, distribuido um
dividendo de 3o pesetas por accio; _

2.° que a amortisacdo das 150:000 novas obrigagoes
do Norte serd em 66 annos, feita semestralmente, des-
de 1 de janeiro futuro;

3.9 que 6 administradores de Almansa entrardo para
o conselho da companhia do Norte, '

Emquanto ds bases do contracto de compra da pe-

uena linha de 77 kilometros.de Medina a Salamanca,
linha de que a nossa companhia das Dockds do Porto
ndo quiz fazer acquisicdo, como noticidmos, fundam-
se em annular as 150000 accdes da companhia de Sa-
lamanca, e reduzir a 30:000 as 36:912 obrigagoes da
mesma companhia, sendo 27:250 para pagamentd aos.
credores da companhia, e as 2:750 restantes reservadas
para as reparagoes da linha e seu material. '

s
Installagdo Electrica

Passando hontem 4 noite pela rua do Ouro sentimos

or um momento a impressdo d'um passeio pelos bou
evards de Paris. Era o caso que se via prendida a at-
tengiio de quem passava, pelo effeito realmente curioso
d’'uma pequena illuminacdo electrica que abrilhantava
as vitrines dos srs. Lopes Sequeira & C.*, dando logar
a que se juntassem muitas pessoas para observar o ef-
feito d’aquella illuminacdo.

Bom symptoma aquella. curiosidade, signal de que
nio existe a indifferenca que dizem; sdo 0s curiosos 0s
que mais aprendem e o nosso publico ndo é menos cu-
rioso do que o de Paris, Londres, etc., o que lhe falta
e mais alguma energia, a consciencia - das suas admi-’
raveis aptiddes, e um bocado de boa direccio.

Nés tambem somos curiosos e por isso pedimos in-
formacdes sobre o modo como era produzida dquella
electricidade. '

Nio se ouvia ruido de machina, nem se viam condu
ctores vindo do exterior.

Foi-nos respondido que a electricidade ndo era pro-
duzida ali, que a mandavam comprar fora, que gasta-
vam com aquella illuminacdo cerca de 100 voltampéres
de electricidade, que mandavam todos os dias buscar
essa porgdo para o consumo da noite, exactamente
como se manda buscar gelo ou um barril de ¢erveja.

Nio podemos deixar de concordar que era ‘realmen-
te muito pratico e commodo aquelle systema e devido
4 amabilidade Jdo sr. Lopes Sequeira obtivemos mais as
seguintes informacoes:

A installa¢dio comprehende 24 lampadas de incan-
descencia de 8 vellas distribuidas pelas tres witrines; al-

mas d'estas lampadas acham-se no centro de lindas
tulipas de vidro de cdres, supportadas por bracos ele-
gantes de bronze dourado.

Estas tulipas produzem com a luz de incandescencia
uns reflexos muito agradaveis que fazem realcar as ¢o-
res dos tecidos.
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As lampadas estdo ligadas a corddes flexivéis, o que
permitte poderem-se deslocar de um para outro sitio
de modo a obter o melhor effeito.

Todas as lampadas communicam com dois condu-
ctores principaes que se acham em communica¢do com
duas caixas que contém uma bateria de 6 accumulado-
res. (ol
Todas as manhds, dois mogos, levam estas caixas ao
estabelecimento do sr. Hermann: onde recebem a
competente carga, e de tarde vilo buscal-as, e mais
nada. 3
N’este caso a lug electrica nfo ¢ soémenté destinada
a fazer realcar o aspecto das fazendas que se acham em
exposicio. -

Como a luz electrica ¢ inoffensiva ndo ha os prejui-
zos que causa a luz do gaz pela deterioraciio das fazen-
das ¢ pela alteragdo das cores. |

i
Viagem a Suissa

Approxima-se a epocha das excursdes, e inspirados
no bom desejo de trazer os nossos leitores ao corrente
das viagens que se podem fazer, mais commoda e
vantajosamente, vamos proporcionar-lhes os esclareci-
mentos indispensaveis para realisarem uma interessante
excursdo que, segundo o Echo des Touristes, prepara
a agencia Lubin, de Paris:

ta 11 de julho—Excursdo na Suissa. Comboio de
recreio partindo de Paris (gare do Norte) ds 8 horas
e 40 minutos do noite, e seguindo a Bile, Neuhaussen
quedas du Rheno, Schaffhouse, Zurich, Einsiedeln, Brun-
nen (Lago dos IV Cantdes), Vitznau, Rigi, Lucerne, Al-
pnach, Meiringen (quedas do Reichenbach, Gargantas do
Aar) Brienz, Giessbach, Interlaken, Grindelwald, Lau-
terbrunnen, Interlaken, Thoume, Berne, Fribourg, Lau-
sanne, Chillon, Martigny, Chamonix, Mar de Gelo,
Montanvert, Généve, Evian, Paris.

Regresso a Paris em 27 de julho.

Precos—1.* classe 545 francos; 2.* classe 500 fran-
cos.

Nos precos indicados para estas viagens comprehen-
de-se almogo de garfo e jantar, com vinho, café, pela
manhd, quarto confortavel, luz, omnibus 4 chegada e
partida dos comboios, vapores nos lagos e carruagens
para visitar as cidades.

0 Metropolitano de Paris

Era uma vez o Metropolitano Eiffel!

A commissio-de inspeccio do Conselho Municipal
de Paris, reunida ultimamente, rejeitou o projecto apre-
sentado pela Sociedade Eiffel, para a construc¢io da li-
. nha de Metropolitano, por este niio corresponder ds ne-
cessidades a que tem de fazer face um verdadeiro me-
tropolitano parisiense. .

A commissdo convida o Conselho a persistir em rei-
vindicar para a cidade de Puris o direito de ser auctori-
sada, nos termos da lei de 2 de junho de 1880, a esta-
belecer no seu proprio dominio um caminho de ferro lo-
cal urbano parisiense, de que ella conservaria a proprie-
dade ¢ a administraciao ou directamente ou por conces-
sfio temporaria.

A commissio prop6e um tracado cujas bases, no seu
conjuncto figuraram jd nos projectos anteriores apresen-
tados pelos diversos ministros de obras publicas 4 ap-
provacdo dos poderes publicos, depois de submettidos
aos inqueritos regulamentares.

Caminho de ferro e porto de Mormugdo

O semestre que vae correndo accentiia ym‘progresso
de receitas n’esta linha ferrea, por quanto até 4 sema-
na finda em g de maio proximo a veceita tinha atfingi-
do a cifra de 289.210 rupias, isto é, mais 88.200 rupias,
que em egual periodo do danno anterior; ¢ se “attender-
mos a que todo o mez de maio e ainda parte do deiju-
nho € béa epocha de exploracdo ndo exdgeraremos cal-
culando que a receita subird a 400.000 “rupias o que
nos dd um augmento approximadamente de 100.0006 ru-
pias ou réis 40:000%000 sobre egual semestre do anno
anterior,

Como por varias vezes temos escripto acreditamos
que esta linha ferrea terd futuro, e que compensars, se-
ndo no todo, em grande parte o encargo que tomamos
dotando aquella nossa colonia com tdo importante me-
lhoramento. 2o

O mappa que segue, mostra as receitas e despezas
da exploracio nos annos de 1888, 89 e go e ¢ por as-
sim dizer nma rectificacio & additamento ao que escre-
vemos nos n.” 2 e 10 da nossa serie de 18go.

Como claramente se vé d'este mappa o rendimento
bruto por kilometro incluindo todas as receitas foi de:

Annos Rupias Reis
1888 5:250 211003000
1889 5:901 2:3G6400
1890 5:708 2:310%200
A despeza por kilometro em eguaes periodos foi de:
1888 4:862 1:9447800 :
1889 5:381 2: 1523400
1890 4:081 1:0021400
Liquido por kilometro:
1888 388 155200
1889 - 610 2443000
180 817 326800

Assim a exploragdo € cara, embora se aitenda a que
em 26 kilometros approximadamente tem de empregar-
se a tracciio dupla para transportar meia carga tdo so-
mente, ¢ ainda a que o trafego ¢ na maior parte des-
cendente, e c}:n::rtam-c: uma grande parte do material é
desaproveitado.

Os principaes generos transportados em 18go foram:

Toneladas  Rupias
GBEOS S« T e DO iRA TR sonios ¢ weipurs 2:657 :260
Carvao ... ... A e SR N 6:171 g: 45
AlBOAT0 s i viaw e s . 14857 SS:EG(_
E et 0 NOZ8 . «vid i s v risimeiniits o5 22700 10:044
Grios e legumes.......... isiinine = ANASd. -1 -81:070
Materiaes do caminho de ferro. ... 464 1:55q
Dleos e Petroled:«..'vvuiiv i vnntowes | 43100 13.066
Saliivs s o AR, TR e S VO Ly 8:104  22:333
Sementes ... ...... TR 14:872 50042

A exportagio de generos da nossa India reduz-se por
assim dizer ao cdco e a sal ¢ se compararmos com 0 an-
no anterior vemos que exportdmos:

Em 18qg0

Em 1889
COCOB « war s v : 3:886 toneladas 2:657 toneladas
T A YT 4072  » 8194  »

o qué nos diz que no interior ha um mercado para o
sal, mercado digno de toda a nossa attencio, n'este mo-
mento em que a Inglaterra denunciou o tratado da India.
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Vé-se mais do mappa; que os segundos semestres sio
maus e que ndo cobrem a despeza de exploracdo; isto
resulta principalmente de, os mezes de junho a setem-
bro, serem os mezes das chuvas, que na India sdo tor-
renciaes, € como taes serem, por assim dizer, mezes
mOortos para 0 commercio.

A montagem de industrias de tecidos de algoddo na
nossa India dar-lhe-hia um grande desenvolvimento,
principalmente ligando-a com Mocambique, que procu-
ra o mercado de Bombaim, e que com certeza consu-
miria eguaes productos de procedencia indo-porfugueza
se os houvesse.

Fomentar as relagGes entre Mocambique ¢ a nossa
India parece-nos seria de um grande alcance eeonomico
para as duas provincias, que veriam augmentar os seus
recursos, sem sacrificio para a metropole.

(Das Colonias Portuguezas.)

e
As velocidades na Europa e na America

Do relatorio apresentado no Congresso Internacional
de Caminhos de Ferro de 188g, por M. Jules Michel en-
genheiro em chefe de material fixo da Companhia Pa-
ris-Lyon Mediterraneo, constam os seguintes esclareci-
mentas, relativos 4 velocidade dos comboios rapidos na
Europa e na America:

«Em 1863, uma commissdo de inquerito nomeada pa-
ra estudar o regimen dos caminhos de ferro da Franca,
n'essa epocha, declarou que a velocidade commercial
~dos comboios expressos era, em média de 50 a 52 e
excepcionalmente, de 57 kilometros no caminho de fer-
ro do Norte, entre Paris e Calais (!). A commissio
manifestou entdo desejo de se adoptar em Franca a ve-
locidade commercial de 55 ou 60 kilometros; hoje, va-
ria ella entre 55 e 69 kilometros; a média ¢ de 63 kilo-
metros. E” um augmento de 12 kilometros por hora, is-
to € 25 Y. Este augmento foi obtido em parte pela
suppressdo de algumas paragens intermédias, mas na
sua quasi totalidade pela adopcdo d'uma velocidade de
- marcha notavelmente mais elevada. Esta velocidade mé-
dia de marcha varia agora entre 65 e 80 kilometros por
hora.

A maxima velocidade admittida em Franca ¢ de 110
a 120 kilometros nas rédes do Norte, Este, Orléans, e
go kilometros nas rédes de Oeste e Paris-Lyon-Medi-
terraneo.

Em Inglaterra, a velocidade de marcha dos com-
boios ¢ de 72 a 85 kilometros, e as velocidades com-
merciaes variam entre 71 e 8¢ kilometros.

As velocidades maximas ndo sdo limitadas; attingem
frequentemente 125 kilometros nas rampas.

N1 Belgica os expressos do Estado, tém uma veloci-
dade de marcha, de 78 kilometros ¢ uma velocidade
maxima de go.

Na Allemanha as velocidades de marcha sdo, em mé-
dia, de 65 kilometros, e a commercial de 6o kilometros.
As maximas auctorisadas sdo em geral de 75 e exce-
pcionalmente de go.

Na Austria e na Hungria as velocidades de marcha
dos combuios expressos sdo de 6o a 70 kilometros. Os
machinistas apenas nfio estdo auctorisados a augmentar
a velocidade em mais de 10 %, o que da velocidades
maximas de 66 a 77 kilometros.

A regra na Russia, no caminho de ferro Nicolas ¢ a

mesma.

('} A velocidade commercial é a velocidade média resultante
do tempo gasto em percorrer a linha inteira, entre 0s pontos ex-
tremos, sem deduzir o tempo necessario para afrouxamento ¢ pa-
ragens nas estagdes intermédias.

Em Iialia nas duas grandes rédes do Adriatico e do
Méditerraneo, as velocidades de marcha sdo respectiva-
mente de 70 a 75 kilometros, com um maximum de So.

Finalmente na America segundo as indicu¢Bes dadas
por Mr. Banderali engenheiro em chefe do servico cen-
tral do material e de trac¢do no caminho de ferro do
norte, a velocidade de marcha ¢ de 65 a 66 kilometros
nas linhas de Este; a maxima nfo ¢ limitada da mesma
férma que em Inglaterra.

Ha velocidades de 126 kilometros nos longos percur-
80S.

S —

A ponte de Menchenstein

Ha dias o telegrapho transmittiu de Bale uma noticia
aterradora. _

A ponte da linha do Jura-Spinopla (antiga Jura Ber-
ne Lucerna) que atravessa o Bise proximo d’aquella
cidade ¢ de Mcenchenstein cahira com um comboio de
passageiros morrendo mais de 6o pessoas. Trez wagons
cahiram ao rio afundando-se com os passageiros; um
ficou pendurado nos restos da ponte e do trem, cheio
de cadaveres.

Dias depois os telegrammas comecaram a ser contra-
dictorios assegurando ora que o numero de mortos era
ainda superior a 100, ora que sémente-3 tinham sido as
victimas de tdo grande fatalidade. Esta ultima noticia
parece-nos inacreditavel, attentas as condi¢Ges do de-
sastre,

A causa d’este ¢ ainda desconhecida.

A ponte tinha 41 metros apenas de abertura e foi
construida em 1875,

A obra metallica era da casa Eiffel de Paris. Como
um dos pilares da ponte se houvesse deterivrado por oc-
casiio da grande inundacdo de 1881, fez:se uma nova
fundacdo pelo processo pneumatico. '

Como os das outras pontes d'esta seccdo o corpo me-

-tallico da ponte de Mcenchenstein, foi minuciosamente

cuidado durante muito tempo, ¢ ainda no anno passado
as travessas foram reformadas segundo os planos ap-
provados pelo departamento federal dos caminhos de
ferro. |

Um calculo, tambem verificado pela auctoridade fe-
deral, assegurou que as vigas principaes, estavam suffi-
cientemente solidas.

Y
As associacoes de classe

Recebemos do sr. conselheiro Madeira Pinto, director

geral do commercio ¢ industria a seguinte communica-
d0;

¢ O n. 6." do artigo 4.° do decreto de g de maio de
1891, que regulou a organisacio das associacdes de

classe, determinou que estas funccionem como corpora-

¢Oes consultivas sempre que forem mandadas ouvir pe-

lo governo sobre qualquer assumpto relativo:

a) Ao estudo, condicdes e necessidades da sua indus-
tria, ou do seu commercio, e modo de lhe promover o
desenvolvimento;

b) A’ sitnaciio do respectivo pessoal e maneira de me-
lhorar as suas condicdes sociaes;

¢) A’ hygiene e seguranca nos trabalhos industriaes,

Nio sendo conhecido no ministerio das obras publicas
commercio e industria, o local onde se acham installa-
das algumas d’essas corporagdes, sdo convidadas todas
as associacoes de classe—commerciaes, industriaes ou
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agricolas, compostas s6 de patrées (commerciantes, in-
dustriaes ou lavradores), s6 de empregados, operarios
ou trabalhadores agricolas, ou mixtas-—a participarem,
verbalmente ou por escripto, 4 direccdo geral do commer-
cio e industria, no ministerio das obras publicas com-
mercio e industria, o local onde se acham installadas, a
fim de lhes poderem ser enviadas as commuhicacGes
que no seu interesse, ou no do estado, convenha fazer-

lhes.
: Y
Caminho de ferro do Monte

Constituiu-se uo Funchal uma sociedade anonyma
que se denomna «Companhia do caminho de ferro do
Monte», que tem por fim construir e explorar o cami-
nho de ferro para o sitio do Monte, bem como um ca-
sino no sitio denominado as Laginhas, extremo da li-
nha.

A séde da companhia € no Funchal.

O capital da companhia serd de 112:50c000 réis, di-
vididos em doze mil e guinhentas acces de g1o00 réis,
nominativas ou ao portador.

Aod
Publicacoes recebidas

Listes Financiéres, por Pierron de la Montluel, Pars,
rue Millon r4.—Publicou-se mais um volume d’esta
interessante bibliotheca a que jd varias vezes nos temos
referido e que se destina a dar a todo o commercio in-
formacoes fidedignas sobre o credito dos principaes es-
tabelecimentos das pracas estrangeiras.

Este volume refere-se ao Egypro, Syria, ilha de Mal-
ta ¢ Trieste. Em breve apparecerd o respectivo-a Lon-
dres com todos os esclarecimentos até d ultima hora,ten-
do em vista a crise financeira e commercial.

Revista dos Lyceus. — Recebemos o primeiro nume-
ro d'esta publicacdo mensal que se propde tratar de to-

das as questGes relativas ao ensino secundario. E bem
redigida.

Estatistica de Portugal.—Commercio do continente

e ilhas com paizes estrangeiros ¢ ultramar.—Temos so-
bre a meza esta estatistica que ¢ um trabalho superio-
mente executado e interessante ao ultimo ponto.

D’elle extrahiremos utilissimos esclarecimentos em bre-
ve e entdo teremos occasido de repetidas vezes o ci-
tar.

Relatorio .dos actos da direcgdo da Associagdao Com-
mercial do Porto em 1890.—Muito importante sempre
este relatorio, pelos dados que nos fornece com respei-
to 80 movimento commercial da segunda cidade do rei-
no, sentindo nos. que a quantidade de publicaces de
que temos de occupar-nos hoje nos impega de dar so-
bre este livro mais minuciosa noticia.

Aed
PATENTES DE INVENCAO

Concedidas no mez de abril de 1891

Julius Erlenwein,—Machina para lavrar limas—1 anno.

Victor Tobias e Heinrich Fischer,—Chocolate liquido,
completamente privado de mate,ias gordas, e que pode conservar-
se indefinidamsrite—1 anno.

Louis Doloire e Charles Golay,—Novo moinho, denomi-
nado o suniversal incomparavels, com corbas e camaras de ar de
peneiragdes multip as e com approximacdo de cada corfa separa-
damente ou rodas juntas—a annos. \

_Christian Christophersen,—Aperfcicosmentos nas ma-
chinas para fabricar cravos de ferraduras—15 annos,
Peter Me Cahey,— Novo instrumento para partos—15 annos.

David Kunhardt,—Apparelho para telegraphar por meio de
correntes directas ou Inversas—3 annos.

Louis Errani e Maurice Jacques Berg,—Novos phos-
phoros com ou sem superficie de fricgao especial—>5 annos.

John Bowing,—Aperfeicoamentos no fubrico de combustivel
feito de carvao fraco e de dutros productos similhantes, bem co-
mo no modo de obter productos de alcatrio—5 annos.

Empreza Ceramica de Lishoa,—Fabricacio de telhas de
barro chatas que se sobrepdem de modo que occultam a junta la-
teral. (Prorogagdo) (a)—10 annos.

Paul Clovis Gérard,—Machinas para trabalhar as pedras
rijas com os diamantes € nieios para fixar estes—5 annos.

e -

Patentes cujos prasos de concessdo terminaram no mez de abril de 189

Conde Carlos  Izamoyski,—Aperfeicoamento no trata-
mento dos minerios de cobre— 10 d'abril. e

Alfredo Nobel, - Aperfeicoamentos nas substancias explosi-
vas— 11 d'abril.

Léonce Combettes, —Apparelho electrico que péde servir
de relas telephonico para imprimir despachos telegraphicos n'uma
fita que se desenrola—3o abril.

'Iqhomas Alva Edison,—Novos aperfeicoamentos introdu-
zidos nos phonographos—g d'abril.

Manuel José de Freitas,—abricacio de um novo oleo
tjq lr-)p_a;u caixfion, com applicacio 4 industria de sabdo e vélas—24

april.

Alexandre Deydon,—Apparelho hygienico de aquecimento
de quartos, destinedo a evitar toda a especie de perigos de asphy-
xia, de queimaduras ¢ de incendio—24 d'abril.

de. —
Carteira dos Accionistas

Mala Real Portugueza

Obrigacdes sorteadas a amortisar em 1 de julho proximo, nu-
meros seguintes:

5:014, 5:024, 5:026, 3:001, 3:100, 5103, 5:256, 5:273, 3:354,
5:357, 5:305, 5:404, 5:414, 5:424, 5:501, 5.524, 5:548,°5:565, 5:568%,
5:611, 5:617, 5:623, 5:635, 5:064, 5:700, 5:710, 5:724, 5:785; 3:860,
5:026, 5:978, 5:005, 6:022, 6:068, 5:103, b6:109, 6:103, 6:222, 6:350,
6:370, 6:34@6, 6:420, 6:435, 6:452, 61404, 6:406, 6:508, 6:546, 6:508,
61546, 6:551, 6:573, 6:585, 6:615, 6:640, 6:600, 6:606, 6:775, 6:783,
6:700, 6:702, 6:804, 6:823, 6:825, 6:830, 6:808. 6:915; 6:021, 61062,
71032, 7.078, 71117, 72119, 7:122 74175, 7:185, 7:189, 71206, 7:264,
7:206, 7:340, 7:354, 7:361, 7:4:42-{ 7:440, 7:515, 7:5109, 7:528, 725
7:372, 7:595, 7:633, 7.642, 7:040, 7:704, g:mg, 7:804, 7:907, 7:928,
71040, 7:083, 8:023, 8:062, 8t100, 8:128, 8:153, 8:104, 8:202, 8:208,
8:335, 8:410, §:461, 8:464, 8:475, 8:480, 8:485, B:364, 8:577, 8:505,
8:655, 8:663, 8:666, 8:682, 8:758, 8:870, 8:800, 8:046. 8:080, g:o0z,
01005, 0:008, 02125, 9: 145, 0:180, 0:187, 0:102, 9264, 9:313; 0:318,
0:338, 9:390, 9:418, 0:446, 0:466, 9:470, 0:528, 0:530, 9:550, 0:553,
0:570, 0:578, 9:580, 0:014, 9:639, 0:051 € 0:681.
em titulos d’'uma obrigaciio; e
121 & 125, 2712 275, 470 a 480, 486 a 490, 526 a 330, 676 a 680,
831 a 835, 846 a 850, 851 a 835, 1:021 @ 1:025, 12186 a 1:100, 1:376
a 1:3%0, 1:586 a 1:5q0, 1:646 a 1:650, 1:651 a 1:635, 1:7%6 a 1:700,
1:861 a 1:865, 1:866 a 1:870, 1:011 a 12015, 2:176 a 22180, 2:203 a
2:300, 2:386 a 2:390, 21441 2 1:4.35, 2:581 a 2:686, 2:966 a 2:070,
2:081 a2:965, 3:016 a 3:020, 31331 a 3:335, 3:541 a 3:545, 3:57~: a
3:775, 3:776 a 3:780, 4:011 a 4:015, 4:051 @ 4:015, 41626 a 4: 3’0
em titulos de cinco obrigacoes.

O pagamento do juro do semestre corrente e dos titulos com
os numeros mencionados serd feito desde o dia 1 de julho proxi-
mo em deante

Em Lisboa, no escriptorio da empreza.

No Porto na Nova Companhia Utilidade Publica

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagbes o amortisar em
1 de jutho de 1891, conforme o disposto no tirulo 4.° dos estatu-
tos, coube a sorte aos n.>* 1:838; 5:8q1, e 8:752 de réis 4503000,
quatro centos e cincoenta mil réis; e aos n.” 21:027, 251003, 25:485,
20:710, 29:347, 33:937, 48:086, 40:812, 40:900, S1:212, de réis
90000, noventa mil. : )

O pagamento do coupon e do titulo com o0s NUMEros mencio-
nados serd feito no dia 1 de julho proximo:

No Porto na séde da companhia 4 rua de Bellomonte, 40.—Em
Lisboa no London & Brazilian Bank L.—Em Londres no Capital

- —

(a) Esta patot to foi anteriormente contédida por espaco de einco annos por al-
vari de patonte n,* 1:054 de 8 de abri] de 1884,
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and countie Bank Li.—Em Paris, no Banque d'Escompte de Paris.
—Em Amsterdam em casa dos srs. Westendorp & C.*—Em Bru-
vellas em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
Faz:se publico que em sessdo de 22 do corrente foram sortea-
das para amortisagdo no semestre corrente as 20 obrigagoes cu-
jos numeros seguem € que deixam de vencer juro a partir de 1 de

julho proximo futuro.
8:766 a 8:770, 11:211a 11:215, 18:491 2 181405, 36:851 a 36:835,

- Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Emissdo de 40:000 obrigacdes de 4 3 /> 9/, 2.* serie—4.° sorteio

Lista numerica das 23 obrigacoes d'esta companhia que sahi-
ram sorteadas em sessdo publica de 16 de junho de 1891, para
amortisacdo correspondente ao 1.° semestre de 18g1.

46:187, 50:232¢ 51:430, 51:906, 55:034, 55:319, 56:208, 56:371,
56:521, 5G:qob, 58:361, 5q:403, 61:002, 62:062, 65:231, 65:308,
65:309, 65:500, 66:245, 67:791, 69:228, Go:721, 72:508, 74:323 e
79:027.

8.° sorteio

Lista numerica a das 1o1 obriga¢des de 4 por cento d'esta com-
panhia que sahiram sorteadas em sessiio publica de 16 de junho
de 18q1 para amortisagdo correspondente ao 1.° semestre de 1891.

13431 @ 11440, 20:211 @ 2G:220, 45:361 a 45:370, 53:271.a 53:280,
541761 a 541770, 67:581 a 67:590, 71:081 a 71:¢90, 75:021 @ 75:030,
70:461 2 70:470, 001141 @ §O:130 € O2:471.

Boletins financeiros

h————

Lisboa 30 de junlo

Tem-se conservado estacionaria, forca ¢ dizel-o, a crise mone-
taria, mantendo se o agio para as acquisicdes Je prata, o que foi
um pouco aggravado pela circumstancia de uma casa commercial
de Lisboa haver annunciado ha dias a troca de ouro por prata,
sem premio de especie alguma. Parece, porém, que em breves
dias o mercado serd innundado de prata, obrigando o que se acha

- sequestrado & circulag@o a reapparecer. Calcula-se que ha 10:000
. contos em prata constituindo o forte da nossa circulagdo metalli-

ca na especie. A casa da moeda tem, depois de 10 de maio cunha-
do cerca de 1:800 contos e como o trabalho diario d'este estabele-
cimento do estado (35 contos) parece nao poder satisfazer ds exi
gencias do mercado o governo mandou cunhar em Inglaterra (Bir-

. mingham) 135 contas por dia em moedas de 500 réis até qne seja

julgada sufficiente a quantidade de meias coroas introduzida na
circulagio. Com esta produaccio extraordinaria de prata amoedada
parece querer © GOVErno prepara-se para occorrer ds urgencias
do troco de notas depois de 10 de julho (fim da moratoria) e re-
mida esta difficuldade estard consideravelmente diminuida a crise
monetaria, restando apenas regular a questio do ouro.

L
Deve ser dmanha publicada a lef de meios, cuja importancia ca-
pital estd nas multiplas authorisagdes financeiras que concede ao
governo e cujo elenco principal é o seguinte: —reforma da lei or-
ganica do Banco de Portugal com o fim de desenvolver a circula-

. ¢io fiduciaria e do credito ao commercio ¢ & industria;—modifica-

cio da circulaciio metallica e adopgio eventual do bimetalismo;—
revisao da legislacdo relativa aos bancos de deposito e da que re-
gula as relacoes ‘entre devedores e credores commerciaes; —modi-
ficacio do contracto de concessio das obras do porto de Lisboa
com o fim de diminuir 2.000 contos de réis no custo total de tra-
balhos projectados;—modificacdo de contractos de cbras publicas
em vigor, com o fim do pagamento, durante seis annos, d’esses tra-
balhos em titulos de divida publica ou em valores sob garantia do
estado;—a adjudicagio publica ¢ sem oulros encargos para o es
tado de que a garantia de juros dos capitaes effectivamente appli-
cados na conclusdo do caminho de fecro de Lourenco Marques e
d’outras obras publicas relativas ao porto de Lourengo Marques;
—reorganisacao quanto ao pessoal e 10 material das diversas se-
cretarias d’estado e outras dependencias da administragiio publica,
com o fim de reduzir a actual despeza publica;—concessio do mo-
nopolio do fabrico, no reino, dos alcools industriaes, mediante cer-
tas condicGes especiaes;- - concessao por doze annos e sobre a ba-
se minima de um rendimento para o estado de 250 contos de réis
do monopolio de fabricacio em Portugal dos palitos phosphoricos;
concessao do monopolio para o estado da venda da polvora nas
provincias ultramarinas da Guiné, Angola e Mogambique.
*

A opinido, especialmente na praga do Porto, nfo recebeu bem
as auctorisacoes relativas aos novos monopolios, mas cremos que
essa indisposi¢io do primeiro momento se ha de modificar consi-
deravelmente desde que se reconhega que os monopolios nio pre-
judicardo nenhum dos legitimos interesses creados e que, até pelo
contrario elles serdo mais vantajosamente garantidos do que sob

o regimen actual. No Porto a opposicio accentuou-se principal-
mente contra o monopolio dos alcools e sem razéo plausivel, vis-
to que sendo esta cidade sobretudo interessada na fabricaciio e
commercio dos vinhos pareceria naturalmente que acceitasse de
bom grado providencias que além de garantirem para o thesouro
um certo rendimento (o que ndo ¢ indifferente na actual conjun-
ctura), de resto asseguram aos consumidores do alcool uma me-
lhor qualidade n'esta materia prima indispensavel aquella fabrica-
¢ao e commercio.
*»

As noticias  recebidas de Londres indicam-que as operagoes
da liquidacio do fim do mez se tém effectuado em.condigoes fa-
ceis. Ha grande abundancia de dinheiro e os reportes sio os mais

«moderados. Em Paris os fundos portuguezes tém-se negociado

successivamente a 46 15/;5 47 Vs, 46 1/5 e 40 /3. Na vespera do en-
cerramento, fim do mez, estavanya 46 93 o.que denota firmeza. Os
Caminhos de Ferro tem apresentado nos ultimos dias alguma me-
lhoria. O Norte de Hespanha tem tido uma certa procura tendo
ficado a 317,50, dizendo"de Paris que se espera mais alta cotagio.
Os Portugueyes melhoraram alguma cousa (6 fr. 25) ficando a
222,50. '
) "
_ A situagio cambial da praga de Lisboa continua bastante dif-
ficil, ndo se obtendo cheques sobre Londres, a mais e 50 e sobre
Paris a menos de 575. O agio das libras subiu consideravelmente,
tendo-se comprado Hoje a 280, o qiie muito tem concorrido, para
augmentar a desconfianca Por esta uliima rasdo, que muito se
accentuou nos uitimos dias, ha pouca animaciio nos negocios. As
vendas de inscripgdes (ass.) realisadas durante a semana finda a
27, variaram entre 50,80 e 50,87 c. ¢. e entre 47,75 € 49,59 (j. r.)
As inscripcoes (coupon) regularam de 47,30 a 48,25 (j. r.) tendo-se
dado no ultimo dia uma pequena baixa n'estd éspecie, que se re-
flete tambem na divida externa (49,40 desceu a 47,40.) ql’erdcram
33000 réis as acgdes do Banco de Portugal. (105 a 102:%000 réis.)
#

Annuncia-se para breve o decretamento do curso forcado das
notas que coincidird com a emissiio das de 200500 € 1ooo réis
(estas estampadas na Allemanha); — a prorogagio da moratoria
para o Banco ae Portugal trocar as suas notas d'ouro; — o langa-
mento na circulagio de 1.700 contos de réis em moedas de goo
réis (luzitanos) como buse para a transformaciio do’ nosso regimen
monetario. Os fuzitanos sdo cunhados em Birmingham. (Ingla-
terra,) - IR

Bolsa de Paris 27 de junho.
O nosso mercado, apesar de calmo, tem, todavia provado uma

grande firmeza o c.;_ue permitte que o 3 %, se mantenha brilhante-
)

95 francds. O novo, muito limitado em operagaes,
conserva o curso de g4; emquanto ao 4 1/s, estd a 105,30, do que.
ninguem se preoccupa, apesar de que, se nada vem perturbar o
movimento, devia-se pensar em levar, até o fim do dezembro, o
39/, a0 par a fim de permittir a conversio do 4 !/, por cento e o
reembolso do amortisavel.

Seria esta uma magnifica operaciio e uma enorme economia
pura as nossas finangas que jd poderia estar feita antes da viagem
da imperatriz Frederico a Paris e das medidas vexatorias de que a
Alsacia foi victima algum tempo depois.

Toje que tudo estd socegado e que a politica nos deixa tran-
quillos 0 ministerio espera poder retomar este caminio ¢ conse-
guir o seu intento, :

_ Applaudimol-o por isso porque quaado os titulos francezes nio
tiverem mais do que um typo, 0 augmento d'operagoes serd con-
siderabilissimo

Os valores de parquet estdo geralmente desanimados e, dparte
algumas variagoes aue se teem operado nos ultimos dias, sobre o
Suez, 2:790 depois de 2:833 e sobre o Rio e Cap Copper em virtude
das alteracdes do preco do cobre, nada ha de interessante a notar.

Os omnibus de Paris siio cada dia mais offerecidos; a gréve
deu-lhes um prejuizo enorme, gue € estimado em 2.500:000 fran-
cos de perda annual, Naturalmente muitos portadores de titulos,
sabendo que a companhia nio mais poderd distribuir o mesmo di-
videndo apressam-se em deixar este valor e as accdes tem decahi-
do abaixo de 1:0do francos. Rasoavelmente nio valem mais de Soo.

~ Os fundos internacionaes estdo gelativamente em boa tenden-
cia. O Portuguez reganhou o curso de 47 ¥/ 0 -exterior faz, proxi-
mamente 75 francos e 0 Tutco negocers-se 4 18,62, :

Niio obstante os embarigos da liquidagio Murietta a liquidagio
de Londres annuncia s¢ muito facil com reportes relativamente
moderados, Muitos valores ¢otam se a0 par entre outros o Rio,

Os caminhos de ferro portuguezes que chegaram a 203 ji estiio
a 245—subiram 40 em dois dias--O peior estd passado para esta
companhia tendo assegurado o pagamento integral do coupon de
julhosnido deve, portanto, descer de novo & 4 NOssa Crengi'c que
mais prudentes sdo os que compram dop que os que vendem.

% Possard.

mente acima de ¢
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nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro

Cutﬁbﬁes dos titulos de Caminhos de ferro

1891 — JUNHO — DIAS
BOLSAS TITULOS —_— =
16‘!?!18 19’20-22[23 24 | 25 26|27l29 807 |ip=
| "
Lisboa . . .[ACCOES Comp. Real Portoqueza.. . GU.GUH' - ’ - - - - - - - - - - = 3 &
»  Ascensbres mechamicos.. ... | = ' Sl g AL & = = = = = = - - - -
OBRIG. Comp, Real Portwguezs....| - | - | = St f e = - 2 £ X z il - 3
R T R e =]l e I e et Y e, i P4 - - - = te- - -
»  Mrved'Meics . ..ov..s 72000 70300 70.800 TLo0v TH.000) - | 00000 - | 70000 74000 - | — s L
Paris.,, . .ACCOES Comp. Uerl Portuguesa. ... | 282 | 272,500 230 | 350 245 230 | “230 7500 25 | MY | - | 5 | 9% e
| Madrid-Coceres-Poriagal .| 490 | SO | A8Y | 480 | 480 | AGT,50) 467 | 460 | 460 | 460 | - | - - =
»  Norte de Hespanba ...... JTN00 20 | e oS0 | - - - - - - 3 = 313 X
v Madnid-Zaragora Alicante . . . [ 7,50 :mz,?!ij BT Ayl S = s L i & o v 2 =
gy | IR e e R A03.501 4020501 495 f A5 | = = -~ & = = i % | 3 i
OBRIG. Comp. Meal Portaguezs ....| 205 | 986 | 270 | 976 | 37320 20 | 200 | A0 7A50| 8IS0 — | 7250 ~ <
o Madrid-Caceros-Portogal.. . .| 307 | 203 | 280 | 988 | US0) 7 [ 375 | 382 | WG | W s () g A
v Nortn Hespanhia, 4. hypotheca) 349 o A 400 ' - - - - & = & = = L
v Alever d'Afriea. . ..... - - - - - - - - - - - - - —
v G de Brira Alta,. .. .. - - - - l - - - - - - - - - =
Londres.. » At €Mrca........ 75 3 I T 5 h B B[ -] B - =
Amsterd..l » AMrverd'Moa........ 11 I8 Ti50 145 ) T4 7l 74,50 TS0 TS0 = ™ - =
Bruxellas .| » Atrawzd'Africa...... . ?s,r.ﬁ! 78,50 73,5&[ 18,500 78,50 | 18,50 | 7850 | 7830 sl -~ | 75 - | -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE | DE JANEIRO
£, — grm— e e — o'
Periodo 1891 ‘ 1890 Totaes [ifferenca a favor de
Linhas de — || ~ 5 1 — n — | Observagdes
exploragac Kilo | Kilo | —
Jl| Totaes |metri- Kil.| Totaes | metri- 89 1890 1891 1890
cas | cas _
| de] 2 Réis | Rés || Réis | Réis Réis Réis J Réis || = Rats
= [ Antiga réde e no-|11/17) Ju | 689| 30.830.870. 721433 681] HL30:700| 75:330) LIELASIA00]| 1.461.632:400) 79.515:990 = (1) Compre-
= b !(119)10 garanti-) - - - | - . g | 3 5 2 = = =~  |hende as li-
= ) coaliml=l =) = - - = - “ - - - -
= 1 1 . | 468) 3.600:000] 24:4281| 4681 3350:000) 49:940)  TAS:000| 67350000 T8I0 - nhas de Les-
= ’ Waraphile garanel o (o)l S s Ehed } o R e 4 - - 2 jte e Norte e
=3 A R 2 (8 RO = . = = - e = = - [ramaes de
4(27] Moio | 475 42.645:070) 26:5%8)| 475! 43.452:140) 28:930]  270.304:545 zaa.m-;zﬂr.n KOS~ B acenea
3 312840, 2242} 3606300 WARY  00.320:305|F WL 8028 IT.504: -
Sul e Bueste ..... 2‘3 jt : 3 lu,!isj.sini ..l._h.h : |1.in_|,mn sll*' *uu.s:u ml’ zzs_it 541 Y .;-s_. {10 s Oiifibih 6 da
‘ = v T S 2 = % = = & s = ’ = da nova rede
Minho e Douro ...... -l=f = |- - - = - - LS - ~ - Cintra-Tor-
L e 2 - || = = - = ‘: = ORI | - %
(su 3| dubo | 23] 0900858 29:40s]] 053] nsss:oie| wcane] assenesnerl| aseuasiuny - Taigan| o ramal do
| - - — = Ointura' ur‘.
Beira Alta .......... {=l= = = - - = A% =
14200 Maio | 34] 4.356:975) 39:044)) 34 032:360 2?:4-IHL 184772160 45.070:086]  2.507:026 - caes,
Guimarfes .. ....... )!l b /| R IR ) 026:000] 27:364)( » | AATE:HH0) 34:0G16 10404006 17447030 2256076 - (2) Compre-
-— -— — -— — e e — i - -— -— -— ‘ —
LA0] Jugho J2O33IP 1.36G:345(P. 468/ (2945 1.207:544 A45) - J0.344:208 ITRIL006)  2.408:497 - hende a linha
Norte de Hespanha. . {#17] » | » | 4.407:726) 438! » | 4.318:604  403]  30746:997||  30.460:640] 2.547:947 -  |de Torres-Fi-
a0] Jusho Jhazl 443 “nllens| 44 3 T N =
] L Tl £7 448+ T : .:' 3 i : -.’:‘ ! =
Maar 10 Faragosacs | A} MY AT IS AMBTSY B M1 168:7 S5~ |mal de Alfa-
Alloante. ....... 7., 85 [P o b )y 2| | 3. s 5 < £ o rellos.
. (1 PR TV T T T B (T R 331 T) £ T
Andaluzes. ..ot iv..s {98( 3| Jusho | » 299:703) 200)| = | 203:303 399 - AT BIT803) 25052 =
TR S I Y1 S 11 N 1T 11 NN YU (R 159 T (R
t 4110} Jushe | 150 AG:A67 246! 180 A6:023 260 !m:;&}s:i, 9943522 - 43:265
Zafra a Huelva... ..(Hif » Jo» 41:005 28| » 49:240 7 10220081 1.033:787 - .: 11:384 :
S I IR | N e i | \
Y. 398 347544 KB4 B0 B63:40 04 1.672:540 LTR6:ATY - ' 73:66
&Imansa—-Valencia—-"j E la_h ?:“ Ii' '“! _m? & 3 i & .f ; - ’ &30 1A ._3 ;
Tarragond .. .. ea. 3 _! el gitbra b e il 5 = T ks 4 | & |
: Refere-se tambem aos intuitos da Companhia de pro-
Linhas portuguezas - longar a linha de Ambaca a Malange (150 kilometros) e
. | em seguida de Malange a Canange (200 kilometros),
Bilhetes de banhos.—Comeca no dia 5 a venda de bi- Companhia Nacional. — As duas vagas de administra- -

Ihetes de ida e volta por precos reduzidos para as prin- | dor d'esta companhia, pela saida dos srs. Julio de Vi-
cipaes praias ¢ estacdes balneares do paiz. lhena e M;lthgus dps S\an.tos, forarr_] prehenchidas pelos

Baremos os precos ¢ condicdes no proximo numero. | srs. Antonio Francisco da Costa Lima, lente da Escola

Loanda a Ambaca. — Os jornaes francezes dfio noticia | Polytechnica, e Manuel Emygdio da Silva, antigo secre-
de uma carta do capitdo Trivier, datada de Loanda, na | tario da mesma companhia. ‘

ual dd interessantes promenores dcerca da construccio Felicitamos o nosso collega Emygdio da Silva pelo
go caminho de ferro de Loanda a Ambaca. Diz o sr. | seu novo cargo n'aquella companhia, bem merecido em’
Trivier que a linha atravessa paizes riquissimos ¢ em | quem tanto a ella tem dzvotado o seu trabalho intelli-"
plena exploragio. gente desde a sua fundac@o. '

























