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Os annexos d’este numero

(Ascensor Municipio-Bibliotheca)

Vista, parallelamente do Arsenal da Marinha, da torre metallica
levantada sobre a praca do Municipio.

Vista perpendicularmente ao Arsenal da Marinha, da torre e via-
d_cto, communicande com o largo da Bibliotheca.
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NIES que descrevamos os processos de seguranca,
multiplos n’este systema, apontemos summaria-
mente a construc¢do da torre: :

Compoe-se esta torre de 8 montanles verticaes

Mi, Mz, Ms..., ligados entre si por fortes traves- |

sas de ferro U, como 1) (fig. 1), K L (fig. 2); deixando
entre si espacos vasios Py, Pa. .. Py ec. A secgio de cada
monlante tem a forma U contraventada de distancia em
distancia convenientemente, como se vé no croquis abaixo.

Nas faces externas dos montantes, arrebitam-se chapas
como Nt Ne Niz..., e sobre ellas fixam-se as lravessas
————— 1J, KL de ferro U de forte Lypo,
ligando o encontro de cada duas
travessas, arrebitando por cima
fe ¢ por baixo do angulo que for-
= mam 0s$ seus banzos, doig es-
1o quadros forjados, de chapa,
I que consolidam o todo. Sebre

. as travessas como KL (fig. 2)
arrebitam-se placas de chapa, tendo bastante espessura
para se lhes fixarem por meio de um numero conveniente
de parafuzos, & cremalheiras, das quaes sO se represen-
ton uma, cortada, em R R’ (fig. 2), collocadas duas a duas,
symetricamente, nos compartimentos respectivos da torre.
Ao nivel do solo em AA, (Praga do Municipio), estabele-
ce-se, como base, um forte quadro de ferro fundido, solida-
mente ligado a um macisso de cantaria; os pés dos mon-
tanles verticaes, encastram-se n'este quadro, por forma
que lodos os montantes entrem simultaneamente em jogo,
na hypothese da flexio ransversal, sob a acgio de forgas
que actuem contra a torre. Estas forcas sao as que resul-
tam, sobretudo, da pressido do vento por m* de superficie
exposla, e é na hypothese de vento de tempestade, que o
momento d’inercia da base dos montaules esta caleulado.

~comme Ny, Ne, Na,...

14, 17, 24, 28, 80 de abril, 4, 6, 9, 11, 16, 25 de mnio e 10 de junho e descreto
de 1 de malo.
PublicagGes recebidas.—O liveo branco.—Mappa d’Africa.

Carteira dos acoionistas,
golq‘llﬂt financelros—De Lisbos, por J. F.—de Paris, por G. Pessurd.
otagdes dos titulos de caminhos de ferro nas holsas de Lishoa & estrangeiro.

~ Reoeitas dos caminhos de ferro,
ExposigBss.—A exposigiio de Prags, A exposigho eloctrica de Fraucfort:

Linhas portuguezas.—Ascensor de Guindses, Atraves d'Africa, Boira Baixa, Com-
boios da Cintura, Comboios curtos, Bilhotes de ida ¢ volta, Viagens cireulatorias
internacionaes.

Linhas hespanholas. -A estagiio do Riofrio.—De Bilbao a Portocalete. —De Linarey
a Carolina.—De Los Blancos a Descargador.—De Haro & Pradoluengo. —De
Almorin a Fondon.—De Csnjayar & Almeria.—De Durango a Zomurraga.—Do
Benahodux & Gador.—De Sahagum a Ribadesella.—Linha wineira.—A estagiio
de Orense.—De Bidasoa a Vera.—De Infiesto a Ribadeselln.—As tarifas do
Norte.—De Hussca a Barbastro.—Dé Lindres & Almeris.—A linha de Oeste.—
o Marcills a Estella, .

Linhas ostrangeiras,—Franca.—Brazil.—Anstris-Hungria.—Italia ¢ Ignlaterrs,

Companhin_das oaminhos deo ferro da Beira Alta.—Relutorio anunai

" Arrematagdes.

Avisos de servigo.
Annunocios.

Projet d’ascenseur entre Praca do Municipio
et Largo da Bibliotheca, a Lisbonne. '

(Suite et fin)

Avant de décrire les procédés de sécurité, qui sont mul-
tiples dans le systéme, établissons sommairement la cons-

truction de la tour.

Celle-ci se compose de 8 montants verticaux My, Mz, Ms...
reliés entre eux par de fortes traverses en fer a4 U répré-
sentées par 13, (fig. 1) KL, (fig. 2): laissant enfre elles des
espaces ou panneaux vides tels que Py Pa..... Ps. La se-
ction de chaque montant formeun U, contreventé aussi par
des fers a4 U, convenablement espacés, comme dans le ero-

quis ci contre.

On rive sur les faces externes des montants, des toles
et sur celles-ci on fixe les traverses
I, KL..«, en fer a U, de for-

] . echantillon, reliant deux travert

| ses a lear rencontre, en rivant
Py par dessus et par dessous I'an-
e gle que forment leurs ailes, deux
equerres forgées, en tole, qui
| consolident le tout. Sur les tra-
verses lelles que K L (fig. 2),
on rive des plagues en tole ayant assez d’espace pour fixer
au moyen d’'un nombre convenable de boulons, 4 cremail-
léres, dont une seule est réprésentée, brisée em R R’ (fig. 2):
elles sont placées deux par deux, symétriquement, dans

_les compartiments respectifs de la tour.

Au miveau du sol en A, A, Praca Municipio, est établi
un fort cadre en fonte, solidement ancré sur un massif en
maconnerie de pierre de taille. Les J;ieds des montants ver-
ticaux S’encastrent dans ce cadre, de maniére i ce que
tous les montants entrent simultanément en jeu, dans I’hy-
pothese de la flexion transversale, sous l'action de forces
agissant contre la tour. Ces forces sont celles qui
resultent de la pression du vent par melre carré de sur-
face exposée, et c’est dans I'hypothése d'un vent de tem-
péte que le moment d'inertie de la base des monlants a

-
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E mecessario entretanto observar, que a hypothese da ac¢ao
vidlenta de vento, eontra a torre, ¢ forcada, porque esta,
ng loeal que oceupa, esta abrigada de toda a parte, 4 ex-
capedo do lado do Tejo; e por conseguinte o effeito do
vento pouco lhe serd sensivel.

Em B'B acha-se o andar de chegada, ao nivel do'largo
da Bibliotheca. E’ formado por uma varanda, sapportada
por consolas, ligadas aos 'montantes verticaes. Esta varan-
da, de onde se disfructard uma vista magnifica, serd ro-
deada de nma chapa formando guarda.

Do andar B B. per meio da escada de ferro e e, passa-se
ao andar C C, onde estdo montados: o tambor; os cabos; e
um freio de cunhos 8 8 (fig 1), actuando sobre um tam-
bor de canneluras H, preso sobre o eixo de G. N'este an-
dar, um empregado manobra o freio, impedindo todo
0 exeesso de velocidade, no ecaso dos dois guarda-
freios das caixas se descaidarem do sen servigo, ou se 08
seus freios se desarranjarem ao mesmo tempo, hypothese
inadmissivel.

Sobre o andar € C, acha-se o tecto E E.

Esle teclo & formado por um tangue, de chapa de fer-
ro, collocado sobwre a armacdo da parle superior -do
andar € C: esle tanque excede-a, supportado por con-
solas, o sulliciente para abrigar a yaranda do andar'B B;
n'elle rennem-se as aguas plaviaes, em seguida exgotadas
por uma tubagem especial, que ndo estd indicada. O ac-
resso do andar € € ao tanque E E, faz-se por um- orificio
cylindrico U, fechado normalmente pela tampa U'. Uma
huste ligada a esta tampa permitte que se levante a mesma.

Para teérminar, a torre é munida de pira-raios que a
protege, bem como aos edificios visinhos, dos effeitos elec-
tricos. |

Vamos agora descrever os importantes elementos de se-
suranca de que este systema esti munido, e que tornam
mpossivel qualquer desastre garantindo plenamente a ex-
ploragao do ascensor.

Ja fallimos dos tres cabos: dos quaes um 36 é o cabo
de fadiga, sendo os outros dois, cabos de prevencio, para
entrarem em jogo logo que se quebre o de fadiga.

Indicamos um freio de cunhos actuando sobre um tam-
bor montado no eixo do grande tambor G, destinado a re-
gular tambem o regimen da velocidade. Vamos agora in-
dicar os freios mannaes e auntomaticos, que nas proprias
caixas entram em acgdo, seja para regular a veloeidade,
sgja para funccionar automaticamente, na extraordinaria
hypothese de quebrarem os 3 cabos. Ao mesmo tempo
descreveremos 0 processo de guiar o movimento das cai-
xas darante o trajecto,

Tomemos a caixa Dy (fig. 1): O reservatorio d’agua Iy
¢ dividido em dois compartimentos separados pelo corre-
dor Fv". O espaco que divide estes dois compartimentos
recebe as alavancas e mechanismos de aperto dos freios
manuaes, A’'s paredes das caixas estdo fixadas solidamen-
te duas chapas em gy, gs, 83... 97, @8, Qo g]g. 1), re-
presentadas em ga, ga, g, g5, g, g2, g, g’ (fig. 2) e pa-
rallelas entre si; atravez d’estas chapas passam os eixos
by hz, de duas rodas dentadas » »' fixadas sobre o eixo,
bem como dois tambores de friccdo » »' (fig. 2) aperta-
dos cada um por dois cunhos diametralmente oppostos,
por meio das alavancas K K’ K" K"'; estas alavaneas gi-
ram em volta de eixos fixados as chapas gi, g e go.

A's extremidades dos grandes bracos, articulam-se
por meio de pequenos tirantes, aos balanceiros | 1, en-
jas partes médias giram sobre munhdes nascidos em por-
cas que se¢ movem sobre a haste O 0”. O sentido da ros-

elé calealé: il faut cependant faive obseryer, que I'bypo
thése de I'action violente du vent, au sommet de la tour
est forcée, car ea égard a la nature de I'emplacement, la
tour est abritée de fous eotés @ I'exceplion de celui
que regarde le Tage: elle est pour ainsi dire pladée au
fond d’un entonnoir, et F'action du vent ne Ini sera guére
sensible.

En B B se trouve I'étage d'arrivée, st mivean de Largo
da Bibliotheca; il est formé par un balcon supporté par
des consoles que se relient aux. montants verticaux. Ce
balcon, d’ou s'étend une vue magnifique, est entouré d’une
tole pleine formant garde fou.

De I'étage B B, au moyen de I'echelle en fer E E, on
passe a I'étage C C, ou est monté le tambour des cﬁ)les,
et un frein & sabots S S (fig. 1), agissant sur un tambour
a cannelures M, claveté sur I'axe de G.

Dans cet étage un employé fait manceuvrer le frein, em-
pechant tout excés de vitesse, au cas ou les deux conduc-
teurs des freins des cages négligeraient leur service; ou si
leurs freins se dérangeraient tout d'un coup, bypothése
inadmissible.

Au dessus de I'étage C C se trouve le toit E E.

Ce toit est formé par un bassin en Lole placé sur la char-
pente en fer deda partie supérieure de I'étage CC. Le
bassin déborde, supporté par des eonsoles, suffisamment
ponr abriter le balcon de I'étage BB. Ce bassin recoit
les eaux pluviales qui sont ensuite écoulées an moyen
d'une tubulure speerale. qui n'est pas indiquée. L'accés de
étage € C au bassin k-E, se fait par un orifice cylin-
drique U, fermé en temps normal, par un couvercle U'.
Une tige 4 poignie reliée & ce couvercle perniet de le sou-
lever, agissant de |'intérien.

Pour terminer, la tour est munie d’un paratonnerre qui
la protége, ainsi que les baliments voisins, des effets élec-
triques des orages. '

Nous allons maintenant déerire les éléments importants
de séeurité dont le systéme est muni, et dont la péunion
rend impossible quelque aecident, garantissant tont i fait
I'exploitation de I'ascensenr. '

Nous avons déja parlé des trois eibles qui‘sont en jeu,
desquels up seul est le cable de fatigue, les deux aulres
étant des cidbles de prévention pour entrer en jeun dans
le cas de rupture du cible de fatigue.

Nous avons indiqué un frein & sabots, agissant sur une
poulie & frein, montée sur l'axe du grand tambour G,
qui doit étre manceuveé par un employé, desting a veiller
aussi & la régularité de la vitesse. Nous allons maintemant
ajouter les freins & main et automaliques, qui, dans les
cages elles mémes, entreront encore en jeu, soit pour ré-
gler la vitesse, soit pour fonctionner aussitdl, automati-
quement, si Pextraordinaire hypothése de la brisure des 3
cibles s’effectnail, En méme temps nous décrirons le pro-
cédé pour guider les cages dans le trajet.

Prenons la cage D (fig. 1): Le réservoir & eau Fy est
divisé en deux compartiments réunis par le couloir Fy'.
L’espace qui sépare ces deux compartiments est destiné a
loger les leviers et mécanismes de serrage des freins a
main. Conlre les parois de'la cage sont fixées solidement
deux téles gi, g, g3 .81, @8, @ (fig. 1), réprésentées
en g, gs, &, g5, g, @, gv, g5’ (fig. 2), paraliéles entre
elles. A travers ces [dles passenl les axes hy, ha, de denx
roues dentées », 7/, clavetées sur I'axe, ainsi que deux tam-
bours de friction n, 2/ (fig. 2), pressés chacun par deux
sabots diamétralement opposés an moyen des leviers K,
K/, K", K" ees leviers tonrnent autour d'axes fixés anx
thles gy, gs. .. go.

Les extrémités des grands bras sont articulées au moyen
de petits tirants aux balaneiers 1, V', dont le milieu tourne
sur des tonrillons ménagés dans les éerous, qui se men-
vent sur la tige 0 0", Le sens de la vis d'un éeron esl



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

183

ca de uma porca ¢ contraria ao sentido da rosca da outra,
girando com o volante as percas app oximam-se ou affas-
tam-se apertando ou alargando os ¢nhos. A haste 0 0"
pode mover-se no sentido longituding!, de maneira que a
acgao do freio ¢ sempre repartida egi almente pelos 4 cu-
nhos e sobre as duas rodas -dentadas; engranzando estas
com as duas cremalheiras oppostas, ¢ claro que 0 movi-
mento das caixas serd regulado pelo das rodas dentadas,
¢ dependente da energia com que es'iverem apertados os
cunhos. Para que a haste occupe uma posicio determina-
da, passa atravez uma guia cylindrics fixada ao pavimen-
o da caixa, e sustém-se por meio d’'uma mola espiral,
apoiando se d’nm lado sobre a guia, ¢ do outro contra um
annel saliente da haste. O conductor deéve sempre ter. os
cunhos em contacto com os tambores cannelados, afim de
estar sempre promplo o apertar instanlaneamente o seu
freio sem deixar adquirir & caixa forca viva.

0 cabo principal passa atravez do balanceiro p’; este
halanceiro apoia-se tambem na fravessa gu g' por meio
da mola p"; o balanceiro liga-se & caixa por meio de 4
vardes como g, 0s quaes por meio de tirantes como
q' q” aclnam sobre o pequeno braco das alavancas w; a
extremidade do grande braco das alavancas #, actua n'u-
ma ligacio de movimento dentado &', a qual é comprimida
por uma mola s: esta ligagio gira com 0 eixo ha hs e po-
de mover-se longitudinalmente sobre uma chaveta. Ou-
tra ligagio de movimento ¢ fazendo corpo com uma ro-
da s"'com cadeia de Galle, esta solta no eixo hs hs ¢ fica
immovel, logo que a ligagio ndo engranza com ella. Uma
cadeia Galle 1" passa na roda &, abracando um quarto da
circunferencia, passando para isso n'uma pequena roda
V'; a extremidade da cadéa tem um pequeno contrape-
s0 t"" que a torna tensa; em & a cadéa estd articula a um
lirante f5 ¢s comprimindo por meio d'um annel f7, uma

mola em espiral contra uma espera & solidamente fixada

A caixa. Se o cabo principal quebra, ¢ claro que o sys-
tema de suspensio sollicitado pelas molas e pelo proprio
peso, [az girar em torno do sen eixo a alavanca w, pnga-
tando as duas ligacdes de movimento s' £; entio a cadeia
Galle puxa a haslets fs, esta comprime a mola completamen-
le, a roda dentada para e por consequencia a caixa tambem,
Sem perigo para as pessoas que estiverem dentro; entio
0 conductor desengata as ligaches ¢ conlinua a subida
com 0s outros dois cabos v v/, procedendo em segunida as

veparacoes. As caixas sio guiadas por meio de pequenos:

rodizios my, ms, ms e ms que rolam sobre os rebordos
das cremalheiras, com uma pequena folga.

Com processos de segurancga 130 numerosos e eflicazes,
juntos & escolha cuidadosa da materia prima de que serdo
fabricados todos os orgios do systema, nenhum receio
deve haver com respeilo & seguranga do servico do as-
censor. :

Para terminar, oulra precau¢io introduzimos na cons-
trucgdo das caixas: consiste em as fazer completamen-
le de rolula, para que os viajantes nio se inclinem muito
para [ora, em risco de bater com a cabeca nas travessas
da torre que se acham bastante proximas das paredes da
eaixa.

A¢ porfas das caixas dividem-se em 3 compartimentos,
Iigados com dobradigas e dobrando-se nns sobre os outros
para o interfor, em forma de biombo: on entdo movendo-
$¢ em corredica lateralmente: qualqaer oulro systema,
pode ser empregado comtanto que a manobra das portas
a0 deixe nenhuma saliencia exterior.

Rk MNoesnics.

contraire au sens de la vis de I'autre, de maniére que, tour-
nant 0 0", les écrous se rapprochent on s'éloignent, en ser-
rant on desserrant les sabots. La tige 0 0/ est libre de
s¢ mouvoir dans le sens longitudinal, de maniére gue
Paction du frein est toujours répartie également sur les %
sabols el actionne les 2 roues dentées; Celles-ci engre-
nent avec les deux crémailléres opposées. 1l est claiv que
le mouvement des cages sera réglé par celui de la roue
dentée qui dépend de I'énergie de serrage des sabols.
Afin que la tige occupe une position déterminée on la [ail
passer- a travers une biti cylindrique 0' 07, fixé au plan-
cher de la cage, et on la soutienl au moyen d’un ressort
spiral s’appuyant d’un coté sur le biti, el de I'autre con-
tre un épaulement ménagé sur la tige. Le conducteur doil
toujours tenir les sabots en contact avec les tambonrs i
cannelures afin d'étre prét a serrer a l'instant son frein.
sans laisser & la cage le temps d'acquérir de la force
vive.

Le cable principal passe & travers le balancier p”; ce
balancier s'upplﬁe aussi contre la traverse gi, gi' au moyen
du ressort p”. Le halancier se relie a la cage par & trin-
gles telles que g, lesquelles an moyen de tirants comme q,
q" agissent sur le petit bras de leviers u. L’extrémité du
grand bras des leyiers « agil sur un manchon d’embraya-
ge denté, lequel est pressé par un ressort s. Ce manchon
tourne avec l'axe hg hs et peul se mouvoir longitudinale-
ment sur une clavette. Un autre manchon d’embrayage ¢,
faisanl corps avec une roue s”, a chaive de Galle, est libre
sur I'axe ha by, et se tient immobile tant que le manchon
ne s'embpaye pas avec lui. Une chaine Galle 1 passe sar
la roue s en embrassant un quart de circonférence, puis
repasse, a cet effet, sur une antre petite roue t': 'extrémité
de la chaine est sollicitée par un petit contrepoids t" qui
la tient tendue. En 4 la chaine est articulée a un tirant
t5 s, qui presse an moyen d'un épaulement 7, un ressort
en spirale contre un arrét 75 solidement fixé a la cage. Si
le cible principal se brise, il est clair que le systéme de
suspension, sollicité par les ressorts el par son propre
oids, fait tourner autour de son axe le levier « qui em-

raye les deux manchons s 2 alors la chaine Galle tire Ja
tige & ts; celle-ci bande le ressort jusqu'a refus, la rone
dentée s’arrete et par conséquent la cage aussi, sans pé-
ril ni dommage pour les personnes qui se trouvent de-
dans. Alors le conducteur débraye les manchons, conti-
nue avec les deux autres cibles », v/, et on procéde en-
suile aux réparalions. Les cages sont guidées par les pe-
tits galels my, ms. me, ms qui roulent sur les rebords des
crémailléres avec un trés faible jeu.

Grice & des procédés de séeurilé aussi nombreux et
aussi ¢flicaces, et au choix tout particulier de la matiére
premiére dont sonl fabriqués tous les organes du systéme,
aucune crainte ne doit agir sur I'espril public, quant au
service de I'ascenseur.

Pour terminer, nous avens introduit une autre précau-
tion dans la construction des cages, précaution qui consis-
te a les faire complétement grillagées pour que les voya-
geurs ne se penchent pas trop au dehors, au risque de
se frapper la téte contre les traverses de la tonr, qui se
trouvent assez proches des parois de la cage.

Les portes de la cage se divisent en 3 compartiments
relies a charniére longitudinalement, et se repliant les uns
sur les autres a lintérieur, & la maniére d'un paravent,
ou se mouvant en coulisse latéralement, on hien par tount
autre systéme pourvit que la manceuvre des portes ne lais-
se a I'extérieur ancune partie saillante.

Naul NMoesnicr,
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Carta da Suissa

(Do nosso correspondente)

A sua Gageta tem-se occupado por tantas vezes das
linhas ferreas suissas, j4 nas suas interessantes notas de
viagens, ja por informagGes particulares sobre o estado
da réde ferro-viario helvetica, que hoje néo farei diva-

ar a minha prosa pelas regiGes dos caminhos de ferro,
incitando-a, antes a descrever ainda que defficientemen-
te, algumas das excursGes que se podem fazer n’este
paiz € que quasi todos os viajantes ignoram, mercé do
prosaico ostracismo a que as votaram os guias officiaes.

Effectivamente algumas pequenas viagens encantado-
ras, devem tentar os louristes, c‘uc ndo estejam dispos-
tos a regrar o seu itinerario pelo que toda a gente se-
gue durante todo o verdo ¢ todos os verdes.

E’ n'esse sentido que vou fallar aos seus leitores, co-
mecando pela. descripcdo d'uma excursdo no lago de
Zurich, um d’esses bellos passeios vulgarissimos na
Suissa, o paiz privilegiado pela natureza para reposito-
rio brilhante das suas mais encantadoras bellezas.

Uma excursdo no lago! Haverd no enthusiasmo’ cem
que escrevo esta phrase algum tanto de paixdo d’onde
resulte uma bda quantidade de hyperbole a esbater-se
por ella toda? Talvez. Oh! mas uma excursdo no lago
de Zurich ¢ tudo o que ha de mais encantador, de-
licioso, 4 hora em que um brilhante sol despenha sobre
as aguas catadupas de luz, arrancando effeitos phantas-
ticos as nevadas montanhas distantes, ao feril-as com
os seus raios, incisivos, de maravilhosa scintillacdo.

A Societe des Mouches, creada ha pouco em Zurich
tem 4 disposicdo dos excursionistas elegantes embarca-
cGes a vapor que podem conter 30'a 40 pessoas. Estes
barcos nada tem com o servico regular, estabelecido en-
tre o caes da Limmat, e os arredores de Enge, Ries-
bach, Goldbach e Wollishofen.

Tomemos um d’estes elegantes barcos e, subindo o
lago, veremos desenrolar-se nas duas margens explendi-
dos panoramas; 21 aldeias, salpicam as costas, umas
rodeadas de densos vergeis, outras 4 beira rio, miran-
do-se no azulado das aguas, ainda outras recostadas no

fundo dos valles, olhando 4s que |4 em cima nos sur-

gem cordando encantadoras collinas.

Ricos vinhedos bordam as duas margens, como que
tapisando as bellas willas particulares que se acham dis-
seminadas por ali, elegantemente.

Na parte superior do lago os A{lfo:s de Glaris, colos-
sos gigantescos ameacam os ceus dirigindo para elles as
pontas dos seus rochedos enormes, parecendo envai-
decidos com o tom geral de grandiosa imponencia que
espalham sobre o lago. Eis-nos em frente jd, da vetus-
ta Rapperswyl e da encantadora Ufenau, a perola dv
lago de Zurich.

Ufenau é uma pequena ilha, que acorda em nés todo
um mundo delicioso de agradaveis recordacdes; velhos

claustros em ruinas, attestam a vetustez do sitio, ¢ © Si-

no da velha egreja, quando ao romper do dia, ou ds
Ave-Marias, geme as suas badaladas tradicionaes, pa-
rece que nos arranca d actualidade para nos engolphar
nas lembrancas da edade média, dos audazes caval-
leiros andantes a quem
zes despertou, da lenda do hux
que voluntariamente se veio exilar,
la pequenina ilha,

Sobranceiro 4 ilha o castello de Rapperswyl, repre-
senta a imagem do feudalismo puro, com os fossos que
o rodeiam a ponte levadiga, os rendilhados dos velhos

ha seculos, n'aquel-

aquelle mesmo sino tantas ve-’
do humanista Ulrich de Hutten |

balces, os alpendres dos portaes e as altas e esguias
torres de poeticas ogivas.

Desembarcamos no pequeno porto, abandonando o
vapor que volta para Zurich, e tomamos o caminho de
ferro que nos deve conduzir ao paiz de Glaris. Costea-
mos n’elle as margens do lago superior (Obersée) onde
se espelham as bellas florestas dos Alpes de Schwyz e
passamos 4 planicie de Gasterland que separa a parte
alta do lago de Zurich de Wallensée. E’ esta uma das
regibes mais ferteis do paiz, gracas ao canal de Linth,
que permittiu a cultura dos terrenos outr'ora pantano-
sas ¢ inacessiveis. De repente surge-nos o Glirnisch
com Os seus trez picos € a sua neve eterna.

Em Weesen o valle bifurca-se; 4 esquerda apparece-
nos a romantica Wallensée, 4 direita o paiz de Glaris,
notavel pelas suas extraordinarias cordilheiras.

Damos a preferencia a Glaris, onde nos conduz o ca-
minho de ferro. E’ encantadora a cidadesinha, colloca-
da no centro d'um paiz selvagem de aspecto, e polvi-
lhada de alegres e coguettes casas, villas admiraveis, etc.

As duas torres da cathedral, que dominam todas as
outras construc¢des sdo de explendido effeito. As ruas
largas, aceiadas, bem cuidadas sempre ¢ alegres; todas
ellas apresentam aspecto moderno, visto que, em virtu-
de d'um incendio medonho que quasi devorou a cidade
em 10 de maio de 1861, alaris foi reconstruida, sur-
gindo das cinzas com toda a apparencia‘d’'uma povoa-
¢do moderna. No passeio publico torna-se notavel a fon-
te cujas aguas reflectem ao por do sol, em tons escar-
late: , os cumes do Glédrnisch.

De Glaris seguimcs no caminho de ferro a visitar as
torrentes do Linth q1e conduzem ao lago de Zurich as
aguas das geleiras de Todi. Chegamos pois ds bellas
aldeias alpinas, onde a actividade dos habitantes conse-

uiu estabelecer em solidas bases numerosas industrias.

fumo que sae das chaminés das grandes fabricas
attesta o que dizemos. '

Proximo a Schwanden, bella aldeia montanhesa, abre-
se um caminho atravez do valle de Kleinthal que o ro-
deia ¢ é d’uma belleza grandiosa. As quedas de agua
de Leuggelbach e de Diesbach attrahem principalmente
a attencao, pela sua pujanca.

Chegamos a Linthal, a ultima povoacéo do valle, pro-
xima dos celebres banhos de Stachelberg. De todos os
paizes do mundo véem touristes, passar ali o verdo.

Nota-se aqui um conforto ndo vulgar, sobretudo em
uma localidade que, como Linthal, parece ficar no fim
do mundo. A linha ferrea acaba aqui e alguns kilome-
tros depois a regido torna-se inacessivel para carrua-
gens ¢ cavallos; apenas ha uns pequenos atalhos por
onde 0s pastores conduzem os animaes a0 pasto, e que
siio perigosissimas para o excursionista que se atreva a
caminhar por elles, sosinho, pois se pode perder entre
os rochedos, e a neve perpetua que ali ha constitue
uma ameaca 4 vida do viajante.

Durante a estagio calmosa, ha apenas um caminho
praticavel de Linthal 4s montanhas, por onde o excur-
sionista pode aventurar-se sem guia e sem correr risco
algum: ¢ o Klausenpass, que conduz em dez horas de
marcha de Linthal ao valle de Schiachen e d'aqui a Al-
torf, capital de cantdo de Uri. Esta localidade gosa da
fama de ser uma das partes mais encantadoras da Suis-
sa montanhesa, em vista das numerosas bellezas que
apresenta.

Podendo andar bem a pé, deve seguir-se este cami:
nho, como nés fizemos. E) sacco das provisoes cheio,
pozemo-nos a caminho, deixando a gare de Linthal e
seguindo durante meia hora o atalho que costeia o
Linth, o qual vémos a nossos pés. De repente notamos
4 esquerda um surdo ruido, vindo das montanhas ¢
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grandes nuvens de agua nos rodeiam, é o Fitschbach,
uma especie de cratera vulcanica que vomita agua e
espuma em torrentes, em vez de fogo e lava.

E' a mais bella queda d’agua de cantdo de Glaris,
notavel pelas suas numerosas cascatas.

Eis-nos, ao sahir da floresta, na regiio chamada a
morada de Maio « Maiensessen», nome qué lhe vem do
facto de nd@o ser habitavel sendo durante o estio.

Respira-se ali a bella tranquillidade de campo, o con-
forto, o bem estar, a mais sorridente alegria.

Chegamos, passadas duas horas e meia ao ponto cul-
minante da cordilheira que separa Glaris e Uri, em fren-
te do valle de Linth. Ha aqui, mesmo no ¢imo do mon-
te um pequeno rio, celebre pelas tradicGes locaes e que
serve de fronteira aos dois citades cantfes da Suissa.

Conta-se uma historia curiosa acerca da dilimitacio
de fronteiras dos dois cantées, quindo ainda ndo havia
a divisoria official. Cada um dos cantdes enviou, em
um dia de outomno, um correio cuja partida se fixou
ao primeiro canto do gallo, e que se devia dirigir para
a capital de cantdo rival. Succedeu que o gallo de Uri
cantava muitas horas antes do de (Glaris. O correio de
Uri levava tal andamento que comecava jd4 a descer o
valle de Linth quando o de Glaris comecava todo es-
baforido a ascensdo da montanha. Quando se deu o en-
contro o de Glaris pediu ao outrc para marcar a fron-
teira no sitio até onde elle podesse leval-o ds costas. A
proposta foi acceite. O de Glaris, installou no dorso o
de Uri, mas ndo teve forcas para o levar se nio até
junto do pequeno rio a que acima nos referimos. Aqui,
tendo perdido as forcas o pobre correio cambaleou e
cahiu redondamente morto. O local foi logo admittido
como fronteira e ainda hoje o é.

Transpomos agora a barreira alpestre de Uri, para
entrarmos no Urnesboden, valle que se estende entre a
cadeia de Todi e a Jagerstocken, e cujas margens sio
accidentadas de precipicios.

A verde pradaria atravessada pelo Fitschbach ¢ or-
nada de zillas e chalets elegantissimos; domina-a uma
collina encimada por uma capella onde se reunem aos
domingos todos os montanheses catholicos.

K’ um verdadeiro encanto, passar aqui a estacio do
verdo, entre as mimosas flores de todas as especies,
gue polvilham o solo dos Alpes, e onde os chocalhos

os rebanhos que pastam e o ruido do moinho distante
ddo a nota genuinamente campestre.

Parece incrivel que aqui se possa viver no inverno;
mas ¢ verdade. Ha montanheses muito pobres, que ndo
podem emigrar para climas mais temperados; aqui fi-
cam isolados, separados do mundo, sem outro alimento
mais de que o leite das cabras e as batatas das suas
~modestas plantacGes, esperando resignados a volta do
estlo, e arriscando-se 4 morte pela fome, se por acuso
o feno falta ds cabras, e portanto a elles o leite.

Dirigimo-nos até o.valle superior onde comeca uma
regido }chl‘chba. O caminho ndo ¢ mau; em cima ha
um chalet para abrigo ¢ uma cruz commemorativa.

O panorama ¢ explendido, destacando-se o cemiterso
do Drabo, assim chamado em virtude d'uma accumula-
¢ao de rochedos gigantes, de féormas humanas, e d'um
aspecto verdadeiramente dramatico, que recortam o
azul do ceu. A’ esquerda veem-se as ruinas de Gems-
fayrenstock, e 4 direita a de Klariden.

O estreito de Klausen estd na linha de separacio das
aguas de Linth e do Reuss. Dos dois lados dos Klari-
den em todas as direcgdes pequenos rios em torrentes;
a oeste a nascente de Fitschbach, a este a de Scha-
chenbach. Os dois regatos affastam-se para se unirem
depois em Argowia, defronte do velho castello de Habs-

bourg, no ponto em que o Reuss e o Limmat misturam

as suas aguas com as do Aar.

Subimos 4s nascentes do Schichenbach, contornan-
do-as até o valle de Balmwand que ¢ atravessado pela
novel mas jd potente torrente. Descemos por um cami-
nho em zig-zags & sombra de magestosas muraihas de
rochedos, até a extremidade do valle onde se encontra
a pequena aldeia de Aesch, e d'onde contemplamos as
quedas d'agua de Stiube, rivaes das de Fiitschbach, e
que se contam no numero das bellezas de Zurich.

As bellezas de Klausenpass attrahem ali, no estio, le-
gioes de fouristes; os habitantes de Uri e de Glaris ser-
vem:se por esta via a mais curta e mais pratica, duran-
te a estagdo. Se acaso estd fechada, é tudo obrigado a
voltar por Zurich.

Trata-se de converter este atalho, em uma estrada
praticavel para carruagens. |

A construccdo d'uma estrada reclamard sobretudo
em Balmwand, e nas nascentes do.Linth, todos os re-
cursos da arte technica. A despeza estd avaliada em 2
milhGes de francos, dos quaes a Confederacdo Suissa
pagard 8o %, e os cantdes de Uri e Glaris os 20 %
restantes. _

Quando posta ao alcance de todos, por carruagens
de Altorf a Glaris, esta regido serd aberta a todos, e
attrahird uma porcao enorme de fouristes.

No valle de Schichen ha uma estacio de estio, de

verdadeira fama, E’ a de Unter-Schiichen, que se des-

taca n'um pittoresco valle, ao fundo do qual se veem
as geleiras azues de Ruchen.

Unter-Schiichen ¢ a primeira aldeia que encontramos
no valle, com uma egreja.

Perto ha uma outra aldeia Spiringer, de cujo domi-
nio faz parte o Urnerbodon.

Subindo a Schichenbach, entramos em declives es-
carpados, atravessamos a pequena aldeia de Witersch-
wanden; a estrada atravessa a torrente de Schischen-
bach, para ir até a margem direita.

Quem quizer conhecer um quadro de épocas antigas
admire os montanheses d’aqui, que se conservam hoje
ainda como ocutr’ora; o contacto com os fouristes, em
nada lhes alterou os habitos e costumes patriarchaes.

Sae-se d’aqui para. entrar no valle de Reuss. Encon-
tra-se logo gﬁrglen, patria do Guilherme Tell, bonita
aldeia, rodeada de montanhas, florestas e pradarias,
tomamos o caminho que conduz ao burgo de Altorf.
A vegetacdo aqui € soberba, abundantissima, exhube-
rante tanto nas collinas como nos jardins, cheios de ar-
vores de fructos e mimosas flores.

A collina é dominada por um velho mosteiro.

Altorf é uma pequena cidade onde se encontram mui-
tas casas de construccdo antiga. A cada passo parece
reviver a lenda de Guilherme Tell. Todos os edificios
publicos teem o escudo de Uri com a sua cabeca de
touro. Estd cheia, esta localidade, de recordagdes que
se ligam & Confederacdo Helvetica, e parece conservar
a vida do primitivo povo suisso.

A partir de Altorf temos a livre escolha entre muitas
direcgdes, porque pelo caminho de ferro do Gothard,
podemos transportar-nos ou ds altas montanhas do la-
go dos quatro cantdes, ou aos lagos italianos. Este iti-
nerario ¢ tentador, preferimos lhe, porem, por esta vez,
uma simples viagem circulatoria, & »ol-d’oiseau, e Zuri-
ch ¢ o nosso ponto de destino como foi ¢ de partida.

Tomamos os confortaveis wagons da Companhia do
Gothard; passamos innumeros tunneis, costeamos .
rochedos de Axen, o lago dos quatro cant&es, atraves-
sdmos Brunnen, Schwyz, Rothkreuz, para chegar a Zu-
rich. Por este caminho ou pelo de Arth-Goldau até
Zarg, e d’ali a Zurich, que V, jd descreveu nas suas’
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Notas de Viagem, podemos terminar uma das mais bei-
Jas excursdes circulatorias que pode offerecer a Suissa
aos seus visitantes.

Y
Parte Official

—_——

Ministerioc das obras publicas, commercio e industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2. Repartigao—Carhinhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de 15
de dezembro ullimo, de exame e provas dos dois taboleiros metallicos
da ponte do Almonda, ao kilometro 100,055 do caminho de ferro de
leste, a fim de se reeonheckr se os referidos taboleiros esldo nos casos
de ser entregues definitivamente 4 exploracdo: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer da junta consultiva de obras publicas e mi-
nas, de 23 de janeiro ultimo, spprovar o meneionado auto e mandar
declarar nos termos de ser abertos definitivamente a cireulagdo publi-
ca 08 dois taboleiros da mencionada ponte.

Pago, em 14 de abril de 1894.= Thomas Antonio Ribeiro Ferreiva.

Para o director da 1.* direegdo fiseal de exploraciio de caminhos

de ferro.

Sua Magestade El-Rei, tendo em consideragio as precarias cir-
cumstaneias, a que fiearam reduzidos os operarios e suas familiag, que
trabalhavam na fabriea de rothas, em Silves, ullimamente incendiada,
¢ urgindo facilitar traballio aos mesmos operarios: ha por bem deter-
minar, que o prego do transporte da cortia de qualquer das estagoes
das linhas ferreas de sul e sueste, que se destine & estagdo de 8, Bar-

tholomen de Messines, seja reduzido de 50 por cento desde esta data. '

Paco, em 17 de abril de 1894.= Thomas Antonio Ribeiro Ferreiva.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da junla
consultiva aﬁe obras publicas e minas de 16 do corrente mez: ha por
bem approvar o projecto datado de 21 de janeiro ultimo, da modifi-
cagdo da ponte do Ceitil ao kilometro 57,200 da linha ferrea de leste,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,

Pago, em 24 de abnl de 1891.— Thomas Autonio Ribewro Ferveira.

Para o director da 1.2 direccdo fiscal de exploragio de caminhos

de ferro.

Tendo a companhia real dos caminhos de farro portuguezes apre-

sentado as contas da liguidacdo da garantia de juro, relativa 4 explo-

ragio das duas primeiras seeg6es da linha ferrea de Torres Vedras 4
Figueira da Foz e a Alfarellos, durante o semestre decorrido desde 1
de julho a 31 de dezembro de 1890, na importancia de 28:967 5655
réis, e com referencia a parte da 3.* seccio da mesma linha durante o
semestre referido na importaneia de 21:3143889 réis, ¢ mostrando-se
da mesma conta que o producto bruto Kilometrico no referido semes-
tre foi inferior ao minimo necessario para o estado deixar de pagar o
maximo fixado no artigo 28.° do contracto de 23 de novembro de 1883:

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer
de 16 do corrente mez da junta consultiva de obras publica e minas,
approvar a referida liquidacdo como provisoria, visto ndo estar ainda
feita a medigdo rigorosa da linha, e ordenar:

1.° Que 4 mencionada companhia seja paga a quantia de réis
28:9678655, importancia da garantia do juro relativamente ds duas
primeiras seceoes da referida linha durante o periodo decorrido desde
1 de julbo a 31 de dezembro de 1890;

2° Que a verba de 21:3143889 réis, relativa a parte da 3.* seecio,
fique ‘ran ser paga, quando estejam conelnidos todos os trabalhos da
linha de ligagdo directa do ramal de Altarellos com & linha da Figuei-
ra da Foz, em conformidade com o disxoslo nas portarias de 3 de ju-
nho de 1889 ¢ 12 de novembro de 1890. _

0 que para os devidos effeitos se communica ao respectivo diree-
tor fiseal.

Pago, aos 28 de abril de A804,=Thomds Antonio Ribeiro Ferveira,

Para o director da 1.* direedo fiscal de exploragio de eaminhos de

ferro. .

Sanhor.=0 decreto com forga de lei de 30 de julho de 4879 man-
dou que os empregados estranhos a0 quadro da seeretaria d'estado das
obras publieas, commercio e industria, mas que ali serviam por virtu-,
de de Eerpachos ministeriaes, fossem (emporariamente conservados no
- ..o ministerio. Aquelle deereto, cuja promulgagdo foi dietada por
am sentimento de equidade, teve por fim ndo despedir yiolentamente
empregados que, embora illegalmente admittidos, podiam ser utilisados
am outros servieos; e, por isso, foi inscripta no orgamento do estado
uma verba para os vencimentos d'esses empregados, verba que o go-
verno contava ver extincta em hem poucos annos,

Nio aconlecen, porém, assim, apesar de haver sido ampliado o

guadro de amanuenses pela reorganisacdo dada 4 seerelaria do minis-
terio em 28 de julho de 4886. Suceeden o conlrario, pois a verba or-
camental, em vez de diminuir ou de se extinguir, foi crescendo, tendo
o numero de amanuenses lemporarios passado de quinze a vinte e
eineo.

Por despacho de 17 de novembro do anno proximo findo fiz ces-
sar a pratica de se ir tornando definitivo o que fora considerado (em-
yorario e de effeito transitorio pelo mencionado decreto de 30 de ju-
hm de 1879, preenchendo-se as vacaturas, que os amanuenses lempo-
rarios iam deixando quando mudavam de situacfio . Parece, porem,
conveniente substituir aquelle despacho por uma provideneia hem de-
finida, para acabar com esse mal, que ndo s6 perturba somo desmiora-
lisa o servigo.

Eis a rasfio, senhor, porque venho propor # sabia approvagio de
Vossa Magestade o presente projecto de deereto, por meio do qual, ¢
nos limites das attribuigdes do poder executivo, tenho a esperanga de
por termo a uma sitvacdo, que ndo s6 podde provoear illegalidades,
mas acarreta ao thesouro uma despeza desnecessaria.

Existern nos quadros da exploracdo dos eaminhos de ferro do esta-
do, Minho e Douro e Sul e Sueste, logares, que podem com vantagem
ser desempenhados pelos amanuenses lemporarios do ministerio das
obras publicas; hastard que nas vacaluras que oceorrerem nos quadros
d'essas explnra?ﬁes sejam elles de preferencia collocados, e ainda em
certos logares dos quadros das direcedes de fiscalisagdo dos eaminhos
de ferro, 4 que se refere o decreto de 21 de fevereiro do corrente anno.

E estendendo-se esta providencia, que reputo de muita conyenien-
cia para o servico publico, ¢ vantagem para o thesonro, #0s agenles
de 3.2 classe, que ficaram addidos na ultma reférma approvada pelo
mencionado deereto, estou convencido de que dentro em pouco lempo
se terd consegnido uma normalidade na constiluigdo e funceionamento
de muifos servigos do ministerio a meu cargo eom vanfagens imme-
diatas.

Sdo eslas as rasoes que fundamentam e justifican o seguinte pro-
jecto de decreto

Ministerio das obras publicas, eommereio e industria, em 1 de
maio de 1894.=Thomas Anlonio Ribeiro Ferveira.

Altendendo ao qub me representon o ministro e seeretario d’estado
dos negocios das obras publicas, commercio e industria: hei por bem
decretar o seguinte : ;

Artigo 1,° Para as vagas, que de futuro occorrerem, de amanuenses
de 3.2 e 22 classe, nas direcgGes de exploragio dos caminhas de ferro
do Minho e Douro e Sul e Sueste, ¢ nas de amannenses das diree¢oes
de fiscalisagdio, a qne se refere o decreto de' 24 de feveréiro do corren-
te anno, serdo de preferencia nomeados, quando satisfagam s condi-
¢Oes dos regulamentos respeclivos, o8 coadpuvanles e amanuenses len-
porarios do ministerio das obras publicas, e os agentes fiscaes de J.°
classe addidos, a que se refere o mencionado decreto de 24 de fove-
reiro.

Art. 20 Emquanto existirem o8 empregados addidos e temporarios,
a que se refere o artigh 1.2, ndo serlio propostos, pela direccdo geral
das ohras publicas e munas, para a nomea¢io dos mencionados loga-
res de caminhos de ferec, outros individuos, seja a que litulo for.

Art. 3.2 Os coadjuvaites ¢ amanuenses teniporarios do ministerio,
e o8 agentes de 3.* class:, que, de?oia de nomeados nos termos do ar-
tigo 1.2, ndo aceeitarem a nova collocag@o, serdo immediatamente dis-
pensados do servigo, supprimindo-se no orgamento a respectiva yerba
de veneimento.

§ unieo. Exceptuam-se os coadjuvanles e amanuenses temporarios,
(que j& existiam no ministerio ao tempo da promulgagdo do decreto
com forga de lei de 28 de julbo de 4886, aos quaes ¢ permiltido nio
acceitarem a eollocacdio 'm caminhos de ferro.

0 ministro ¢ secrel wio d'estado dos negoeios das ohras publicas,
commercio e industria, :ssim o tenha entendido e faga executar. Pago,
em 1 de maio de 1891.= -REL=Thomds Antonio Ribeivo Ferreira.

Sua Magestade EI-Rei, conformando-se com o parecer da junla con-
sultiva das obras public:s e minas de 20 do corrente mez: ha por hem
approvar o projecto. e respeelivo orgamento na importancia de réis.
1:9004000 da construcedo de um eaes descoberto para deposito de
cortica, prolongamento e um aqueducto, mudanga de posigdo de dois
cruzamentos, fornecimerto e assentamento de uma placa giratoria, e
ampliagdo do recinto da estaglo de . Bartholomen de Messines no 1.2
lango da 4.* seceido do caminho de ferro do Algarve.

0 que se communica ao director da construcedo do caminho de
ferro do Algarve para o effeitos devidos.

Pago, em 4 de maio de 1894.==Thomas Antonio Ribeiro Ferreiva.

Para o director da construcgfio do caminho de ferro do Algarye.

Sua Magestade El-Pei, conformando-se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas: ha porbem approvar o projecto,
datado de 2 de abril nltimo, da variante entre Kilometros 6,600 ¢
6,944 do troco do caminho de ferro americano da Gollegd por Torres
Novas e Alcanena, apresentado pela companhia concessionaria da re-
ferida via ferrea, com as seguinles condigGes:

1.2 Que deve ser alterada, 0 menos possivel, a inclinagdo da rampa
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da estrada districtal n.o 129, Santarem 4 estrada real ne 56, contigua
ao caminho de ferro, e que por elle é cortada;
.2 Que a companhia indemnisard os proprietarios dos predios con-
finantes com a via ferrea e com a referida estrada de guaesquer pre-
Juizos, que lhes resnliem da execucdo da variante,
Pago, em 11 de maio de 1891, — Thomis Antonio Ribeiro Ferreira.
Para o director das obras publicas do districto de Santarem.

Hei par bem exonerar a seu pedido o fiseal prineipal, José de Sou-
sa Freite Bandeira de Mello, do eargo de chePe da L» seecdo da re-
particdo do movimento e trafego da primeira direcedo fiscal de explo-
ragdo de caminhos de ferro, para que foi nomeado por decreto de 2%
de mar¢o ultimo.

O ministro e secretario d’estado dos negocios das obras publieas,
commercio e industria, assim o tenha entendido e faga executar, Pa-
co, em 30 de abril de 18 .—=REL— Thomds Antonio Ribeiro Ferveira.

Por ordem superior se annuneia que, por despacho de s, ex.® o mi-
nistro, de 8 do corrente mez, foram prorogados por tres mezes os pra-
so8 fixados na condicdo 4.* e no § ‘." da condisio 642 do alvard da-
tado de 2 de abril findo, publicado no Diario do Governo n.° 76, de 8
do mesme mez, pelo qual foi. concedido 4 companhia do caminho de
ferro de Guimardes construir e explorar por novenla e noye annos um
caminho de ferro de via reduzida, em leito proprio, de traccdo a va-
1:‘:?, para transporte de passageiros e mercadorias enfre Guimardes e

afe.

Ministerio das obras publicas, commereio e industria, em 9 de maio
de 1894.=0 conselheiro director geral, Bento Fortunato de Mowra
Coutinho de Almeida d'Eca.

~ Tendo sido exonerado, a sen pedido, por decreto de 30 de abril
lindo, do cargo de chefe da 1.2 seecdo da 3.2 repartigdo da 1.2 direegfio
fiscal de exploragio de caminhos de ferro o ﬁscafpn'nci al José de
Seusa Freire Bandeira de Mello; em conformidade com o disposto no
artigo 51.° do decrelo de 214 de fevereiro ultimo com relagdo ao pro-
vimento do referido cargo, e attendendo ao disposto no artigo 42.° do
mesmo regnlamento, visto haver addidos ao quadro: ha por bem Sua
Magestade El-Rei ordenar que seja aberto concurso documental e de
provas eseriptas, unicamente entre os fiscaes principaes effectivos e
addidos da 1.* e 2 direcgOes fiscaes de exploracio de caminhos de
ferrg, para o preenchimento do mencionado cargo.

0 que_se communica ao conselheiro director geral das obras pu-
blieas e minas, para os devidos effeitos,

Pago, em 6 de maio de 1894.—=Thomds Anionio Ribeiro Ferreira.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um protesto, datado de
8 de abril findo, da cmlrt‘pa.nhja portugueza de caminhos de ferro do
saly contra as disRosigées a portaria de 30 de marco ultimo, que ap-
wovon com modificacoes o projecto do caminho de ferro de Faro a
illa Real de Santo Antonio, apresentado pela referida companhia em
25 de setembro de 1889; _
Conformando-me com o parecer, de 23 de abril findo, da junta
consultiva de obras publicas ¢ minas:
Ha por bem revogar tio somente a clansula da alludida portaria,
gua determina—poder o governo mandar construir independentemente
as estagdes e apeadeiros, consignados no projecto approvado pela
mesima portaria, outras estagoes on apeadeiros que o goverao ulterior-
mente Julgug convenientes ou neesssarios—ficando em vigor para os
devidos effeitos a mencionada portaria de 30 de margo de 189 com
todas as demais elansulas.
Pago, em 13 de maio de 18941— Thomdas Antonio Ribeivo Ferreira.
Para o direetor da fiscalisagdo da construcgdo do caminho de fer-
ro de Faro a Villa Real de Santo Antonio.

Sua estade El-Rei, conformando se com o parecer da junta
consultiva de obras publicas e minas de & do corrente mez: ha por

bem’ approvar os projectos datades de 42 de margo ultimo, de caes co-
hertos e msgeetius- vias de servigo dos mesmos caes, a construir nas
estagdes de Pago de Arcos, Oeiras.e Estoril, do ramal de caminho de
ferro do Caes dos Soldados a Cascaes, apresentados pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes.
Pago, 16 de maio de 1894.—Thomaz Anfonio Ribeiro Ferreira.

: i!’um o director da 4.2 direcgdo fiseal de exploragio de caminhos
ae 1e2rro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-s¢ eom o parecer de 14 do
corrente mez, da junta consultiva de obras publicas 2 minas: ha por
bem approvar o projecto, datado de 14 de abril proxtme passado, de
modificagio, nus firnljms da estaciio de Alfarellos do enfroncamento da
linha ferrea do norte com o ramal d’aquella denominagdo, e na parte da
Cordega ao kilometro 198,684 da wencionada linha ferrea do norte,
apresentado pela companhia real dos camivhos dé ferro portuguezes.

© que se communica ao respectivo dircetor fiscal para os devidos
rfleitos.

Pago, em 25 de maio de 18M.=Jodo Frrreira Franco Pinto Gas-
tetlo Branco.

Para o director da 1.* direcgdo fiscal da exploragio de caminhos
de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se eom o parecer de 11 do
corrente mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha por
bem approvar, com as condi¢Ges constanles ga parte do mesmo pare-
cer, (que por copia acowrpanham a presente porlaria, o novo perfil lon-

itudinal, sem data, da 1.2 2. e 3.* seecdes do caminho de ferro de

‘endas Novas a Santarem, apresentado pela companhia dos eaminhos
de ferro meridionaes, e remettido pelo respectivo director fiscal com o
seu officio n.° 135-C de 20 de marc¢o ultimo.

Paco, em 25 de maio de 1891.—Jodo Ferreira Franco Pinto Cas-
tello Branco.

Para o direetor da fiscalisacdo da construegdo do caminho de ferro
de Vendas Novas a Santarem.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 14 do
correnle mez da junta consultiva de obras publicas e minas: ha por
hem approvar o projecto, datade de 24 de abril proximo passado, pa-
ra a collocacdo de um apeadeiro, que se denominara da Golada, ao
kilometro 41,200 do caminho de forro de Vendas Novas a Sautarem.
apresentado pela companhia dos caminhos de ferro meridionaes.

0 que se communica ao respectivo divector fiscal para os devidos
effeitos,

Paco, em 25 de maio de 189Y.—=Jodo Ferveiva Franco Pinto Cas-
tello Branco.

Para o director da fiscalisacdo da construegdo do ramal de eami-
nho de ferro de Vendas Novas a Santarem.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a primeira conta da
liquidagdo da garantia de juro da companhia nacional de caminhios de
ferro concessionaria do ramal de caminho de ferro de via reduzida de
Santa Comba. Dio a Vizen, relativa ao 1peri::nlo de trinfa e sete dias,
decorridos desde 25 de novembro a 31 de dezembro de 1890, no pri-
meiro semestre do anno economico de 1890-48Y1: ha por bem con-
formando-se com o parecer, de 1% de maio findo, da junta consultiva
de obras publicas e minas, approvar a referida liqnidagfo e determi-
nar: :

1.2 Que as liguidacoes de garantia de juro do citado ramal de ca-
minho de ferro se fagam por semestres de annos eeonomicos;

2.° Que nio se devem deduzir do rendimento tolal d'esta linha as
verbas provenientes do servico da mesma linha, eomo pede a sompa-
nhia nacional de caminhos de ferro;

3.2 Que, attendendo a que os trabalhos se ndo acham ainda: con-
cluidos, se deve considerar, para os devidos effeitos, como proyisoria
esta liguidagio de garantia de juro, correspondente ao primeiro pe-
riodo da exploracdo da mesma linha, decorrido de 25 de novembro 2
H de dezembro de 1890;

4° Que, por esta liquidagio, se pague 4 companhia nacional de
caminhos de ferro a importancia total de 6:345878Y réis.

O que, para os devidos effeitos, se communica ae director da 2.
direcedo fiscal de exploracdo de caminhos de ferro.

Paco, em 10 de junho de §894. == Jodo Ferveiva Franco Piito Cas-
tello Branco. !

Para o director da 2. direcgio fiscal da exploracio de caminhos

de ferro. Py
Publicagbes recebidas

0 Livro Brameo.—Documentos-apresentados 4s Cortes
durante a sessdo legislativa de 18gt.

Na historia das nossas tristes negociacGes com a In-
laterra sobre a questao ingleza, figura o livro que aca-
yamos de receber como um padrdo da nossa dignidade,

E esta a unica critica que podemos fazer depois da lei-
tura das energicas notas com:-que UM Ministro portuguez
em 1891 sustenta perante uma nacgéio mais forte, o nos-
so brio abatido até entdo, durante um longo periodo de
identicas negociagdes. Esse ministro foi o sr. Barbosa
du Bocage; inscrevamos-lhe aqui o nome com o respei-
to de quem, sem o conhecer sendo pelas suas obrap, o
admira por ellas, e por ellas o julga digno da gratiddo
do paiz. IUEDI _ :

Mappa d’Africa.—A livraria Gomes, do Chiado, envi-
ou-nos .0 seu excellente mappa em que sde indicados
com a possivel fidelidade, os territorios que nos ficam
depois do tratado com a Inglaterra assignado em 11 do
corrente, os que nos ficavam segundo o de 20 de agosto
e os que se nos attribuiam segundo o mappa da com-
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missdo de cartographia de 1886, chamado o «mappa cor
de rosa».

E uma bella publicagio que recommendamos aos
nossos leitores como um bom servico prestado pelo in-
telligente director d'aquella casa aos que desejam apre-
ciar os resultados praticos d’esta questdo.

_—
Carteira dos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Nos termos doarte 32,0 dog estatutos ¢ convocada pelo conselho de

administracio a assembléa zi;eraj da Companhia para se reunir em ses-
s@o ordinaria na estacdo do Rocio em Lishoa, no ia 26 de junho proxi-
mo futuro ao meio dia.

Ordem do dia

{.o—Apresentagdo das contas respectivas ao exercicio de 1890, do
relatorio annual, do parecer do Conselho fiscal e votagdo das suas con-
clusoes;

9.o__Renavacao parcial dos Conselhos de administragdo fiscal, nos
termos do art.e 13.° dos estatutos.

0s depositos de acgdes ao portador poderdo effectuar-se nos termos
do arte 29.0 dos estatutos, até ao dia 11, inclusivé, do mez de junho
proximo futuro :

. Bm Lisboa— Na séde da companhia,

Paris — Na sociedade geral do Credito Industrial e Commercial e
o Credit Lyonnais.

Londres—Na dos banqueiros Glyn Mills Currie & C.2

Berlim— No Bank fiir and Industreé

Em conformidade com o art.® 32 dos estatutos é convocada pelo
(‘onselho de administracio a reunifo de uma assembléa geral extraor-
dinaria d'esta companhia para o dia 26 do proximo mez de junho pelas
2 horas da tarde sendo o loeal da reunido na séde da Companbia, em

Lishoa.
Ordem do dia

Votagdo o discussdo das convengles e contraclos necessarios para
reseisio, modifieagdo ou transferencia a terceiros dos conlractos exis-
tente com a sociedade de Madrid-Caceres-Portugal, e com as Compa-

nhias dos Caminhos de ferro de Oeste de Hespanha e do Grande Cen-,

tral Hespanhol, bem como das auctorisagdes precisas para quaesquer
aceordos, transacedes ou operagdes financeiras que se tornem necessa-
rias 4 realisacdio e execucdo d'aquellas convengoes e conlractos.

0s depositos das acedes ao portador poderdo effectuar-se nos ter-

mos do art® 29 dos estatutos, até ao dia 14, inclusivé do mez de:

junho proximo futuro. i

Em Lishoa —Na séde da Companhia ;

Paris — Na sociedade geral do Credito Industrial e Commercial e
no Credit Lyonnais. !

Londres—Na dos banqueiros Glyn Mills Currie & C.»

Berlim— No Bak fiir And industrié.

Lishoa, 25 de Maio de 1801

L]

Faz-se publico que o 8.° sorteio para a amortisagdo de 101 obriga-
coes d'esta Companhia, do typo de & 9/ relativo ao 1.¢ de julho do
corrente anno, se realisard, em sessdo publica, no"dia 16 do corrente,

la 1 hora da tarde, na séde da Companhia, Estacio Central de

l&l Woa.

Sdo prevenidos os portadores de obrigagdes de & 1/; Uy d'esta Com-
panhia, de emissio de 40.000, 2.* serie, que o 4,° sorteio de 25 obri-
acoes de 400 marcos ou 908000 réis, correspondente & amortisacdo
o 1.2 de julho de 1891 d'este anno, Se realisard no dia 16 do corren-
te, pela 1" hora da tarde, na séde da Companhia, Esta¢io Central de

Lishoa.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Faz-se publico que no dia 20 doeorrente pelo meio dia, na séde d’es-
la companhia, & rua de Bellomonte, n.° &9, se procederd ao sorteio das
ubrigagdes a amortisar, seﬁundo o disposto no art.® 17 dos estatittos.

Parto, 4 de junho de 18914,

At

Boletins financeiros

Lishoa, 15 de junho de 1891.

A situagfio financeira melhorou sensivelmente no estrangei-
yo, onde a confianga no credito do pais parece quasi restabele-
cida. Outro tanto talvez se nfio possa dizer com relagfio & nossa
sitnagfio interna, pois, s mantem, por circumstancias extraordi-
narias, a crise monetarin, que nos ultimos dias da segunda quin-
zensa de maio havia attingido proporgdes verdadeiramente em-

baragantes para o cominercio. Contintua a falta de prata e a ex-
portaciio de ouro para Londres, especialmente pela alfandega
do Porto, tem ido n’un: crescente enorme, mantendo-se por isso
a procura de libras storlinas e por consequencia o agio paia & .
compra d’esta especie metallica. Pela estatistica, feita sobre as
garticipagzbos telegrap iicas do Porto sabemos que a exportagiio

e libras sterlinas pars Inglaterra, s6 pela alfandega d’aquella
cidade, se elevou, de 1 a lf do corrente, a mais de 200.000. Os
dias de maior exporta¢io foram a 4 (85.127) — a 6 (60.000), —a 9
§17.000) — & 18 (20.136)— a 14 (32.000). A affluencia dag libras ao
mercado tem sido (Frande e oseu premio variou entre 120 & 150
reis. Nos ultimos dias correu que o Banco de Portugal smspen-
dera a compra das librus por j4 se achar habilitado com o eapital
disponivel para satisfazer os seus compromissos, mas, apesar d'is-
so, ainda houve no mcreado, até sabbado pelo menos, compras
na especie sem diminuigio no agio. Com o apparecimento das li-
bras coincidin o desapparecimento suceessivo da prata o que veio
aggravar, por ontra forma, a crise monetaria, pela enorme diffi-
culdade que comegon & haver para trocos. As Associagies Com-
merciaes de Lishoa e Porto tém procurado occorrer a esta ne-
cessidade facilitando o troco das notas, o que nas duas cidades
tem representado em m*dia2.400 notas de 58000 reis trocadas &)or
dia. Espera-se da Ing aterrs mais dez toneladas de prata fina
Hara. cunhar, niio se sentindo ainda nos mercados a influencia

as ultimas cunhagens realisadas 1.a Casa da Moeda, que até ao
fim do mez de maio se deviam ter elevado a 450 contos e que ja
hoje deyem orc¢ar pelo dobro.

*

Regressou de Paris o sr. ministro da fazenda e todas as infor-
magdes que temos sfio conformes em assegurar que a missilo, de
que s, ex,* ian encarregado, foi cordada do melhor exito, ficando
assegurado o pagamento do coupon da divida externa, sem neces-
sidade de exportarmos ouro, até abril de 1892. Acerca dos pla-
nos financeiros do sr.ministro da fazenda correm diversas versoes
mais ou menos completas, nenhuma por ora confirmada por s, ex *
que se limiton a declaral-as phantasiosas. No entretanto, cremos
que algumas d’ellas se niio distanciam muito da verdade, como
por exemplo & adopgito do typo da Unifio Latina para o regimen
monetario portuguez, a exploragio da industria dos alcools como
meio de crear novas receitas e o arrendamento dos caminhos de
ferro do estado. Parece que tambem faz parte do programma fi-
nanceiro do sr. Marianno de Carvalho a remodelaghio completa
da. nossa administragiio colonial sobre a base da formagfo de
grandes companhiag, justamente como n'este momento acaba de
resolver em Franca o Conselho Colonial sob a presidencia de M.
Jules Ferry.

L]

Realisou-se no dia 11 a installagfo do novo Banco Portuguez
¢ Brazileiro, elegendo-se & mesa da assembléa geral. O sr. bardo
do Alto Mearim, um dos incorporadores do novo banco, agrade-
cendo, em seu nome e no dos collegas, especialmente ao sr. Paulo
Mﬂrrinck e Faro e Oliveira os bons servigos Erestadoa para a
realisagfio d’este pensamento, disse que o novo banco era susce-
ptivel de grande desenvolyimento pela multiciplicidade de ope-
ragdes que poderia realisar no Brazil e que muito poderiam
concorrer para estreitar mais ainda as relagBes commerciaes
entre os dois Paizas. A gen ver a situagdo economica e finan-
ceira do Brazil é esplendida dando as mais solidas garantias
aos capitaes ali collocados, porque ainda ha muito a explorar,
sob todos os pontos de vista, n’aquelle rignissimo paiz.

(Como acima dissemos, a situagiio modifica-se sensivelmente,
accentuando-se Xrincipslmente a melhoria nos tundos portugue-
zes que em Londres ficaram a 48 8/ e em Paris a 48, Fm Lisboa
a8 inseripedes tambem subiram, sendo, como é natural, grande &
procura. Nas pragag estrangeiras o dinheiro abunda regnlando
a taxa de desconto bancario a 89/, em Paris e 2 4 %, em Lon-
dres, Berlim e Amsterdam. O eambio do Brazil sobre Londres
continna oscillante, nio tendo ainda attingido o limite de 18 a
que subin quando entrou o nove ministro da fazenda sr. Ame-
rico Braziliense. A situa¢fio politica, que é ali muita tensa, ex-
Elica o estado de hesitagio e de receio que se nota nos mercados

nanceiros do Brazil.
*

Bstawo da Bolsa de Lisboa— ultimas cotagdes da guinzena: —
Divida externa fundada 8 °/;—51,24, 51,60; — Divida interna fun-
dada (an.) 52,17, cm/;;m; 52,1&;—0Mgacées emprest, 1888, 4 0/ réis
198500, idem. 4.5 9/ coupons T08200;—acgdes do Banco de Portugal
107¢000 réis; — obrigacdes prediaes (5 p. ¢.) assentamento 9148 00
réis, idem de 4,5 9/, 84 3600,

Bolsa de Paris, 12 de junho.
A alta accentuou-ie desde o men ultimo boletim e a renda

franceza, aproveitando com & approximaglio do coupon sébe em
proporedes verdadeiramente excepeionaes. Esta subida persis-
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tente encontra rasio de ser nfio somente na continuacgio do des-
coberto gue, na nltima liguidagiio teve um déport de 37 centimos
mas ainda, ¢ sobretudo, nas consideraveis compras de 3 9/, eile-
ctuadas pelas caixas economicas, Seghidas lioje, em favor do 39/,
novo por conta da caixa de depositos e de consignagdes.

D'este modo os doig 3 9/, animados mutuamente, nfio podem
deixar de attingir em breve os mais altos cursos, De resto, é este
o fim que teem em vista as grandes casas bancarias, que empre-
gam o8 meios para conseguirem este resultado. Todavia resta
ver se d’aqui ao fim do mez nfio se produzird um pouco de reac-
cito que faga os compradores aos actuaes cursosjtorcer a orelha
no acto da liquidagio, por nilo terem aprovéitado a alta para
venderem um pouco,

N#io antecipemos, porém, e desejemos antes que tudo acabe
melhor.

080, fica a 95,65 e o novo, muito procurado, retoma o curso

de 938.75.

{0s fandos internacionaes estio firmes: 93,65 o italiano, 487
v Portuguez ¢ 74 ¥/, o Exterior.

Os valores bancarios manteem-se sem alteragiio; 1:275 o Fon-
vier, 5:870 o Banco de Franga e 2:720 o Suez. Este ultimo tem
melhorado em consequencia do persigtente angmento de produ-
ctos do canal.

Os anstriacos fazem 626, o Norte de Hespanha 325 e os Por-
tuguezes 280. Niio se conhecem ainda aqui os termos exactos do
contracto realisado entre estas duas unltimas compaunhias, mas
cré-se que este contracto deve ser favoravel aos Portuguezes por
lhes aliviar og seus encargos actuaes, e consequentemente pro-
mover o melhoramento das suas finangas. Com esta esperancga e
com a certeza do crescente augmento de receitas das linhas, a
cotaglio actual niio pode explicar-se seniio por motivos verdadei-
ramente excepeionaes e que niio devem subsistir. Esta é a ver-

dade. % gwba o5

ferro nas holsas de Lisboa e Estrangeiro

Cotacdes dos titulos de Gaﬁiiﬁhos de
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