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Damos hoje o logar principal a um dos mais notaveis trabalhos que a engenharia moderna tem produzido

em Lisboa, e vae ser tambem um dos grandes melhoramentos da nossa capital.
Ao infatigavel genio inventivo do distincto engenheiro sr. Raul Mesnier se devera essa obra que, ao mesmo

tempo que representa uma enorme utilidade para o publico, ¢ um aformoseamento da maior belleza para a cidade:

Nio nos demoraremos na ennumeracio das vantagens que o novo ascensor offerece; o publico poderd ajuizal-
as da leitura do proficiente estudo que damos em seguida, e que consideramos de tdo grande alcance que o po-
mos em francez tambem, dando uma grande publicidade extraordinaria a este numero, no estrangeiro, para que 14
fora se saiba que ha aqui ainda iniciativa, estudo e competencia para grandiosas obras, e se possa melhor apre-

ciar esta que, honrando o sr. Mesnier, constituird um dos principaes melhoramentos da nossa capital. p
Com este numero damos os alcados e a planta na escala de 1:200. Com a conclusdo do estudo, no proxi-

mo numero daremos a perspectiva de frente e de lado, perpendicular e parallela, na escala de 1:50, que apre-

sentard o effeito da Praca do Municipio e Largo da Bibliotheca quando esta construccio estiver concluida.

- _— - -

Projecto de um ascensor entre a Praca do Mu-
nicipio e o Largo da Bibliotecha, em Lishoa

altura a vencer entre a Praca do Municipio e o lar-
go da Bibliotheca Publica, ¢ de 30 metros; o que,
conforme o projecto, se consegue por meio de uma
torre vertical metallica (fig. 1 e 2), elevando-se na Praga
do Mupicipio e ligada ao largo da Bibliotheca por um via-
ducto. tambem metallico ¢ horisontal (fig. 2), terminando
ao nivel do largo da Bibliotheca na porta da casa n.” 32,
adquirida pela empreza, como ponto lerminus e mais ele-
vado do ascensor.
A fig. 1 mosira um algado da torre metallica, n’um pla-
no parallelo as propriedades do conde de Carnide, frontei-
ras ao Arsenal de Marinha; a fig. 2 mostra um alcado la-

Projet de I'ascenseur entre la Praca do Muni-
cipio et le Largo da Bibliotheca, a Lishonne

a hauteur a vaincre entre la Praca do Municipio et le
Largo da Bibliotheca est de 30 métres, que le projet
-achete an moyen ('une tour verticale métallique

(fig. 1 et 2), s’élevant sur la Praga do Municipio, el commu-
niquant avee Largo da Bibliotheca, par un viadue mélallique
horisontal (fig. 2), debouchant au niveau du Largo da Bi-
bliotheea & la porte de la maison n.° 32, acquise comme
le point terminus le élevé de I'ascenseur,

La fig. 1 montre en élévation la tour métallique suivant
un plan paralléle aux biatiments de Mr. le Comte de Car-
nide, qui font face a I'Arsenal de la Marine. La fig. 2 fail
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teral @a torre, n'um plano pérpendicular ao primeiro, bem
como 0 viaducto ligando, no alto da torre, a zona de che-
gada ¢om o largo da Bibliotheca.

O viaduelo tem wm comprimento maximo de 43 metros;
largura 2,"9; e altura 3,"5; e deve poder resistir a uma
carga de 2:000 kilos por metro corrente.

CendigGes geraes para o estabelecimento do ascensor

As condigdes altendidas para o estudo d'este ascensor,
nas suas linhas geraes, e independentemente de questies
especialmente lechnicas, sio as seguintes:

1.°—0O¢eiipar o menor espaco possivel na praga do Mu-
picipio: ndo se occupa mais que um rectangulo de 6."5 ><
2" 85, isto é: uma pequena superficie de 18,"*50, sem
prejudicar o movimento do ascensor.

2.—Collocar a torre de modo que as faces volladas pa-
ra o8 edificios, figuem sufficientemente affastadas da faxa
dos passeios, para permillir a paragem de um vehiculo or-
dinario, tendo a maior largura consentida pelos regulamentos
municipaes; pois que sendo todas as lojas d'estes edificios
occupadas por armazens e estabelecimentos, ¢ tendo” um
movimento importante de mercadorias, lorna-se necessa-
rio ndo impedir a carga ¢ descarga d’ellas.

3."—Escolher um systema de construecdo, para a tor-
re, (que ndo interceple a vista nem a luz aos edificios pro-
ximos. Para isso, e consultando as lig.* 1 e 2, vé-se que
a torre & formada pelos rectangulos abertos P, Ps, Py, (fig.
) e Py (fig. 2), collocados justamente defronte das por-
las e janellas das casas, deixando-lhes a vista completa-
mente desembaragada, e que os pilares ou montantes cheios
My, M2, Mz, M;, fazem [renle aos membros das paredes.

&.°—Evitar que os passageiros do ascensor, apesar do
pequeno trajecto entre as extremidades e do affastamento
da torre, possam devassar o interior das cazas que live-
rem as janellas abertas: para isso, as caixas empregadas
para a ascensao, sdo fechadas por uma chapa, unicamente
dos lados voltados para as cazas proximas, evitando-se as-
sim de uma maneira efficaz, as indiseripebes, sem comtu-
do prejudicar a vista, durante a subida, do unico lado in-
teressante, isto é: do Tejo, das montanhas que limitamn o
horisonte, do mar; elc.

5.0—Passar com 0 viaducto em altura sufficiente sobre
o0s predios do conde de Carnide de forma que, razoavel-
mente, ndo resulle d'essa passagem nada que em boa cons-
“ciencia se déva criticar.

Com effeito, a altura entre a parte inferior do viadueto
¢ 0 telhado das casas, é tal, que se poderia ainda levantar
o edificio caso a estabilidade da construcgio o permitlis-
se; e querendo levar a hypothese ao exagero de crescer a
edificacio ainda acima do viaducto, reconhece-se logo o
servico importante que este prestarvia, pois que o viadue-
to formaria entdao um corredor servido pelo ascensor e
communicando & sua altura com as construcgoes.

N'esta hypothese, 0s moradores que estivessem na
Praga do Municipio, ¢ occupassem os andares da habila-
¢do situada para cima do viaducto, teriam a fadiga da
subida reduzida de toda a altura da torre; os que habitas-
sem o0s andares ao nivel do viaducto, enlrariam em casa
sem subir cousa algumay ¢ 08 que occupassem qualquer
andar um pounco abaixo do viaducto, teriam apenas o tra-
balho de descer. Todas estas vantagens seriam reafisadas
com o sacrificio de um pequeno corredor de menos de
3u 0 de largura, reservado ao viaducto.

- 6.°—Como o ascensor ¢ vertical, as resislencias pas-
sivas, podem ser muito reduzidas; e sendo necessario, lan-
to quanto possivel, evitar machinas, e ao mesmo tempo

pvir une élévation latérale de la tour, perpendiculaire i Ja
oremiére, ainsi que le viadue qui relie, an sommet de la
tour, la zone -d’arrivage, avec le Largo da Biliotheca,

Le viaduc a une longueur maximum de 43 metres; la
largeur est de 2,"9: et hautear 3,"5. 11 doit pouvoir resis-
ler, a une charge par métre courant de 2:000 k.

Conditions génerales de I'établissement de I'ascenseur

Les points dé départ, que 'on sest fixé pour 'étade de
Pascenseur, dans les lignes principales de son etablisse-
ment, et indépendants de questions spécialement techni-
(ques, sonl les suivants: ‘

1.°—Oc¢cuper la moindre place possible dans la Praca do
Municipio: on n'ocenpe qu'un reclangle de 6,"H0 >< 2,85,
soit une petite surface de 18 métres careés Y/a, sans pre-
judice du transport aclif par I'ascenseur. .

2.%—Placer la tour de facon a ce que les faces lourntées
du coté des hatiments, soient suffisamment éloignées du re-
bord des trottoirs. pour permettre le stationnement d’un
vehicule ordinaire, quielle ait la plus grande largeur per-
mise par les reglements municipaux sans les constructeurs,
car tous les rez-de-cliaussee des bitiments, sonl oceupés par
des magasins el des maisons de commerce, ayanl un seryice
de chargement et déchargement de marchandises trés pro-
noncé, quil ne faut pas géner.

3.°—Choisir un systéme de construction lel, pour la
tour, que celle-ci n'interceple pas la vue, ni la lumiére
aux batiments qui se trouvent proches: ponr cela, en con-

sultant les fig. 1 el 2, on voil que la tour est construite

& panneaux ouverls Py, Pe, Ps, (fig. 1) el Py (flig. 2),
projetés justement en face des portes, fenétres. el bal-
cons, des maisons, leur laissant la vue intierement libre;
¢l les piliers ou montants pleins My, Ms, Ma, Mi, sont en
face des pleins des murs.

k."—Eviter que les yoyageurs qui se servent de [as-
censeur, méme pendant le court trajet entre les extrémi-
tés, et malgré I'éloignement saffisant de la tour aux bati-
ments, puissent exercer leur curiosité a l'interienr des ap-
partements dont les fenétres seraient ouvertes: pour cela,
les cages qui servent pour I'ascension sonl fermées par une
tole recouvrant seulement les colés tournés vers les mai-
sons prochaines, évitant ainsi d'une maniere eflicace les in-
discrétions, sans nuire & la jouissance de la vue, pendant
l# montée, libre du seul colé qui inferesse (celui du Tage)
des montagnes & I'horison, ainst que de la mer; ele. '

5.°—Passer assez haut au dessus des batiments de Mr.
le Comte de Carnide avee le viadue, de telle maniere, que
raisonnablement, il n’en résulte en conscience; rien de cri-
ticable. :

En ellet, entre la base du yiadue et le toit des maisons
Fespace libre est tel, que on pourrail encore surhausser

Pedifice, si la stabilité de la construetion le permettait. Si -

on admet hypothése exagerée d'elever le batiment au des- |

sus du viadue, ou reconnait de suile Pavantage qui en
adviendrait, car le viadue formerait alors un couloir servi
par 'ascenseur el communiquant a sa hauteur avee les
construetions. .

Dans cette hypothese les locataires, qui se lrouveraient d
la Praca do Municipio, et oceuperaient les élages superieurs
de habitation, au dessus du viadue, auraient la fatigue de
lear trajel, en montée, réduile de toute la hautenr de la
tour. Cenx qui habiteraient les élages au niveau du via-
duc rentrecaient chez eux en epargnant ln montée; el cenx
(qui occuperaient quelque étage un pea an dessons du via-

duet, n'auraient que la peine de descendre. Tous ¢es avanta -

es seraient réalisés avee le sacrifice d’un petit couloir de

moins de 3 metres de largeur réservé au viadue.
6.°—Comme Pascensear est verlical que les résistances
passives peavenl élre trés réduiles, el qu'il faul au-

tant que possible éviter des machines en méme temps que
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simplificar a installacio para ser manejada por qualquer
empregado, escolhemos para elemenlo motor a agua,
actnando pelo sen peso, e occupando um reservatorio col-
locado por baixo de cada caixa.

Esla agua poderd ser fornecida pela Companhia das Aguas
da Lishoa, ¢ alem d’isso, na casa n.° 32 do largo da Bi-
bliotheca, estabelece-se um reservatorio de chapa de ferro,
com a capacidade de 200," afim de se ndo interromper o
servico, em caso de reparagio nas tubagens da compa-
nhia, obrigando 4 suppressio momentanea da agua forne-
cida por ella.

Posto isto e referindo-nos & fig. 1, o movimento geral
do ascensor ¢ muito simples.

No ultimo andar ¢ acima do pavimento C C, eslabelece-
se um grande tambor com 3 gornes, e sobre elles 3 cabos
(fig. 2), parallelos, abracando uma semi-circumferencia es-
tao fixados pelas extremidades a parte superior das caixas
Dy e Da, de forma que, quando o pavimento da caixa Dy, por
exemplo, esteja ao nivel da Praca do Municipio em A A,
0 da caixa Dz se ache sensivelmente ao nivel do largo da
Bibliotheca em B B.

Os reservatorios Iy e Fa das duas caixas, sio alternati-
vamente carregados com o peso d’agua necessario para ef-
fectuar o transporte da carga maxima e vencer todas as re-
sistencias. N'estas condicoes, para effectuar o movimento,
quando cada caixa tem a sua carga variavel, o conductor
da caixa superior, alarga o freio respectivo; e o da caixa
inferior alarga o d’esta; e se ella ndo sobe, abre por meio
de uma manivella a saida da agua ¢ ndo deixa sahir mais
do que o volume indispensavel, para que a subida comece
a effecluar-se vagarosamente; em seguida e durante o tra-
jecto, os dois guarda-freios devem regular a velocidade da
marcha (1", por 1" no maximo), no fim da qual, os freios
das duas caixas devem ser apertados,

0 empregado da caixa inferior ndo sae do seu logar, e
recebe o preco dos bilhetes. O empregado da caixa supe-
rior pode sahir para abrir a torneira de carga, e por meio
das tubagens Ay, By, ou Az, Bs, restiluir ao reservatorio,
precisamente a quantidade d’agua que foi dispendida para
effectuar a subida. As tubagens Ay, By, ou Az Bs introdu-
zem-se em uma abertura practicada no lado dos reserva-
torios das caixas; e ¢ necessario deixar folga tal que, na
hypothese mais desfavoravel de servico irregular, nunca
as paredes dos tubos e dos reservatorios se toquem.

Dissémos que sobre o tambor G passam 3 cabos, cu-
jas extremidades se prendem &s caixas. Um d’estes
cabos, 0 do meio, & calculado para supportar o servigo do
ascensor; os outros dois que se acham aos lados d’este,
estdo largos, ou apenas tenses, e nio supportam fadiga al-
guma; estes dois cabos estdo destinados a entrar immediata-
mente em jogo, caso o cabo de fadiga (o do meio), se que-
bre; entdo os outros aguentam as caixas, ¢ o servico effe-
ctua-se com elles, sem que a fractura do cabo principal
occasione 0 menor accidente, e sem ser necessario recor-
rer aos freios automotores e outros.

Desta maneira, no que respeila ao cabo, teremos uma
triplice garantia de segurancga; e como cada cabo trabalhara
com um coefliciente de seguranca de 12 vezes o de ru
ptura, segue-se que leremos no total uma seguranca egual
a 36 vezes 0 coefliciente de raptora.

Além- d'esta precaugio, adeante descreveremos os ou-
tros meios de garantia e seguranca, que se adoptaram e
que fornam. a exploracao do ascensor isenta de todo o pe-
rigo.

Ao tambor G, pode adaptar-se um regulador de veloci-
dade, que ndo permitta a acceleragio do movimento das
caixas, além da velocidade regulamentar de 4™,0 por 1",

choisir une installation simple, maneyrable par n’importe
quel employé de moyenne capacité, nous avons choisi
commeé élément moteur de I'ascenseur, I'eau agissant par
son poids, el logée dans un réservoir, ménagé au dessous
de chaque cage.

Cetle eau pourra étre fournie par la «Compagnie des eaux
de Lishonne,» el outre cela dans la maison n.° 32, de Largo
Bibliotheca on établit un réservoir en tole cubant 200 me-
tres, afin de ne pas interrompre le service de 'ascenseur
au cas on une réparation quelconque dans les conduiles
de la Compagnie, obligerait & la supression momentanée
de I'edu fournie par elle.

Ceci posé, el nous reportant a la fig. 1, le mouvement
général de I'ascenseur esl trés simple.

Au dernier étage au dessus du plancher C C, une gran-
de poulie &4 3 gorges est élablie, et sur cette poulie 3 ca-
bles fig. 2 paralléles, embrassant une demi-circonférence
se fixent par leurs extrémités anx sommets des cages Di,
Dz, de telle maniére, que le plancher de la cage D, se
trouvant au niveau de la Praga do Municipio en AA, le plan-
cher de la cage Da se trouve sensiblement au niveau du
Largo da Bibliotheca, em BB.

Les reservoirs Fy, Fa, des deux cages sont alternative-
ment chargés du poids d’eau nécessaire pour opérer le
transport da maximum de chargement, et vaincre toutes
les résistances, dans ces conditions, pour effectuer le
mouvement, aussitot que chaque cage a son chargement
variable, le conducteur de la cage du sommet desserre son
frein, alors celui de la cage inférieure desserre le sien, et si
la cage ne monte pas, il ouvre au moyen d'une soupape
la sortie a I'eau, et n’en laisse échapper que le volume in-
dispensable pour que la montée commence a s'effectner
doucement; pendant le trajef, les deux gardes freins
doivent régler la vitesse de la course, (1™ par 1" au max.)
a la fin de laquelle les freins des deux cages doivent etre

© Serrés.

L’employé de la cage inférieure, ne quille pas sa place,
et permel I'entrée des voyageurs en percevant le prix des
billets; 'employé de la cage supérieure, peut sortir pour .-
ouyrir le robinet de prise d’eau, et au moyen de la tu-
bulure A, B, ou As, Ba, restituer au réservoir précisément
Ja quantité d’eau qui a été dépensée pour effectuer la
montée. Les tubulures A, B, ou As Bs, s'enfilent dans une
ouverture pratiquée sur le coté des reservoirs des cages,
et il faul se ménager du jew de facon & ce que dans
I'hypothese la plus défavorable de service irrégulier, jamais
les parois des tubulures et des réservoirs ne se touchent.

Nous avons dit que sur la poulie G passaient 3 cables
dont les extrémités s’attachaient aux cages. Un de ces ci-
bles, celui du milien, est calculé pour supporter le service
de I'ascenseur; les deux autres qui se trouvent de chaque
coté de celui-ci, sont attachés liches, ou a peine tendus, et
ne supportent ancune fatigue; ces deux cdbles sont desti-
nés a entrer immédiatement en jeu, si le cable de fatigue
(celui du milieu) se brise, alors les autres retiennent les
cages el le service s’effectue avec eux sans que la fractu-
re du cable principal oceasionne le moindre accident, et
sans avoir recours aux freins automoleurs ou autres.

De celte maniére, pour ce qui touche au cable, nous au-
rons une triple garantie de securité, et comme chaque cé-
ble travaillera avec une coefficient de sécurité de 12 fois
celui de rapture, il s’ensuivra que nous aurons au total une
sécurité 36 fois celle de rupture!

Outre cette précaution, nous allons décrire bientot les au-
tres moyens de garantie el de séeurité, qui sont adaptés
au systéeme et qui rendent l'exploitation de I'ascenseur
exempte de tout danger.

On peut au tambour G. adapter un régulateur de vites- .

se qui ne permelte pas I'accéleration de la course des ca-
ges an deld de Ja vitesse réglementaire de 1™ par {".
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As caixas sio de secgdo quadrada, com 27,0 de lado,
dando logar commodamente a 25 pessoas, e sdo consirui-
das para poder elevar com toda a seguranga um peso
de 2:000 kilos.

Na parte inferior do ascensor, havera um fosso, afim de
alojar o reservatorio d’agna, e permitlir o seu esgoto; é
necessario entdo, que duranie a ascensao, o publico nio
possa approximar-se e cair n'este fosso; para isto na parte
inferior da lorre, e para cada caixa, 0 espaco que esla
occupa ¢ fechado por uma grade, que nao permitle mes-
mo, aos euriosos, introdnzirem a cabeca para ver por bai-
x0, a chegada da caixa, e, por distraccio, que ella Ihes
bata na cabeca.

A enfrada para a caixa, por ex.: em Cg, ¢ tambem fe-
chada por uma porta de chapa Ca, que se mantém por
meio dos pesos Dz D'a; a caixa quando desce, faz baixar
a porta para o solo, e logo que sobe, 0s contrapesos
actuam e levam a porta ao seu logar.

No alto da torre dio-se as mesmas consideracoes,
porque € necessario ndo deixar um unico orificio que possa
oceasionar uma queda pelo interior d’ella. Applicam-se en-
{0 as mesmas precaucoes, mas a porta Ca ndo precisa de
contrapesos, sobe em corrediga, levantada pelo tecto da
caixa e torna ao seu logar quando a caixa desce.

(Continua). Raul Mesnier.

Les cages onl un section carrée de 2 métres de coté,
permettant de loger commodément en moyenne 25 per-
sonnes, et sonl construites pour pouvoir enlever avec toute
sécurité un poids de 2:000 kilos.

Au bas de I'ascenseur est creusée une fosse afim de lo-
ger le reservoir d’eaun, et de permelttre son éconlement, il
fant done, pendant I'ascension que le public ne puisse pas
sapprocher el tomber dans cette fosse. Pour cela, au bas
de la tour, et pour chaque cage, le pourtour qu'elle occupe
est fermé par un paravent grillagé, el qui ne permel meme
pas que les curieux se penchent, introduisent leur téte pour
voir par dessous, I'arrivée de la cage, et par distraction la
recevoir sur la nuque.

L'entree dans la cage p. en Gy, est aussi fermée par
une porte en tole pleine Ca qui s¢ maintient par des con-
trepoids Da, Da: la cage en descendant fait baisser, la por-

- te dans le sol en remontant, les contrepoids glasent, et ra-

ménent la porte & sa place.

Au sommet de la tour, les mémes considérations s’ap-
pliquent, car il ne faut pas laisser un seul orifice béant,
pouvant oceasioner une chute dans linterieur de la tour.
On applique donc les memes precautions qui viéonent

“d’etre citées, mais la porte Ca n'a pas besoin de contre-

poids; elle monte en counlisse levée, par le toit de la cage,
et revient 4 sa place quan la cage redescend.

(A" suivre). Raul Mesnier.

A lucta entre as companhias hespanholas

Romperam-se as hostilidades entre os dois arraiaes
que de ha tanto estavam assentes, frente um do outro,
preparando se para a lucta, embora em ambos a ban-
deira branca simulasse uma apparente paz duradoura.

Como os dois gladiadores que se apertam as maios
n’uma aftabilidade ironica, antes de se lancarem aos ar
rancos d'um combate feroz, de que o vencedor sahird
victorioso ¢ ferido, as duas grandes companhias de ca-
minhos de ferro hespanhoes tambem desde largo tem-
po pactuavam n'uma communidade de interesses, bi-
partindo o trafego da peninsula, mas pensando sempre
na proximidade do dia em 2uc teriam que medir as
suas forcas n'uma guerra decidida que viria delimitar
mais os campos de accdo de cada uma, ou promiscuar
as suas influencias no norte como no sul.

Quem conhece o mappa da peninsula, as suas linhas
ferreas ¢“as companhias a que pertencem, acompanha
facilmente a rapida descrip¢do que vamos fazer.

Irradiando de Madrid, centro de attraccdo natural de
todas as linhas, destacam-se para o norte a linha d’es-
te nome, servindo de ligagio com a Franca pela fron-
teira de Irun; para Nordeste a linha de Zaragoza, per-
tencente 4 Companhia do Meio-Dia, pela qual o trafe-

o de Franga pela fronteira de Port-bou, trazido até
rcelona sobre carris da companhia de Tarragona,
Barcelona, Franca, e ali entregue 4 do Norte, para o
trazer a Zaragoza, 4 de M. Z. A., penetrava no coragio
do paiz—a capital.

Ja se vé que para uma parte do trafego de Franca
com Madrid, a companhia do Norte tinha que ser sub-
sidiaria da sua rival, a menos que ndo o encaminhasse
pela sua linha de Castejon, ligagdo leste noroeste da linha
de Barcelona com a do Norte, que ndo podia constituir

. o caminho natural d'aquelle trafego, pelo largo ro-

deio que tinha a tomar para chegar ao seu destino.
Descendo da capital para o sul estendem-se as linhas

da outra grande companhia, a de Madrid-Zaragoza-

Alicante, inflectindo para sueste, a servir Alicante, Mur-

E ]

cia ¢ Cartagena, para Sul e d’ahi curvando para oeste, a
servir a Andaluzia, ligando em Belmez, Cordova e Se-
vilha, com a réde andaluza, depois de ramificar em Ciu-
dad Real para a fronteira portugueza.

Resumindo: o trafego de Franca estava em poder do
Norte, emquanto que o da Andaluzia e dos paizes ba-
nhados pelo Mediterraneo pertencia ao Madrid-Zara-
goza Alicante, '

Mais de uma vez cada uma das duas companhias dis-
putou o trafego da sua visinha que, pelos mil meios que
a diplomacia ferro-viaria descobre sempre n’estes ca-
sos, lhe mallograva o intento ou, pelo menos, lhe retar-
dava os resultados, mantendo-a a respeitosa distan-
cia.

A creacdo da companhia do Grande Central, veio to-
car o clarim das batalhas entre os dois exercitos e por
fim dquella espectativa benevola, segundo a phrase crea-
da ultimamente pela politica portugueza para definir a
situaciio do adversario que corteja o outro, pedindo des-
culpa de—por inadvertencia—lhe ter dado com a ben-
gala na cara.

Para se defender da concorrencia que o Central se
propunha fazer ao seu trafego de Franca, o Norte re-
solveu tomar as linhas de Almanza-Valencia-Tarrago-
na ¢ Tarragona Barcelona e Franga.

Com estas duas linhas que lhe asseguravam o trafe-
go do littoral mediterraneo, e uma das fronteiras fran-
cezas, com a de Irun-Hendaya ¢ com a futura de
Canfranc, em construccdo, o Norte pretendia fechar
n'um circulo de ferro a sua nova rival.

Mas esta manobra prejudicava o futuro da compa-
nhia do Sul, porque lhe sangrava o seu trafego do litto-
ral com a Franca, e portanto esta companhia buscou
impedir a sua realisacdo.

Da primeira d'aquellas companhias j& o Norte obtive-
ra, em assembléa geral de 28 de abril, o accordo para
um contracto de fusdo, gracas & grande quantidade de
papel d'esta companhia em poder de accionistas do
Norte.

Da segunda tratou M. Z. A. de evitar egual resulta-
do, propondo-lhe um contracto em bases quasi identi-
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cas, contracto que foi acceite, rejeitando-se o do Norte,
por 72.000 votos contra 3.000.

Este facto importantissimo para a historia das linhas
ferreas peninsulares dard em resultado a mais encar-
nicada guerra de tarifas, porque além de M. Z. A. ter
hoje em seu poder uma fronteira franceza a concorrer
com a do Norte, faz parte d’este accordo o acabamento
da linha de Puebla de Hijar a Tarragona, que inteira-
mente deixard independente dos carris da companhia
do Norte o trafego Franca-Madrid, por este lado, ¢ es-
tabelecerd o mais curto caminho para Barcelona.

Isto sem fallar na de Valladolid a Ariza (250 kilome-
tros) que tambem vae ser construida e por onde M. Z.
A. ird buscar 4 propria zona do Norte os cereaes de
Castella para os levar a Barcelona e 4 Franga.

Em vista d'estes fictos o Norte resolveu mudar de
tactica, tomando a seu cargo as linhas de Caceres e do
Qeste, de Torralba a Soria e d'este ponto a Sangiieza,
Jaca e Passages, e armada com este possante elemento
de guerra, construir a linha de Torrijos a Belmez, a li-
gar com as andaluzas sem intervencdo da linha de Ma-
drid-Alicante, encurtando em 84 kilemetros o percurso
Cordova-Madrid

As condicdes d’este accordo, jd foram approvadas
pela assembleia geral d’aquella companhia reunida em
30 de abril, e pelos representantes da companhia por-
tugueza, resultando d’ellas que o Norte de Hespanha
tomard a seu cargo a exploracdo das linhas de Caceres,
Astorga e Torralba a Soria substituindo-se ds compa-
nhias de Caceres, Oeste ¢ Grande Central que deixam
de existir.

Emquanto ds bases da convencio entre as Compa-
nhias de Alicante e Tarragona, sdo as seguintes :

As linhas de Puebla de Hijar a Falset e Valladolid a
Ariza serio terminadas no prazo de 3 annos, aquella
pela companhia de Tarragona e esta pela de Alicante.

A companhia de Zaragoza, adeantard 4 de Tarragona
uma somma de 30 milhdes para esta terminar as suas
construcgoes.

As obriga¢bes de 6 %y da companhia de Tarragona
serio convertidas em obrigacbes de 3 %, garantidas
pela de Zaragoza.

As 138:402 acgoes da de Tarragona pertencentes a
esta companhia e dadas por ella como garantia dos seus
ultimos emprestimos, serdo annulladas.

As duas companhias continuardio a sua exploragdo,
independentemente, segundo as condicoes de tarifas
combinadas entre ellas,

Tres annos depois da exploragio completa das sec-
¢oes de Valladolid a Ariza e de Puebla de Hijar a Fal-
set a fusdo realisar-se-ha entre as duas companhias, ten-
flo por base os productos obtidos por cada uma d’el-
as.

Para terminar, visto que ndo podemos achar mais
interessante conclnsdio a esta noticia, porque impossi-
vel € prever hoje as consequencias e resultados d’esta
guerra, passemos uma revista ds forcas dos dois exer-
citos belligeranres :

O Norte explora hoje.... +....... 2.933 kilometros

Terminada a linha de Canfranc.... 220 »
Fusionado com Almansa-Valencia.. 393 »
Reunidas'as de Caceres,.........> 429 »
(OEBES'; s Hicis sV s (B wsns 4 savwi s 6ol | 5590 »
Torralba-Soria . . vo'aisois s von s 93 >
Sanglieza-Passages e Jaca (approxi-

IMAARMIEBEE ) 7 siar v e by nivie s 4 000 . OO »

ficard com uma réde de..........

e se construir Torrijos-Belmez, completard 5:018 kilo-
metros.

Por sua parte Alicante tem hoje  2:672 b
concluida a linha de Zaragoza-Barce-

lona, nos 195 kilometros de Pue-

bla a Falset, mais..... ... 345 _»
e construida a de Valladolid-Ariza. 250 >
completardis. « i cveiiis e aniesme o 3602 w8

A differenca para a extensdo com que o Norte ficard
sendo de cerca de 1:400 kilometros mas ndo tardard, por
certo, que esta differenca diminua se Alicante absorver
como desde tanto tempo se diz, a réde dos Andaluzes,
8094 kilometros, ficando assim com 4:521 kilometros.

Aol :
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e indusiria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2. Repartigao—Caminhos de ferro
(Conclusao)

49.2— Quando o governo tomar conta do caminho de ferro, finda
a concessdo, tera direito de se pagar de quaesquer despezas que sejam
necessarias, para o por em estado de hom servigo pelo valor do mate-
rial eirculante, carvio e mais provimentos, os quaes objectos ficardo
servindo nos ultimos eineo annos de hypotheca especial a esta obriga-
¢do.

50.»—Em qualquer epocha, depois de terminados os quinze primei-
ros annos, a datar do praso estabelecido para a conelusio da linha,
terd o governo a faculdade de resgatar a concessio inteira. ’

Para determinar o preco da remissio, tome-se o producto liquide
oblido pela empreza durante os sete annos que tiverem precedido
aquelle em que a remisséo deva effectuar-se, deduz-se d'esta somma
o producto hiquido que corresponda aos dois annos menos productivos
e lira-se a média dos outros annos, a qual constitue a importancia de
uma annuidade, que o governo pagard 4 empreza durante cada um dos
annos que faltarem para terminar o prazo da conoessdo,

Porém, esta annuidade nunca serd inferior ao produeto liquido do
ultimo dos sete annos, tomados para base d’este caleulo. :

N'este prego da remissio ndo ¢ incluido o valor do ecarvio, coke
ou outros abastecimentos, gue serdo avaliados em separado e pagos
pelo governo, na oceasido de serem entregues, pelo prego da avaliagdo.

51,2—0 uso da linha telegraphica ou telephonica serd permittido
gratuitamente para os despachos officiaes, e aos particulares mediante
uma tabella estabelecida pela empreza de accordo com o governo.

52.2—A empreza ndo poderd transferir para qualquer outra empre-
za, sociedade ou individuo particular, sem prévia auctorisacéo do go-
verno, os direitos que lhe sio conferidos e as obrigagdes que lhe sio
impostas por este alvard.

33.2—A empreza, seus agentes, empregados e operarios ficardo su-
jeitos, em tudo l{llB disser respeito a eonstrucgdo e exploragdo, ds leis
e 'relgnlamentos de Portugal.

Hh.*—A empreza prestard aos agentes do governo todos os esclare-
cimentos precisos para elles poderem formular a estatistica da linha
e patenteard aos mesmos agentes toda a eseripturagdo da companhia
na forma dos regulamentos.

45.2—As questoes que se levantarem sobre a execugdo ou inlerpre-
tagiio d'estas condigdes serdo resolvidas pelo governo, ouvida a junta
consultiva de obras publicas e minas.

56.*—A concessdo caducara:

1.2 Quando sejam exeedidos os prasos marcados nas condigdes 4 *
e seu § unico, 29.° e § 1.° da condigio 64.%;

2.9 St ndo comegar a exploragio dentro do praso de um mez, de-
pois de auctorisada pelo governo, nos termos da condigdo 30.%;

3.0 Se, iniciada a exploragio, a empreza a interromper por espaco
superior a trinta dias consecutivos, ou sessenta dias intercalados du-
rante um anno,

]&." Se a empreza ndo eumprir as outras condicdes a que fica obri-

ada.

$ § unico. Havendo ainda o deposito de garantia a que se refere a
condicdo 64.* ao eaducar a concessio, reverterd elle para o estado.

57.2—Havendo trabalhos effectuados pela empreza, se a coneessdo
caducar nos termos dia condiecdo antecedente, o governo pord em has-
te publica e adjudicard, & quem mais offerecer, a presente concessio
pelo espaco de tempo que d'ella restar, e nas mesmas condigoes em
que esta é feita, quando o-julgue conveniente, pertencendo nos termos
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d'este alvard ao arrematante, ndo s6 as obras executadas pela empreza,
como tambem todo o material fixo e circulante, e perdendo, portanto,
a_n;esma empreza todo e qualquer direito sobre essas obras e mate-
rial.

58.2—0 prego da arrematagdo serd entregue 4 empreza, depois de
deduzidas quaesquer despezas, que o governo tiver feilo, incluindo as
de fisealisagdo; bem como a importancia do deposito de garantia, se ja
estiver levantado.

59.2—8e dentro de seis mezes ndio houver quem arremale, serdo
as obras e material fornecido adjudicados ao estado sem indemnisa-
¢do alguma 4 empreza.

60.*—Caducando a concessio a empreza nio terd direito a indem-
nisacio alguma qualquer (kue seja o fundamento, rasio ou pretexto al-
legado para justificar a indemnisagio. ]

61.*—E muito expressamente declarado que o estado ndo é respon-
savel Por quaesquer dividas da empreza, qualquer que seja o modo e
o titulo por que ellas sejam ou tenham sido contrahidas, nem garante
nem cauciona contractos de empreitadas geraes ou parciaes ou outros
que a empreza faga.

62— Exepluam-se das disposicoes das clausulas precedentes os
casos de forga, maior devidamente comprovados, podendo o governo
prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

63.*—A concessio da exploragdo do caminho de ferro, a que se
refere este alvara, vigorard pelo praso de noventa e nove annos, a
contar da abertura & exploragdo da linha; findo este prazo reverterd
para o estado o caminho de ferro com todo o seu material fixo e cir-
culante, e nos termos da condi¢do 45,2, sem prejuizo do disposto na
condicdo 49.* do presenle alvard. -

64.2—A empreza depositard 4 ordem do governo, na caixa geral de
depositos, a quantia de 50:0008000 réis, e dinheiro ou em litulos de
divida publica rnrlugueza, pelo seu valor no merecado,

§ 1.° Este depesito serd feito no praso de trinta dias, contados do
Diario do Gorerno em que este alvara fOr publicado.

§ 2.0 0 referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, 0 juro (ue a
caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e, sendo em
titulos de divida publica, o respectivo juro.

§ 3.2 Este deposito s6 podera ser levantado pela empreza quando
esta tiver feito obras no valor de 100:0008000 réis passando essas
obras a servir de caugio.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pessoas a
quem o conhecimento d'este meu alvard compelir, que eumpram e
guardem, e fagam cumprir e goardar, 3o inteiramente como n'elles se
contém.

Nio pagon direitos de mercé por 0s nio dever.

E por firmeza do que dito é, este vae asssignado e sellado com o
séllo das armas reaes e comp de verba.

Dado no pago, em 2 de abril de 1891.==EL-RElL =
Thomds Antonio Ribeiro Ferreira.

Alvard pelo qual Vossa Magestade, ha por bem conceder & compa-
nhia do caminho de ferro de Guimardes licenga para construir e explo-
rar por noventa enove annos um caminho de ferro de via reduzida,
em leito proprio, de tracgdo a vapor, para transporte de passageiros e
glercadorias, entre Guimardes e Fafe, e tudo pela forma retro declara-

a.
Para Vossa Magestade vér.

(Logar do séllo de verba.)

Pagou de séllo, verba n.® 20, a quantia de 1003000 réis
Lishoa, recebedoria da 5.2 sec¢do, 3 de abril de 1891.—Silvu—=

Carneiro.
Pagou 358370 réis pela guia n.° 55 da serie de 1894, corresponden-

te a emolumentos e respeetivos impostos.= Marcelly.
Carlos José Ledo Guerra o fez.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o Prnjeclo do caminho
de ferro de Faro a Villa Real de Santo Antonio, datado de 17 e 19 de
setembro do anno de 1889, apresentado em 23 do mesmo mez pela
companhia portugueza de caminhos de ferro clo-_su!, elaborado para
via larga e em leito proprio como permitle o § unico da condigdo 41.*
do alvard de concessdo de 2 de dezembro de 1887, attendendo ds re-
presentacdes da commissdo districtal delegada da junta geral do dis-
tricto de Faro, da camara municipal e de varios membros da associa-
¢do commercial da mesma cidade; e ;

Conformando-se com o parecer de 13 de janeiro de 1890 da junta
consultiva de obras publicas e minas: :

Ha por bem approvar, para os effeitos da condigdo 21.* do eitado
alvara de concessiio, o projecto referido na parte comprehendida entre
a estacio de Olhdo ao kilometro 9,78019 a contar da origem e Villa
Real de Santo Antonio, na extensdo de 45:614= 91 devendo:

12 Emquanto ao trogo entre Faro e Olhdo proceder-se ao estudo
de um novo projecto no qual se tenha em vista o tragado directo e o
estabelecimento " da linha nas condi¢des mais convenientes para a sua
geguranca e boa explorac¢do;

gug.u ipresentar :P companhia referida um estudo mais detalhado na
parte da linha nos arredores da cidade de Tavira, indicando as com-
municagtes entre a cidade e a estagdo do caminho de ferro, podendo

em consequencia da apreciagdo d’esse estudo soffrer o tragado nos ar-
redores da mesma cidade quaesquer alteracdes;

3.2 Poder o governo mandar construir independentemente das es-
tagOes e apeadeiros consignados no projecto approvado por esta por-
taria, outras]estacdes ou apeadeiros que o governo ulteriormente jul-
gue convenientes ou necessarios.

Pago, em 30 de mar¢o de 1891.= Thomds Antonio Ribeiro Ferveira

Para o director da fisealisacdo da construegdo do caminho de fer-
ro de Faro a Villa Real de Santo Antonio,

Sua Magestade El-Rei ha por bem deferminar que o engenheiro
director dos eaminbos deé ferro do sul e sueste faga proceder ao estu-
do de um caminho de ferro de via larga que, partindo da estacio de
Vendas Novas, dos mesmos caminhos de ferro, vi entroncar na linha
de leste na estagio de Villa Franca ou suas proximidades.

0 que, pela secretaria d'estado dos negocios das obras publicas,
commercio e industria, se communica ao director dos eammnhos de
ferro do sul e sueste, para os devidos efleitos.

Pago, em 13 de abril de 1891.=Thomas Antonio Ribeivo Ferveira.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 23 de
margo findo, da junta consultiva de obras publicas e minas: ha por
bem approvar, com as condi¢des ineluidas na parte do mesmo pare-
cer, que por ¢o iia acompanha esta portaria, os projectos das pontes
sobre o Tejo, sobre a valla de Muge e sobre a valla da Azambuwja no
caminho de ferro de Yendas Novas a Santarem.

Pago, em 14 de abril de 1801.=Thomis Antonio Ribeiro Ferreira.

Para o director da fiscalisacdo da construcgdo do eaminho de fer-
ro de Vendas Novas a Sanlarem.

e
Tarifas de transporte

Tarifa especial n.” 5 de pequena velocidade, transpor-
te de coke em saccas ou a granel, fachina, motano e le-
nha. — A nova tarifa differe da que regulava os trans.
portes de fachina, motano e lenha, na taxa de 8 réis,
que vem substituir a de 13,5 réis. Os minimos do per-
curso e da expedicdo ficaram os mesmos: 30 kilometros
e 6:000 kilogrammas. Cessou a isencdo do pagamento
de despezas accessorias concedida pela tarifa actual,
continuando porem as operaces da carga e descarga a
serem feitas por conta e gente do expedidor e do consi-
gnatario. O praso de 3o dias de deposito gratuito 4 par-
tida foi reduzido a 15 e em compensagio foram conce-
didos 4 dias de armazenagem gratuita & chegada.

‘Esta alteragiio da tarifa, destinada principalmente a
favorecer os transportes da linha do Baixo Alemtejo
para o Algarve representa uma reduccdo do custo do
transporte crescente com o percurso.

Assim o custo do transporte da tonelada (incluindo
evolucGes e manobras) fica sendo 440 réis em vez de
405 réis a 3o kilometros; Goo réis em vez de 675 réis a
50 kilometros e 17000 réis em vez de 13350 réis a 100
kilometros.

As remessas de coke, até agora taxadas pela 2." clas-
se da tarifa geral (26,54 réis por tonelada e kilometro)
passam a gozar do beneficio da applicacio da tarifa es-
pecial, sendo-lhes concedida a devolucdo gratuita de
saccas vazias no prazo de 3o dias contados da data da
entrega da remessa.

Transporte de peixe em grande velocidade, — As cai-
xas ou canastras com peixe cujo pezo exceda a 6o ki-
logrammas s6 poderdo gozar o beneficio da applicacdo
da tarifa especial n.° 21 grande velocidade, quando as
operaces de carga e descarga sejam feitas por conta ¢
gente do expedidor e do consignatario.

Bilhetes de assignatura na linha de Cascaes. — Ja an-
nuncidmos a apparicdo d'esta tarifa que hoje damos co-
mo annexo d’este numero e que € de tdo facil compre-
hensdo, que prescindimos de a explicar ao publico.
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As thermas de Caldellas

Um dos estabelecimentos d’aguas mais notaveis do
nosso paiz, que, anno a anno vae adquirindo maior e
mais justificada fama, pelas maravilhosas curas que as
suas aguas teem realisado, rivalisando, com vantagem
com as do estrangeiro Vichy, Bagneres e mesmo com
muitas outras de Portugal, é o das thermas de Caldel-
las, de que hoje damos a gravura.

AR it
il

A proficuidade d’estas aguas para a cura do rheuma-
tismo, alfeccGes do systema nervoso, gastralgias, dys-
pepsias, anemias e outras doencas, ¢ desde seculos re-
conhecida, mas desde que o actual concessionario e
proprietario do hotel Bella Vista o sr. Bernardo Barbo-
sa, visconde de Semelhes, ali encontrou remedio que
ndo achdra em varios estabelecimentos do paiz e es-
trangeiro, para um padecimento gastro-hepatico, foi que
a fama comegou a espalhar-se, emquanto que a grati-
ddo do benemerito proprietario completamente transfor-
mava o local, dando-lhe todas as commodidades neces-
sarias para a viagem até 14, e para a permanencia ali,
n'um hotel de primeira ordem e com um estabeleci-
mento balnear excellente.

Para dar uma pequena ideia d’esta maravilhosa esta-
¢ao d’'aguas, extractamos a rapida descripcdo que d’ella
faz o sr. Julio Cardoso, n'uma brochura que temos &
vista:

«Q estabelecimento thermal de Caldellas estd situado
n'um valle uberrimo' e formosissimo da provincia do
Minho, a pouco mais de 2 leguas da velha Braga. Uina
excellente estrada, cortando verdejantes campinas, es-
tabelece a communicagio entre esta cidade e Caldellas.

Pela sua posiciio especial Caldellas ¢ verdadeiramen-
te um local privilegiado.

Abrigado por altas montanhas, que ao longe recor-
tam no azul os seus pincaros escarpados, coberto de
exuberantissima vegetacilo, cortado por regatos sinuo-
sos, perdidos por entre o arvoredo, semeado de logare-
jos pittorescos, o valle de Caldellas gosa de uma tem-
peratura muito egual e d'uma sitnaciio deliciosa. A vis-
ta estende-se amplamente pelo valle e pelas collinas que
o rodetam, gosando uma esplendida paisagem em que
a belleza rude de montanha deserta e arida contrasta
com as collinas exuberantemente arborisadas e as cam-
pinas verdejantes, maculadas aqui e além pelas casas
das aldeias.

Caldellas dispGe hoje de um magnifico hotel, que na-
da tem a invejar aos melhores hoteis do paiz sob o
ponto de vista da vastiddo, da hygiene e do con-
forto.

Explendidamente situado no contraforte do monte de
S. Pedro, o hotel-da Bella Vista bem merece o nome
que o seu proprietario lhe deu. Goza-se, com effeito,
d'ali todo o valle de Caldellas, cujas bellezas, como dis-
semos, sdo extraordinarias.

O hotel forma um grande quadrilatero com a facha-
da voltada ao Norte. O rez-chaussé é occupado pelo ca-
sino, sala de jogo, sala de jantar, consultorio medico,
etc,

No centro do hotel ha um enorme pateo cercado por
um claustro pavimentado a mosaico, onde se podem
passear as aguas nas occasides em que o tempo ndo o
permitta fazer ao ar livre.

A capacidade enorme do hotel permitte estarem n'el-
le trezentos hospedes approximadamente.

No sopé do hotel, ligado por uma estrada em 7ig-1ag,

ue vem descendo por uma serie de escalGes ajardina-
gos, encontra-se o novo estabelecimenio de banhos de
immersao.

Esta mesma estrada vae prolongar-se pela montanha
acima, permittindo aos hospedes a ascensdo ao cume
da montanha de S. Pedro, montanha que pela sua no-
tavel elevaciio, offerece um explendido ponto de vista,
um horisonte larguissimo.

Respira-se 14 no alto, a plenos pulmées, o ar oxige-
nado, tonisante da montanha. O proprietario do hotel
tenciona ter concluido muito breve um elevador para
uso exclusivo dos seus hospedes, afim de lhes facilitar
a ascencdo ao alto da montanha e lhes fazer aproveita,
as incontestaveis vantagens da demora n'este logar quer
pela sua attitude, deve necessariamente exercer uma
accdo benefica em um certo numero de doencas.

O novo estabelecimento de banhos de immersao estd
situado junto da ribeiro de Caldellas. Um caudal enor-
me de agua thermal alimenta doze banheiras de zinco,
collocadas cada uma em um pequeno quarto pavimen-
tado a mosaico, bem ventilado, e com todas as condi-
coes de conforto e aceio desejaveis.

Este balneario € destinado aos doentes que se ndo
quizerem utilisar dos antigos pocos que o proprietario
do estabelecimento entendeu dever conservar.

Junto do balneario ha um vasto alpendre onde os
hospedes podem esperar, passeando, a hora do seu ba-
nho. n'uuuntma das paredes d’este alpendre que se en-
contruauuuus pedras com inscripcoes que testemunham
claramente o apreco que os romanos davam ds thermas
de Caldellas».

Este grande estabelecimento abriu no dia 15 de maio
e fechard em 31 de outubro. '

S,
Carteira dos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Nos fermos do art.® 322 dos estatntos ¢ convoeada pelo conselho de
administragio a assembléa geral da Companhia para se reunir em ses-
sdo ordinaria na estagdo do Rocio em Lishoa no dia 26 de junho proxi-
mo future ao meio dia.

Ordem do dia

1.o— Apresentagio das contas respectivas ao exercicio de 1890, do
relatorio annual, do parecer do Conselho fiscal e volagdo das suas con-
clusdes;

2 »—Renovaedo pareial dos Conselhos de administragko fiscal, nos
lermos do arte 13.° dos estatutos. '

Os depositos de acgoes ao portador poderdo effectuar-se nos termos
do arte 20.¢ dos estatutos, até ao dia {1, inclusivé, do mez de junho
proximo futuro :

Em Lisboa— Na séde da companhia.

Paris — Na sociedade geral do Credito Industrial e Commercial e
no Credit Lyonnais.

Londres—Na dos banqueiros Glyn Mills Currie & C.*

Berlim— No Bank fiir and Industreé

SV T il
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Em conformidade com o arl.> 32.° dos estatutos ¢ convocada pelo
Conselho de administracio a reunido de uma assembléa geral extraor-
dinaria d'esta companhia para o dia 26 do proximo mez de junho pelas
2 horas da tarde sendo o local da reunido na séde da Companhia, em

Lishoa.
Ordem do dia

~ Votagdo e discussio das convengdes e contractos necessarios para
rescisdo, modificacdo ou transferencia a terceiros dos confractos exis-
lente com a sociedade de Madrid-Caceres-Porlugal, e com as Conrpa-
nhias dos Caminhos de ferro de Oeste de Hespanha e do Grande Cen-
tral Hespanhol, bem como das auctorisa¢des precisas para (uaesquer
accordos, transaccGes ou operagdes financeiras que se tornem necessa-
rias 4 realisacdo e execucido d’aquellas convengdes e conlractos.

Os depositos das aegdes ao portador poderdo effectuar-se nos ter-
mos do arte 29.° dos estatulos, alé ao dia 11, inclusivé do mez de
junho proximo futuro.

Em Lisboa—Na séde da Companhia;

Paris — Na sociedade geral do Credito Industrial e commercial e
no Credit Lyonnais.

Londres—Na dos banqueiros Glyn Mills Currie & C.*

Berlim— No Bak ftir And industrié.

Lishoa, 25 de Maio de 1801

Banco Lusitano

Por ordem do ex.™ sr. presidente da assembléa geral ¢ a pedido
da Direcgdo d'este Banco, ¢ a assembléa convocada extraordina-
mente para o dia 3 do corrente mez pelas 8 horas da noile, no
edificio do Baneo, a fim de se Ihe dar conhecimento das providencias
extraordinarias ultimamente tomadas.

Add
Boletins financeiros

Lisboa, 30 de maio de 18¢1.

Modificou-se, felizmente, n'um sentido mais animador, o esta-
do da crise que se¢ manifestdra nos principios do mez nos nossos
mercados financeiros; e que tinha attingido a sua phase mais agu-
da no momento mesmo em que escreviamos 0 nosso ultimo bole-
tim. As difficuldades monetarias hayiam attingido uma tal gravi-
dade que o governo fora forcado a decretar a moratoria de 10 e
o proprio Banco de Portugal fora obrigado, pela forca das circum-
stancias, a aproveitar-se d'ella para se poder defender contra as
consequencias da profunda e geral desconfian¢ca que determindra
um sensavel retrahimento em todos os nossos mercados. A attitu-
de especial que a praca de Londres imprevistamente tomou em re-
lacio aos negocios com Portugal fez com que, pela necessidade

ue havia de satisfazermos alli 0s nossos compromissos, tivessemos

e recorrer @ compra de libras sterlinas para remetter para Ingla-
terra afim de liquidarmos contas correntes. Naturalmente a pro-
cura originou o agio, que nos primeiros dias chegou a 300 e 400
réis, mas que foi diminuindo sensivelmente, tendendo a desappa-
recer logo que sejam abastecidas, como se espera, as caixas do
thesouro, com as fortes remessas de numerario, que j& se annun-
ciam, de Paris e Londres. A falta de prata tambem se tornou mui-
.to sensivel, especialmente para o pagamento de férias aos opera-
rios, parecendo que a casa da Moeda se ndo achava nas condi¢Ges
de poder satisfazer com tanta brevidade como seria para desejar
as exigencias do mercado. No entretanto, pode dizer-se que em
breves dias a circulag@o na especie estard completamente restabe-
lecida no seu estado normal.

*

Dissemos no nosso boletim de 15 que se havia estabelecido na
‘opinido uma forte corrente a favor da entrada do sr. conselheiro
arianno de Carvalho para a pasta da fazenda. Este singular mo-
vimento, que ¢, por sem duvida, muito honroso para os mereci-
mentos e qualidades do illustre estadista, tomou taes propor¢oes,
ué mais uma vez a opinido deu a lei. Tendo se demettido o mi-
nisterio de 13 d’outubro, depois de varias tentativas para a forma-
¢do de um gabinete de concentragdo partidaria, constituio-se a 22
de maio um ministerio, que se pode chamar de fusdo, em que faz
parte, como titular da pasta da fazenda o sr, conselheiro Marianno
de Carvalho. A opinido recebeu, como era natural, com grande
confianca o novo gabinete, que tem recebido da imprensa, do com-
mercio e das classes industriaes e populares os mais sympathicos
testemunhos de sympathia. O novo ministro da fazenda entendeu
que devia ir a Paris ¢ Londres tratar directamente do restabeleci-
mento do credito do paiz, tdo vivamente atacado pelos manejos
de uma persistente propaganda de descredito. Ndo ¢ .o primeiro
ministro da fazenda de Portugal que recorre a este expediente.
Ji em ternpo, em circumstancias tambem éxcepcionaes o fizeram
os srs. Carlos Bento e Fontes Pereira de Mello.
A sitvacdo do credito portuguez no estrangeiro, depois que alli
chegou o sr. conselheiro Marianno de Carvalho soffreu uma no-
tayel modificacdo favorayel e tudo leva a crer que o exito da sim-

"~ a Franca e

sdo do sr. ministro da fazenda serd o mais completo, aguardando-
se a todo 0 momento communicacio do termo das suas negocia-
¢oes.

.

Realisou-se o que haviamos dito com relag¢do ao accordo entre
os grupos da Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.
N'outro logar da Gajeta verio os nossos leitores noticia circumss
tanciada d'este facto, que tem importancia e ha de exercerinfluen-
cia manifesta na nossa situacio economica e financeira, se nfio jd,

or se ndo acharem aindas sanadas todas as difficuldades, n'um

reve lapso de tempo. Tambem se realisou o que haviamos pre-
visto com relagio ao Banco Lusitano. Por accordo particular deli-
beraram os credores d'esta casa bancaria conceder |he uma moro-
toria de seis mezes para liquidagiio dos seus creditos. E’ muito
provavel que, em resultado do accordo dos Cannnhos de Ferro, a
que acima alludimos, a situa¢do d'este banco se modifique tam-
bem muito sensivel, creando-lhe um meio mais desafogado para
reorganisar as suas finangas, em ordem a satisfazer os seus com-
promissos e a reentrar, em rasoaveis condic¢des, na sua actividade
commercial, mais cautelloso, decerto, nas suas operagoes, porque
lhe niio deve ter sido inutil a dura licdo recebida. A liquida¢io do
Banco do Povo continua lentamente, parecendo inevitavel que o
desastre seja completo. .

* .

A situagio dos mercados brasileiros tambem se modificou al-
gum tanto, depois da demisséo do ministro da fazenda sr. Araripe
e da nomeagiio para este logar do sr. Americo Brasiliense, cujo
primeiro acto foi a revogacdo da lei que torndra obrigatorio o pa-
Eamemo dos direttos da alfandega em moeda d'ouro. O cambio su-

io logo de 16 a 181/, tendo depois uma ligeira baixa ficando a
18. Com mais algumas medidas governativas, que sio julgadasindis-
pensaveis, as condi¢bes financeiras dos mercados brasileiros hio de
entrar n’'uma phase normal e o cambio ha de subir e fixar-se n'uma
media rasoavel. Esta circumstancia tambem ha de influir efficaz-
mente no nosso meio, pela entrada de dinheiro do Brazil, recurso
que nos é indispensavel para a regularidade da nossa vida econo-
mica. Oxald que causas supervenientes, e que politica interna
do Brazil possa porventura, produzir, ndo modifiquem estas pre-
visoes.

*

As inscripcGes de assentamento que no dia 18 estavam a 50,93
e a 51, oscillaram um pouco durante a manifestaciio da crise mi-
nisterial, attingindo, porém, 53 no dia 23 em que ficou constituido
0 novo ministerio. Rs inscripgoes de coupons, que a 18 estavam
a 5090, desceram a 48 (20 de maio) subindo a 52 e 53 no dia 23.
Divida externa portugueza:—49,35 a 18 de maio,—48 a 20 de maio,
— 50,10 no dia 23 de maio. Km todos os outros papeis se deu a
mesma alteragdo proporcional. Nas accOes bancarias e mormente
excepcional accentuou-se tambem, especialmente nas do Banco de
Portugal (1079500 a 1004 500). As cotacoes de hoje foram:—Bol-
sa de Lisboa:— Divida externa 49,50, — inscripcbes assentamento,
semestre corrente 51,50;—inscripcoes coupon,-52.—Bolsa de Pa-
ris:— 3 p. c. portuguez, 44.03 ¢ 45.— Bolsa de Londres:— Fundos
gortuguezes 3[4.—Cota;6?3s de caminhos de ferro.—Portuguezes

o2,—Norte de Hespanha 305.

ImformagGes de Paris, de procedencia authorisada communi-
cam que a situacio financeira da praca comeca a melhorar sensi-
velmente, parecendo renascer a confianca, O sr. conselheiro Ma-
rianno de Carvalho conseguiu jd que as negociacbes financeiras
com os estabelecimentos de Paris entrassem definitivamente n'um
caminho favoravel. Toda a imprensa franceza, sem distincglio de
partidds,..exgrimem o desejo de uma solucédo que felicite por egual

ortugal. Assevera-se que o eminente estadista langou
ja as bases de um accordo com um novo grupo financeiro com o
fim de assegurar o servigo dos ¢oupons da divida portugueza no
estrangeiro e o das obrigacdes do caminho de ferro do norte e

leste.
i

Bolsa de Paris, 27 de Maio.

Apesar de que a marcha do mercado se transformou comple-
tamente desde os ultimos dias, e que os fundos, impellidos por im-
Eprtantes compras, por conta das caixas economicas, tenham su-

ido a g4 proximamente, niio ¢ menos certo que as cousas vio
um pouco depressa de mais, e que a subida obtida foi mais a con-
sequencia d’'uma vontade firme, do que o resultado natural d'um

estado de causas satisfztorio. * :
A situaciio exterior melhorou, nfio ha duvida, nfio ha, actual-

mente, nenhuma questdo perigosa no horisonte; mas serd logico
subir em taes propor¢bes, quando, em consequencia do mau tem-
po, do horrivel inverno que atravessimos, a agricultura se queixa
de todos os lados e ndo sabe como reparar as immensas perdas
que teve no anno findor v Iad

Era necessario que as colheitas fossem muito boas para que o
lavrador podesse fazer um pouco de economia,
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N’estas condicGes, para que fazem subir os fundos se ninguem

ha que possua dinheiro para os comprar?

emais, estamos hoje em plena estagdo morta; os banqueiros
vdo comegar a sua villegiatura: quem manterd, pois, 0 3 9/; a o4

francos?

Emquanto aos outros valores nio ha que pensar; as suas cota-
¢bes sao puramente nominaes. De facto, a especulag@o ja ha mui-
to que os abandonou e, dparte alguns, como o Foncier, o Suez,
0s %arninhos Francezes e o Italiano, € mais que certo que se ap-

proxima o dia em que o mercado ndo pensara mais n’elles.

Os fundos estrangeiros sio ainda assim os que melhor figura
teem feito n'estes ultimos dias.—O Portugunez reelevou-se a 42 1/

em vista da constituicdo do novo gabinete.

O Exterior, a 71 "/ estd um pouco mais fraco do que habi-

tualmente,

e, e

Cotacgdes dos titulos de Cami

Os caminhos de ferro portuguezes, muito agitados em conse-
quencia do rigor injustificado com que o Credit Commercial et
Industriel se negou um dia a pagar o coupon de Caceres, cahiram
em 250, mas logo que o panico passou, logo. que se viu gue as
ordens para o pagamento se renovaram, retomou a sua marcha

imje entre 320 e 330, co-
tacio que ainda € devida ds vendas importantes de que este papel

ascendente subindo a 340 ¢ mantendo-se

tem sido objecto.

E’ necessario tempo para que a melhoria d'este titulo se vd
accentuando e a approximacio das assembléas geraes, ordinaria e
extraordinaria, que se annunciam para 26 de junho, concorrerd
para levantal-o.

—————

G, Gessash

;hos de ferro na

e

s holsas de Lishoa e Estrangeiro

1891 — MAIO — DIAS
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