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Boletins Financeiros "

Lisboa, 15 de maio

EVE excepeional importancia, sob o ponto de vista
economico € financeiro, tanto no paiz como fora
d'elle, a quinzena que hoje expira e que trouxe
grave e seriamenle perturbadas, por causas di-
versas, umas mais geraes, outras mais parliculares, as
pracas nacionaes e eslrangeiras. A crise portugueza de ha
muito prenunciada e infelizmente pouco prevenida, em-
bora coincidisse com a crise geral europeia, quasi se pode
alfirmar ter sido principalmente produzida por causas (que
procedem directamente da nossa economia interna e Lam-
bem, em grande parte, inflpenciada pelos dissentimentos
e antagonismos, que de ha tempos a esta parte pozeram
em conflicto grupos de financeiros, especialmente interes-
sados n'uma grande empreza portugueza. Nio se pode
occultar, porem, que se a crise se desenvolveu e medrou,
pondo a descoberto um pouco da verdade da nossa orga-
nisacdo bancaria, que de muito merecia as attencdes dos
que a sangue [rio podem estudar estes assumptos, foi por-
que a situacdo era a mais propicia para a alimentar, pois
08 erros accumulados por administracoes pouco previden-
tes, langadas imprudentemente em especulacdes de todo
0 genero, haviam enfraquecido por egual os elementos de
defensa bancaria e o necessario e imprescindivel appoio
da confianca publica, muito diflicil de adquirir e de con-
solidar, facilimo de annular e de perder, impossivel de
readquirir e de restabelecer quando uma vez perdida.

¥

A historia da ultima crise portugueza, estudadas as suas
causas proximas e remotas, analysados e apreciados os

') Em consequencia da importancia dos assumptos de que
tractam e do interesse, que na actualidade disperta a questio
financeira, damos hoje o primeiro logar aos Boletins dos nossos
illustrados collaboradores d'esta seccio.

—ee——
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seus effeitos reaes e verdadeiros, que as eohveniencias
publicas e uma exacta comprehensdo dos interesses ge-
raes do paiz, n'esta conjunctura difficil, procuraram,
quanto possivel, attenuar e modificar, sobretudo nas ma-
nifestaghes externas, que mais poderiam aggravar-lhe. as
consequencias, encerra uma ligio, que oxald seja proficua
e efficaz, ndo sO para os governos, mas tambem e sobre-
tudo para a administracdo bancaria nacional, a qual prin-
cipalmente se evidencion em condi¢coes, que ndo podem,
sem perigo imminente, prolongar-se por mnito tempo mais.
Quando, por ventura, podesse haver duvidas sobre a ver-
dadeira situa¢ao dos nossos bances, o relatorio apresenta-
do ao governo pelos corpos gerentes do Banco de Portu-
gal e que motivou o deereto de 10 de maio concedendo a
moratoria, com sobria mas bem expressiva eloquencia, te:
ria vindo desfazel-as, justificando plenamente as descon-
fiancas que de muito traziam sobresaltado o espirito pu-
blico. E se o governo, para melhor por a coberto a sua
responsabilidade nas medidas adoptadas, nio hesitou em
publicar semelhante documento, que a muitos se affignrou
imprudente, corre-lhe o dever de, na primeira occasido
opportuna, combater, por medidas energicas e desassom-
bradas, com animo decidido e forte, o mal que existe e &
grande, reflexo de passados desastres, causa presistente
de maiores e talvez mais perigosas complicagoes.
*

Dépois da extraordinaria falleneia do Banco do Povo,
que, quanto a nos estd longe de poder ser considerada
um caso esporadico da nossa anarchia bancaria, o Banco
Lusitano comecou a ser alvo de uma singular desconfian-
¢a, em que muilos quizeram ver apenas o resultado de
uma campanha surda, desenvolvida por intrigas de finan-
ceiros, com 0 fim de indirectamente causar perturbacio
mais grave n‘uma poderosa companhia, cujos interesses
se prendiam um pouco com o0s d'aquella casa bancaria,
mas que no fundo era o aggravamento de uma crise, que
vinha de muito longe, influenciada por causas muito ante-
riores as operacoes que envolveram o Banco Lusitano no
negocio dos caminhos de ferro portuguezes, que parece
ter sido agora o principal factor da sua capitulagio perante
o céreo formal que Ihe fizeram os seus depositantes; que
em poucos dias o collocaram na posi¢io diflleil de pedir
uma moratoria, tendo sido insufficiente o auxilio que lhe
prestou o governo, que, em vista das circunstancias, lhe
negow, a0 (ue parece, novos supprimentos para 08 quaes
parece ndo offereceriam sufficiente garantia os seus recur-
sos de occasido. Annunciada a suspensio de pagamentos
do Banco Lusitano, a desconfianca publica sobrexcitou-se e
d’ahi como natural consequencia, a corrida a todos 08
bancos. Em vinte e quatro horas foram retirados deposi-
los no valor de 1.870 contos, ndo tardando a reconhe-
cer-se que o stock de ouro carecia de ser cuidadosamente
defendido.

D'ahi 0 decreto permitlindo ao Banco de Portugal pagar
em prata as suas notas de ouro, Esperava-se, que com estas
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e oulras providencias sérenasse o sobresalio publico, o que
niao suceeden, reconhecendo-se logo que os depositos me-
talicos n@o eomportariam as exigencias da situagio. Pro-
mulgou-se entdo o decreto da moratoria. Estava accentua-
da e definida a crise monetaria. O governo, no intuito de
fortalecer as reservas metalicas mandou cunhar 2:000 con-
tos em prata, e como papel sabsidiario permitliu que fos-
sem emittidas pelo Banco de Portugal novas notas ou ce-
dulas do valor de 25000, 13000 e 500 réis. Nao devemos
occultar que a ervea¢do d'estes dois ultimos typos de moe-
da foi mal recebida, chegando a affirmar-se (que 08 opera-
rios se recusariam a acceital-os, por acreditarem que esse
papel entraria logo no mercado com depreciagio, que ou
se traduziria directamente n’um agio de desconto immedia-
to on indirectamente na elevagido no pre¢o dos generos de
primeira necessidade, quando pagos com as cedulas me-
nores. Parece que nas estacoes officiaes se julga tio justi-
ficado o receio dos operarios, que, ao que consta, 0§ pa-
gamentos das férias a realisar dmanhid poderd ser feito
em prata amoedada, para o que o Banco de Portugal esli
desde ji suoflicientemente habilitado. Tudo indica, pois,
que a crise monetaria estard em poucos dias quanto pos-
sivel, para o momento, attenuada, se nio debellada.

%

No meio da erise, a que nos vamos referindo, um facto
importante se affirmou, em verdade lisongeiro para o paiz
—o0 do augmento da sua riqueza. Segundo os calenlos
mais auetorisados, baseados em dados conheeidos do mo-
vimento das diversas casas banearias de Lisboa e Por-
to desde janeiro a esta parte, pode affirmar-se, sem re-
ceio de errar, que exislem disponiveis no paiz mais de
J30:000 contos em ouro, devendo-se avaliar em cerca de
60:000 contos o capital que, por causas conhecidas, existe
accumulado nas caixas dos particulares. Convém lembrar
que sé em dois dias em Lisboa foram levantados depositos
no valor de 1:870 contos e que no Montepio Geral o le-
vantamento dos depositos conlinua, 0 que até cerlo ponto
se deve lambem atiribuir a época que decorre, em que se
faz o pagameuto das rendas de casas, para o que serio
em parte destinadas as sommas levantadas. E vem a pro-
posito fazer esta nota para que nio pareca que o Montepio
Geral perden o quer que fosse da justa confianca que a
todos inspira a sua sobria, honesta e exemplar administra-
¢ao, bem como os poderosos recursos da sua caixa, onde
abunda o ouro e onde ha prata em abundancia, papel e
dinheiro, para as mais largas operagoes.

»

Coincidindo com a crise portugueza, produzin-se nas
principaes pracas da Europa, especialmente nos fundos
d'Estado uma baixa sensivel, principalmente motivada pelo
addiamento do grande emprestimo russo e pela ameaca de
uma forte retirada de ouro do Banco de Inglaterra, o que
reduziria extremamente o seu stock na especie. Todos sa-
bem que por occasiio do desastre da casa Baring Bro-
thers, a sitnagio do Banco de Inglaterra, se tornon tio
melindrosa que houve necessidade de, pela influencia de
lord Rothschild, se recorrer ao Banco de Franca, que n'um
louvavel e exemplar rasgo de generosidade, Ihe forneceu
75 milhdes de ouro. Na actual conjunetura, nio sendo pro-
vavel que a Franga podesse renovar o emprestimo, por
necessidades da propria defensa, comprehende-se 0 movi-
mento de precau¢do que desfavorecen os fundos d’Estado
originando a sua baixa. 0s fundos portuguezes, influencia-
dos pela baixa geral, mais sensivelmente soffreram com
0 alarme produzido pela crise de 8 de maio e snas conse-
quencias. A par dos fundos d’Estado soffria tambem gran-
do depreciagio o papel dos caminhos de ferro portuguezes,

que parecen, alem d'isso ser alvo de uma especial propa- °

ganda baixista, que se atlribuia a0 jogo de interesses de
syndicatos, que tambem ndo teériam sido extranhos aos
successos de Lisboa.

o

Como esclarecimento para a historia, devemos dizer que
n‘'um dos mais importantes jornaes inglezes se chegou a
insinnar muito claramente, ha dois ou tres dias, que a
baixa dos fundos portuguezes linha sido principalmente
provocada e sustentada pelo syndicato que torndra firme
0 ultimo ewprestimo portuguez, dizendo-se até que o pa-

el portugnez que precipitadamente se lancon & venda em
sondres, fora para ali enviado pelo chefe de uma casa
bancaria principalmente inleressaulla n'este negocio e cnjo
objectivo seria forcar o gabinete de Lisboa a acceitar uma
proposta para o syndicalo em questdo tomar um sal-
do de obriga¢des ndo subscriptas com uma depreciacio de
3 p. c. sobre as bases do primitivo ¢ontracto. Nio temos
dados para affirmar ou negar esta extraordinaria revela-
¢d0, no emtanto, quer-nos parecer que ella nio pode, nem
deve, passar sem averiguacido, porque a ser verdadeira
reclamaria correctivo energico e promplo, nao so por par-
le do governo, mas até por parte do proprio paiz, que nio
pode estar & mercé das especulacdes odiosas, malevolen-
tes e até criminosas de exploradores sem escrupulos. Nio
deixaremos de notar que a plausibilidade de qualgquer ou-
tro manejo, que principaimente alvejaria a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, se manifesta pela cir-
cumstancia de se haver produzido uma alta nas aegoes
d’esta em Paris, desde que comecoun a ter probabilidades
a realisacio de um accordo entre os dois grupos que es-
tavam em divergencia.
=

Jomo ¢ natural, a erise de Londres reflectin-se logo nas
cotagoes dos fundos porluguezes nas bolsas eslrangeiras.
Assim, sendo a cotacio dos fundos portuguezes em Lon-
dres no dia 7 de maio, de 48 Y/2 descen rapidamente a 39
Uy e 37 Ya. As acgdes dos caminhos de ferro, que esla-
vam a 430 foram successivamente descendo até 357. Na
Bolsa de Lisboa as inscripebes d'assentamento que esta-
vam a 48,20 no dia da manifesta¢io da crise, baixaram a
40.90 ¢ 40,75 realisados. As acedes dos Bancos de Portu-
gal, Commercial, Lishoa & Acores e Lusitano baixaram
respectivamente a 905000, 1005000, 985000 a 403000
réis. O papel sobre Londres escasseou, tendo-se, no em-
tanto, vendido cheques a 52 Y/s e a 51 1/, Nas ullimas vin-
te e quatro horas a situagdo modificon-se um pouco, em
Lisboa por um bem dirigido movimento a favor do resta-
belecimento da eonfianga publica, em Paris e Londres, pe-
lag informacdes tranquillisadoras transmittidas officialmen-
te dquellas pragas, e talvez mesmo por se haver modificado
o estado da questdo dos caminhos de ferro a que acima
alludimos, assentes as bases de um accordo que dmanhi
(16) ha de ser assignado em Madrid e de que daremos
larga nolicia na proxima revista. A ultima cotac¢do Cami-
nhos de ferro portuguezes foi em Paris de 383 francos com
tendencia para a alta, tendo soffrido depressio as accoes
Norte de Hespanha.

W

Em Paris espalbaram-se diversos boatos dcerca da si-
tnacio do thesouro com o fim manifesto de fazer accen-
tuar o movimento baixista. Eotre elles figurava o da res-
cisio do contraclo do tabaco, por ndo terem sido preen-
chidas certas formalidades legaes e haver necessidade de
uma nova deliberacio parlamentar. Escusado ¢ aflivmar
que este boato é completamente destituido de fundamento,
tanto que a administracio da nova Companhia de Tabacos
de Portugal tomara hoje posse da administragio geral dos



-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

151

tabacos. Tambem se espalhou que o governo porluguez
se veria em difficuldades para pagar o coupon de julho.
E' tambem uma asser¢io infundada, porque o thesouro,
tendo de receber a totalidade do emprestimo ullimamente
realisado e que estd perfeitamente garantido e assegurado,
estara habilitado a satisfazer os seus compromissos.

*

Parece que o governo se deve considerar demissionario
desde o principio da semana, em que o0 sr. presidente
do conselho de ministros declaron cathegoricamente a
el-rei que o governo, tendo a concluir o convenio com a
Inglaterra, julgava finda-a sua missido. Logo que chegue a
Lisboa o convenio, 0 que succederd amanhd ou depois, a
crise serd publica. Para fechar e fazendo-nos echo das ideias
(que, com mais insistencia, se nolam nos circulos commer-
ciaes ¢ financeiros consignaremos aqui o faclo de se ter
allirmado nos ultimos dias uma forte corrente da opinido
favoravel a uwma nova administracdo financeira dirigida
pelo sr. conselheiro Marianno de Carvalho, accentuando-
s¢ hoje um moyvimento muito intenso n’esse sentido.

>

A® ultima hora

0 governo, attendendo i manifesta melhoria das condi-
coes do mercado, addion, muito sensatamente, a emissio
das cedulas de 500 e 15000 réis. A’'manhd (16) ji podera
ser lancada na circnlagio uma somma equivalente i das
cedulas que estiverem para ser emittidas. Honlem houve
na bolsa grande animacdo, tendo sido vendidos mais de
300:0005000 réis em fundos portuguezes, aos precos de
48 (externo) e de 49,63 (inseripcbes) havendo comprado-
res para mais. Em Paris o papel portuguez subiu a 42,50,
e em Londres, tendo aberto a 40,50 subin a 42, havendo
transaccoes importantes. Hoje a alta ha de successivamen-
te accentuar-se, visto que foram para Londres orvdens para
compras em valor superior a 100:000 libras sterlinas. Fo-
ra da Bolsa de Lisbhoa venderam-se muitas inscripcoes,
em pequenos lotes, a 51,95 e 52.

b 48 A

Bolsa de Paris, 13 de maio.

O mercado de fundos publicos, assim como o de valores parti-
culares, estd em pleno panico, sem causa para isso.

Ha pouco era a baixa dos fundos russos que determinava a
dos nossos; hoje ¢ o aggravamento dos fundos portuguezes que
impede a melhoria do mercado. Esta baixa tomou aqui propor-
cdes consideraveis, descendo o curso de 54 rapidamente a 42 e
hontem ainda a 38,25,

Junte-se a isto 0 recente caso de Fournises, a gréve da Belgica
e a crise monetaria de l.ondres, e comprehender-se-ha a rasdo do
mau humor dos compradores.

Mas porque motivo antipathisou o mercado particularmente
com 0 portuguez, emquanto que o Externo hespanhol se manteve
a 73 /g isto ¢, 4 pontos acima_dos mais altos cursos?

Ha certamente n'esta campanha contra os fundos portuguezes
uma direc¢do especial e insistente que escusamos procurar n'ou-
tra parte sendo na Inglaterra. (') Faz.se ali a guerra ds financas
portuguezas como n’outro tempo 8 Allemanha a fazia ds russas,
vendendo continuamente, mas todas estas manobras tém a sua
epocha e € certo que em breve a especulacdo, aproveitando os
baixos cursos, recomprara tanto € tio barato, que estes valores
hoje por tal forma depreciados subirdo a passos largos a reclamar
4 sua posigao anterior.

E' 0 que desejamos e o que desejam todos que, como nds, se
interessam por esse bello paiz portuguez.

1) Temos motivos para acreditar que niio ¢é sé em Inglaterra,
mas tambem na Franca que se acha organisado um centro que
faz guerra a tudo guanto € portuguez, sem que possamos assegu-
rar que sejam francezes os directores. L.d disse Camdes «...entre
portuguezes, traidores tambem houve algumas vezes.»

Que o nosso distincto collaborador nos desculpe que lh'o affir-

memaos.
N. da R.

Voltando aos fundos francezes digamos que o 3%, acaba de
baixar a 93, e que o novo, que em janeiro ultimo era pedido a
97,35 offerece-se hoje a 91,60.

Todavia a firmesa dos compradores tem-se opposto quanto
possivel & corrente baixista, mantendo em bba tendencia os fun-
dos russos e valores ottomanos. O italiano offerece-se a g3.

Todos os valores em geral pagaram em larga escala a sua con-
tribuicdo & baixa o que fez com que hojé tenhamos o Foncier a
1.245, 0 Banco de Paris a 795, 0 Lyonnais a 765. Emquanto ao
Suez que chegou a cotar-se a 2.650, j& desceu, apesar das suas
boas receitas a 2,505,

Entre os titulos mais depreciados figura a Dynamite a 460 de-
pois de 325 e os caminhos de ferro portuguezes que dé 405 cahi-
ram em 325, apesar de que hoje jd os cotamos a 375 gracas a0
rroximo accordo com o Norte de Hespanha, que fard terminar 4
ucta entre estas duas companhias, -

Diz-se que no sabbado deve este accordo ser firmado, com

rande satisfacdo dos que tomaram este papel a 325.e mesmo
argamente dos que o tomaram hoje a 50 francos mais e dmanha

o tomardio a mais de 400.
%. Jessard,

FrY
GUIMARAES A BRAGA E FAFE

Conforme dissémos, e segundo o alvard que publica-
mos na Parte official d’este numero, foi contedido 4
companhia dos caminhos de ferro de Guimardes o pcder
prolongar a sua linha até Fafe.

Isto, perém, levantou fortes reclamacdes da parte de
Braga que se sentiu prejudicada com esta concessdo,
chegando a formular-se representacfes para que a con-
cessdo fosse annullada. -

A tempo, porém, um melhor criterio, encaminhou as
tendencias inimigas de Braga para uma solucdo muito
mais rasoavel, vindo pedir que, simultaneamente com
a linha para Fafe, se concedesse e construisse outra en-
tre Guimardes e Braga.

Esta pretensdo tinha a vantagem de harmonisar to-
dos os interesses, fazendo-os convergir ao mesmo fim
commum, e removendo, portanto, as difficuldades que
resultavam da opposicdo em que se encontravam as
duas cidades minhotas, e tornando possivcl ampliar a
Braga este melhoramento importantissimo, pelo qual
ella desde longo tempo suspira.

Foi assim que o governo resolveu tomar-lhe em con-
sideracio as representacdes e ouvir a companhia con-
cessionaria da linha de Fafe sobre esta modificacdo ou
ampliacio da concessdo.

Esta presta-se, pela sua parte, a construir aquelle ra-
mal de ligacdo, mas parece que, pelos estudos actual-
mente feitos, ndo o poderd fazer sem que lhe seja ga-
rantida uma certa receita kilometrica n’aquelle trogo.

Como, porém, o ministro ndo estd d'accordo em ac-
ceder desde jd a esta exigencia, entendeu-se mais pru-
dente proceder a novos estudos, e para esse fim foi
ampliado por mais 3 mezes o praso para a apresenta-
¢do do projecto definitivo da linha de Fafe, o que per-
mittird 4 companhia poder apresentar este estudo con-
junctamente com o da linha de Braga. O aviso d’'essa
prorogaciio j& veiu publicado, e sel-o-ha por nés no
proximo numero.

S,
Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria

Direcedo geral de obras publicas e minas
2. Repartigao—Caminhos de ferro

Eu El-Rei, fago saber aos que este meu alvard yvirem, que, attendendo
aos pedidos que me dirigiram os habitantes de Guimardes, a0s desejos
mamfestados pela junta geral do districto de Braga, e ao requerimento
em qué a companhia do eaminho de ferro de Guimardes me pede li-
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cenga para construir e explorar o prolongamento entre Guimardes e
Fafe do caminho de ferro do Bougado a Guimardes, sem garantia de
jluru ou subsidio, ou outro encargo de qualquer natureza para o esta-
do :

Hei por bem eonceder a referida companhia do caminho de ferro de
Guimardes auctorisacdo para construir e explorar um caminho de fer-
ro de via reduzida, em leito proprio e de traegdo a vapor, para trans-
porle de passageiros ¢ mercadorias entre Guimardes e Fafe, com as
clausulas e condigdes seguintes : =

1.* — A empreza effectuard 4 sua eusta ¢ por conla e risco, sem sub-
sidio do estado, sem isempedo de impostos, e sem garantia de qualquer
3111:'0 benefieio nos termos, pelo modo e nos prazos abaixo designa-

0s:

1.2 Os estudos, a construegdo e exploragio de um eaminho de fer-
ro, servindo por locomotivas, de via reduzida, com todas as suas depen-
deneias, em leito proprio, entre Guimardes, e Fafe, a partir da estacio
em Guimardes do caminho de ferro do Bougado a Guimardes, e devendo
ser o dito caminho de ferro completo em todas as suas partes, com to-
das as expropriagdes, indemnisa¢Ges a proprietarios, aterros e desater-
ros, obras de arle, assentamento de vias, estagGes e officinas, e todos
os edificios e accessorios, casas de guarda, barreiras de correr on de
abrir para fora, passagens de nivel devidamente acauteladas, muros de
sustentagdo, muros de vedagdo au sebes para separar a via ferrea das
propriedades contiguas, e em geral as obras de construcdo previstas
ou impervistas sem excepedo ou distinegdo, que forem necessarias para
0 completo acabamento d'este caminho de ferro.

§ unico. A palavra semprezas, sempre que for empregada n'este
alvara, significa a concessionaria, companhia do caminho de ferro de
Guimardes, ou qualquer particular, sociedade ou eompanhia, para quem
trespasse, na conformidade das leis e com previa auctorisagio do go-
verno, os direitos que lhe sio conferidos e as obrigagdes que lhe sdo
impostas pelo presente alvara.

2.2 O fornecimento, conservagdo e renovacdo do material eirculan-
te, machinas e utensilios para as officinas, plataformas giratorigs, re-
servatorios e apparelhos hydraulicos, guindasles, signaes. ¢ em geral
todo o malerial fixo e cireulante designado ou ndo tfensignado que for
necessario para manter a linha ferrea em perfeito estado de exploragio.

3.2 O establecimento de uma linha telegraphica ou telephonica ao
da linha ferrea em toda a sua exlensfo, e a conservacdo e renovagdo
dos maleriaes e apparelhos que forem precisos para a conservar em
hom estadg de servigo.

4.2 A collocagdo de marcos kilometricos depois de terminada a linha
e 0 levantamento do cadastro da mesma com a deseripedo de todas as
obras de arte e mais dependencias.

2+— O projecto a apresentar comprehenderd: planta geral do tra-
gado (escala) 1 para 5:000), perfil longitudinal (eseala 1 para 5:000

ara 0os comprimentos ¢ {1 para 500 para as alturas), perfil transversal '

escala 1 para 200), plantas parcelares (eseala 1 para 1:000), perfil
typo de via feseala {1 para 50), dimensio e espa(iamento das travessas
(escala 1 para 100), typo dos carris (escala i para 50), plantas e
algados de todas as obras, apparelhos e machinas necessarias para a
construegdo e exploragdo da linha (escala 4 para 50 para os comprimen-
tos infertores a 10 metros, de 1 para 100 para os comprimentos de 10
a 100 metros e para 200 para os comprimentos superiores a 100 metros).

Os desenhos serdo acompanhados de uma memoria descriptiva e
Justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo as machinas,
cArTuAgens para passageiros e wagonsa empregarna exploragio dalinha.

3.2— O tragado do caminho de ferro deverd satisfazer 4 condi¢do
de permitir a mais conveniente ligagdo com a cidade de Braga por meio
d% c:;minho de ferro, sendo attendidos os legitimos interesses da mesma
cidade,

h.*— O projecto completo serd apresentado no praso de seis mezes, a
contar da data d’este alvard, sem o que terd caducado a concessfo,

§ unico. Se o gaverno julgar necessaria a reforma do projecto no
todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo, marcado na
portaria que a ordenar.

52— Approvados os projectos, fard a empreza, no praso de um
mez a contar da data da portaria que os approvar, tirar duas copias,
que serdo authenticadas na direcgdo geral das obras publicas e minas,
sendo depois entregue uma d'ellas 4 empreza,

6.*— Qualquer mudanga, que no acto da construegdo se julgue neces-
sario ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pela empreza
i ap;)rovag,ﬁo do governo.

A— Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que os respectivos
projectos tenham sido approvados pelo governo.

8*— A largura da via serd tlefmetro entre as faces interiores dos
carris; a do caminho ao nivel da plataforma e dos carris; a maxima
nelinagdo dos traineis, o minimo raio das curvas, as dimensoes dos
fossos e a inclinagdo dos talude quer em aterro, quer exeavagio, serio
indicados e devidamente justificados pela empreza na memoria descrip-
tiva e justificativa do projecto da linha, dependendo a sua adopedo de
approvagio do governo, mediante parecer da junta consultiva de obras
publicas e minas. }

92— A linha ferrea serd construida com leito e obras de arte para
uma 86, 4 excepedo das estagdes, em que haverd as necessarias vias de
resguardo e as de servigo. A enlre-via, ou distancia entre duas vias, serd,
pelo menos, de dois metros enlre as faces exteriores dos carris.

102 — As terras para a formacdo dos aterros serdo sempre extrahi-
das de maneira que se evite a estagnagio das aguas, prejudicial 4 san-
de publiea,

11— Todos os aqueductos, pontes e viaduetos serdo construidos
de pedra, ou ferro on tijolo. S6 Puda-r;iu empregar-se outros maleriaes
em casos parliculares, precedendo approvagio do goyerno.

12— As eslagoes deverdo ser feitas de pedra on tijolo,

0 seu numero e siluagdo serdo indicados no projecto, podendo o
governo ulteriormente mandar execnlar outras intermedias se o julgar
conveniente,

13.2— Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea de-
vem ser de hoa qualidade é dos melhores modelos, proprios a preencher
o fim do seu destino.

Os carris a empregar serdo de aco e o seu peso ndo poderd ser in-
ferior a 20 kilogrammas por metro corrénte, serdo fixados pelo syste-
ma mais conveniente, segundo os ultimos aperfeicoamentos, e com pre-
via afpmvagﬁo do governo.

14.°— As travessas a empregar na linha, sendo de madeira serio
ecreosoladas ; sendo metallicas, deverdo ser de hda qualidade e dos
melhores modelos ja experimentados. i

15.* As machinas locomotivas serio construidas segundo os melho-
res modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigdes. actualmente
prescriptas, ou ds que de futuro o forem, para por em circulagdo as
mesmas machinas,

As carrudgens dos viajantes deverdo ser igualmente dos melhores
modelos, suspensas sobre molas, e guarnecidas de assentos. Havel-as-
ha de duas classes, pelo menos: todas serio eoberlas, fechadas com
vidragas e resgnardadas eom corlinas.

As carrnagens de todas as classes deverdo preencher, alem do que
fiea dito, todas as condigdes preseriplas pelo governo no interesse da
seguranca publica. -

Os wagons de mercadorias e gado, as plataférmas e restante ma-
terial serd tudo de boa gqualidade e solida construcedo.

O caminho serd fechado por meio de muros, sebes vivas, ou grades
de madeira, que o separam das propriedades conlignas, com barreiras
de serventia, abrindo para féra

17— A empreza construird de pedra, ferro ou tijolo os viaductos,
pontes, pontdes, aqueductos e canos de rega, e as passagens superiores,
inferiores e de nivel, em numero sufficiente e com as dimensoes que
exigir a sua estabilidade e seguranga, o volume das aguas, a largura do
caminho de ferro e as das estradas ordinarias ou caminhos a que algu-
mas d'essas obras devam dar passagem.

18.2— Os ernzamentos da linha ferrea com as estradas de 1.2 e 2.
clagse, caminhos munieipaes e vicinaes, poderdo ser de nivel, exceplo
nos easos em que nos projectos forem designadas passagens superiores
ou inferiores,

Em todos os eruzamentos ou passagens de mnivel a empreza serd
obrigada a estabelecer barreiras de correr ou que abrirdo para a parle
exterior do ¢aminho de ferro, havendo em eada uma um guarda enear-
regado d'este servigo.

O angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada atra-
vessada ndo podera ser inferior a 30 graus.

19.2— Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de 1.0 classe,
a abertura do viaducto ndo serd menor de 6, 60: sobre uma estrada
de 2.2 classe, de 6 metros; sobre uma estrada municipal, de 5 metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada serd
de 5 metros, pelo menos; a largura entre astestas serd de 4,2,5; metros
a altura do parapeito de 0=, 70, pelo menos.

20.*—Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de 1.*
classe, a largura do viadueto serd de 6%, 60; sendo districtal, de &
metros; e sendo municipal dé 5 metros. :

A abertara enlr2 os pés direitos sera, pelo menos, de 4,50, com-
prehendidos os fossos. . :

A distancia vertical do intradorso 4 parte superior dos earris serd,
pelo menos, de 5=, 50.

21.*— Quando o caminho de ferro alravessar um rio, canal ou uma
corrente qualquer, a ponte terd a largura e altura dos parapeitos esti-
puladas na eondicao 19.*

0 numero de abertura ou comprimento dos arcos on lramos e a
sua altura de cima das aguas serfo determinados segundo o8 casos
particulares, com a approvagdo do governo.

222 — Se houver a desviar o tragade de qualquer estrada existente,
os decliveis do novo tragado ndo poderiio exceder os que existiam na
estrada on caminho que fdr substituido. .

0 govermo, sobre proposta da empreza, devidamente fundamenta-
da_e documentada, poderd alterar esta regra.

23.2— A abertura dos sublerraneos serd, pelo menos, de § metros
entre as impostas, e de 4" & entre os pés direitos po nivel dos carris;
a altura acima d'este nivel alé ao intradorso da abobada de revestimento
serd, pelo menos, de 5=, 50. Ralas

A empreza fard todas as obras necessarias para prevenir qualquer
perigo de desabamento ou infiltragio. !

funico. 0 governo sobre proposta da empreza poderd reduzir as
dimensdes dos sublerraneos a que se refere a presente condigfo.

2%.*—As passagens de nivel serdo calgadas e fechadas de ambos os
lados com barreiras de correr, ou que abrirdo para a parte exterior do
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eaminho de ferro, havendo em cada uma um guarda encarregado d'es-
te servico.

25.2— Nos pontos de enconiro das estradas ordinarias com a via
ferrea, durante a feitura d'esta, a empreza construird as precisas obras
provisorias, para que a circulacdo seja interrompida.

26.2— A empreza restabelecerd e assegurard & sua custa o curso
das aguias, que se tenha suspendido ou modificado em consequencia das
obras do caminho de ferro,on indemnisara o proprietario, segundo as
leis que Ihe forem applicaveis.

27.% As acquisicGes, que a empreza tiver de fazer, de terrenos pa-
ra as obras da linha e suas dependencias, serdo reguladas amigavel e
cmb judiciaimente pelas leis em vigor, de expropriacdo para ulilidade

ublica.
E 28.2—Quasquer indemnisagdes devidas por prejuizos resultantes dos
trabalhosde construegdo, conservagdo ou de exploracdo da linha, ficam
a cargo da empreza.

20.2— 0s trabalhos de construeedo devem comecar no praso de
sessenta dias a contar da data do Diario do Governo, em que for publi-
«cada a portaria de approvagio do projecto, devendo estar completos
no praso de dois annos a contar da mesma data.

30.2—A linha nio poderd ser aberta ao transito publico sendo com
auctorisagio do governo, e depois de examinada por uma eommissio
de engenheiros.

31.2—0 governo farda fiscalisar por agentes seus a construegdo e
exploragdo da linha ferrea, podendo, se o julgar econveniente, fazer
tambem fifcalisar os estudos no campo.

32.2—0 caminho de ferro, com todos os seus edificios necessarios
para o servigo, e mais accessorios e dependencias, incluindo as linhas
talegrafica ou telephonica, carris, cochins, travessas, e em geral todoo
material fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construcgdo ou col-
locagdo na linha, pcrlencen(fo a0 dominio do estado para todos os effei-
tos juridicos, nos termos do direito commum e especial de caminhos

de ferro.

Todo o material eirculante, carvio, coke e quaesquer outros pro- '

vimentos ficardo pertencendo ao dominio do concessionario, para os
mesmos effeitos € nos mesmos termos, com a declaragdo, porém de
que o material cireulante ndo poderd ser alienado sendo para o effeito
de ser substituido com vantagem do servigo publico.

33.2—A empreza, com assistencia da fiscalisagio do governo, pro-
cederd desde ji ao inventario e deserippdo do material circulante ac-
tnalmente existente no caminho de ferro do Bougado a Guimardes.

3%.* — A empreza sujeitard 4 approvagdo do governo as larifas
de passageiros & mercadorias, assim como o regulamento para o ser-
vico de exploragdo, nio podendo fazer-lhes alteragio alguma sem no-
vil arpmvagan. 2, ) 3

45280 prohibidos os contractos particulares destinados a redu-
zir os pregos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposigdo os transpor-
tes que digam respeito ao servigo do estado.

sxceptuam-se tambem as concessoes feitas a indigentes.

36.2—Proceder-se-ha de einco em cinco annos d revisio das tarifas.

37.2—Toda a fixacdo ou modificagfo de horarios ou de condigGes
de servico deveriio ser approvadas pela_governo antes de serem annun-
viadas ao publico pela imprensa, nas estagdes, ou por qualquer férma.

382 - As alteracdes nas tarifas, depois de approvados pelo governo,
serdo annunciadas, pelo menos, com.oito dias de anteeipacdo. _

39.2—A empreza fica obrigada a prestar gratuilamente os segnintes
SEIWQOS : :

{.o Transporte em qualquer comboio que a direcedo geral dos cor-
reios, telegraphos e pharoes designar, das ambulancias postaes e dos
empregados que manipularem as correspondencias :

9.0 (oneessio nos somboios em que ndo haja ambulancias postaes
de um compartimento, em uma carruagem de 2.2 classe, para {rans-
porte das malas ou volumes do correio e dos seus conductores ;

3.9 Transporte de material dos eorreios, telegraphos e pharoes ;

.o Limpeza externa das ambulaneias postaes;

5. Transporte de empregados da direcgdo geral de obras publicas
¢ minas, @ Ha direcedio geral dos correios, telegraphos e pharoes, em
servigo de inspeccdo e fiscalisagdo, e dos funceionarios do ministerio
das obras publicas (que o respectivo ministro designar, e quaesquer
outros que liverem Servigo“especial na linha, mediante indicagdo do
mesnio ministro ;

6. Licenga para a eollocagio das linhas telegraphicas do governo
nos postes ou apoios das linhas telegraphicas ou telephonicas da via
ferrea.
40.4—0s militares on marinheiros em. servico ou em’goso de licen-
¢a, vigjando em corpo ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas
bagagens, metade dos pregos estipulados nas tarifas respectivas.

&l.*—A empreza fica obrigada a pér 4 disposigdo do governo, por
metade dos precos das tarifas geraes, todos os meios de transporte es-
tabelecidos para exploragio da linha, quando elle precisar conduzir
tropas ou material de guerra.

422—A empreza fica sujeita . .

1.2 Aos regulamentos actuaes e aos que 0 goyerno publicar para o
servigo telegrapho-postal; - ; )

2.0 As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que respei-
ta & execucdo e conservagdo das obras, como a0 estado das officinas,
sestagdes e dependencias da Iinha ferrea.

k3.2—A empreza fica sujeita ds leis e regulamentos vigentes ou
que de futuro se promulgarem sobre viagdo publica, e especificada-
mente sobre a fiscalisacdo de construcgdo e exploragio de caminhos
de ferro.

44."—A empreza ndo pode, porpretexto algum, impedir os traha-
lhos precisos para o estabelecimento de novas vias de communicacdo
de qualquer natureza, quer sejam parallelas a linha, que faz objecto
d'esta concessdo, a atravessem, entronquem n'ella ou d'ella sejam pro-
longamento. Ndo serd, porém, obrigada a fazer qualquer despeza com
as obras a que a abertura das novas vias der logar na sua hnha.

&5.2—A empreza nio tera direito a indemnisacdo alguma pelos pre-
juizos que & linha provierem de abertura das vias de communicacao,
a que se refere a condigdio antecedente, e de transtornos ou inler-
rupgdes de servigos, motivados por medidas temporarias, de ordem 8
policia.
46.»—As emprezas concessionarias, de quaesquer caminhos de ferro
jue venham a entroncar com a linha que ?:z objecto d’esta concessio,
erfo faculdade de fazer circular n'el}a as Suas carruagens, wWagons e
machinas, sujeitando-se aos respectivos regulamentos de policia e ser-
vico, e pagando pelas pessoas e mercadorias uma portagem que, no
caso de nio haver accordo entre as emprezas, serd regulada segundo
a relagdo entre a portagem e o transporte estabelesido nas tarifas mais
recentes dos caminhos de ferro portugnezes. Esta faculdade serd reci-
proca para todas as linhas.

No ¢aso em que as diversas emprezas nio possam accordar-se so-
bre o exercicio d'esta faculdade, o governo decidird, sem recurso, a
questio.

475—A empreza deverd conservar, durante todo o praso da con-
cessfio, a linha ferrea e suas dependencias, com todo o material fixo
e cireulante, em bom estado de servigo, e no mesmo estado deverd
entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fazendo sempre para
esse fim 4 sna custa todas as reparagdes, tanto ordinarias como extra-
ordinarias. -

48.2—Logo que tenha expirado o praso da concessio a emgreza
entregard a0 governo, em bom estado de exploragdo, o caminho de
ferro com todo o seu material fixo e seus edificios e dependencias de
qualquer natureza que sejam, sem que por isso tenhia direito a receber
J’elle indemnisagdo alguma.

Tambem 1he entregard todo o material eirculante, mas tanto o va-
lor d'este como o do carvio de pedra e de outros quaesquer provi-
mentos, que entregar a0 governo, ser-lhe-hio pagos segundo a avalia-

¢do de louvados.
(Continua.)

)
Tarifas de transporte

—

Transporte de sacoos vazios,—Conforme dissémos no
nosso ultimo numero publicou-se o aviso com respeito

ao transporte de saccos vazios em grande velocidade,
nas linhas do Sul e Sueste, o qual publicamos na seccao
respectiva d’este numero.

Bilhetes de ida e volta.—Vae ser reformada esta ta-
rifa da companhia real, ampliando-se consideravelmen-
te nao so 4s linhas do Oeste como de umas para outras,
e 4 estacio central do Rocio.

Os pregos regulardo pelos actuaes, pouco mais ou
menos, mas as condicdes serdo muito mais vantajosas,
como a seu tempo explicaremos.

Compartimentos reservados.—A direccio do Sul e
Sueste tendo posto em circulacdo as novas e luxuosas
carruagens que ha pouco lhe chegaram do estrangeiro
e que sdo consideradas de 1.* classe, sem obrigarem,
portanto a qualquer pagamento de sobretaxa, resolven
que os passageiros que pretenderem occupar um com-
partimento reservado em 1.* classe pagarao a importan-
cia minima de quatro ou seis logares, conforme o com-
partimento tiver seis ou 0ito, para um percurso nao in-
ferior a 100 kilometros; se o numero de passageiros
exceder, porém, o indicado, os excedentes pagardo os
seus logares. |

A administracdo s6 se responsabilisa pela satisfacdo
de pedidos de compartimento reservado, no caso de o
haver disponivel ¢ de ndo resultar inconveniente para o
servico, e quando o pedido for feité com a anteceden:
cia de duas horas em relacio d da partida do comboio
do ponto extremo.
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ESTUDO SOBRE A EXPLORAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO
CAPITULO V

_ (Continuagao)
Tarvifas mixtas e internacionaes

A tarifa belga ¢ uma tarifa de exportacdo e importa-
cdo, de transito por excellencia, é cambista; emquanto
que a tarifa allemd, ¢ uma tarifa proteccionista que im-
pede 4 mercadoria o ir para grandes distancias, nao
obstante as suas bases kilometricas bastante reduzidas
para os productos por wagon completo, no que diz res-
peito ao transito, fechando a Allemanha 4 importacdo
estrangeira, O estabelecimento do systema actual das
tarifas allemas, data de 1878 foi, por assim dizer, im-
posto pelo governo federal 4s companhias de caminhos
de ferro. Era meio caminho andado para a inplantacdo
do systema proteccionista, applicado dois annos mais
tarde, pelo chanceller allemao, ao commercio e 4 indus-
tria da Allemanha.

Comparando as taxas de transporte para longos per-
cursos, vé-se a influencia que os dois systemas de tari-
ficacdo podem exercer na politica aduaneira, e a possi-
bilidade que ha de luctar com as tarifas da alfandega.
Isto vem provar mais, o que dissémos no comego do
capitulo III, d’este trabalho.

As taxas austro-hungaras, consignadas no quadro,
sdo muito elevadas. As taxas francezas acham-se em
geral, comprehendidas entre as taxas belgas e allemas,
e as taxas austriacas. Todavia, por uma singular ano-
malia, convém ndo ligar grande importancia ds taxas
elevadas das tarifas geraes francezas. As antigas tarifas
geraes ndo foram, como na Belgica, adaptadas pouco
a pouco 4s necessidades do commercio e da industria,
de forma a applicarem-se 4 grande maioria dos trans-
portes; as tarifas especiaes regem hoje em dia, cerca
de tres quartas partes dos transportes eflectuados nas
grandes rédes francezas.

Emquanto 4s novas tarifas francezas, a avaliar pelas
de Este, estdo longe de ter como consequencia o abai-
xamento dos precos de transporte, como se poderd no-

tar no quadro seguinte: Y
ARTIGOS PERCURSO o2

100 KIL. 200 KIL. 300 KIL. 400 KIL,

Francos Francos Francos. Francos
101 R R 5.00 B.50 15.80 15.00
Cereaes .....oouves 10.00 19.00 23,00 36.00,
Fundigio em bruto. B.00 (5.35)  1%5.30 (7.60) 19.50 (Bi60) 2320 (11.60)
Generos coloniaes . 16 0o 3,00 46.00 60,00
BRERLAR s o s ssesene 11.00 21,00 (10.25) 31.00 40.00 (15.25)
IR 5547545 40le 11.00 21°00 3t.00 40.00

Tendo indicado j4 as tarifas geraes que correspondem
4s taxas mais elevadas, resta fazer conhecer as taxas
mais baixas percebidas pelos artigos mencionados no
quadro precedente.' Estas taxas minimas sdo quasi sem-
pre fixadas nas tdrifas especiaes ou de excepcio. Estas
ultimas encerram em geral precos firmes de gare a gare,
calculados segundo’regras variaveis. Ndo € possivel no
meio de grande numero de precos firmes, contidos nas
tarifas especiaes determinar os mais baixos precos do
transporte, em percursos variando de 106 em 100 kilo-
melros. : o

A simples indica¢@o racional que podemos dar e que
" merece attenc@o ¢ a das taxas mais baixas, percebidas
por uma mesma mercadorias nas diversas rédes jd es-
tudadas,

Como jd indicamos, no comeco do capitulo preceden-
te, pela tarifa especial n. 2, a hulha ¢é transportada na
Belgica a 2 centimos em percursos superiores a 100 ki-
lometros e em expedicido de 100 toneladas.

No Norte francez a tarifa especial de pequena velo-

cidade n.° 11 (hulha) marca uma taxa de 2,4 centimos,
para uma distancia de 3o4 kilometros. A antiga tarifa
especial de pequena velocidade n® 11 da Companhia
de Este contem taxas calculadas pela base kilometrica
de 3 centimos para percursos superiores a 300 kilome-
tros.

Actualmente quasi todas as tarifds especiaes de pe-
quena velocidade d’esta companhia contém taxas calcu-
ladas pela base kilometrica de 2 centimos percursos su-
periores a 4oo kilometros.

_Isto é, baixa-se a taxa kilometrica quando a mercado-

ria tem paga todas as suas despezas de transporte. Tam-
bem, sendo 400 kilometros, ndo ha motivo algum para
se nio adoptar a taxa de 1 centimo ; ella serd até, n'esse
caso, remuneradora. A taxa por tonelada kilometro na_
réde da Companhia Paris-Lyon-Mediterraneo, desce
para a hulha, na tarifa especial de pequena velocidade
n.® 23, a 2,78 centimos, em um percurso de 503 kilome-
tros e a 2.54 centimos, em um percurso de 1:100 kilo-
metros.

A companhia dos caminhos de ferro de Berlim a
Anhal taxa a hulha, na sua tarifa de excepcdo n.® 5, 4
razdo de 2,65 centimos por tonelada kilometrica em per-
cursos superiores a 50 kilometros. Em Inglaterra a Com-
Eanhia de London and North Western, transporta a

ulha, a 3,2 centimos, em percursos superiores a 160 ki-
lometros e em expedicdo de 200 toneladas, minimo, em
wagons fornecidos pelo expedidor.

Nas rédes do Norte e de Este, a fundicdo em bruto
transportada a 200 kilometros paga 20 francos pela an-
tiga tarifa geral, emquanto que pelas tarifas especiaes,
em um percurso de 200 kilometros entre gares denomi-
nadas ¢ taxada a 5 francos, no Este (antiga) tarifa espe-
cial, pequena velocidade n.” 33 bis) e a 8 francos e 50
no Norte-

As taxas kilometricas percebidas pelas tarifas espe-
ciaes para a fundi¢@o em bruto descem a 3 centimos e
2,8 centimos, na réde franceza. Actualmente, na réde
de Este a fundicdo em bruto transportada a 200 kilo-
metros paga 15, 50 pela tarifa geral, emquanto que,
pelas tarifas especiaes, em um percurso de 200 kilome-
tros é taxada a 7,™ 6o (rarifa especial, pequena veloci-
dade n.° 14).

As taxas minimas que acabamos de indicar mostram,
que em particular, para a hulha a taxa mais baixa ap-
plicada na Belgica ¢ inferior a das rédes francezas e al-
lemds, As taxas minimas belgas, correspondem, além
d'isso, a percursos muitos inferiores aos exigidos pelas
t:rifas especiaes francezas.

Em resumo, o systema das tarifas belgas tem muitos
poucos pontos de semelhanca com os systemas das ta-
rifas em vigor nos outros paizes da Europa. Um tal sys-
tema apenas poderia ser applicado em uma réde que néo
tivesse, nem um muito grande desenvolvimento, nem per-
cursos medios muito consideraveis. Nas grandes rédes,
como as da Franca, Allemanha e Austria Hunireia, a
adopcdo d'uma s6 parte do systema das tarifas belgas
seria muito perigosa. Os capitaes de construcgio d’esta
réde sdo enormes, os percursos muito longos e por con-
sequencia a tarifa media percebida pelo systema belga
muitas vezes seria inferior de mais para cobrir as des-
pezas de exploracdo d fortiori, o juro e a amortisagio
de capital de estabelecimento.

O systema das tarifas belgas de pequena velocidade
ndo pode ser racionalmente adoptado na sua férma ac-
tual, nas rédes de mais de 500 e 6oo kilometros, com
percursos excedentes de i1:100 kilometros, como existe

-em Franca porque o systema foi creado para uma réde

particular, servindo um paiz muito populoso e industrial,
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mas de fraca superficie, ndo apresentando longos per-
cursos.

Quer isto dizer que se as tarifas belgas ndo sfo sus-
ceptiveis de serem transplantadas pura e simplesmente
do paiz onde nasceram e para cujos interesses foram
creadas, para outro paiz da Europa, ndo devem ser es-
tudadas a fundo? Pelo contrario, porque transforman-
do-as, fazendo-lhes soffrer algumas modificacées, cor-
respondendo 4s novas condicdes que devem preencher,
deve-se chegar forcosamente a bons resultados.

Julgamos ter sufficientemente demonstrado no decor-
rer d'este estudo, que o melhor meio de tarificacdo em
servico interior ¢ o meio differencial, tal como o adoptou
em 1861, o caminho de ferro de Anvers a Rotterdam.
Esta forma de basear a tarificacdo é comtudo, ainda,
actualmente, muito criticada em Franca: apontam-n’a
como sendo muito scientifica, Na nossa opinido esta cri-
tica deve ser tomada em sentido contrario. Com effeito
a forma scientifica, de que procedem as tarifas diffe-
renciaes, € o que constitue a sua maior qualidade.

O systema belga apresenta diversas disposices mui-
to favoraveis ao desenvolvimento do trafego e relacdes
commerciaes. A analyse dos elementos constituintes das
despezas de transporte mostra que ¢ racional o empre-
co das taxas differenciaes na tarificacio de pequena
velocidade.

Se se seguir, com effeito, uma tonelada de mercado-
ria desde a gare de expedicdo até a de destino, vé-se
que & expedicdo ella € recebida, verificada, pesada, re-
gistrada, e armazenada pelos agentes do caminho de
ferro; carregada em um wagon e formulados os precisos
documentos de transito. Chegada 4 estagio de destino
a mercadoria é descarregada e armazenada, dando-se
aviso de chegada ao destinatario a quem foi remettida.
Cada uma das partes d’esta manutengdo nas estacGes
expedidora e destinataria origina, para o caminho de
ferro, despezas de installacdo e exploracido. Estas des-
pezas s@o as mesmas para todas as toneladas de merca-
dorias, qualquer que seja a distancia a que tenha logar
o transporte, e sdo constantes ¢ independentes da dis-
tancia percorrida.

Mr. Bloum, engenheiro em chefe das pontes e calca-
das procurou avaliar estas despezas independentes do
percurso (Annaeés das Pontes ¢ calcadas, 1875. 2.° se-
mestre, tomo X) e achou que ellas se elevavam a
1,7 483 portonelada de mercadoria decompondo-se como

segue :

Exploraqﬁc’- I..l LR R B B I N A
Juro e amortisacdo. .. ..

Total. ..

0, 696 ou seja o.,"-g
O,ﬁ'-7 7 » » o‘fl'.

l,!'r. 483 » »

L]

1,950

Esta despeza de 1,483, ou 1, 50 em numeros re-
dondos, applica-se a qualquer tonelada de mercadoria
expedida pelo caminho de ferro, tenha esta tonelada
10,100 ou 1.000 kilometros a percorrer.

Se se distribuir esta despeza por todo o percurso
d'uma tonelada, quanto mais longe for esse percurso,
mais pequena serd a despeza independente por tonelada
e por kilometro, SN ‘

Da mesma férma que no servigo interior, no servigo
mixto ou internacional, nio obstante as numerosas clas-
ses de mercadorias, tendo sido os precos da tarifa ge-
ral, julgados muitos elevados em todas as companhias,
¢ nas exploragoes do Estado, crearam-se tarifas chama-
das especiaes, para as quaes ndo existe regra alguma
mas que representam, no servico hollandez-belga, por
exemplo, uma média de 5 centimos per tonelada e por
kilometro — a qual sobe muitas vezes a 7 ou 8. A con-

dicdo para se usar alguma d’estas tarifas, consiste em
fazer expedicGes por wagon completo, fixado em 5:000
kilos. As companhias e os Estados, n'estes casos, pro-
cedem como os commerciantes que reduzem os seus
pregos para um grande negocio ou para fazerem muitos
negocios importantes.

As expedicoes de mercadorias, de peso inferior a 5:000
kilos, sao taxadas a precos fixos para cargas tncomple-
tas, a -menos que haja vantagem para o expedidor em
as taxar pelos precos e condicdes de carga completa.

Os precos para cargas icompletas sao applicados de
10 em 10 kilos, contando-se por dezenas completas to-
das as fraccGes de dezenas. .

As taxas em francos sdo arredondadas em meio-deci-
mo, despresando-se toda a quantia inferior a 0,025.

Os precos fixados para as mercadorias que o quadro
de classificacdo colloca nas classes 1 a 5 applicam-se com
o peso minimo de 5:000 kilos por expedicdo; os das
classes 6 e 7 com o minimo de 10:000 kilos,

Para cima d’estes minimos as taxas sdo calculadas de
10 em 10 kilos, contando-se por dezenas completas to:
das as fraccGes de dezena.

Quando ha vantagem para o expedidor, as mercado-
rias collocadas nas 6.* e 7.* classes podem ser expedidas
pelos precos e condicdes das mercadorias de 5. classe.

Os transportes de proveniencia ou em destino em ra-
maes particulares, ndo sdo admittidos sendo por cargas
completas.

Em regra geral as mercadorias a granel sao taxadas
pelos precos da carga completa.

(Quando uma expedigdo de pequena velocidade, con-
tem mercadorias de diversas classes, applica-se ao peso
total o prego da taxa mais elevada.

As classes de mercadorias em carga completa de wa-
gon sdo justificadas, pelos usos commerciaes e pela ana-
lyse dos precos de custo dos transportes de pequena
velocidade.

Gragas a esta classe de mercadorias por wagon com-
pleto de 5 a 10 toneladas ¢ a precos reduzidos, no ser-
vico hollandez-belga, tem-se podido adoptar uma tarifa
geral ds exigencias do commercio e daindustria, sendo
dispensado o recurso e as numerosas tarifas especiaes. (1),

(Continua) Albert Urban.
P
AS TINTAS CAMBOURNAC

O activo e intelligente industrial Cambournac man-
dou-nos umas amostras das suas tintas que temos ex-
perimentado ¢ achamos excellentes. :

Fabrica-as em todos os generos ¢ para todos os gos-

! Parece-nos util indicar as principaes mercadorias contidas em
cada uma das sete classes da tarifa geral hollandeza-belga:

1.* classe: Alcool, arvores e arbustos vives, madeiras exoticas,
chapelaria, cacao, café, generos coloniaes, tecidos de algodao, de
13, de linho ¢ de seda, fios, queijo, melago, objectos manufactura-
dos ndo designados, papel, sabdo, assucar, tabaco, carne fresca,
fumada ou sa?gada, vinagres,

2.* classe: Aco em obra, aco embalado, algodido em bruto ou
em balas, ferro em obra ou polido, juta em bruto, 13 em bruto,
pegas de pontes em ferro, peixe salgado, folha de ferro, vidros.

3.2 classe: Manteiga, azeites e louca fina.

42 classe: Asphalto, cerveja em barris, madeiras de tinturaria,
cabos de ferro, couros salgados, despojos de couro novo, gesso
em pedra, massa para papel, tubos de ferro. .

52 classe: Chapas das rodas dos wagons, garrafas vasias, car-
vio vegetal, trapos, cimentos, ferro, cahpa de ferro, carris, etc.

6> classe: Bolas de madeira, cereaes, lages, acos em bruto.

7.* classe: Antracite, ardosia para telhados, argila, blenda, ma-
deiras para queimar, tijolos, desperdicios de couro’ (velhos), adu-
bos, guano, hulha, macadam, mineral de ferro, alvenaria, pyrites,
quartzo, areia, terra e sal em bruto.
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tos, isto €, tanto as tintas violeta preta, systema fran-
cez, como asazues ou verdes, como as Alizarin, allemas,
ou a escarlate, genero inglez.
~ Alem d'isso custam metade do preco das estrangei-
ras, e sao um producto da industria portugueza.
Verdade seja que isto s6 por si constitue de feito pa-
ra muitos, infelizmente.
' S,

COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
INCLUINDO O DO OIRO E PRATA EM BARRA E EM MOEDA NOS MEZES
DURANTE O ANNO DE 1801

(Valores em mil réis)
Importag¢éo para consumo

Animaes e seus productos........... 2.782:086  2.570:145
.3 e pellos.......... 8 LTI Tl 2.043:955 2. 3:7:-5
Séda .l v s Dl v sdiiradels deveins 1.427:055  1.259:907
Algoddo oo, o isvas ir oS ohasilane 3.682:710 3.476:176
Linho e seus congeneres...... S5 oS 1.014:633 55:720
Madaira ..o . i o e iasee s 1.604:176  1.228:915
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 3.470:659 3.973:024
Metaes..... .. e i e e 3.243:834 3.100:100
Substancias alimenticias............. 10.5325:497 11.840:814
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios,

DR o P Wb s s v s B Ty A A R S 3083:252  3.443:402
Diversas substancias e productos. .... 1.215:662  1.191:350
Manufacturas diversas.. ... .......u.0. 2.348:820  2.926:230
Mercadorias livres de direitos........ 5.205:332  6.336:013
PRS2l von o nbinea disssvionebusessss 68:886 77:143

SOBIUDE L. <0 aiis slpases . 41.812:557 44.223:593
Oiro e prata em barra ¢ em moeda... 10.402:624 14.534:500
- | EIORRRER S e Y 52.305:181 58.958:003

Exportag¢io nacional e nacionalisada

Animaes € seus productos............ 280:101 261:421
B3 € pellon s vvveon covvionnossenss 280:045 203:725
T (e R e MG e e R S LT 24.001 26:082
AlgodB0. ... iovinsiesidansvania v 123:13 lzg:oﬁ'a'
Linho ¢ seus congeneres ............ 19:05 16:815
| T e i S e N g 14,3:0:6 151:305
Substancias mineraes, vidro, crystal etc. 523:570 363:3:(3)
Metaes....--...s.. o CERER R RO 231:459 170:82
Substancias alimenticias . ... ......... 15.456:506 14.235.351
Justrumentos, machinas, e utensilios,

e IR A A AR T 127:180 142:086
Diversas substancias ¢ productos..... 2.422:1q)  2.643:48¢
Manufacturas diversas........... ., 246:960 230:450
Mercadorias livres de direitos........ 3.461:416  2.054:370

SO v vikos Seh s innn i s 23:343:645 21.536:2q9
Qiro e prata em barra ¢ em moeda. .. 1.987:653 10.538:825
Totali il inidtans: 24 25:331.298 32.075:124
Exportagdo estrangeira e ultramarina
Reexportagio. 6.081:985  6.880:671
Diverces niercidorias) Transito ..... 2.517:291 3.490:25‘)8
Somma .. 9.490:276  10.385:96q
| Reexportagio. 150 -
Ouro e prata em barra) Transito . ... - 687:720
¢ em moeda....... Somma .. 180 687:720
§ $oie | DASE gy Pl 0 400:430 11.073:080
AR

Atravez dos Andes

Difficilmente se poderdo encontrar no mundo, dois

paizes limitrophes cujas communicacées sejam tdo acci-
dentadas, como as duas republicas sul-americapas: Ar-
gentina ¢ Chili.

Precisamente na parte meridional que separa estas
duas nacOes a grande cordilheira que atravessa toda a
America do Sul, toma propor¢Ges colossaes, que cau-
sam difficuldades sérias aos viajantes que por ella sdo
ebrigados a tomar. -

O monte Aconcagua, por exemplo, é o mais alto de-
pois dos do Himalaya: tem 6:384 metros, e ¢ rodeado

de diversos outros picos, de altura descommunal tam-
bem. Nota-se entre estes o chamado cestrada real do
Chili», isto é, o de Cambra que obriga os viajantes a su-
birem: a uma altura de 3:9oo metros, para lomarem de-
pais un caminho sempre coberto de neve, exposto 4s
avalanches e rodeado de montanhas de cerca de 2:00s
metros de altura.

Por este caminho a viagem ¢ por tal forma custosa,
qua se prefere geralmente o embarque nos navios
que dobram o cabo Horn ou atravessam o estreito de
Magalhdes, navegacio perigosa e demorada que exige
perto de um mez para ir de Buenos-Ayres a Valpa-
raizo.

Inspirando se nos desejos que ha da, parte dos argen-
tinos e chilenos, de ligar por um caminho de ferro in-
ternacional as rédes dos dois pa‘zes, o governo da Re-

ublica Argentina mandou construir a oeste da cordi-
Fheira uma linha ferrea de cerca de goo kilometros, que
une Mendoza com a capital da Confederaciio. Do outro
lado estd jd em exploracdo a linha de Santiago a Val-
paraizo, na vertente occidental.

Falta sé construir a parte entre Mendoza e a estacdo
de Santa Rosa, na linha chilena de Valparaizo, e que é
de 260 kilometros em linha recta. Parece, porém, que
a natureza se deliciou accumulando n’este trajecto to-
das as difhculdades para atormentar um pobre enge-
nheiro. O ponto culminante da via ferrea encontra-se
precisamente no meio da passagem do Cambra, no lo-
gar em que se atravessa a fronteira que divide as duas
republicas, e estd a 175 kilometros de Mendoza. Como
ndo fosse possivel vencer uma rampa de 3:200 me-
tros em tao limitado trajecto, resolveu-se construir um
tunnel situado a 700 metros abaixo da linha divisoria,
0 que tambem tem a vantagem de resguardar da neve
a linha, cuja exploracdo —d’outra forma— seria impos-
sivel na maior parte do anno.

Fora d'este tunnel ha uma linha, a descoberto, de
cremalheira, feita pelo systema Abt, o mesmo da do

Righi.

%) grande tunnel tem mais de 5 kilometros de exten-
sdo; a leste ha mais tres tunneis de 6go, 750 e 86o me-
tros de extensdio; ¢ na vertente chilena encontram-se
quatro mais importantes, cujas extensdes sdo respecti-
vamente de 3*",750, 1*,685, 1*,275 e 1*m 100

A extensdo total d'estes tunneis é de 17 kilometros,
¢ a distancia das duas estaches entre as quaes elles se
encontram ndo excede 45 kilometros.

A’ circumstancia de haver riquissimos jazigos de me-
tal no trajecto d'este caminho e de o considerarem co-
mo instrumento de facil e lucrativa exploracio se deve
o facto de ndo ter sido preciso luctar com o retrahi-
mento dos capitaes europeus. Um grupo de capitalistas
contribuiu com 10 milhGes de pesos (9:000 contos) para
a linha deMendoza a Santa Rosa, animado pela esperanca
de explorar as riquissimas minas de chumbo ¢ prata
que se acham no celebre districto, a partir da estagio
de Unspalata.

A exploracdo das linhas ferreas tem de ser sempre
difficil e custosa, attendendo a que as curvas de peque-
no raio e as fortes rampas requerem o emprego de lo-
comotivas muito pesadas. A perfuracdo do tunnel de
Cambra, realisar-se-ha por meio de electricidade, para
vencer a excepcional dureza da rocha em que deve ser
cavado. )

O rio Juncal tem um salto importante a 3 kilome-
tros da entrada do tuanel por Juncalillo (territorio chi-
Icno%. e serd utilisado para mover 12 turbinas Girard,
de 8o cavallos cada uma, que fardo funccionar varios
dynamos, productores da electricidade necessaria para
por em marcha 1o motores de 6o cavallos, cinco na
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bocca do tunnel em Juncalillo, e outros
abertura em Calovera (territorio argentino). Estas ma-
chinas servem para accionar as compressoras destina-
das aos trabalhos de pcrfuracao Calculam os engenhei-
ros a inauguraciodo tunnel,

18qg3.

Mmtos dos principaes estabeleumcntos financeiros
do globo, teem, espontaneamenite, auxiliado a casa Ba-
ring, que se achava algum tanto embaracada com as
randiosa empreza.
paraizo com Buenos-Ayres, isto

excessivas despezas da

A linha que uniré Va

;

tantos na

¢ portanto. a da linha em

¢, um porto de 100:000 habitantes com uma capital d‘f
400:000, @ mais importante do hemispherio austral, te
rd 1:367 kilometros, e facilitard a notavel travessia ape”
nas em dois dias, poupando aos viajantes que seguem
a via maritima os perigos da navegac@o no Pacifico e a
demora. de um mez, e aos que seguem a via terrestre
os incommodos d'uma jornada a cavallo, atravez dos
Andes, onde as avalanches a miudo os anniquilam e
onde nem comida nem pousada encontram na maior
parte de tdo longo trajecto.

Cotacdes dus tltulos de Cammhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangelro
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| |
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» Kacosal ...ooteninn, - - - - - = - -~ - - - - - -
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