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A unificacdo de tarifas
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(Continuado do n.° 59)

EMOS , para nos, que seria prejudicial para os in-

teresses geraes do publico aadopg¢do, no nosso

paiz, de uma tarifa unica em todas as linhas

ferrcas, e vamos dizer de onde nos vem esta
conviccao.

Primeiramente, ndo se péde admittir que essa unifi-
ca¢do se faca unicamente no sentido de adoptar para
tados os transportes, em todas as linhas, typos ou pre-
¢os mais reduzidos do que os actuaes; alguns ha jd que
estio fixados no minimo a que as linhas ferreas podem
chegary impossivel, pois diminuir estes.

Ora para reduzir uniformemente alguns dos demais,

¢ bem de esperar que haveria que elevar outros, para

compensacao.
Eis a difficuldade que certamente produziria o pre-

juizodo publico, 0 qual teria que pagar caros esses trans-
portes.

Nos paizes em que o Estado explora as linhas ferreas
na sua major parte, ou lhes garante o rendimento, e
n'aquelles em que as industrias se espalham por toda a
parte ¢ a produccio se alastra com uma intensidade re-
gular por todos os pontos, ainda essa unificacio pode
ser pratica, sem affectar profundamente os interesses

economicos geraes; mas em Portugal, onde a maioria
das linhas € explorada por companhias, sem garantia
do Estado, e d’estas, ainda, nem todas obtém do seu
trafego producto sufficientemente remunerador dos seus
gastos e encargos, ninguem poderd esperar que se con-
siga um abaixamento de precos de transportes, sem
que a elevacdo de outros venha compensar a diminui-
¢do de rendimento d’aquelles. -

Ora ¢ sabido que ninguem quer gastar um ceitil mais
do que hoje gasta, e em todos os paizes e em lodos os
tempos, 0 consumidor procurou Sempre pagar menos
pelo genero que adquire, ou diminuir a remuneracdo
pelo servico que lhe prestam.

Na hypothese, mesmo, de precos de transporte, €
exemplo bem flagrante o inquerito a que se procedeu
recentemente em Franca, por meio de um questionario
do Conselho Superior do Commercio. Todas as asso-
ciacdes commerciaes, todas as camaras do commercio,
reclamaram contra os precos de arrastre pelas linhas
ferreas que servem as povoacOes em que estas asso-
ciacGes e camaras exercem # sua acc¢ao; lodas, veja-se
bem, e tantas, que o nosso collega Journal des Trans-

ports, de Paris, desde outubro ultimo que lhes estd pu-

blicando as reclamacées, e rebatendo-lh’as com a com-
petencia e precisdo que fazem d’aquelle nosso collega
um dos orgdos mais auctorisados e interessantes da
Europa

Portanto, ainda se iriam escolher os artigos de tra-
fego sobre os quaes recahiria o augmento de pregos,
para produzir o do producto indispensavel para o equi-
librio das receitas?

Em artigos de grande trafego? Sahiriam a campo,
em grita, todos os transportadores prejudicados.

Em outros cujo transporte ¢ de menos importancia
no paiz? Mas entdo seria necesssario que fosse consi-
deravelmente grande o numero d’estes, e mesmo ad-
mittindo que isso ndo originasse reclamacdes, quantas
pequenas industrias nascentes definhariam, quantos es-
tabelecimentos commerciaes, que negociam n’esses ge-
neros, teriam aggravemento nos seus interesses!

Outra rasio em que fundamos aquelle nosso parecer:

A unificac@o de tarifas suppde e impde a ebrigacdo de
ellas ndo poderem ser parcialmente aleradas; isto €, a
uniformidade mata a liberdade que até hoje as diffe-
rentes linhas teem tido, de independentes umas de outras,
reduzir os seus precos de arrastre ou modificar as suas
condicdes tarifarias.

Impedir-se-hia, portanto, a creacao de tarifas especiaes
que as condigdes locaes ou occasionaes continuamente
exigem, e que tdo indispensaveis se tornam para o de-
senvolvimento do paiz. ‘

Se uma fabrica de uma industria portugueza se es-
tabelecesse ao norte do paiz e necessitasse de um pre-
¢o reduzido nos seus transportes para espalhar os seus
productos pelas zonas do sul, nio poderia obter a me-
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nor reduccao' do custo d’esses transportes, porque isso
iria alterar o systema uniforme das tarifas de todas as
linhas; e ainda suppondo que a obtinha, veria aprovei-
tada essa vantagem para a penetracdo, pelos nossos
portos, dos productos similares estrangeiros, a fazerem-
lhe concorrencia perniciosa.

Outro exemplo:

Estamos ligados ao paiz visinho por 1:002 kilometros
de fronteira; nas provincias limitrophes d'esta ha impor-
tantes centros consumidores que se abastecem, ou pe-
los Tportcr'.s de Hespanha, ou pelos nossos.

Um determinado genero ¢ consumido em grande
quantidade em Avila (servimo-nos de exemplos geraes)
e pode ir de Santander, dé Lisboa ou do Porto.

A linha do Norte de Hespanha fazeo transporte, nos
seus 392 kilometros, desde Santander, por um preco de
tarifa reduzida que lhe dd um typo kilometrico muito
remunerador.

Mas para egualar esse preco, havendo desde Lisboa
782 kilometros, por Madrid, ou 722 por Salamanca, e
desde Porto 491 kilometros por Barca d’Alva, estd bem
de ver que o typo resultante para qualquer d'estes per-
cursos tem que ser muito reduzido, para conseguir con-
correr com o do ponto cantabrico. .

Ainda mais: A linha do Norte de Hespanha na. justa
e legal defeza dos seus interesses, ndo applica o mes-
mo preco kilometrico, mas outro muito mais elevado—
o maximo da sua tarifa legal—se a mercadoria lhe en-
tra por Madrid ou por Medina, isto ¢, se lhe dd 114 ou
apenas 86 kilometros de trajecto, em vez de 392.

Maior rasdo para que a parte do preco de concor-
rencia a estabelecer, que fica restando para as linhas
portuguezas e hespanholas que entram na combinacio
por Lisboa ou pelo Porto, fique reduzida ao infimo, pro-
duzindo um typo kilometrico insignificante que as com-
panhias apenas acceitam ou porque lhes dd ainda uma
pequena margem sobre os seus gastos de tracgdo, ou
porque, nem isso dando. obtiveram coincidentemente,
transportes importantes em sentido descendente, e lhes
convem aquelles para o aproveitdmento do material em
regresso.

as a unificacdo de tarifas impede esta combinacio,
porque a estabelecer-se nos percursos Lisboa-Marvio,
Lisboa-Villar Formoso ou Porto-Barca d'Alva um pre-
co x, terd esse mesmo prego x que ser applicado 4 mes-
ma mercadoria em todos os percursos de 247, de 434
ou de 200 kilometros (respectivamente), e as differen-
tes rédes ndo podem reduzir a tdo baixo o typo de
transporte, de uma férma geral. !

Resultado: para se manter a unificacdio ficaria preju-
dicada a réde do Sul e Sueste, sendo obrigada a adop-
tar nos seus percursos um typo ou um preco muitissi-
mo inferio-, s6 porque as companhias do Norte ¢ da
Beira Alta ou a réde do Minho e Douro lucravam um
trafego que a ella, Sueste, lhe era absolutamente indif-
ferente;

Ou sendo isso, como €, um impossivel, prejuizo para
as rédes do Norte, Beira, Douro e Salamanca (em que
0 nosso paiz tambem € interessado) que ficariam priva-
das d’esse trafego; prejuizo para o estado pela perda
do imposto de transito ou do producto na linha do
Douro que lhe pertence; prejuizo para a industria por-
tugueza, se o genero ¢ de producciio nossa; prejuizo
para o commercio, se a mercadoria é de origem es:
trangeira, apenas negociada por qualquer casa portu-
gueza; prejuizo para os rendimentos aduaneiros que nem
mesmo os simples despachos de transito obteriam; pre-
juizo para os portos de Lisboa ou de LeixGes que nilo
teriam a entrada de mais esses barcos que lhe traziam
a mercadoria; prejuizo para todos.

Crémos ter dado uma rapida amostra das mil rasées
em que nos fundamos para combater a unificagio das
tarifas das linhas ferreas portuguezas, considerando-a
impossivel e prejudicial; escusamos de insistic mais no
assumpto.

Do questionario espalhado por todas as associacdes
commerciaes do paiz resultardo ainda mais elementos
convincentes do que deixamos esbogado, € o jogo das
respostas formard um interessante estudo de que al-
gum ensinamento brotard, a provar, que néo € factivel
entre nos e que nos outros paizes mais adiantados do
que Portugal, em materia de caminhos de ferro, tem
sido até hoje reconhecidamente impossivel de adoptar.

Deixamos para mais tarde responder a um bem nu-
mero de cartas que, a proposito d’estes artigos, nos
teem sido dirigidas. Essas respostas fazem o objecto
da materia nova, cuja introducciio n'estes artigos os
alongaria immenso. Que nos permittam os nossos ama-
veis correspondentes esta demora.

Ak
INFLUENCIA DO GRANDE CENTRAL HESPANHOL

SOBRE O

Movimento do trafego internacional nas linhas da rede portugueza

0%

Que da nova linha ferrea de Madrid para a fronteira
franceza deverdo resultar vantagens para o trafico de
Portugal com o centro da Europa, ninguem certamente
duvidard, porque a concorrencia que na linha estabele-
cerd a actual do Norte de Hespanha facilitard certamente
o desenvolvimento commercial.

Os interessados nos caminhos de ferro portuguezes,
ou. sejam explorados de conta do Estado, ou de parti-
culares, so6 terdo portanto a lucrar com a formagao da
nova réde ao norte de Madrnid.-

Os adversarios do Grande Central acharam, porém,
meio de por em duvida essas vantagens, procurando
mostrar. que haveria prejuizo para os interessados em
alguns dos titulos de caminhos de ferro portuguezes,

elo desvio que se daria ao trafico internacional em
E‘ortugal. »

Facil ¢ esclarecer o publico a este respeito, destruin-
do os argumentos apresentados para aquelle fim, que
no nosso entender se destinaram unicamente a confun-
dir a questilo e atemorisar os portadores d'esses titulos.

Tornou se notavel a este respeito um artigo do Temps.

Registamos desde jd4 a confissdo insuspeita de que o
Norte de Hespanha tem actualmente, o monopolio entre
a Franca e 'EEortugaI, ¢ que ndo vé sem apprehensio
levantar-se a concorrencia do Grande Central Hespa-
nhol. Confirma-se assim tudo que temos dito, mostran-
do-se a0 mesmo tempo a origem da opposicio que se
faz 4 organisacdo da nova réde. ‘

Bastard isto para que o publico desinteressado n'estes
negocios financeiros reconhe¢a quendo é o interesse geral
que anima os detractores do Grande Central e da com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, mas
sim a defeza do monopolio existente, que ¢ muito pre-
judicial aos dois paizes, pois d'elle resulta o pequeno
desenvolvimento que tem tido o trafico internacional
atravez da Peninsula, ndo obstante os grandes sacrificios
¢ esforcos do governo portuguez, e da Companhia Real
para se aproveitarem as excellentes condi¢bes naturaes
do porto de Lisboa, o melhor, incontestavelmente, da
Peninsula.

Tirar esse monopolio ao Norte de Hespanha crean-
do-lhe uma concorrencia, ¢ pois da maior necessidade
para Portugal, porque consérvando-se nas mios d’aquella
comparhia uma unica linha ferrea para o servico de
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Franca, inuteis ficarfo em grande parte os dispendiosos
trabalhos que se executam no Tejo, para dotar o nosso
principal porto de mar das intallagGes, as mais comple-
tas e mais aperfeicoadas que se conhecem.

Descendo-se ao exame mais attento do artigo do
Temps vé-se logo a contradiccio em que se labora.
Suppde-se que o trafico internacional da Beira Alta, que
¢ actualmente a linha mais curta para Paris, estd amea-
cado, pela abertura da linha da Beira Baixa, que reduz
ainda a distancia de Paris a Lisboa, e logo em seguida
se diz que esta ultima ndio gosard muito tempo do des-
vio do trafico porque o Grande Central tem a pretencio
de accaposer lous les iransports enlre Lisbonne et Irum,
ndo obstante se reconhecer no mesmo artigo que esta
linha serd até mais longa do que a da Beira Baixa.

_ Difficilmente se comprehende que o encurtamento de

distancia determine no primeiro caso um desvio imme-
diato do trafico internacional, e qué a abertura de uma
nova linha mais comprida produza egualmente o mesmo
effeito.
_ A consideragio de que a Companhia Real terd os seus
interesses ligados até certo ponto ao Grande Central,
nao justifica e muito menos explica semelhante observa-
€20, porque esse desvio deveria dar-se por maioria de
razao no estado anterior ao contracto com o Grande
Central, visto que era a companhia portugueza que ex-
plorava de sua conta a linha desde Lisboa a adrid,
estando portanto a mesma interessada no augmento do
producto d’essa linha.

Se se pensa que a reducciio de distancias é a razéo

prmmﬁal determinante do desvio de trafico, forcoso serd
reconnecer tambem que logo que fosse aberta 4 explo-
racao a linha de Oeste de Hespanha, que estabelecera
communicacdo mais curta de Lisboa para lrum por Sa-
lamanca, essa linha teria a vantagem completa d’esse
trafico.
. A verdade ¢ que nunca a Beira Alta obteve o trafico
internacional, que continuou a fazer-se por Madrid ra
sua maior parte, principalmente, porque esse ¢ o inte-
resse do Norte de Hespanha, o que facilmente se com-
prehende sabendo-se que os passageiros e mercadorias
percorrem na linha do Norte, desde Madrid a Irum
mais 200 kilometros de que se entrassem n’essa linha
em Medina tendo seguido a via de Salamanca.

Vé-se, pois, que a direc¢do do principal trafico de
Lisboa para Franca ndo se modificard em Portugal, por
motivo da execuciio da linha do Grande Central em des
favor das linhas portuguezas, e que antes pelo contrario
8 concorrencia que a nova linha fard 4 do Norte serd
vantajosa porque a Companhia Real ndo terd interesse
directo da exploragio do caminho de ferro de Lisboa a
Madrid, e podem portanto utilisar-se das melhores con-
dicGes que se Ihe offerecem para o trafico internacio-
nal, sendo-lhe indifferente que elle siga pela Pampilhosa
ou por Valencia d'Alcantaray resta que a distancia de
Llspoa a essas pontos é quasi a mesma.

Em relacio ao desvio 30 trafico internacional da Bei-
ra Alta que resultard, na opinido do Temps da abertura
da Beira Baixa, julgamos conveniente dar algumas ex-

plicacSes para destruir os erros espalhados a este res.

pelto, e de que o jornal citado se faz echo.

Effectivamente construiu-se a linha da Beira Alta com
0 fim principal de estabelecer por ella o movimento de
Lisboa para alem dos Pyrineos, e n'esse intuito se con-
cedeu uma avultada sibvencio 4 companhia, que a
€xecutou e a explora, subsidio superior aos que ante-
rlormente tinham sido concedidos ds outras companhias
em Portugal.

O resultado nio correspondeu porem a essa esperan-
¢4, ¢ pela Beira Alta quasi se ndo faz trafico algum in-

ternacional, para alem dos Pyrineos, sendo insignificante
o producto que d’ahi retira u companhia, que se vé re-
duzida quasi unicamente ao movimento local.

O motivo d’isto ¢ facil de explicar. As grandes linhas
internacionaes ndo se estabelecem unicamente rendo-se
em vista o encurtamento das distancias, porque outras
razGes de maior importancia influem na direccdo mais
conveniente a dar a esse movimento. :

No caso de que se tracta, um dos maiores obstaculds
que encontrou logo a Beira Alta e posteriormente a li-
nha do Douro e a de Salamanca 4 fronteira portugueza,
quando pretenderam estabelecer servicos directos e ra-

idos sobre Paris foi entroncarem estus linhas na do
Rlorte de Hespanha em Medina 4 distancia de 200 kilo-
metros de Madrid, ¢ ser o interesse do Norte opposto
a esse servico.

Ja dissémos que se ndo encontra ali a mais insignifi-
cante commodidade, fazendo-se o trasbordo de passa-
geiros e bagagens em plena via sem abrigo algum, e
de modo a afastar o publico das vias mais directas para
Franca.

Hoje mesmo muitos passageiros do Porto para Paris
procuram de preferencia a via de Lisboa-Madrid, por-
que encontram n’ella maior conforto e facilidades do
que seguindo pela linha do Douro, embora esta seja
muito mais curta.

A linha da Beira Alta nfo tem pois actualmente o
mais importante trafico internacional, e nada perderd
por esse lado da abertura da linha da Beira Baixa. Per-
derd de facto uma parte do movimento nacional, com
o que nada tem que vér o Grande Central, porque os
transportes da Covilhd e Castello Branco, mesmo para
o Porto deixardo de percorrer as linhas da Beira Alta,
que estd por esse facto condemnada fatalmente a uma
consideravel reduccio das suas receitas. :

Esse facto economico provird de causas conhecidas
em Portugal das pessoas que se occupam d’esses as-
sumptos, sem que a constituicio do Grande Central pos-
sa ter n'elle a menor influencia.

E’ bom que isto se diga desde ji para que mais tar-
de se ndo attribua a outras causas o que deve resultar
unicamente da constituicde da réde portugueza, e nio
do estabelecimento ou da concorrencia de outras linhas
em Hespanha.

Parece-nos que do exposto resultard com evidencia a
conclusdio de que a nova linha de Terralba a Franca
trard grandes vantagens ds linhas portuguezas, para o
trafico internacional, pela concorrencia que se formard
em Hespanha cessando o monopolio da companhia do
Norte, que tanto tem prejudicado as linhas ferreas exe-
cutadas em Portugal.

A companhia real no terd interesse directo na explo-
ragio da linha de Madrid, nem na do Qeste,e por isso
a corrente do trafico para alem dos Pyrineos seguird a
via que muito satisfaz aos interesses portuguezes.

CONCLUSAO

De tudo que fica expendido, e que julgamos inutil
desenvolver mais, resulta a nosso ver com toda a cla-
reza o seguinte:

1.° Que os portadores das obrigacées da companhia
de Madrid-Caceres-Porrugal nada podem oppor ao
contracto celebrado entre a companhia portugueza e a
de Grande Central Hespanhol, por isso que a faculdade
de aquella ceder a exploracdo das linhas a outra socie-
dade estd expressamente reservada no contracto de 22
de outubro de 1885, que elles invocam em favor da ga-
rantia dada pela companhia portugueza para o paga-
mento dos juros e amortisacio dos seus titulos.
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2.° Que essa garantia ndo foi diminuida, antes pelo
contrario € hoje maior do que era d'antes, por isso que
dlem dos rendimentos das proprias linhas, saldo que tem
hypotheca priveligiada, ha a garantia do Grande Central
e da companhia portugueza que fica solidaria no cum-
primento dos contractos, como é expresso no contracto.

3.” Que os accionistas teem a vantagem de um aug-
mento immediato de dividendo, e s6 poderdo estatuir
em assembléa geral no que respeita aos seus proprios
interesses, sem que d’ahi resulte prejuizo aos portado-
res das obrigacdes.

4.° Que nao se realisando a combinacdo com a com-
panhia do Grande Central forcoso serd obter a transfe-
rencia legal e effectiva das linhas de Caceres para a
companhia portugueza sem o que esta ultima ndo pode-
rd desempenhar-se com vantagem para os seus accionis-
tas, dos encargos que assumiu pelo contracto de 1885,
devendo voltar-se ao contracto anterior, se aquella clau-
sula essencial ndo for satisfeita.

5.2 Que por estas materias a solucdo adoptada offe-
rece garantia e vantagens a todos os interessados tanto
na companhia de Caceres como nos caminhos de ferro
portuguezes, havendo para estes uma reducc¢iio notavel
de encargos, que melhorard muito a sua situacdo.

6. Que a garantia dada ds obrigacées da companhia
d'oeste de Hespanha subsiste integralmente como foi
estabelecida pela resposta no contracto, libertando-se a
companhia portugueza dos encargos da exploragio a
forfait d’aquella linha sem o menor sacrificio, nem au-
gmento futuro de encargos.

7.* Que o monopolio na posse do Norte de Hespanha,
da unica lmha ferrea que liga directamente Portugal a
Paris, tem sido muito prejudicial aos interesses portu-

uezes, e especia'mente aos da Beira Alta e linhas do
Elinho e Douro, havendo portanto toda a vantagem em
auxiliar a creacdo em Hespanha de uma nova via que
possa estabelecer uma concorrencia 4 actual, deduzindo-
se facilmente d'esse facto a opposicdo que fazem os in-
teressados n’aquella companhia 4 formacdo do Grande
Central Hespanhol.

8.* Que a linha da Beira Alta perderd, depois de aber-
ta 4 exploracio a da Beira Baixa, uma parte notavel do
seu movimento local, e ndo do internacional, porque es-
te segue actualmente na maior parte outras vias ferreas,
apesar da menor distancia que a da Beira Alta offerece
entre Lisboa e Paris.

¥ Que de tudo isto resulta que da combinacio com
0 grande Central retirard a Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes a vantagem de diminuir con-
sideravelmente os encargos da exploracdo das linhas de
Caceres, libertando-se ao mesmo tempo dos prejuizos
que Ihe poderiam advir da éxploracio d forfait da li-
nha de Placencia a Astorga (oeste de Hespanha).

Que dlem d’estas vantagens estabelecer-se-ha uma
outra via ferrea para Paris, cujo interesse principal con-
sistird em attrahir o trafego internacional de Portugal
4 Europa; e da concorrencia que ella fard 4 do Norte
deve esperar-se um incremento importante de trafico
internacional pelo norte de Lisboa, o que augmentard
0s productos da réde da companhia.

E 1

Parte Official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
2" Reparti¢gio — Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar que o quadro or-
ganico da 1.* direccfio fiscal de exploragio de caminhos de ferro,
creada pelo decreto de 21 de fevereiro findo, seja o que baixa

com a presente portaria, assignado pelo conselheiro director ge-
ral das obras publicas e minas.

Paco, em 31 de marco de 18g1.=Thomds Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Quadro organico da 1.* direccdo fiscal de exploracdo
de caminhos de ferro

Engenheiro-director.
Servigo interno

1.* Repartigao—Central

1 chefe.—3 amanuenses de 1.* classe.—2 amanuenses de 2.*
classe.—1 encarregado dos pagamentos.—1 continuo.—1 servente.

2.* Repartigdo— Technica
i engenheiro; chefe da 1.* divisdo fiscal.—1 chefe da 1.* secciio
(technica).—1 chefe da 2,* seccio.—1 amanuense de 1.* classe.—

1 amapuense de 2.* classe.—1 desenhador do quadro auxiliar do
corpo de engenheiros de obras publicas.—1 servente.

3.* Repartigio - Movimento, trafego e estatistica
1 engenheiro; chefe da 2.2 divisdo fiscal.—1 chefe da 1.* seccio
(movimento e trafego).—1 fiscal principal do rendimento; chefe
da 2.* secciio (estaustica) —1 desenhador do quadro auxillar do
corpo de engenheiros Je obras publicas.—1 amanuense de 1.}
classe.—1 amanuense de 2.2 claste.—1 servente.

4.* Repartigho—Material, trac¢do e officinas
t engenheiro; chefe da 3.* divisdo fiscal.—1 dmanuense de 2.*

classe.—1 desenhador do quadro auxiliar do corpo de engenhei-
ros de obras publicas.—1 servente.

Servigo externo

1.* divisio—Via e obras, telegraphos, pharoes, pesos ¢ balangas
1 engenheiro, chefe de divisdo (o chefe da 2.* reparticio).—1 en-
genheiro adjunto.—7 conductores, chefes de seccio.—2 fiscaes

Erinclpacs de relegraphos, pharoes, pesos e balangas.—7 agentes
iscaes de 1.* classe.—10 agentes fiscaes de 2.* classe,

2. Divisao—Movimento e trafego

1 engenheiro, chefe de diviso (o chefe da 3.* repartigio).—1
engenheiro ou conductor adjunto.—35 fiscaeés principaes de explo-
ragdo., — 1 fiscal principal do rendimento (o chefe da 2.2 sec¢iio da
3.4 reparti¢do).—11 fiscaes do movimento e trafego.—17 agentes
fiscaes de 1.* classe.—26 agentes fiscaes de 2.* classe.—40 agentes
fiscaes de 3. classe.

3..* Divisdo—Material, trac¢ao e officinas

1 engenheiro, chefe de divisio (o chefe da 4.* reparti¢iio) —4
conductores artifices.—4 machinistas fiscaes.

Ministerio das obras publicas, commercio e industria, em 24
de marco de 1891.==0 conselheiro director geral, Bento Fortuna-
to de Moura Coutinho de Almeida d’E'¢a.

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar que o quadro orga-
nico da 2.* direcgdo fiscal de exploragio de caminhos de ferro,
creada pelo decreto de 21 de fevereiro findo, seja o que baixa com
a presente portaria assignado pelo conselheiro director geral das

obras publicas e minas. ! X
Pago, em 31 de marco de 18g1.—= Thomds Antonio Ribeiro Fer-

reira.
Quadro organico da 2.* direccdo fiseal de exploragdo
_de caminhos de ferro

Engenheiro-director.,

Servigo interno
1.2 Repartigdo—Central

1 Chefe.—3 amanuenses de 1.* classe.—2 amanuenses de 2.*
classe.—1 encarregado dos pagamentos.—1 Continuo.—1 servente,

2." Repartigio— Technica
1 engenheiro; chefe da 1.* divisdo fiscal.—1 chefe da 1.* segiio
(technico).—Chefe da 2.* secciio.—1 amanuense de 1.* classe.—1

amanuense de 2.* classe.—1 desenhador do quadro auxiliar do cor-
po de engenheiros de obras publicas.—1 servente.

3.* Reparticio—Movimento, trafego e estatistica
1 engenheiro ; chefe da 2.* divis@o fiscal—1 chefe da 1.* seccfio
(movimento e trafego).—1 Fiscal principal do rendimento; chefe
da 2.* secciio (estatistica).—1 desenhador do quadro auxiliar do
corpo de cogenbeiros de obras publicas.—1 amanuense de 1.*
classe.—1 amanuense de 2.* classe.—1 servente.

4. repartlgao—Material, tracgdo e officinas
1 engenheiro; chefe da 3.* divis@o fiscal.—1 amanuense de 2.2

classe. 1 desenhador ao quadro auxiliar do corpo de engenheiros
de obras publicas.—1 servente.
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Servigo externo

1.* Divis@o==Via e obras, telegraphos, pharoes, pesos e balancas

i Engenheiro chefe de divisdo (o chefe da 2. reparticio).—1
engenheiro adjunto.—5 conductores chefes de seccio.—2 Fiscaes
Ermcipaes de telegraphos, pharoes, pesos e balangas.—5 agentes
iscaes de 1.* classe.—7 Agentes fiscaes de 2.* classe.

2.* Divisko— Movimento e trafego

1 engenheiro chefe de divisdo (o chefe da 3. reparticio).—1
engenheiro ou conductor adjunto.—2 fiscaes principaes de explo-
ragao.—1 fiscal principal do rendimento (o chefe da 2." secciio da
3.* reparticao.—7 fiscaes do movimento e trafego.—5 agentes fis-
caes de 1.” classe.—11 agentes fiscaes de 2. classe.—19 agentes
fiscaes de 3.* classe

3.* Divisao— Material, tracgao e officinas
1 engenheiro chefe” de divisdo (o chefe da 4.* reparticio).—2
conductores artifices —2 machinistas fiscaes. <
Ministerio das- abras publicas, commercio ¢ industria, em 24
de margo de 1891.=0 conselheiro directorgeral,—Bento Fortunato
de Moura Coutinho de Almeida d’Ega.

Sua Magestade El-Rei ha por bem ordenar que os quadros do
pessoal administrativo do servico externo da fiscalisacdo de explo-
racio de caminhos de ferro, organisados nos termos do artigo 11.°
do decreto de 21 de fevereiro de 1891, sejam os que baixam com
a presente portaria assignados pelo conselheiro director geral das
obras publicas e minas.

Paco, em 31 de margo de 18q1.—Thomds Antonio ‘Ribeiro
Ferrea.

Quadros do pessoal administrativo do servigo externo da fiscalisacio de
exploragdo de caminhos de ferro, organisados nos termos do artigo 1.
do decreto de 24 de fevereiro de 1891.

I.* Divisdo

Servigo de via e obras — Agentes fiscaes de 1.* classe

Effectivos 12
José Mello Castelldo, José da Silva Zimbarra, Antonio Rodri-
Jues, Jacintho Cotrim Graca, Daniel Alves Cerveira, José Jorge Ri-
eiro, Manuel Gomes da Costa, Joaquim de Oliveira Moraes, Da-
niel da Costa Nunes, José Afra Ferreira e Silva, José dos Santos
Neves, Manuel Abranches Amaral Guerra.

Addidos 20
Jodo Diogo, Joaquim Miguel, Jodo Henrique Cancella, Henri-
que de Mello Alvellos Cérte Real, Antonio 8gan do, Jodo Rodri-
ﬁlues'Paraizo, Manuel Carlos do Valle, Manuel Pinheiro, Francisco
arciso, Antonio Vaz da Costa Roxo, Jorge Barros Lima do Rego
Barreto, Alvaro Xavier Maria Pimenta, José Malaquias, Agostinho
dos Santos, Faustino dos Santos Silva, Lucio Duarte de Carvalho,
Manuel Ogando, Victor Portugal, Antonio Alves Cerveira, Henri-
que de Barros Coelho de Campos.

Agentes fiscaes de 2.* classe
Effectivos 17
Francisco da Costa Hortelldio, Antonio Miguel de Carvalho,

Domingos Cardoso, Jodo José Thomds Chaves, Hermenegildo
Branco Amorim, Adriano Augusto dos Santos, Alvaro Ignacio,
José Maria da Ajuda, Jodo Nunes, Antonio José Gomes Junior,
Augusto Alexandrino Nascimento Cardosn, Eduardo de Brito
Aranha, José Maria das Neves e Silva, Eduardo Augusto Garcia,
Florencio Rodrigues, Alberto de Sousa Paviio, Manuel Maria Pe-
reira dos Santos.

Addidos 3
Antonio dos Santos Barata, Augusto Antonio Nunes, Francisco
Pereira Rodrigues Castilho, :

Fiscaes principaes
Effectivos 4 fa)
Francisco Damaso de Moraes, Chrispulo Alpoim Cerqueira
Borges Cabral, Caetano José Dias.
2." Divisdo
Fiscaes principaes
Effootivos 11 (b)

José de Sousa Freire Bandeira de Mello, Munuel Gualdino da
Cunha, Julio de Campos e Silva, José Lorjo Tavares, José Duarte
do Amaral, José Vargas Olléro, Antonio Queriol, Cassiano Au-
gusto Pessoa de Amorim, José Vaz da Cunha.

(@) Um d'estes cargos é exercido por conductor do quadro em commissio.
m‘ '&% Pura dois d’estes cargos sio propostos conductores do quadro e com-

Addidos 3

André da Cunha, Manuel Joaquim lzidoro dos Reis, Alfredo

Machado.
Fiscaes do movimento e trafego
) Effectivos 18

Manuel Lopes de Azevedo, José Maria Lobo d'Avila, Jodo Car-
los Vaz Soares, Antonio Joaquim Izidro dos Reis, Francisco Ja-
nuario Moreira da Veiga, Manuel Mendes Rodrigues da Silva, Vi-
ctorino Theophilo Lourengo, Thiago Silva Albuquerque, Luiz Viei-
ra Caldas, Agostinho Julio de Abreu, Jorge Galvio Mexia, Anto-
nio da Camara Carvalhal, Alfredo Sampaio Garrido, Eduardo Ge-
meniano Penedo, Manuel Joaquim Pereira, Ernesto Augusto da
Silva Cordeiro, Manuel Ferreira Pinto Bastos, Francisco José Mon-

ro. *
e Addidos 2

Firmino de Almeida e Brito, Antonio Raul Teixeira.

Agentes fiscaes de 1.* classe
Effeativos 22

Francisco Cardoso Coutinho, Joaquim Izequiel de Almeida, An-
nio Gongalves, Diogo de Napoles, Francisco Gomes de Avellar.
Manuel Pereira da Silva, Caetano Antonio l.opes, Manuel Soares,
Julio Avelino Penedo, Francisco Xavier Magalhaes Lencastre, Je-
ronymo Francisco Lobo, Jacintho Duarte do Amaral, Antonio
Duarte Silva, Jorge Frederico Norton, José Duarte da Silva Mello,
Miguel Ramos e Vasconcellos, Alfredo Augusto Duarte do Ama-
ral, Rodolpho Arthur de Sousa Canavarro, Jodo Antonio de Mat-
tos, Francisco Raymundo Perdigao, Luiz Ernesto da Silva, Jodo
Gualberto Cardoso de erello.

Addidos 28

Antonio Rodrigues Sul, Sebastido de Mello Povoas, Francisco
Maria Barbosa Pita, Fernando Joaquim Candido de Passos, Fran-
cisco Florencio Marques, Adriano Lopes Soeiro, Antonio de Me-
deiros Albuquerque, Vicente Ferreira Brabo, Francisco Gamboa
Sousa Pinto, José Jeronymo Alves de Carvalho, D. Azuil de Men-
donca, Luiz Polycarpo Arthur Delgado, Thomds Menezes de Al-
meida e Silva, Kduardo Joaquim da Costa Torres, José Victorino
de S4 Saldanha, Roque Menezes Fernandes Thomas, Francisco
Paes dos Santos, Albano Diniz Vieira, Jodo Filippe de Oliveira,
Fausto Cardoso Coutinho, Joaquim da Cunha Freire Pignatelly,
José Theodoro dos Santos Ferreira, Joaquim dos Santos Ferreira,
Carlos de Oliveira, Ernesto Leite Pereira Jardim, José Gomes Se-
vero, Carlos Augusto Ferreira de Castro, Eloy Augusto da Costa.

Agentes fiscaes de 2.* classe
Effectivos 37

José Antonio Peres, José Simdes de Mattos, Antonio de Aragio
da Costa Lacerda, Jorge Faustino Dourado Maris Sarmento, José
Victorino Ferreira da Cunha, Pedro Augusto Ferreira, Joaquim
Duarte Simoes, Carlos Sertorio de Fontes Pereira de Mello, Fer-
nando Victor Costa, Eduardo José da Silva Barbosa, Carlos Duarte
do Amaral, Jodo Marcos de Ascenc@o, Jofo José Santa Clara, Jodo
Pinto da Costa, Pedro Fernandes Thomds, Jodo Serrdo de Moura
Freitas, Joaquim Antonio Bernardes, Vicente Antonio Dias Perei-
ra, Alfredo Luiz Augusto Felner, Antonio Nunes de Carvalho, Dio-
nysio Paes de Campos, Antonio Duarte Pilo Sobrinho, Manuel Bo-
telho de Carvalho, Adolpho Henriﬂues Duhan Laborde, Jodo Ro-
mao, Albano Cabral de Moura, Eduardo Augusto Gomes Caldas,
David José dos Santos, José Maria de Figueiredo, Julio Antonio
Cardoso, Francisco Lopes de Moraes Silvano, Joaquim Jodo Alves
Mascarenhas, Miguel Soares de Albergaria, Antonio Joaquim Gon-
calves, José Taveira Cardoso, Antonio da Silva Roboredo, Henri-
rique Augusto de Sande e Vasconcellos.

Addidos 12

José Antonio Pereira Diegues, Eugenio de Figueiredo, Ernesto
Benedito Balbino Correia, D. José de Almeida e Silva, José Can-
dido Lopo de Figueiredo, Arthur Eduardo Coelho Fragoso, Jodao
Climaco Baptista, Alberto Augusto Cesar Callixto, Jodo Guilherme
Barbosa, José Pinheiro da Silva, Luiz Candido Zacharias de Car-
valho Manuel Duarte do Amaral.

Agentes fiscaes de 3.* classe
Effectivos 50

Joaquim da Silva Zimbarra, Fernando Augusto da Costa, Fer-
nando Augusto Rodrigo da Silveira, Antonio Joaquim de Abreu,
Carlos Andrade Barbosa Pita, Joaquim Rodrigues Ribeiro, Firmino
Soares de Figueiredo, José Theodosio Rodrigues, Antonio Almei
da Euzebio, Pedro de Laxmam, José de Mello Lacerda de Brede-
rode, Francisco Gregorio Correia Apolinario, Joaquim Dias, Julio
Olympio de Moraes, José Augusto da Costa Falcdo, Antonio Joa-
quim Coelho, Antonio Soares de Albergaria, Manuel de Jesus Tei-
xeira, Jacintho Antonio Maria da Silva Franco, Arthur Aurelio Car-
neiro, Antonio José¢ da Silva, José Ferreira Raposo, José Ignacio
da Piedade, Francisco Correia da Silva Marques, Manuel Joaquim
de Araujo Pereira, José Maria Elias, Julio José Pinheiro, Alberto
Maria Juzarte de Fﬂiranda, Thomas Maria Bessone Basto, Jayme
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Dias Guilhermino, José Ferreira Fontes, José Martins Clemente, :

Arthur Ferreira, José Maria Ludovice, Augusto José de Barros,
Jodo Maria da Silva Leitao, Jorge Augusto de Mello Valente, Ce-
sar Augusto Alves de Carvalho Eduardo Ferraz Horta do Valle,
Eduardo Augusto da Silva Falcao, Pedro da Costa Terenas, Anto
nio Maria Simoes, Alexandre Mendes Martins, Antonio das Dores
Grincho, Frederico de Lacerda Santos Reis, Carlos Augusto Ma-
cedo e Vasconcellos, Antonio Duarte Pega, Emygdio Cardoso, Ma-
nuel da Silva e Oiiveira, Abilio Arthur Coelho, }050 Alves da Silva,
Eliziario José Carreira, Severo Leopoldo Baptista Malhd@o de Mo-
raes, Antonio Alves Christovio, Amador José Fernandes, José
Soares de Albergaria, Antonio Pereira de Mello, Augusto Cardoso
de Assumpgio, H:ariqu: Teixzira Mota.
Addidos 59
Francisco José Domingues, José Victorino Ferreira da Cunha,
Euzebio Carlos de Almeida Palmeirim, Manue! Pedro Barroso
Martinho, Marcellino Gongalves Borges, Jos¢ Daniel Franca, José
Caetano, José Pedro Nunes da Silva, Julio da Silva Ferreira, Eduar-
do Augusto l.opes, Jodo Antonio Martins, José Ja Fonseca Gam-
boa e Vasconcellos, Antonio Monteiro Pereira, Domingos da Cos-
ta Telheiras José Eduardo dos Santos, Antonio Manuel Ferreira
Fontes, Demosthenes [vo Freitas e Oliveira, Joaquim Maria Nunes,
Joiio Nunes Branco Pardal, Jodo Leopoldo de Gouveia, Alfredo
Caldeira da Rocha, Domingos Antunes, Antonio Duarte Junior,
Antonio Cardoso Guedes, Valentim Duarte Simiao, Pedro Braz
Justino, José Pinto Varella da Cunha, Lourenco Videira, José Al-
ves Figueiredo, Antonio José Pires; José Antonio Lopes ¢ Silva,
Carlos Moraes Sarmento, Manuel do Nascimento de Figueiredo,
José Maria Marques de Almeida, Ayres Augusto Andrea Gameiro,
Antonio da Mata Neves, Abilio da Costa Jacob, Augusto José Fer-
reira da Gama, Cazimiro Bertrand, Antonio Joaquim Pereira, Ben-
jamin da Rocha Dantas, Agostinho Antonio Gomes, Luciano Au-
gusto Lobo Alves, Francisco Antonio Ramires Junior, Julio Maxi-
miano Carvalho e Silva, José Pinto Certez Junior, Alberto Noguei-
de Brito, José Pinto da Cunha, Luiz Ferreira de Sousa, Jodo Ro-
drigues Pereira da Costa, José Maria Alves Lopes, Jayme Augusto
Baptista da Costa, Luiz Alves Ribeiro, Antonio Venancio de Fi-
eiredo, Francisco de Paula da Silva Souto, Ernesto Augusto
artins Pereira, Ernesto Dias Paes Mamede, Jodo Amado Ramalho

José Alves Pinto.
3.* divisdo

Material, tracgdo e officinas—Conductores artifices
Effectivos 6 (a)
eiredo, Francisco de Assis da Costa Ca-
entura, Ernesto Augusto Ferreira.

Machinistas fiscaes
Effoctivon 6 (3)
Ignacio Pereira de Carvalko, José Albino, Joaquim José do
Niscimento, Antonio Maria de Paiva, Eloy Allemao de Faria.
Ministerio das obras publicas, commercio e industria, em 24
de marco de 18g1.—O conselheiro director geral,— Bento Fortunato
de Moura Coutinho de Almeida d'Ega.

Caetano José de Fi
bral, Augusto Esteves

Em harmonia com as disposi¢oes dos artigos 78.° e 83.° do de-
creto de 21 de fevereiro de 1891, que organisou os servicos fis-
caes,deexploracio de caminhosde ferro: hei porbem nomear o bariio
de Bertelinho, Julio Antonio Rodrigues de Miranda, chefe da repar-
ticdo central da primeira direc¢do dos referidos servigos, e Jodo
Dantas Ricaldes Rodrigues Trigueiros, chefe da reparti¢ao central
da segunda direc¢@ao dos mesmos servigos.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Paco, em 24 de margo de 1891, —=REL=Thomds edntonio ‘Ki-
beiro Ferreira. ,

Em conformidade com o disposto nos artigos 78.%, 87.° e g1.” do
decreto de 21 de fevereiro de 1841, ;]ue organisou os servicos fis-
caes de exploracdo de caminhos de ferro: hei por bem nomear
André da Cunha, Francisco Damaso de Moraes, José de Sousa
Freire Bandeira de Mello, Manuel Gualdino da Cunha, Julio de
Campos e Silva, José Lorjo Tavares, Chrispulo Alpoim de Cer-
queira Borges Cabral, Jose Duarte do Amaral, José de Vargas Ol-
lero, Manue! Joaquim Izidoro dos. Reis, Caetano José Dias, Anto-
nio Queriol, Cassiano Augusto Pessoa de Amorim, Jos¢ Vaz da
Cunha e Alfredo Machado, fiscaes principaes dos referidos servi-
cos nas direccoes fiscaes creadas pelo artigo 1.° do alludido de-
creto.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca execu-
far. P;;o. em 24 de margo de 1891, =REL=Thomds Antonio Ri-
beiro Ferreira.

(a) Ha duas vagas.
(%) Ha wine vaga.

Em harmonia com as disposicoes dos artigos 23.2, 78.2 e 8% do
decreto de 21 de fevereiro de 1881, que organisou os servicos fis-
caes de exploracdo de caminhos de ferro: hei por bem nomear o
fiscal principal José de Sousa Freire Bandeira de Mello chefe da
1.* sessao da reparti¢io do movimento e trafego da 1* direcgdo
dos referidos servigos, e o fiscal principal José Duarte do Amaral
chefe da 1.* secgiio da reparticao do movimento e trafego da 2.
direccdo dos mesmos servicos.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Pago, em 24 de margo de 1891.=REL=Thoma; Antonio Ri-
beiro Ferreira.

Tendo o director da fiscalisacdo do caminho de ferro de Foz
Tua a Mirandella apresentado a conta de liquida¢@o da garantia
de juro relativa 4 exploragdo d’esta linha, durante o periodo de-
corrido de 1 de julho a 31 de dezembro de 1890 (1.2 semestre do
anno economico de 18go-1891), na importancia de 26:68873 19,3
réis, mostrando-se da mesma conta feita em harmonia com ‘os
principios estabelecidos na portaria de 13 de julho de 1887, que a
receita, deduzidos os impostos do séllo e transito, foi, durante
aquelle periodo, superior em 2:932%748,5 réis a0 minimo fixado
no artigo 28.° do contracto de 3o de junho de (884 para despezas
de exploracio; e, considerando que n'estes termos ¢ 0 estado res-
ponsavel pelo pagamento da differenca entre esta quantia e a de
29:1013p067,8 réis, %ue representa a importancia total do juro ga-
rantido em 5467065, durante seis mezes:

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o
Eqrecer de 9 de margo corrente da junta consultiva de obras pu-

licas e minas approvar, a referida liquidacdo e ordenar que
companhia nacional de caminhos de ferro concessionaria do ca-
minho de ferro de Foz Tua a Mirandella, seja paga como liquida-
¢do provisoria da garantia de luro do 1.% semestre do anno eco-
nomico de 18go-18q1, aquella differenga, na importancia de réis
26:688%310,3 réis.

O que para os devidos effeitos se communica ao respectivo di-
rector fiscal.

Pago, em 17 de marco de 18q1.==Thomas Antonio Ribeiro Fer-
rewa.

Para o director da fiscalisacdo do caminho de ferro de Foz
Tua a Mirandella.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas de 30 dé margo findo: ha
por bem approvar a modificacdo datada de 3o de outubro proxi-
mo passado, da planta cadastral ao kilometro 4:200 no 1. lan¢o
da 1.* seccio doramal de caminho de ferro de Coimbra a Arga-
gil, apresentada pela companhia do caminho de ferro do Mon-

ego.
O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos. ,

Pago em 7 de abril de 18g1.=Thomds Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisagdo da construc¢do do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, conformando se com o parecer da jun
ta consultiva de obras publicas e minas de 30 de marco findo: ha
por bem approvar o projecto datado de 4 de novembro proximo
passado, da viga metallica a empregar nas passagens superiores
aos kilometros 10:566,6 e 17:970, no 2.° e 3. lancos da 1.* sec¢do’
do ramal de caminﬁo de ferro de Coimbra a Arganil, apresentada
pela companhia do caminho de ferro do Mondego.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os effei-
tos devidos. - \ _

Pago, em 7 de abril de 1801. = Thomds Antonio Ribeiro Fer-
réeira. :

Para o director da fiscalisacdo da construcciio do ramal de ca-
minho de ferro do Mondego.

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas de 30 de margo findo: ha
por bem approvar o projecto datado de 4 de novembro ultimo, da
viga metallica a empregar na passagem superior ao kilometro
10:227,7, N0 2.° lanco da 1.* secgao do ramal de caminho de ferro
de Coimbra a Arganil, apresentado pela companhia do caminho
de ferro do Mondego.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os ef-
feitos devidos. . _

Pago, em 7 de abril de 18a1. = Thomas Antonio Ribeiro Fer-
reira.

Para o director da fiscalisagdo da construcgio do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

Sua Magestade El-Rei, confirmando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas ¢ minas de 12 de marco findo: ha
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por bem approvar o projecto datado de 31 de janeiro ultimo de
uma variante da estrada real n.” 67 de Lisboa a Cascaes, entre os
Kilometros 17:625,56 e 17:741,86, apresentado pela companhia real
dos caminhos de terro portuguezes.

Pago,- em 7 de abril de 1891. = Thomds Antonio Ribeira Fer-
reira.

Para o director da fiscalisagio dos caminhos de ferro de leste,
norte e oeste.

Publicages recebidas

Listes Financiéres Industrielles et Com merciales

E' a terceira vez que nos referimos a estes importantissimos
trabalhos que, em Paris, publica mr. Pierron-de la Montluel, e
d'esta vez, fazemol-o talvez com um pouco de orgulho nacional,
porque é dos dois paizes da Peninsula e portanto, em grande par-
te do nosso, que trata o ultimo-volume publicado d’esta ulilissima
bibliotheca.

A creacdo das Listes financiéres corresponde a uma das maio-
res necessidades do commercio internacional, mas, por isso mes-
mo que essa necessidaJde era imperiosa e porque a sua satisfacio
¢ tornava da mais alta importancia, a2 missio de reunir em um
livro informagdes fieis, exactas e conscienciosas sobre o credito,
importancia e respeitabilidade de cada um dos commerciantes, in-
dustriaes, etc., de cada paiz, tornava-se uma missio espinhosa, de-
licadissima, pelos perigos inevitaveis que poderia causar o menor
erro, resultando por 1550 o ser quasi impossivel de levar a bom
¢aminho,

S0 o persistente trabalho, a circumspecgio e o bom criterio
de uma intelligencia superior, como a do sr. de La Montluel po-
deriam salvar-se d'esta difficuldade. E devemos concordar que
essa quasi impossibilidade é vencida adoptando o distincto compi-
lador a verdade como lemma ¢ a justica como principio.

As Listes financiéres siio, pois, um conselheiro fiel, que nos de-
Ve merecer todo o credito, que nos diz confidencialmente o que
desejamos saber sobre os negociantes e industriaes com os quaes
temos que estabelecer relagoes. Quantos negocios vantajosos se
podem realisar tendo quem nos aconselhe as firmas respeitaveis
com as quaes podemos tratar ! Quantos prejuizos se evitam se a
tempo nos disserem até que ponto podemos confiar nas pessoas
Ou casas com que precisamos relacionar-nos !

Eis o fim a que se destinam as Listes financiéres, sem chanta-
8¢ sem réclame e sem outro intento mais do que a rigorosu expo-
sigdo da verdade, confidencialmente communicada ao assignante
por um engenhoso processo de cifra que so elle percebe,

O volume que acabamos de receber representa pois um incal-
culavel beneficio para o nosso paiz. E bom sempre que se falle 14
fora do nosso Portugal; é bom que se diga a0 estrangeiro quaes os
negociantes das differentes especialidades a quem se podem diri-
gir aqui, mas essa vantagem muito mais augmenta tanto é certo
que sao, em geral, muito lisongeiras para a nossa praga as infor-
magHes que sobre ella se dilo no livro do sr. deda Montluel. Agra-
decemol-as 30 seu espirito de justica que nem sempre € o engre-
diente que mais se emprega no estrangeiro, quando se fazem refa-
rencias a esta pobre facha da Europa occidental.

e
CALDEIRA INEXPLOSIVEL MULTITUBULAR

com circulagdo continua e depositos d’agua e vapor sobrepostos

A caldeira systema Root aper feicoado, de que da-
mos hoje as gravuras, tem sido applicada em Portugal
¢ Brazi! nas fabricas de assucar, papel, celluloide, tin-
turarias, serrarias, officinas, etc., em todas as indus-
trias emfim, em que o gasto de vapor ¢ muito varia-
vel, e em que se torna necessario adaptar um comple-
mento ds caldeiras inexplosiveis, afim de augmentar a
superficie da agua e facilitar assim o desprendimento
do_vapor.

Consiste o seu aperfeicoamento na cuiiocacio de um
Ou mais corpos cylindricos na parte superior da alve-
naria, obtendo-se a circulacdio continua da agua, sem
augmentar de modo algum o perigo das ‘explosdes.
Nao se achando estes depositos cylindricos em conta-
Cto com o fogo, ¢ impossivel produzir-se a incandescen-
cia das chapas, mesmo quando cobertas de incrusta-

¢Oes, causa das mais violentas exploses nas caldeiras
communs.

O vapor misturado com a agua sobe pelos tubos e
penetra no deposito; ahi desprende-se da agua, cahin-
do esta pela parte posterior no tubo de alimentacdo e
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d'este novamente comeca a subir pelos tubos, estabe-
lecendo assim a marcha continua.

Esta corrente d’agua ininterrupta augmenta conside-
ravelmente a produccdo do vapor e evita a formacio
de incrustacdes, o que ¢ de summa vantagem para a
conservacdo da caldeira.

Estas caldeiras substituem plenamente as de gran-
des corpos, como a experiencia o tem demonstrado,
em todos os misteres industriaes.

* Nivel dlagua {F) M

Todas as pecas d'esta classe de caldeiras inexplosi-
veis podem montar-se e substituir-se com a mesma fa-
cilidade que as singelas, descriptas: no artigo que de-
mos jd no nosso numero 73, paginas 4 e 5, podendo-
se tambem effectuar o transporte em condicées ana-
logas.

W
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Carteira dos Accionistas

" Banco de Portugal
Sde convidados os srs. ccionistas cujos nomes comeecem pelas le-
trag B, C, D, E, F, 6, H, J a comparecerem n'esté banco nos dias 6,
8, 10, 13, 13, 17 e 20 do corrente, das 10 horas da manhd d 1 da tar-
de, afim de enlregarem os titulos de que forem ossuidores tanto da
emissdo primitiva como da complementar, recebendo em froca uma
eautella que opportunamente serd substituida pelos novos titulos.

Companhia Nacional de Estamparia e Tinturaria

Tendo sido approvado em assembléa assembléa geral de 21 do
corrente o dividendo de 8 por eento, ou 78200 réis por acgdo, livre
do imposto de rendimento, sdo avisados s srs. aceionistas que 0 pa-
samento se effectuard no eseriptorio da eompanhia, rua de S. Julido,
n. 30, 1. andar, nos dias 1, 2 & 3 de abril proximo futuro, das 11 da
manhd ds 2 da tarde, e em todas as tergas e quintas feiras uleis se-
guintes.

Os srs. aceionistas residentes no Porto devem reeeber o dividendo
das suas acedes na agencia da companhia. rua dos Lavadouros, n. 2,
Para cumprimento da portaria do ministerio da fazenda de 1% de
agosto de 1885, publicada no «Diario do Governos» do mesmo mez e
anno, terdo os srs. aceionistas usofrnetuarios que mostrar no acto do
pagamento estar salisfeita a contribuicio de registo respectiva a todo
o nsofructo ou & ultima annuidade.

Companhia das minas de Montalto

Nao tendo comparecido na reunido ordinaria da assembléa geral
de hontem numero legal de accionistas, designou a presidencia o dia
15 do proximo mez de abril para a segunda reunido, ao meio dia, no
eseriptorio, rua Formosa, n.° 308, :

Sio eonvidados os srs. aceionistas e possuidores de obrigagoes ao
portador para esta segunda reunido, na qual serdo consideradas vali-
das as resolncdo tomadas, qualguer que seja o numero de interessados
presentes.

Os assumptos a tratar sdo:

1.2 Discutir, approvar ou modificar as contas da direcgdo, conslan-
tes do relatorio com parecer do conselho fiscal, que ji foi distribuido
a tados os srs. aceionistas;

2.9 Tomar conhecimento de diversos assumptos a que se refere o
refatorio que constam das actas do conselho de administragdo;

3.0 Proceder ao-sorteio para amortisagdo de setenta e quatro obri-

gagoes ao portador.
Sociedade Lisboa Industrial

Annuncia-s¢ que o juro das obrigacdes relativo ao semestre que
finda em 31 do corrente, se pagard desde esse dia.em diante, do meio
dia &s duas horas da tarde, no eseriptorio na rua de 8. Julifio, n.o 134

2.° andar. Ty !
No mesmo escriptorio se fornecem os recibos.

Companhia de seguros Prohidade

E’ convocada a assembléa geral d'esta companhia a reunir em ses-
sio ordinaria, no dia 22 do eorrente, pelas 7 horas e meia da noite,
no eseriptorio da mesma, rua d’El-Rei, 99, 1.° {vul o dos Capellistas),
para diseussio e approvacdo do relatorio e eontas da direcedo de 1890
¢ eleigdo dos corpos gerentes.

Ak,

Boletim Financeiro

Esti publicado na folha official o decreto regulando a emissio
das obrigacdes do ultimo emprestimo portuguez, na importancia lotal
de 435:000 contos, afim do applicar-se o respectivo produeto & dimi-
nuigdo da divida fluctuante, nos termos da earta de lei de 28 de junho
de 1890, e ao pagamento das despezas a que se refere o ultimo eapi-
tulo da tabella di receita ralificada do exercicio de 1889-90, annexa
4 carta de lei de 30 d'aquelle mesmo mez ¢ anno. Tudo indica, pois,
que n'um breve espago de dias serd definitivamente resolvida esta
questdo, que tanto prendeu a attengdo publica e cuja demora em ser
resolvida o graves perturbages produziu no nosso mercado finan-
ceiro. No entretanto, forca ¢ dizel-o, a nossa situagdo financeira, conti-
i, por causas varias de origem interna e de influencia externa, a
ser pouco desafogada. Ha, evidentemenle, uina exaggerada prevengio
o receio contra as eventualidades de uma erise maior. O movimento
descencional dos prineipaes valores continua a accenluar-se, apesar de
nos ultimos dias haverem sido um poueo ampliados os limites do des-
conto. Os cambios regularam na ullima semana, sobre Londres, entre
52 s papel e 53 Yyq dinheiro (cheque), e 53 3/y papel e 53 1/, di-
nheiro (a 90 dias); sobre Paris respectivamente 541,539 (cheque) e
337 a 533 dinheiro (a 90 dias), sobre Berlim 249, 217 (a 90 dias); so-
bre Madrid 880 e 872 (a 8 dias). As inscripgdes fecharam no sabbado
1 (termo da semana), a 55,40; as obrigagoes & p. e. a 243000 réis,
p as de & 1/5 a 743000 réis. As acedes do Banco de Portugal, que ha-
viam attingide ultimamente o prego de 1525000 réis, venderam-se a
1155000 réis.

Um dos successos da_quinzena que prendeu nm pouco a allengio
dos circulos financeiros, foi a constitui¢do provisoria do Banco Portu-
gues e Brazileiro, a publicagdo do seu programma e formagio dos seus
primeiros corpos gerentes. Estd annunciado para o dia 18 do corren-
te a emissdo do seu capital (5:000 conmﬂ. em acedes de 1008000 réis
cada uma, O capital poderd ser elevado a 10:000 contos, Devemos
dizer que a impressio causada na praga pela apresentacdo do pro-
gramma do novo baneo, esti longe de se poder considerar animadora
e confiante, e isso talvez devido, em grande parte, ao facto de ndo
haverem sahido os seus corpos gerentes, na sia totalidade, de indivi-
duos mais em evideneia no nosso mundo financeiro e que mais rela-
¢Oes lenham eom os nossos influentes hancarios. Esta cireumstlancia,
igada 4 resultante das nolicias pouco tranyuillisadoras, recebidas do
Rio de Janeiro, dcerca da situagdo geral financeira e particularmente
dcerea da depreciagio de titulos de algumas das numerosas compa-
nhias organisadas ali, noextraordinario periodo de movimento, impul-
sionado. pelo ﬁuvcrno provisorio sob a gerencia financeira do sr. dr.
]iu?' Barhosa, ¢ ﬂp!'er:-imi.ﬁn que, junfa a outras circumstancias determi-
nadas por algumas medidas do governo, como por exemplo a cobran-
¢a em ouro dos direitos alfandegarios, estabelecen uma certa hesitagdo
e desconfianga, que para logo se reflectivam no mercado. Asimportan-
tes relagdes que existem entre a nossa praga e a do Rio de Janeiro,
ddo um mteresse palpitante a tudo o que se prenda ao estado da ques-
tio economica e financeira do Brazil. Nas condigoes actuaes, ndn nos
parece, accrescidas as razoes acima indicadas, que a projectada einis-
sfio do Banco Portwgues ¢ Brazileiro encontee grandes facilidades, sen-
do até muito provavel.que, accentuado o retrahimento com que desde
logo foi recebido o programma a ella referente; so, pela influencix
pessoal dos organisadoros, ainda assim n'um numero muito restricto,
sé possa conseguir attennar para o publico o effeibo da inopportuni-
dade d'esta emissdo,

W

Estd, a0 que pareee, constituida e deve um dia d'esles legalisar a
sua situagdo, a nova companhia de tabacos, ecom o capital de 50 mi-
Ihdes de franeos (9:000 contos) dos quaes 25 milhdes emitlidos jd e
25 milhdes a emittir no decurso do actual anno. A emissfo serd feila
em ohrigagoes de 250 francos, ao que se diz. A representagdo da nova
companhia em Portugal é attribuida & r2speitavel casa bancaria Fon-
seea, Santos & Vianna cujo chefe, o sr. Francisco Izidoro Vianna, serd
o presidente da administragio em Portugal. Aguardamos conhecimento
affinal das hases da constituigio da companhia e do programma da
sua emissfio para nos occuparmos mais detidamente d'este assumplo,
que altamente interessa ao paiz sob diversos pontos de vista. No em-
tanto diremos que a totalidade de 50 milhdes ndo sérd necessaria 4
exploracdn do monopolio e que, por iss0, Nio sendo chamada a  se-
Fundu parte do capilal as acedes aleancardo 12 p. c. do total da sua li-
seragdo, ouy por oulra, se as acedes forem completamente liberadas,
a metade do capital disponivel podera produzir, sob a forma de juro
annual wma somma de 4 milhdo a 1.200:000 francos, que addiceiona-
do aos 6 p. ¢. do produeto liquido dos tabacos, dard um dividendo de
9 a 10 p. . do capital realmente subseripto. Nos cireulos finaneeiros
nacionaes e estrangeiros julga-se, pois, muito seguro o exito d'esta
operacin,

*

»

Nio deixando de interessar ao nosso mundo financeiro a questio
da casa Baving Brothers, encarregada, como se sabe, de operagoes ilo
governo portuguez, julgamos opportuno e eonveniente referir a i 0
que na reanido semestral do haneo de Inglaterra, realisada a 1 de
marco findo, declarou o governador do Baneo M. Lidderdale. No 1.0
de novembro de 1890 o passivo Baring elevava-se, numeros redon-
dos, & 21 milhdes de libras sterlinas e o activo nominal attingia d cifra
de 24 milhoes ¢ 800 mil libras sterlinas. Depois d'entdo, numerosos
elementos, tanto no toeante ao debito como ao credito, vieram addi-
cionar-se dquellas eifras, sob a forma de lettras supplementares sobre
a casa, por um Iado e de entrega de diversos correspondentes, por ou-
tro. Feita, porém, a conta geral, no 1.0 de margo de 1891, os encar-
70 para com o publico ndo excediam 3 milhoes e 522 mil libras ster-
inas. Em compensagdo a divida da liquidag@o para com o hanco e os
sens consortes (fundo de garantia, esta visto) elevava-se a 6 milhdes ¢
550 mil libras sterlinas, o que representaya um passivo de 10 milhdes
¢ 472 mil librag sterlinas. él aclivo em lettras a receber e em especie,
na mesma data de Lo de margo, elevava-se a 889 mil libras sterlnas,
os ereditos diversos a embolsar a 3 milhdes e 365 mil libras sterl'inas
ou um total de & milhoes & 203 mil libras sterlinas, Para contrabalan-
car 08 6 milhdes que constituem a differenca entre o activo e 0 passivo
—ha diversas garantias—os fundos, propriedades immobiliarias o ou-
tros bens dos associados da easa Baring representam mais de 1 mi-
Ihdo sterlino e os titulos em carteira podem avaliar-se ém cbrea de 4
milhdo ¢ 250 mwil libras sterlinas. O resto eompoe-se de valores sul-
americanos que ¢ wuito difficil valorisar. Na opinido do governador
do Baneo de Inglaterra pode rasoavelmente esperar-se que os esforgos
do banco para proteger o paiz conlra as consequencias lamentaveis
d’este desastre chegardo a hom termo, sem prejuizo algum, nem para
elle, nem para aquelles que se associaram aos seus esforcos.
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Cotacdes dos titulos de C

aminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro
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PATENTES DE INVENCAO

Concedidas no mez de fevereiro de 1891

Karl Julius Ramspeck, Heinrick Carl Barthold Schii-
fer e Joachim Wilhelm Chri
a erfelgoado para tiragem automatica e acabamento de photogra-

yhias, 3 annos.
P 3

Axel Bergh,—Methodo e apparelho para a oxidagio do vinho,

cognac e dos alcools em geral, por meio do ar, 15 annos.

Elihu Thomson, —Aperfeicoamentos nos apparelhos e nos

stoph Harms,apparelho

machinismo para a fabricacio mechanica de garrafas e outros

objectos ocos de vidro, importando simplificacio d 'esse mechanis-

mo e mais certeza e celeridade na operacao, 5 annos.
Ludovico Van Vestrant e Richar Wakcham Baxter,

—Aperfeicoamentos em apparelhos para carregar as retortas in-

clinadas, de gaz) Proroga
Nicolas Dymcoff e é

-
-

ao), 1 anno.
hristo Petroff Stamatoff, - Chu-

maceira semi-liquida para apertar automaticamente, regulada pela
deslocacdo da propria arvore, e podendo em caso de necessidade
trabalhar com uma chumaceira ordinaria, 5 annos,

Charles James Jutson e Frederick Abraham Pou-

systemas empregados na caldeagfio ¢ mais obragem dos metaes
por meio da electricidade, com ou sem o auxilio de prensas e cu-
nhos, 8 aunos,

Howard Matravers Ashley,—Novos aperfeicoamentos no

pard,—Novissimos melhoramentos em ferraduras para cavallos e
diversos animaes (‘Prorogagdo), 1 anno.

Lorentz Alberth Groth,—Processos e apparclhos para cur-
tir os couros e pelles, 5 annos.






























