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REGULAMENTOS DA FISCALISAGAO

O desejo de dar como annexo da nossa folha
a EDICAO OFFICIAL d’este Regulamento para o que
obtivémos concessao do ex.™ Ministro impede-nos
de afazer acompanhar este numero, por nio estar
ainda feita a respectiva tiragem. Daremos esse an-
Nexo com o proximo numero.

Veja-se o artigo sob este titulo, pag. 88.
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O (R ey
A unificacdo de tarifas

Associacdo Commercial de Lisboa honrou-nos
consultando-nos, como o fez aos seus socios,
sobre esta importante questdao, enviando-nos
exemplares do questionario que lhe foi remet-
tido pelo ministerio das obras publicas, confor-
me aqui o dissémos em o nosso n.® 75, formulado pela
commissdo nomeada em virtude da resolucio das ca-
Mmaras para o estudo da unificaciio das tarifas dos ca-
minhos de ferro portuguezes.
Este questionario ¢ o seguinte:
. 1.” Serd possivel e conveniente a unificacdo de tari-
fas em todas as linhas? '
2." Nido sendo possivel em toda a latitude, até que
ponto se pode ella estabelecer ?
3." Convird augmentar ou diminuir o numero de clas-
ses de mercadorias da tarifa geral ?
4.” Convird modificar as taxas actuaes?
5.% Convird modificar as tarifas especiaes actualmen-
te em vigor?
0. N'este caso, quaes as modificacGes a introduzir ?
7." Convird augmentar o numero de tarifas reduzi-
das especiaes, e, convindo, para que mercadorias ?
8. Nas tarifas reduzidas, qual o minimo do peso ¢
distancia que deve ser adoptado como base para a re-
ducgdo de precos ?

0.° Nas tarifas differenciaes, quaes as regras que se
devem adoptar para & differenciacao?

10.° Convird eliminar as tarifas de pequena velocida-~
de para gados, reduzindo a taxa de grande velocidade ?

A simples leitura d’estas dez perguntas demonstra
como as suas respostas teriam que ser longas, para se-
rem cabaes e fundamentadas. |

Como, porém, ndo nos ¢ possivel fazer aqui o estu-
do minucioso, que daria grosscs volumes, d'esta ques-
tdo, buscaremos o caminho mais curto, a phrase mais
resumida, para, emittindo o nosso parecer, chegarmos
d conclusdo que ndo pode ser demorada, porque, se d
commissdo ndao sobra tempo para dar a sua opinido,
anos ndo nos sobra espaco para nos alongarmos, como
seria mister.

A questdo da unificaciio de tarifas tem sido tratada -
largamente em Franca, Inglaterra, Belgica, Allemanha,
Austria, etc. e n'esses paizes, onde os caminhos de
ferro teem condictes de vida tdo differentes das dos
nossos, nunca se chegou a um resultado pratico, por
mais que governos, camaras de commercio, todos os
grandes mathematicos ¢ todos os grandes financeiros, as
collectividades mais importantes dos centros producto-
res e consumidores, etc, tenham estudado o assumpto.

Agora mesmo, em Franca, o ministro das obras pu-
blicas, acaba de tomar uma resolucdo que bem de-
monstra quanto elle considera impossivel conseguir o
desejado c}wideralum, tal ¢ a de pedir d4s companhias
que procurem unificar a sua classificacio de mercado-
rias, isto ¢, a designacdo d'estas nas suas tarifas ge-
raes, e que diligenceiem uniformisar a denominacio
das tarifas especiaes, de forma que os seus ‘numeros
correspondam, em todas as linhas, ds mesmas mercado-
rias por ellas beneficiadas. ‘

Eis 0o maximo a que se tem chegado n’esses paizes
por mais que se pense ¢ se estude.

Es6 alsso se chegou porque o igualamento de pre-
¢os de transporte ¢ um verdadeiro mytho, e sobre im-
possivel inutil e sobre inutil inconveniente.

O preco de um transporte por caminho de ferro obe-
dece a todas as rasGes economicas em que se funda o
preco de todos os productos, sejam estes naturaes,
sejam o resultado da laboracdo humana.

As administracées, sejam de estado ou particulares,
vendem o seu producto ao publico nas mesmas condi-
¢oes em que os productores lhe offerecem o seu genero
ou os commerciantes o artigo do seu commercio.

Como e para que bitolar aquelle preco que, na maior
parte dos casos, entra como o factor da mais pequena
importancia no custo total de genero?

E ainda se conseguissemos egualal’o, teriamos o factor
edistancia» a destruir-nos a uniformidade do custo.

Mas nido adiantemos:

Fallando-se de uniformidade de tarifas de caminhos
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de ferro occorre uma pergunta principal. E de que tari-
fas se trata?

Das gerdes, certamente. Mas ¢é sabido por todos os que
transportam em todo o mundo, que as tarifas geraes, as
“tarifas maximas, as que representam a base do cahier
de charges das emprezas, sao as que menos applica-
cao teem, as que portanto menos influeneia podem ter
no systema geral de tarificacdo da réde ferro viaria de
um paiz.

E mesmo tratando-se de tarifas geraes, o que se pre-
tende unificar n'ellas 7 as suas bases kilomelricas ? Mas
as differencas que n'ellas existem sido tdo insignifican-
tes que se torna uma puerilidade tratar de destruil-as.

E, destruidas estas pequenissimas differencas, ld esta-
va a distancia kilometrica a manter a diversidade de
precos do transporte, de pregos que ¢ o que interessa
ao publico, que ndo a base primordial em que elles
assentam.

O que pode influir para o desenvolvimento da pro-
ducciio ou do commercio que um determinado genero
pague de transporte a quantia A por kilometro percor-
rido, se'esse percurso P ¢ que avoluma principalmente
0 preco total ?

. e¢mbora A seja fixo em todos os sentidos do tracado,
se P ¢ variavel, que influencia pode ter aquelle ?

Nio se pense que combatemos a unificacdo de tarifas
em nome dos interesses exclusivistas das linhas ferreas,
de que somos orgdo na imprensa.

E' cedo ainda para apreciar se estas teriam prejuizo
-ou yantagem n'essa reforma, se ella acaso, fosse rea-
lisavel, e quaes d’ellas, porque a differentes administra-
coes pertencem, lucrariam ou perderiam com a modifi-
cacao.

Abstrahimos por completo d'essa questdo, emem n'ella
entraremos, porque, para tal, seria necessario encontrar
primeiro a base em que essa reférma seria factivel.

Ora justamente 0 nosso parecer, em ue sOmMOs
acompanhados pelos mais notayeis pensadores e econo-
mistas que teem tratado do assumpto, ¢ que a unifica-
¢do de tarifas das linhas ferreas é pura e simplesmen-
te impossivel.

E o que trataremos de provar nos artigos subse-
quentes.

o,
0 contracto da Companhia Real

Com 0

GRANDE CENTRAL HESPANHOL

Garantia das obrigagGes de Madrid-Caceres-Portugal
(Continnado do n.° &4)

Dissémos no nosso precedente artigo que a situacio
dos portadores de titulos da sociedade dos caminhos
de ferro de Madrid-Caceres-Portugal, era anormal por-

ue a transferencia da exploracio d’estas linhas, nunca
tinha sido legalisada 4 Companhia Portugueza.

Mostrdmos além d'isso, que se ndo podia affirmar
que esta companhia fosse obrigada 4 garantia per-
petua das obrigacées da citada sociedade, e ainda
menos que estas obrigaces tivessem sido creadas e
emittidas com esta garantia, como para ahi affiemaram
gratuitamente muitos jornaes.

Julgamos opportuno o ensejo de entrar em explica-
coes mais detalhadas a este respeito, paraque a ques-
tdo fique absolutamente esclarecida.

A Sociedade actual dos caminhos de ferro de Madrid
Caceres-Portugal, foi constituida em 7 de dezembro de
1880, nascendo da fusdo das linhas de Caceres a Mal-

partida de Plasencia e 4 fronteira portugueza, e de Ma-
drid a Malpartida (Companhia do Tejo.)

Estas concessbes tém as seguintes datas: .

Madrid a Malpartida de Plasencia, 5 de outubro de
1865.

Caceres 4 fronteira de Portugal, 7 de julho de 1876.
8Mzaxlparticia de Plasencia a Caceres, 27 de junho de
1877.

llzzta ultima concessdo foi feita em conformidade da
lei de 14 de novembro de 1868.

A actual Sociedade de Madrid a Caceres e Portugal,
constituiu-se como dissémos, em 7 de dezembro de 1880,
sob o regimen e segundo as leis hespanholas.

Foi em virtude d'estas leis que o governo hespanhol
auctorisou, em decreto de 12 3(: abril de 1881, a emis-
sdo até 199. 2o obrigacGes de 500 francos 3 % reem-
bolsaveis no prazo de 79 annos; e por este acto publico
feito em Madrid a 27 de abril do mesmo anno, crearam-
se estas obrigacbes, constituindo-se, em favor de todas,
hypotheca nas linhas ferreas. .

m virtude do artigo 20 dos estatutos o conselho
d'administracio auctorisou sé a emissdo de 150,000 obri-
gacoes, das que o governo hespanhol, consentia, sob a
dependencia da approvacao da assembléa geral.

om effeito por decisio de 6 de junho de 1881, foram
emittidas 125.000 cuja admissdo 4 cotacio da Bolsa de
Madrid foi approvada; em 14 do mesmo mez, sendo
egualmente admittidas & cotaciio da Bolsa de Paris em
21 de julho do mesmo anno. '

Em 31 de dezembro 106.434 obrigacées foram ven-
didas ao publico-ou cedidas 4 companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, em consequencias das
convencoes existentes e 18.566 obrigacdes, cotadas em
Paris ficaram em carteira. As convencdes com a com-
panhia portugueza consistiam principalmente na garan-
tia d'um producto bruto kilometrico, como jd dissémos,
sem a garantia perpetua d’'estas obrigacoes.

Em 31 de dezembro de 1885 havia em circulacio
122.241 obrigagées (500 francos 3 %) da emissdo das
125.000 e em carteira 2.618 da mesma emissio.

Para a troca das 25.000 obrigacées hypothecadas de
6 % da antiga Sociedade do Tejo, que existiam em po-
der das differentes municipalidades, emittiu-se em de-
zembro de 1885, um numero egual de obrigacdes da
Sociedade de Caceres, das quaes 24.635 existiam em
carteira, em 31 de dezembro do mesmo anno.

Segundo o accordo realisado entre a sociedade de
Caceres, e estas municipalidades, a troca definitiva d’és-
tes titulos fez-se, dando-se uma obrigacio de Caceres,
3 %, contra uma outra do Tejo 6 Y/, e garantindo-se
ds municipalidades, por documento separado ou por
meio de sello collocado nos proprios titulos o excedente
de 1 %, uma vez que a conversao em 4 % fora pre-
viamente combinada.

Estas obrigacdes, nio deviam, comtudo, ser amorti-
sadas no periodo de 20 annos.

Dever-se-hiam dar em troca d'ellas, outras nas mes-
mas condic@es, tiradas 4 sorte.

A situacdo dos titulos da Sociedade de Caceres em
31 de dezembro de 188, era a seguinte:

50,000 accoes de 500 francos.

122.431 obrigacdes de 500 francos 3 % em circula-
¢do, provenientes de emissdo das 125.000 (1881.)

13.790 obrigacbes dadas em troca das antigas do Tejo

parte da emissido de 25.000 titulos (juro 4 %) de 1885,

Em carteira havia 2.403 obrigacbes da emissdo dos
125.000, e 10.371 das 25.000, creadas para a troca
das do Tejo.

D’estas ultimas, 62 ainda ndo haviam sido converti-
das. As differencas que se notam entre as obrigagdes
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existentes e as emittidas, provém das amortisaces re-
gularmente realisadas entre todos os titulos creados.

Estas indicac6es sao extrahidas dos relatorios da So-
ciedade de Madrid-Caceres-Portugal.

Em presenca do que fica dito, e que facilmente se po6
de verificar pelos documentos officiaes publicados e ao
alcance de todos, niio se comprehende como um jornal
serio e conhecedor de todas estas questdes, como ¢ o
Econonuste Francais, possa escrever as linhas que se-
guem:

A companhia dos caminhos de Jerro portuguezes, ndo
pode de maneira alguma, eximir-se d garantia perpe-
tua que deu aos muﬁ:s de Caceres e que constitue a con-
dicdo de acabamento da linha, e da emissdo dos titulos.

Esta garantia tendo precedido a emissio dos titulos
e 0 acabamenlo da linha, representa wm contracto com
cada portador de titulos individualmente, e ndo pode ser
moiificado por uma assembléa geral de Caceres: seria
necessaria a adhesdo dos portadores dos titulos.

- O contracto de 14 de novembro de 1880, era 0 que
Vigorava, na occasido da emissio das 125.000 primeiras
obrigacées de Caceres, e este contracto apenas garan-
Ua um certo producto kilometrico da linha completa de
Madrid 4 fronteira portugueza. Nio garantia o juro per-
Petuo: e a amortisacio das obrigacGes e muito menos
ainda o dividendo das accdes. : |

As obrigagdes emittidas em dezembro de 1885 foram
desm_mdus 4 troca das do Tejo, nas’condicées fixadas
anteriormente entre a sociédade de Caceres e as munici-
palidades, € € o contracto posteriormente realisado entre
as duas sociedades que estipula a clausula da garantia
em favor dos titulos da sociedade de Caceres, mediante
certas condicoes, sem as quaes pode cessar.

Como j4 se disse, a sociedade hespanhola cedeu a
exploraciio das suas linhas 4 Companhia Portugueza,
mas esta cedencia, para poder ser effectuada legalmente
hecessita da approvagio prévia do governo hespanhol,
Lomo estd expressamente declarado no artigo 4. da lei
hcspanhola.dc 23 de novembro de 1877.

A auctorisacdo foi outhorgada a requerimeuto do pri-
meiro concessionario, mediante escriptura publica pas-
sada entre os interessados, a approvacdo do contracro
de 22 de novembro de 1885, pelas duas sociedades,
nao ¢ sufficiente para a sua execucdo legal.

governo hespanhol nunca quiz reconhecer a
transferencia de exploracdo e de facto, era a Sociedade
de Caceres, que explorava as linhas cedidas 4 compa-
nhia portugueza, posto que n'esta ex ploracdo ella deves-
S€ Ssubmetter-se ds instruccoes enviadas de Lisboa.

Jra o conselho de Caceres e o director da mesma
sociedade, que sos, se correspondiam com os agentes
da inspeccio, e com o governo hespanhol, e nio obs-
tante a boa vontade ¢ a lealdade dos agentes superiores
¢ dos empregados d'esta sociedade, a companhia por-
tugueza, ndo teve accdo directa na exploracio da réde
hespanhold, o que, como todos sabem, influe conside-
rayelmente nos resultados da exploracio, visto que o

rincipal interessado ndo pode intervir directamente no
ocal, em todos os detalhes do servico.

Desde muito tempo que a companhia portugueza.

S€ compenetrou das difficuldades que apresentava na
Sual execucao o contracto de 22 de outubro de 1885.
dpezar da boa vontade da Sociedade de Caceres. Para
sahir d'esta situacio anormal havia apenas: um meios;
exigir da sociedade hespanhola a ractificacdo por escri-
ptura publica a transferencia das suas linhas para a
companhia portugueza, e que fizesse approvar essa
transferencia pelo governo do- seu paiz, visto que na
SUd qualidade de concessionaria das linhas. ferreas, era

a ella que isto cumpria e ndo 4 companhia portugue-
za, que em Hespanha ndo tinha existencia legal.

No caso quasi certo do governo hespanhol recusar
sanccdo d transferencia para uma sociecﬁlde que no es-
trangeiro possuia outra réde a exploracdo da linha
que, no seu territorio mais directamente liga a capital
com a fronteira de Portugal, ¢ evidente que a compa-
nhia portugueza se encontraria por sua parte exonerada
da garantia de juro e amortisacdo das obrigacées e do
dividendo as accoes de Caceres, uma vez que o con-
tracto ndo tinha execucdo na sua condicdo essencial,
independente d'ella.

Ficaria entdio em vigor o contracto de 1880, que, por
ndo passar d’'uma combinacio financeira, nao carecia da
approvacio do governo hespanhol. .

Sabe-se que, segundo este contracto, s6 havia a ga-
rantia d'um certo producto bruto.

Nao nos demoraremos, por agora, em examinar, se
este contracto ¢ mais ou menos vantajoso para os in-
teresses dos portadores dos titulos de Caceres. Basta
demonstrar que a garantia de juro e amortisacio das
obrigacdes podia cessar por parte da companhia portugue-
za sem que esta faltasse aos seus compromissos, e que,
por consequencia, ¢ um erro affirmar que as obrigacoes
de Caceres foram creadas e emittidas com garantia
perpetua da companhia portugueza.

Diremos comtudo que a insistencia empenhada em
reproduzir tantas vezes esta assercdo erronea parece
demonstrar que o contracto de 1885 ¢ mais favoravel
dquelles titulos do que o precedente.

O que acaba de ser exposto nio estd invalidado pelo
facto do contracto' de 22 de outubro, de 1885, ndo de-
clarar, como necessaria a approvacido do governo hes-
panhol. Semelhante clausula, era na verdade inutil, pois
que estd expressamente estipulado nos contractos de
concessdo de linhas de caminhos de ferro, que a trans-
ferencia dos direitos do concessionario, exige esta ap-
provacdo, e um d'esses direitos mais importantes, ¢ sem
duvida, o de explorar em seu proveito a linha que cons-
titue 0 objecto (Fa concessao.

O contracto firmado com a Companhia do Grande
Central Hespanhol, sociedade legalmente constituida em
Hespanha, com séde em Madrid, permitte a transfe-
rencia legal da exploracio das linhas de Caceres para
a dita sociedade.

Os inconvenientes resultantes da situacdo anterior
cessam pois, porque os motivos que impediam o go-
verno hespanhol de reconhecer esta transferencia tam-
bem desapparecem.

A nova sociedade offerece todas as garantias neces-
sarias, e além d'isso a garantia solidaria da Companhia
Portugueza, subsiste para os portadores dos titulos de
Caceres, como ji demonstraimos no artigo precedente.

Comtudo, quando o contracto com o Grande Central
Hespanhol, se ndo possa realisar por qualquer motivo,
—0 que ndo acreditamos—a consequencia logica do que
acabamos de expdr, serd o voltar-se ao regimen do
contragto de 1880, em virtude do qual apenas existe a
garantia do producto bruto.

Vé-se pois que a solucio pela companhia portu
gueza, ¢ a que offerece mais garantias aos interessa
dos nos titulos da Sociedade ge Caceres, porque
termo a uma situacdo verdadeiramente anormal e ill e-
gal que podia, d'um momento para o outro, causar
prejuizos excessivamente graves para todos.

Bastaria para isto, que o governo hespanhol usasse

- da sua auctoridade na questao.

Para que ¢ 3ue se pretende espalhar o alarme entre
os portadores d'estes titulos, quando o exame desapa i-
xonado e circumspecto de tudo o que se tem passado a
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este respeito, demonstra 4 evidencia que a Companhia
Portugueza teve em vista satisfazer realmente todos os
seus contractos e evitar complicacées nocivas aos titulos
de Caceres, complicaces inevitaveis, seé estas linhas ti-
vessem continuado como até o presente ?

1

Garantia das obriga¢tes da Companhia de
Oeste de Hespanha (linha de Astorga)

As inexactidoes espalhadas por alguns jornaes fran-
cezes a este resoeito, ndo sdo menores.

A companhia dos caminhos de ferro portuguezes ga-
rantio durante 10 annos O juro e a amortisacio das
64.000 obrigacdes de 4 %o, creadas e emittidas pela
companhia das caminhos de ferro do oeste de Hespa-
nha, de Plasencia (entroncamento da linha de Caceres) a
Astorga.

Esta linha ferrea é considerada como muito impor-
tante e ¢ por este motivo que a sociedade de Caceres
obteve o cﬁreito de preferencia ou d’opgio sobre a execu-
cio d’este caminho de ferro, que é designado em Hes-

anha, vulgarmente, pelo nome de Transversal. Esta
Enha foi classificada de interesse geral por uma lei es-

ecial e gosa por consequencia da subvencio de 60.000
francos por kilometro.

Para fazer face & garantia das obrigacdes, a compa-
nhia portugueza reserva nos seus cofres, a somma ne-
cessaria segundo as convencées em vigor, como o indi-
cam os relatorios da mesma companhia, e o contracto
estabelecido com o Grande Central Hespanhol.

Esta ultima sociedade tomou a seu cargo a execucio
dos contractos existentes entre a companhia portugueza
e a dos caminhos de ferro de oeste, sem nenhum en-
cargo para a primeira, o artigo 4 do contracto de ¢
de novembro de 1880, estipula que na liquidacdo de
contas a companhia portugueza conservaria em de-
posito cinco milhoes de francos, até o termo da garantia.

Publicamos o texto d’este artigo porque n@o ha nem
sombras d'uma duvida a tal respeito.

«A companhia do «Grand Central Espanhol», substi-
tuindo, como fica dito, a.companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes desde o 1.° de janeiro de 1891,
terd o direito de liquidar as contas existentes entre a
referida companhia real e a companhia dos caminhos
de ferro de oeste de Hespanha. N'estas contas figura-
rdo todas as sommas de que esta ultima ¢ devedora 4
primeira pelos adeantamentos que esta lhe fez. Estas
contas serdo estabelecidas de modo que a companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes fique unica-
mente devedora da somma de cinco milhGos de francos.
Esta companhia pagard annualmente d do «Grand Cen-
tral Espanhol» o juro d'esta somma de cinco milhGes de
francos 4 rasdo de 4 %o ao anno.

Pelo que respeita ao capital de cinco milhGes serd es-
ta ‘companhia reembolsada d'elle por aquelle, logo que
expire o praso da garantia prestado pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes ds 64.000 obri-

acées da companhia do caminho de ferro de oeste de
espanha.»

Qual é pois o prejuizo que pode resultar d’este con-
tracto para os portadores de obrigacées da companhia
do oeste de Hespanha mantendo-se-lhes intacta e com-
pleta a garantia concedida pela companhia portugueza,

E’ pois, forcoso reconhecer que a situagio da Com-

anhia do oeste de Hespanha, ndao mudou, e que a
“ompanhia Portugueza obteve, sem novos sacrificios,
a grande vantagem de se livrar do encargo da explo-
racio da mesma linha.

Parte Official

Dirscdo geral das obras publicas e minas

2. Repartigio—Caminhos de ferro

" Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 29 de novembro ultimo, de uma passagem de nivel a construir
no cruzamento da linha de servico dos armazens do Porto Franco
com a linha provisoria entre a estacio de Alcantara-mar ¢ a esta-
¢io de Pedroucos, proximo da estacido da Junqueira, apresentado
Eela administrac@o geral das alfandegas e contribuicoes indirectas :

a por bem, conformando-se com o parecer de 19 do corrente
mez da junta consultiva de obras publicas e minas, approvar o re-
ferido projecto de passagem de nivel, deyendo n’esta haver um
guarda especial, e ficando existindo na referida linha provisoria mais
uma passagem de nivel dlem das fixadas pela portaria de 29 de
novembro de 18go.

Pago, em 27 de fevereiro de 18g1. = Thomay Antonio ‘Ribeiro
Ferreira.

Para o director da fiscalisacdo dos caminhos de ferro de leste,
norte e oeste.

Tendo Hippolyte de Baére, adjudicatario da empreitada D do
lanco dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro, comprehendido
entre a estacio do Pinheiro e a estacio central, nas proximidades
da praca de D. Pedro na cidade do Porto, em officio dirigido ao
engenheiro chefe da secciio do Portoy da direcgiio dos menciona-
dos. caminhos de ferro, relativamente aos trabalhos a mais orde-
nados em portaria de 12 de novembro ultimo, declarado que apre-
sentava todas as reservas para no fim dos trabalhos apresentar re-
clamagdo para indemnisagoes, fundando-se em que os trabalhos
que lhe foram ordenados sdo modificacbes ao primitivo projecto
e nfio as alteragbes a que se referem as clausulas e condigoes ge-
raes de empreitadas, e em que, tendo havido augmento de mais
de um sexto em certas especies de trabalhos, lhe € devida indem-
nisagio por esse facto ;

Considerando que o artigo 38.° das clausulas ¢ condicdes ge-
raes de empreitadas estabelece claramente que o empreiteiro se
conformard com todas as alteracoes que lhe forem prescriptas e
que no artigo 40.° se determina como deverd ser liquidada a im-
portancia a mais ou a menos proveniente das alteragbes ordena-
das, dizendo-se no § unico do artigo 42.° como hdo de ser pagas
as obras a mais, para as quaes ndo houver no projecto pregos ap-
plicaveis ; podendo, portanto, as alteragoes a que se refere o artigo
380 estender-se a qualquer genero de trabalho ndo previsto e pa-
ra 0 qual nem mesmo haja preco na respectiva serie do projecto,
e que portanto é puramente casuistica a distincgdo que o emprei-
teiro pretende estabelecer ;

Considerando que segundo o § unico do artigo 40.° é preciso
que das alterages impostas pelo governo resultem differengas que
attinjam a sexta parte da importancia total da empreitada para que
o empreiteiro possa optar pela rescisdo do contracto, mas sem di-
reito a indemnisagio alguma, e que por isso € necessario que 0
augmento tenha logar na quantia total ¢ niio sémente em relacio
a qualquer especie de trabalho, como erradamente pretende o em-
preiteiro, porque se niio pode distinguir onde a lei ndo distingue,
e que, ainda que se podesse dar ao paragrapho citado a interpre-
tagio que o empreiteiro lhe quer dar, este s6 teria direito a pedir
rescisdo do contracto e ndo a qualquer indemnisacéo :

Ma por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o
parecer de 15 de janeiro proximo passado da junta consultiva de
obras publicas e minas, mandar declarar ao engenheiro director
dos caminhos de ferro do Minho e Douro que nenhum direito as-
siste a0 empreiteiro a indemnisagao pelo facto das alteragdes or-
denadas pela portaria de 12 de novembro de 1890, niio podendo,
portanto, ser acceites as reservas e reclamaces apresentadas pelo
mesmo empreiteiro com respeito ds alteracdes mencionadas.

Paco, em 28 de fevereiro de 1891. = Thomay Antonio Ribeiro
Ferrera.

Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

)
REGULAMENTO DA FISCALISAGAO

por parte do governo

Annunciamos n'um 4 wultima hora do nosso numero
passado, a publicacio d'este decreto que logo, pela ra-
pida leitura que d’elle fizemos, classificimos de impor-
tante.

_Hoje podemos dizer mais do que isso, potque o con-
sideramos utilissimo, indispensavel e um dos bons ser-
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vicos que o digno ministro das obras publicas tem
prestado ao paiz, no desempenho do seu cargo.

Tao importantes sdo as funccoes que os caminhos
de ferro exercem no viver de uma nacdo, que os seus
servios precisam estar sabiamente organisados, e o de-
sempenho d’elles rigorosamente fiscalisado, para que a
menor falta tenha que ser corrigida com a mais prom-
pta providencia; ao mesmo tempo que se proveja a que
todo o organismo d'essa difficil e complicada engrena-
gem funccione sempre com a regularidade indispen-
savel 4 seguranca de pessoas e cousas transportadas.

. Ora uma fiscalisacdo séria e regular, como ¢éimpres-

cindivel que exista por parte dos governos junto das
companhias, ndo pode ser exercida sem um regulamen-
to que determine, de uma férma precisa, as attribuices
de cada funccionario de que ella se compde.
. Era isso o que faltava no nosso paiz e que tanto pre-
judicava obom andamento do servico, produzindo quei-
Xas doEublico e frequentes prejuizos para este e para
todos, Estado e companhia.

. U regulamento que acaba de publicar-se, o qual di-
hcglpnmaremos dar, completo, aos nossos leitores, em
edicao official como annexo d'este numero, vem pre-
encher esta lacuna e estabelecer regras fixas do servi-
co _tfe a cada agente d'essa fiscalisacdo incumbe, vem
esta elecgr a mais prefeita disciplina n’essa numerosa
corporagao, ao mesmo tempo que assegurar a comple-
ta justica em todas as suas disposicoes, liberaes em
€Xtremo, mas rigorosas como se torna necessario.

A distribuicdo dos trabalhos estd admiravelmente pen-
sada, a determinacio da accdo de cada agente clara-
mente definida, nio se prestando a duvidas nem atro-
pellos sempre prejudiciaes ao servigo publico.

O Regulamento de Fiscalisagdo honra o ministro que
o elaborou e os funccionarios que, n'essa difficil missio,
0 coadjuvaram. :

Ak
ESTUDO SOBRE A EXPLORAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO

CAPITULO IV

Tarifas internas
(Continuagdo)

As tarifas interiores para mercadorias, comportam
geralmente 1 franco de despezas fixas e mais uma taxa
variavel diminuida, d'uma maneira progressiva, com o
numero de kilometros percorridos. r-]a todavia, nas ta-
rifas especiaes, taxas fixas por kilometro. Assim, para
longas distancias, na Belgica, applica-se uma tarifa de
2 centimos por kilometro, isto €, sem despezas fixas.
Mas isto ¢ uma excepcdo. Na tarifa geral as taxas das
quatro classes sdo differenciaes. As escalas de decres-
cimento d’estas taxas, quando o percurso augmenta in-
dicam-se assim:

1.* classe
de (a 5 leguas inclusivé 5o ¢ por t |- 1 fr. de despezas fixas
SR St i Bl gt an
de 11915 — — 0o — — -
BB e L s By L
€21» 30 — —_ 30 = —_ —
dc 31 60. . = — — — — L
2.% classe
de 1a 35 leguasinclusivé 40 ¢ por t - « fr. de despezas fixas
S PR el T i ol et
de 11 » 15 — A Vo s =
de 16 4y 20 — e o Yo ARt 2L —l
de 21 » 0. S 20 — J— =,
de 31 » DOL i e 15 - — —

"

Comissis do Mestu Forromiivio (; ENF)
| X 9
3.2 classe
de 1 » 5 leguas inclusivé 30 ¢ por t -+ 1 fr. de despezas fixas
de 6» 10 — — 25 — — —
de 11 » 15 — AN A e — -
de 16 » 50 — — 15 - — —
de 51 » 60 — — 10 - - —
4.* classe
de 1 » 5 leguas inclusivé 20 ¢ por t -I- 1 fr. de despezas fixas
de 6» 25 — — OEh s — —
de 26 » 60 — — 10 — - —

As despezas fixas sdo uma parte integrante da tarifa
de transporte.

Vejamos como este se poude obter:

Para discutir completamente a formula

A x
J = 1,00 + 0,15 & +

B4 Cx
determinemos os constanies de maneira a obter uma
tarifa comparavel 4 que examinamos actualmente ¢ dan-
do para uma legua e cinco leguas taxas eguaes ds da
tarifa.

Notemos que esta forma ¢ susceptivel de simplifica-
coes. Nada nos impede de suppor a taxa fixa de um
franco, comprehendida na taxa supplementar

A x

B4-C x

Visto que o coefficiente C pouca importancia tem,
pode ser considerado egual a 1. Cra, nas cifcumstan-
cias ordinarias, as despezas de qualquer natureza, que
resultam do transporte de 1:000 kilogrammas de mer-
cadorias de pequena velocidade, comprehendendo os
gastos de carga e descarga, sio amplamente represen-
tadas para uma distancia de x leguas na formula fr.
1,004-0,10 x sendo o, 8o, para as despezas de carga
e descarga. Podemos, pois, definitivamente expor a for-
mula da seguinte maneira:

Ax
B-+x
na qual se substitue uma serie de tangentes inglinadas
a dez centimos por kilometro.
Procuremos com a ajuda d’esta formula achar os va.
lores de A e de B, para as differentes classes.

¥e= 0,10 X -

- 30 A
11,50 = 0,10 X 30 -+ —
s el B + 30
1* classe R
19,00 == 0,10 X 6o + —
| B + 6o
30 A
0,50 = 0,10 >< 30 + —
. B -+ 3o
2* classe A
14400 == 0,10 >X 60 + —
\ B+ 6o
f 6o A
: 6,05 = 0,10 X 30 + —
¥ B + 30
3?* classe | EGA
10,05 = 0,10 >X 60 + —
\ B + 3o
, 6o A
5,50 = 0,10 X 30 + —
_ B+ 30
4" classe Bk
8,50 = 0,10 >X 60 + —
B -+ 60
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90 et is
3o A [
P S e \ 8,5 B + 255 — 30 A
1* classe B o0
bo ‘A |
i3,00 =— ( 13 B + 780 = 30 A
B-+60 |
30 A "
6 b it s 6,5 Bk 1gbe=30 A
4 B + 30
2" classe Bl &
8,00 = — 8B+ 420="060 A
\ B + 6o
30 A 3
\ g5 VBB 1685 — 30 A
a ) B+ 30
3* classe 65
a 4,90 = — 4105 B -+ 297 =60 A
\ B -+ 6o
' 30 A j
: 2,90 == ———— 2,5 B + 95=30A
A B + 30
4" classe GGk |
| 250=— 2,5 B +150=60 A
| B + 6o
‘ 8,5 B 4- 255
1* classe 30 _
) 13 B + 780 =12(8.5 B + 255)
780 — 255X 2
B== =675
; . :
2* classe 8 B + 420 =2 (6,5 B + 195)
420 — 195 X 2
B = — 0
5

3* classe 4,05 B+ 297 = 2 (3,75 B+ 108,5
207 — 107,5 + 2
B=—

- - = 27,11
2.,(5):
4" classe 2,5'B +'150 =2 (2,5 B + 7))
150 — 150

B=

2.5
‘ 8,5 < 67,5 + 255
1* classe
30

6,5 X 61 19
—=A=178

2* classe
30
3,95 X 27,11 -+ 108,5

30

== A = 7,18

3* classe

classe ='A =25
\ . 30

27,62

67,5 + =
7,8 X

¥ =0,10X

|

¥y = 0,10 X -}
64 x

718 4 x

¥ == 0410.X -~
. 27,11 + X
Y = 0,10 X+ 2,0

Construamos as curvas representadas pelas diversas
equacdes. Vémos d priori que todas estas curvas pas-

sardo pelo ponto O encontro dos cixos de X e )" pois
que ndo ha, a ndo ser para a quarta classe, termo com-
pletamente conhecido.

Se tivessemos conservado a equagdo sob a forma:

A x
¥y == 1,00 + 0,10 ¥ } ———
B 4+ x

a unica differenca seria o facto de todas as curvas te-
rem de vir cortar o eixo de [ a uma distancia 1 do
ponto O,

Facamos notar que, se para a quarta classe, temos a
equagio-d’'uma recta ¢ porque de 25 a 6o leguas, o ba-
remo nido muda. A algebra ndo ¢, pois, aqui, um de-
feito, porque se houvessemos ton'ado pontos mais ap-
proximados do centro dos eixos, isto €, pontos pelos
quaes o baremo ¢ differencial, teriamos obtido egual-
mente a equacgdo d'uma hyperbole.

Dito isto, passamos ao estudo analytico das formulas
apresentadas.

(Contintia) Albert Urban.

o e L -
Publicacdes recebidas

PLUS ULTRA, por Jose Maria Escuder
Madrid, 1890

Que os leitores nos desculpem se subtrahimos uma
porciio de espaco aos assumptos que constituem a es-
pecialidade d'esta folha, para o dedicarmos 4 critica de
um livro que sé muito longiquamente pode relacionar-
se com as materias que nos proposemos tratar aqai.

Mas tambem ndo deixa de entrar nos nossos pro-
positos, levantar a luva que arremecam ‘a0 NOSSO
paiz, defendel-o, quando estranhos o atacam na sua
dignidade, apoucando-o, amesquinhando-o, seja qual for
o modo porque o facam; quer enviando-nos wltimatuns
e invadindo-nos territorios, como a Inglaterra, quer des-
denhando de tudo que sdmos e possuimos, como se
propoz fazer o sr. Escuder, no seu livro.

Este senhor, arvorando-se em critico social do nosso
paiz, tendo-o, ao que diz, percorrido, mas ndo sabendo
ver nem apreciar, comeca o capitulo-que nos dedica no
seu livro, por uma descripcio que faz dos portugue-
zes chamando-nos apenas «humildes, cubicosos, fe-
cundos, gordos, pesados, fofos de carne, rombos de en-

genho, bastante sujos, pouco distinctos, uma transi¢ao

’

exacta dos gallegos.»

Isto s6, emquanto aos homens; do paiz diz que «a
flora ¢ baixa, as arvores pequenas, a fructa agreste e md,
a uva esverdeada e azeda, o vinho sabe a vinagre, tudo
¢ mesquinho, os campos pobres, os valles apertados, o
ar brumoso, o ceu coberto, sombrio, sempre manchado
de nuvens; nunca se consegue ver um horisonte amplo;
o solo ¢ lamacento. molle, nido deixando ao viandante,
despegar os pes da terra, a gente descalca, mal vestida,
0s camponezes vivem com as vaccas, 0S8 porcos € ou-
tros bichos, com a esterqueira em casa,—uma miseria
profunda, intima, sem energia moral, sem alento para
erguer os olhos ao ceu, sem ideaes, sem valor, como se
a pequenez da na¢iio amesquinhasse e entristecesse as
almas.»

Isto tudo somos, no entender do illustre escriptor hes-
panhol; ‘porque nos conservamos independentes, porque
constituimos um paiz monarchico e nao nos ligamos por
uma republica federativa a tdo amavers visinhos.

Preoccupado com a ideia falsissima de que o seu

paiz s6 odios nos inspira, o sr. Escuder obseca a sua
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intelligencia no enthusiasmo de nos desenhar no fundo
do abysmo, do qual, no seu intender, s6 a federacdo
iberica nos levantaria. '

Por uma singular casualidade, o primeiro jornal por-
tuguez em que se trata do seu livro € justamente o que
mais lhe prova quanto se engana, quanto falta 4 verda-
de, quando pensa e affirma que o nosso povo tem «uma
aversdo mal dissimulada por tudo que ¢ hespanhol.»

Veja, no sub-titulo do nosso jornal, unidos os nomes
das duas nagées da Peninsula e claro terd que se em
Portugal o nome Hespanha fosse um lemma de odio,
seria uma loucura inscrevel-o no alto da nossa 1.* pa-

ina. :

Falta a verdade, porque a desconhece. Emquanto que
na classe baixa o hespanhol de egual esphera encontra
sempre amizade, por vezes mesmo enthusiasmo, quando
se lhe poe em evidencia nos circos tauromachicos, nos
boleros das zarzuelas; na sociedade média ou na supe-
rior achamsempre acolhimento affavel, carinhoso, quan-
tos homens de intelligencia e dignidade do seu paiz nos
visitam, mesmo aquelles que, com a méo ainda quente
de Ih’a apertarmos amavelmente, vdo escreyer livros ou
artigos como os do sr. Escuder.

_Odiamos os hespanhoes, e vibramos com toda sensa-
¢ao da nossa impressionabilidade ao mais intimo soffri-
mento que affecta a nossa visinha! e agitamo-nos an-
ciosos quando a Allemanha quer tirar-lhe as Carolinas
e choramos as suas lagrimas quando o solo da Andalu-
zla se abala, quando o Segura invade os campos de
Murcia! e rejubilamos quando Madrid festeja o seu
grande poeta e somos nos, os odientos visinhos, que
mandamos ali a nossa mocidade academica, 0 nosso jor-
nalismo; e somos nos, os tristonhos, os macambuzios,
0s funeb;cs, como o sr. Escuder nos chama, que damos
a nota vibrante de enthusiasmo no seu cortejo civico!

. Ainda bem que a Hespanha se ndo compde s6 de
Ingratos, que ndo seriam esses 0s que, NoOs jornaes de
Madrl_d, tanto elogiariam os nossos viajantes, nem nos
SEus jantares commemorativos tanto se commoveram
com a palayra fluente dos nossos oradores.

_ Nada vale que o distincto publicista nos chame sujos,
ignorando que ha dois annos tivemos que desistir de vi-
sitar Valericia porque tal era a sujidade do caminho pa-
ra El Grdo que a tartana que nos levava nio podiaan-
dar, e que tapar a bocca n‘uma rua onde ha muitas fa-
bricas de espartilhos para ndo aspirar o mau cheiro que
d’ellas sahia.

Por Valencia ser immunda, apesar da belleza dos seus
campos, nio diremos que toda a Hespanha o seja.

Depois diz-nos que o vinho que recebemos provem
de Hespanha, que t2mos em todas as lojas letreiros em
inglez e até sdo inglezas as marcas dos vinhos!

A respeito do vinho de Hespanha chega a ter graca
a ignorancia do illustre publicista perante a estatistica
do commercio internacional.

Por esta vemos que, em 1888, importou Portugal de
procedencia hespanhola 2:098 decalitros de vinho e de
outras procedencias 7:383 decalitros, total 9:481 deca-
litros, ¢ exportou so para Hespanha.

YVinho do Porto. ..veeeessecsescss 1186 decalitros

» da Madeira ......oo00ennnn 211 >
»  licoroso diverso......e..... 103 »
B2 ERATIE0 < ey o ors s TS s b i T (= DT »
I )2 o APCRIat SRSl L0 R SO 01 »

Totali. 5 vhee ID2NT y

Jd se vé como nos precisamos de vinho hespanhol, rece-
bendo d’ali 2:008 decalitros e exportando para ld 55:271 ¢
1sto ¢ 2:800 por custo da nossa importagdo.

Isto sem fallar na nossa exportacdo de vinhos para
outros paizes que foi em total de 17.308:854 decalitros.

Sobre as marcas inglezas, onde viu o intelligente es-
criptor essas marcas no nosso paiz que € o principal for-
necedor de vinho 4 Inglaterra? Tao verdade como re-
cebermos os abanos de Gibraltar e como o nesso gran-
de Camillo Castello Branco ter morrido de fome e mi-
seria, como o snr. Escuder affirma.

Finalmente o livro estd Hervado de falsidades, o que
deixa perceber que o snr. Escuder, percorrendo a vol
d'oiseau o nosso paiz, com a preoccupacio constante das
suas ideias unionistas federativas, sé descancou n'algu-
ma aldeola do Alto Minho, onde tomou o typo, os usos e
costumes das camponezas pelos caracteristicos do nos-
so paiz, e onde sonhou o resto dos peregrinos dislates
com que prejudicou o seu livro, aliaz bem escripto, e
de que deixamos de analysar a parte restante, que se
refere elogiosamente a diversos pontos de Hespanha,
elogios que ndo devemos ter como absolutamente mere-
cidos porque ji sabemos como o sr. Escuder desvirtua
os factos e atropela a verdade.

Lastimamos ver um escriptor de tanta intelligencia—
por?{ue incontestavelmente no seu livro o prova—cahir
em flagrantes erros da critica historica, ethnographica
politica e social e lastimamos ainda que, nos seus dese-
jos de nos captar as sympathias para o seu ideal, co-
mece o capitulo que nos dedica por nos amesquinhar
em todos os sentidos, para o terminar por uma desde-
nhosa exposicio de como a Hespanha, se quizesse, to-
maria Portugal pelas armas, com a mesma facilidade
com que se apanha o mais reles insecto rasteiro.

Vé-se que o sangue do Cid Campeador germina ain-
da nas veias dos seus conterraneos.

0 Lisbonense.—Recebemos a visita d'este novo colle-
ga diario que se declara perfeitamente independente
nas suas opiniées politicas. Felicitamol-o emquanto man-
tiver esta sabia resolucdo. Bem necessita o publico, nos
calamitosos tempos que vao correndo de quem lhe fal-
le franco e isento de preoccupacdes partidarias que sao
a desorientacdo de todos os espiritos. Ponto serd que
o collega mantenha o seu honroso proposito.

0 Paiz.—Tambem comecou a sua appari¢dao, € tam-
bem lhe agradecemos o envio, este novo collega que
egualmente se declara imparcial e promette manter a
norma da maxima defesa da honestidade jornalistica,
tanto no estylo como nas informacGes. Seja para sem-
pre louvado o novo collega.

0 Telegrapho.—E’ publicacio quinzenal, como a nos-
sa, que apparece no Porto e se destina a ser orgdo da
classe telegraphica.

Bem escripto, interessante, uma boa disposi¢ao. Vé-
se que ¢ dirigido por quem sabe o que séo jornaes da
especialidade como este.

Der Nebelspalter.—Jornal humoristico suisso, publica-
do em Zurich, em allemdo, illustrado.” Publica nas pa-

inas do centro uma elegante lythographia representan-
do a cidade em discussdo acalorada e graciosa com 0

jornal.

— e,
Carteira Jos Accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tendo-se levantado duvidas dcerea da interpretagdo da resolugdo
tomada pela assemblea geral d'esta companhia em sessdo extraordinas
ria de 20 de dezembro de 4890, relativamente a ser pelas assembléas

eraes da sociedade de Madrid a Caceres e Portugal e da companhia
ﬁe Hespanha dispensada a mesma companhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes de todas e quaesyuer responsabilidades que Ihe possatm
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provir dos contractos de 22 de oulubro de 4885 e 1 de junho e 6 de se-
tembro de 1888, declara o conselho de administragdo d'esta companhia
que nos termos das leis e contraclos essa resolucdo nio comprehende as
responsabilidades relativas ds obrigacoes até esta data emittidas da so-
ciedade de Madrid a Caceres e Portugal ¢ 43 64:000 garanlias da com-
panhia de oeste de Hespanha nas quaes toda a companhia real dos ca-
minhos deferro portuguezes fica solidariamente responsavel com a do

rande central hespanhol, nos termos dos referidos contractos e mais de

ireito, salvo a responsabilidade da companhia do grande central hes-
panhol para com a eompanhia real dos caminhos de ferro portugnezes
resultante dos contractos entre estas duas companbias.

Lishoa, e sala do conselho da eompanhia real dos caminhos de fer-
ro portuguezes, 6 de marco de 1891.=0 presidente do conselho de ad-
g)i;}islrat;sio, Conde de Cabral =0 vice-presidente, Marianno de Car-

alho.

Companhia da Fabrica d’Algoddes de Xabregas

O dividendo de 180, 8 p. c. livre do imposto de rendimento,
approvado em assemblea geral de 23 do corrente, serd pago no
escriptorio da Companhia, rua de S. Julido n.° 41, 1. andar, nos
dias 3 e 4 de margo proximo futuro das 11 da manha ds 2 da
tarde, e todas as tercas ¢ sextas feiras ndo santificadas.

Para cumprimento da portaria do ministerio da fazenda, de
14 de agosto de 1885, publicada no Diario do Governo do mesmo
mez e anno, terdo os srs. accionistas usofructuarios que mostrar
no acto do pagamento estar satisfeita acontribuicio doregisto
respectiva a todo o usofructo ou 4 ultima annuidade.

Companhia Fabril Lisbonense

E' convocada a assembléa geral ordinaria para o dia 7 de mar-
o pelas 7 horas e meia da noite, no edificio da fabrica, rua da
galma, 236, para os fins de cumprir o que dispoe o n.* 4 do arti-
80 46 dos estatutos. .
Podendo seguidamente reunir-se em sessdo especial em har-
« monia com 0 artigo 42 e para resolver sobre o n. 6 do artigo 46
dos estatutos.

Nova Companhia dos Ascensores Mechanicos
de Lishoa

Estd convocada para o dia vinte ¢ um de marco de corrente anno,
pelas 7 horas da noite, 3 reunido da assembléa geral ordinaria d'esta
companhia, no seu eseriptorio, rua da Prata, 234, 1.° andar, para ser
disoutido o relatorio da direegdo, parecer do conselho fiseal e as contas
da gerencia do anno findo, bem como para se realisar a elei¢do da
mesa da assembléa geral em conformidade com o § 1.0 do artigo 25.°
dos estatutos.

. Banco de Portugal

Sao eonvidados o0s srs. accionislas cu{os nomes comecem pela letra
“A, a compareeer n'este Banco nos dias 11, 14, 16, 18 ¢ 21 do corrente,
das 10 horas da manha até 4 1 da tarde, afim de entregarem os titulos
de que forem possuidores tanto da emissdo primitiva como da com-
plementar, recebendo em troea uma cautella que opportunamente sera
substituida pelos novos titulos.

Sociedade Geral Agricola e Financeira de Portugal

E’ eonvoeada a assemblda geral ordinaria d'esta sociedade, a reu-
nir no dia 30 de margo corrente, pelas 8 horas da noite, em Lisboa, no
edificio do domicilio social, rua dos Capellistas, n.e 117, afim de deli-
herar, como lhe incumbe o estatuto, sobre o relatorio e contas da di-
reegdo relativo ao anno findo.

Companhia de Fiacdo e Tecidos de Alcobaca

Comeca a pagar-se no dia % de margo proximo, e d'abi em todos
os dias uteis, desde as 11 horas da manhid 4s 2 da tarde.

No Porto — eseriptorio da companhia, rua de D. Pedro, 70. Em
Aleobaga — em eca$a do director. Em Lishoa — em casa dos srs. José
do Nascimento Lopes & C.% Praca de D Pedro, 122,

Companhia Fabril Lisbonense

0 pagauiénto dos juros d'acedes d'esta companhia, relativos a 1890
far-se-ha no escriptorio da mesma companhia, rua de 8. Julido, n.» 104
1.2, nos dias 10 a 17 e posteriormente ds quintas feiras, 4 mesma hora,

Os uniformes para os recibos, fornecem-se no escriplorio,

Companhia Nacional de Estamparia e Tinturaria
Antigas fabricas Anjos Cunha & C.* e Pinto & ©.*

Por ordem do ex.™ sr. presidente ¢ convocada a assembléa goral
d’esta companhia a reunir-se no dia 24 do correnle, pela 1 hora da @
na sua séds, rua de 8. Julido, n.e 30, 4.2 andar, para os fins indicados
nos artigos 23 e 29 dos estatutos.

A partir da data d'este annuncio estdo patentes no mesmo eseriplo-
rio 0s livros da companhia, em harmonia com a lei,

Companhia dos Mercados e Edificagdes Urbanas.

O gerente d'esta sociedade anonyma previne os srs. accionistas de
que esta a pagamento o dividendo de 1890, no eseriptorio, rua do Cru-
cifixo, 125, das 11 4s 12 da manha,

Companhia Carris de ferro de Lishoa

Promettemos no nosso numero anlerior analysar o relatorio d’esta
companhia ; ndo o podemos examinar melhor do que o fez o redactor
finaneeiro do nosso collega Commercio de Portugal no seu boletim de
3 do corrente. Limilamo-nos, por.isso a transerever :

As acgoes da Companhia Carris de ferro de Lishoa ¢ que teem sof-
frido baixa no seu preco, deside que foi distribuido o relatorio da com-
panhiz e eonheeido resullado da sua conta de ganhos e perdas.

Esta empreza, qué tantos servigos tem prestado 4 capital, merece
que sohre o exame do seu relatorio facamos algumas observacGes.

Vé-se d'elle que ndy foi auspicioso o anno para a companhia como
o demonstra o pequeno saldo da conta’ de ganhos e perdas, que ndo
habilita a direegdo a propdr mais que um dividendo de & p, e. por todo
o exercicio findo, ¢ esse dividendo ¢ dado 4 ensta d'uma parte do saldo
que ficara de 1888,

E' faclo que feitas as devidas eorrecgoes os lueros de 4890 foram
menos do que haviam sido em 1888, na quantia de réis 18:3395558,
como ja antes os de 1889 haviam sido menos que em 1888, 7:5505257
réis, éstes resultados confirmam as previsaes d'aquelles aceionistas que
em 1888 resistiram quanto poderam & adopedo dos novos processos de
administragio que entdo se propuzeram e foram adoptados em parte
do anno de 1889 e durante 1890. J

Os processos finineeiros adoptados pela administracdo tambem ndo
parecem felizes. Precisando a cmnrunhla de mais eapital para salisfa-
zer os encargos do contracto realisado com a samara municipal em
abril de 1888, julgamos quo mais rasoavel leria sido emilfir obriga-
coes, cujo eneargo ndo iria lalvez além de 4 1/ ou 3 p. e. sea direcedo
tivesse aproveitado em tempo as eondicdes do mercado, a emittir agora
a segunda serie de acedes na importancia de mil contos, concedendo a
(quem garantin a emissfo um honus de 73 contos de réis. 08 resultados
que essa emissio trouxe aos aceionistas dos primeiros mil contos, como
representacio nas assembléas geraes sdo os seguinles:

Os primitivos accionistas com um desembolso effectivo de mil eon-
los, dispdem nas assembléas geraes de 88% votos, Os tomadores da 2.
sfrie de accoes, com um desembolso de 100 contos apenas (10 p. e. do
capital) ou mais exactamente com um desembolso de 25 contos, visto
(que se assevera que a commissio de 735 contos foi encontrada na pri-
meira chamada de 40 p. e. governam a assembléa, visto (que dispoem
de 1:000 votos.

Chamdmos para este facto a allengdo da ecommissdo que se acha
nomeada para propdr as alleracdes ao novo codigo commereial, nos
pontos em que a pratica demonstre essa necessidade. Parece-nos indis-

ensavel restringir o direito de voto do accionista ao eapilal que elle
em desembolsado; assim no easo presente em que ha 86 um desem-
bolso de 10 p. ¢, consideramos gue seria necessario agrupar dez acgies
para que houvesse o mesmo direilo que o aceionista antigo tem sobre
uma aeedo com o desembolso effectivo de 1008000 réis, s

Mol
Boletim Financeiro

‘Bolsa de Paris, 12 de margo.

O mercado de Londres seriamente compromettido em valores
sul-americanos e na eventualidade de novas fallencias, impressio-
na poderosamente a praga de Paris visto que, para se garantirem
das continuas perdas que teem lido que supportar, sobre os seus
valores proferidos, os brokers vendem, ou antes procuram vender
aqui, os poucos bons valores que lhes restam, 4 frente dos quaes
se¢ Inscrevem os fundos francezes.

N'estas condicdes, ¢ evidente que, emquanto [.ondres nio soffra
um novo krack, esta espada de Democles continuard suspensa so-
bre o nosso mercado e os negocios conservar-se-hiio 1nactivos,
porque, ndo obstante a alta de todos os nossos fundos, e os ele-
cursos que elles teem attingido, a verdade ¢ que ninguem quer
vender.

Isto prova; senfio uma nova alta pelo menos uma grande fir-
meza de curso.

O 30/, tem-se constantemente mantido em cerca de 95,40, e
salvo a ligeira descida que se produziu por occasiio da viagem da
imperatriz Frederico, a Paris, a sua teéndencia cada dia é melhor,

Emquanto ao novo conserva-se 4 respeitavel distancia de 2
francos do antigo, negociando-se a g3,20.

O amortisavel (ex-tiragem da amortisagido) tem afrouxado co-
tando-se a0 mesmo preco do perpetuo; 0 4 !/, encontra sem-
pre alguns pedidos a 103,20.

Os fundos internacionaes pequenas differencas soffreram d'esta
3uinzcna, O Portugnez estd firme a 56,00 o Exterior approxima-se

o curso de 77 e os attomanos sobem sempre, a 19,60 o turco e a
632 o Banco.
Os valores de credito teem estado muito agitados nos ultimos
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dias, especialmente o Lyonnais que desceu a 805, ¢ o Banco de

Paris cuja cotacao voltou a cerca de 820,

Os utulos da «Société de Dépots et Comptes Courantss teem
baixado muito de 585 a g480. Esta sociedade creada em 1863 sob o
regimen da antiga lei; chegou hoje ao termo do seu prazo e diz-
se que se pensa na sua transformacio proxima; na Bolsa, porém,
traduziu se esta tranformagdo por liquidacio e immediatamente
cada qual tomou medo e tratou de se por no seguro, tanto mais
que o desembolso por accio ¢é hoje de 125 francos e o0 chamamen-

to dos restantes 375 seria hoje irrealisavel.

O caso ¢ que a noticia fez o mais detestavel effeito: a corrida

estabeleceu-se e por mais que os bancos, capitaneados pelo de |

- Cotacdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e Estrangeiro

Franca, pozessem 4 disposi¢do da Société o melhor de 6o milhdaes,
ndo ha duvida de que estes casos affectam mais do que se pensa,
o futuro das outras sociedades de credito.

As accoes das nossas grandes companhias de caminhos de fer-

ro que haviam enfraquecido esta quinzena, retomaram uma
do terreno perdido; o P. L. M. faz 1:540, 0 Norte 1880, o

1:330 e o' Orleans 1:3585.

Dos estrangeiros estio todos firmes, sem enthusiasmo,
Norte de Hespanha, 318 o M

Os austriacos fazem 547 e 697 os Meridionaes.

parte
Midi

347 0

adrid-Zaragosa e 507 os Portuguezes.

@. Tessard.
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