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" (Conclusdo)

M 14 de dezembro de 1887 fez-se a abertura pro-
w:sor.md 4 exploracdo, do troco da linha compre-
hendido entre Lourengo Marques ¢ o kilometro
80,481, Por occasido de se fazer esta concessao,
por parte do governo ¢ ainda bastantes vezes depois

foi indicada ao representante da companhia a necessi-’

dade de dar ds obras de arte um typo definitivo, visto
que a maioria d’ellas exigiam ndo s6 trabalhos comple-
mentares, mas ainda outros que substituissem os pri-
mitivamente executados com bem accentuado typo pro-
visorio.

_Entendeu, porém, o representante da companhia que
nao devia attender a taes indicagdes.

Chegaram as"chuvas de 1888, as quaes demonstra-
ram que as obras de arte da linha ndo oftereciam vaséo
sufficiente para as aguas, e por esta occasido Mr. Fow-
ler, entio engenheiro da companhia e um dos empre-
gados a quem devi mais provas de consideracio, fez
augmentar a extensdo de varias pontes, elevando tam-

bem o nivel dos respectivos taboleiros, fez construir
novas pontes e aqueductos; buscou, n'uma palavra, re-
mediar '0s inconvenientes da linha, ndo curando, po-
rém, de dar maior estabilidade ds obras de arte mais
importantes. |

Em janeiro de 1880 produziram-se cheias considera-
veis e porventura extraordinarias, no districto de Lou-
renco Marques, e a linha ferrea soffreu estragos nota-
bilissimos, ficando destruidas quasi todas as suas pon-
tes principaes. '

Data de entdo um dos periodos mais difficeis e mais
leno de dissabores da minha vida de funccionario pu-
lico. .

Ju receiava enormemente as consequencias que po-
deriam advir do estado a que ficou reduzida a nossa
linha ferrea. No cumprimento dos meus deveres de fis-
cal, tive de desempenhar a triste missdo de ir inventa-
riar os estragos produzidos; os destrocos das pontes de
Chicongene. Morene, Itanculo, Umgquanhene, Sucutini
e Chicula-o mo affiguravam-se antes ruinas de trabalbos
antigos expostos d luz do dia por um archeologo curio-
so; 0 estrangeiro que houvesse presenceado tdo triste
espectaculo poderia, sem %rande exagero, ir dizer a
toda a Africa do Sul que a linha de Lourenco Marques
estava ferida de morte; entdo a lucta de interesses, de
ambicdes,” recrudesceria mais violenta, mais energica
que nunca, e quem sabe se d’este accrescimo de inten-
sidade ndo poderia resultar uma modificacdo importan-
te na orientacio das resolucbes do Presidente da Re-
publica Sul-Africana, constante e pertinazmente instado
pelas colonias inglezas para acceitar os portos do Cabo
e Natal em proveito, em satisfac@o das suas aspiracoes.

Nio havia outro caminho a seguir que nao fosse re-
parar conveniente e urgentemente os estragos produzi-
dos, reabrindo a linha ferrea & exploracdo no minimo
praso de tempo. N'este sentido se fizeram insistencias
repetidas a Mr. Philip Knee. Parece, porém, que este
senhor se preoccupava mais com o restabelecimento
de communicaces com a Sud Express Company, cuja
séde era em Movene, porque d'isso lhe resultava o con-
tinuar a perceber alguns rendimentos, do que com a
situac@io difficil e delicada em que se achava o districto
de Lourenca Marques.

Nio me demorarel em expor 4 ex.™ sociedade como
fui delicadamente desconsiderado pelo sr. Philip Knee,
quando insistia dia a dia para que ordenasse a repara-
cio immediata dos estragos produzidos na linha ferrea.
Talvez mais que desconsiderado: creio bem que, logo
depois da minha sahida do gabinete d’aquelle omnipo-
tente representante, eu era alvo de allusdes talvez fi-
nissimas, scintillantes de espirito, porque, pobre enge-
nheiro fiscal, eu tinha a ousadia, a ingenuidade de ir-
pedic que fossem respeitadas condignamente as assi-
gnaturas do contracto de 14 de dezembro de 1883.

Dignava-se prometter-me o sr. Philip Knee que ha
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viam de fazer-se as reparacdes da linha e a construccio
dos ultimos kilometros mas, a ses heures, quando me-
lhor conviesse, para o mez de maio, e isto a despeito
das portarias do governo de 24 de outubro e 27 de de-
zembro de 1888. E effectivamente s6 em fins do anno
de' 1889 se comecou a notar um simulacro de activida-
de, havendo-se dado comeco aos trabalhos de construc-
¢@o dos ultimos kilometros.

Finalmente, em 26 de junho foi conhecido em Lou-
renco Marques o decreto rescindindo ocontracto com a
companhia concessionaria. Para que bem possa apre-
ciar-se como foi executado este decreto, eu penso ser
conveniente occupar-me quanto possivel em separado
dos procedimentos dos funccionarios do governo e do
representante da companhia.

Devo dizer d priori & ex.™ assembléa que o proce-
dimento dos funccionarios que mais directamente ti-
nham que intervir na execucao do decreto de 25 de ju-
nho foi honesto, civilisado e perfeitamente de accordo
com os interesses do governo.

Logo depois de communicado ao sr. Philip Knee o
decreto a que alludi, propoz-se-lhe, com o intuito de
evitar embaracos e difficuldades ao commercio, que
aquelle continuasse a fazer seguir os comboios diarios
da exploracdo, até que se effectuasse a entrega dalinha
ferrea, sendo porém o servico de exploracao dirigido
pelo engenheiro fiscal do governo, devendo a delegagio
de fazenda satisfazer as despezas da exploracio, co-
brando as respectivas receitas.’

O sr. Knee ndo annuiu, e protestava pelo modo mais
emphatico, dizia elle, contra a violencia praticada para
com a sua companhia.

No dia seguinte fazia seguir o sr. Knee arbitraria e
illegalmente um comboio de explora¢dao por sua conta.
A populacdo de Lourenco Marques admirava a audacia
do representante da companhia e a brandura do nosso
procedimento para com elle.

Deliberou-se entdo suster temporariamente o despa-
cho, na alfandega, das mercadorias em transito, via In-
comati. Esperava-se que, cortando ao sr. Knee a sua
unica receita, elle cessaria com as suas arbitrariedades
e viria a um accordo O resultado obtido foi negativo.
Continuava o protesto emphatico e na manhd do dia
seguinte sahia novamente o comboio de exploracio por
conta da companhia.

A populacido da cidade considerava jd o sr Knee co-
mo um heroe, e passava a sorrir-se um tanto desdenho-
samente da brandura do nosso procedimento. Era pois
necessario recorrer a medidas mais energicas, e n'uma
conferencia celebrada na residencia do governo, delibe-
rou-se que no dia seguinte seria intimado o chefe da
estacio de Lourenco Marques a ndo ordenar a sahida
do comboio de exploracdo, e que, no caso de recusa
da sua parte, se procedesse ao levantamento de um par
de rails proximo 4 estag@o. _

Foi isto mesmo que se executou e pouco depois era
occupada pelo governo a estacdo principal que os em-
pregados do sr. Knee haviam abandonado por ordem
d’este senhor.

O procedimento do sr. Knee foi principalmente ca-
racterisado por um intenso desejo de provocar violen-
cias, e estava premeditado desde muito tempo.

Eu tenho aqui presente um bilhete escripto a Mr.
Butcher, acolyto de Mr. Knee, por um tal Mr. Gam-
boll, em 1887, moco de cavallarica de Sir Thomas Tan-
cred, e elevado depois pelo sr. Knee a chefe de estaciio
do Incomati, no qual este cavalheiro offerecia todo o
seu prestimo contra os portuguezes. Este bilhete tem a
data de 30 de abril de 1889, e dando conta d'elle &
ex.™ assembleia ndo commetto inconfidencia alguma,

por quanto elle foi encontrado perfeitamente aberto
junto com outros papeis inuteis dentro de uma gaveta
da secretdria do sr. Butcher, ndo tendo sido deixado
ali por esquecimento ou descuido motivado por uma
pressa exagerada, por isso que o pessoal administrativo
da companhia teve todo o tempo que quiz para por em
ordem «0s seus papeis, guardar ou inutilisar os que lhe
approuvesse.

Poucos dias antes de promulgado o decreto de res-
cisdo do contracto procurava-me o'sr. Philip Knee para
perguntar-me o que eu faria se o governo rescindisse
o contracto. Perfeitamente admirado de uma tal pergun-
ta, respondi que tdo logo quanto me fosse possivel eu
havia de cumprir as instruccdes que recebesse. Dignou-
se entdo communicar-me o-curioso sr Knee que havia
telegraphado para Capetown a fim de sollicitar a com-
parencia, em Lourenco Marques, de um navio de guer-
ra britannico para defender os interesses inglezes no
caso de um conflicto !

Retorqui que muito me surprehendia tal procedimen-
to da parte do representante de uma companhia a qual,
bem como os seus contractadores, agentes e operarios,
em virtude do artigo 50.° do contracto, estavam sujeitos,
em tudo quanto diz respeito a este contracto, ds leis e
tribunaes do reino de Portugal. Verdade seja que, em
vez de responder isto, eu tive tentagGes de perguntar
facetamente ao sr. Knee se elle suppunha que as au-
ctoridades portuguezas, logo depois da rescisao do con-
tracto, se iriam arremessar sobre o sr. Knee e seus em-
pregados qual horda de selvagens para devoral-os de-
pois com todas as delicias da mais requintada anthro-
pophagial

Ainga com o intuito de provocar violencia, publica-
va o sr. Knee a sua circular n.® 4, na qual expressa-
mente determinava aos chefes de estacdo e empregados
da companhia, sob pena de demissio immediata, a pro-
hibicdo de prestar quaesquer indicagfes ds auctorida-
des portuguezas dcerca de assumptos de caminhos de
ferro, e pedia ao sr. Edward Sawyer, empreiteiro dos
trabalhos de construccdo dos ultimos kilometros, que
mandasse a Lourenco Marques todo o pessoal europeu
em servico, para defender a estacdo de Lourenco Mar-
ques contra os portuguezes! Foi ainda com o mesmo
intuito que o sr. Knee recebeu, na varanda exterior da
sua secretaria, a commissdo nomeada para proceder ao
inventario, quando esta ia delicadamente pedir-lhe que
indicasse qual o empregado da companhia que devia
acompanhar aquella na execugdo do seu servico. Foi
ainda, finalmente, com o mesmo intuito que,- logo em
seguida a este acto atrevido e nada delicado, a com-
missdo se dirigiu para a estacdo principal e ali encon-
trou os empregados sentados na soleira da gorta, que
se achava fechada, bebendo cerveja e respondendo com
mofa ds perguntas da mesma commissao!

Incommoda, na verdade, o ter que lembrar tdo re-
pellente assumpto! $

uando, na manhd de 29 de junho, a respectiva au-
ctoridade dirigia o servio de levantamento dos rails
para impedir a circulagiio abusiva dos comboios, estava
no papel a desempenhar, que as locomotivas em servi-
co na estacdio deviam, em estridentes silvos, fazer o
signal de soccorro. O sr. Philip Knee deixou, porém,
serenar a tempestade e s6 compareceu no local uma
hora degois; informou-se do que occorria, como se 0
ndo soubera, ordenou aos seus empregados iue aban-
donassem a estacdo ¢ em seguida, qual S. Jeronymo
de nova especie, mas mais rico que este, porque tinha
um cavallo, retirou-se para a sua thebaida de Ponta
Vermelha e d'ali expelliu para o Transwaal o seu igno-
bil telegramma:—Precisam sg NGLEZES AQu1!!!
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E este homem, que, na sua dupla qualidade do con-
sul ¢ de representante de companhia, commetteu irre-
gularidades e crimes que ndo quero classificar, embar-
cava poucos dias depois n'um paquete da Umnion, sdo,
¢scorreito, completamente livre, saudado apenas pelo
1iso e escarneo dos seus proprios compatriotas!!!

Eu ndo classifico nem aprecio; a ex.®® assembléa de-
duzird do que deixo dito as conclusées* que tiver por
convenientes.

Para concluir o que tenho a expér com respeito ao
caminho de ferro de Lourenco Marques, vou apresen-
tar 4 ex."™ assembléa uma nota do seu rendimento
‘desde que passou para o poder do governo até ao mez
de agosto ultimo. '

Foi elle o seguinte:

Em julho de 1880 viaetnsavan s ove | 310308500
» agosto s (RS TR A R 5:53'136?925
¥ setembroide s 4. < it s enian v SFIO0MTT
2 OuubIO el 3 L, deie sy e ASTODBOOL
» novembrode » i.iieeeciernene. 420618283
2 dez8mbro de. 2 i N Ra et s 3:3511408
%, janeiro = de 18004 uiwiniiiinsae. 138388240
aAOYETRIEa. S ey o G Ll S 1:4220530
» marco (o1 T B SR R 2:00 18495

-» abril de S e ten s 258258475
»  maio de 3> ..iiiiedheanelns o 5i26gwog7
boqumho - de 3 aiiii.aeeieeeees o mig30W023
» julho A€ ¥ iaw amuseeniede 010028005
» agosto de »

11:343m980

Vé-se por estes dados que a receita do caminho de
ferro diminuiu na epocha das chuvas e isto porque,
sendo a maior parte das mercadorias, por elle transpor-
tadas, destinadas aos Campos de Barberton, e sendo es-
te transporte feito em carretas desde Movene, kilome-
tro 68, até dquelles campos, devendo ellas radiar o rio
Incomati, esta ultima operaciio niio pode effectuar-se
quando o rio corre cheio, o que succede na época a
que me refire.

Se exceptuarmos os mezes de julho e agosto de
1890, nos quaes a receita se equilibra sensivelmente
com as despezas de exploragio, que sdo elevadas ndo
SO pelo elevado preco de combustivel como ainda pelo
Custo exagerado dos salarios do respectivo pessoal, os
rendimentos do caminho de ferro nio teem compensa-
do aquellas despezas, facto este que ndo ¢ para admi-
rar ¢ que deixard de produzir-se quando elle estiver em
communicacio com importantes regides do Transwaal.

. O nosso caminho de ferro tem certamente diante de
S1 um futuro de brilhante de prosperidade, ¢ serd sem
duvida um dos mais importantes da Africa do Sul.

SCTRMR R SORRR T L
CARTA DE LOURENGO MARQUES

—— e

LA L R A A N A O A N I

24 de janeiro de 18yr.

Envio-lhe 0s boletins das receitas das semanas 45 a 52 do an-
no passado e as primeiras d'este anno n.° 1 e2.

. Como o vera pelo boletim n. 52 o producto total que este ca-
minho de ferro obteve durante o exercicio de 1890 foi de réis
855?541’?434, transportando-se 10:749 passageiros nas tres classes,
3&537 kilogrammas em grande velocidade e 16.650:391 em pe-

a,

. Nio me ¢ possivel dar-lhe uma comparacio, ném mesmo apro-
Ximada, o movimento de passageicos e mercadorias no anno
de 1890 com o de 188 por falta de dados, pois a companhia
concessionaria d'esta linha fez-nos o favor de levar comsigo tudo
quanto nos poderia ser util no futuro. Felizmente no anno em
quc,\'amos entrando ji ndo succederd outro tanto.

Pelo motivo da estaciio chuvosa que estamos atravessando
tem diminuido o movimento de mercadorias destinadas 4 Repu-

Ica do Transwaal. O rio Incomati, tem crescido muito com as
chuvas, a ponto de por em perigo os trabalhos d'uma ponte que

a companhia neerlandeza estd construindo a 2 kilometros da nos-
sa fronteira.

A grande ponte em Komati-Poort que esta companhia esta
construindo vae muito adeantada, esperando o engenheiro encar-
regado da sua montagem que em breve possa dar accesso a0s com-
boios do material para a construccdo da linha até Barberton. As
bases e pilares d'esta ponte s@o de pedra, que veiu jd apparelhada
da ‘Belgica, os viios rambem jd estiio assentés e as guardas quasi
todas. E' uma obra importantissima~e se eu lhe poder arranjar
uma photographia d’ella, enviar-lh’a-hei para fazer uma melhor
idéa.

A 1 kilometro d'esta ponte e 4 da nossa fronteira ji estd cons-
truida a primeira estacao—que tomou o nome do sitio Komati-
Poort. E' muito elegante, feita toda de pequenos blocos d'uma ar-
gamassa especial, e que vieram da Europa, penso que da Belgica.
Junto 4 estaciio ha jd um hotel rasoavel, de propriedade booer,
menos mal servido, mas bastante caro.

A Companhia neerlandeza estd luctando com grandes difficul-
dades pela falta de pessoal que na maioria tem <offrido immenso
com o clima. Muitos teem morrido e o resto rescindido os seus
contractos e voltado & Hollanda; ainda hoje pelo paquete Ty riaun
que segue viagem para a Europa viio 45 operarios, julgo que os
ultimos de uns 500 que ha dez mezes aqui chegaram.

Os hollandezes, acostumadosa um clima frio, ndo podem de
maneira alguma permanecer aqui por muito tempo sem que as
febres os ataquem fortemente.

Segundo me informa o agente da companhia neerlandeza esta
contractou 400 hollandezes para virem trabalhar na continuacdo
do can;inho de ferro, mas estes s chegardo quando passe a esta-

a0 md.

y A nossa estaciio de Movene mudou-se do kilometro 68 para o
70; foi uma grande medida ¢ um grande melhoramento; agora fi-
cou n'uma elevaciio onde os empregados e habitantes gosardo de
muito mais saude do que d'antes, que viviam em cima d'um pan-
tano.

A estacdo é toda feita de zinco € madeira, e vae ter um res-
taurante. Junto d’ella estd j4 montada uma fabrica de moagem per-
tencente a M. Dovalson. '

A estacio de Ressano Garcia estd quasi concluida e em breve
serd aberta ao publico:

Falla'se por aqui muito na construc¢do da nova estacio de
Lourenco Marques, que deverad ser de alvenaria, contendo no pri-
meiro andar as reparticOes centraes, e annexas as habitagoes do
chefe da exploragdo, chefe da estagio e d'outros empregados. As
novas officinas tambem ser@o construidas n'outro local, e muito
augmentadas.

Do material que o governo comprou, jd se montou grande parte,
tendo-se feito a experiencia d'uma locomotiva que teve um bom
exito, devido aos esfor¢os do chefe da traccdo e officinas sr. Joa-
quim Lopes, empregado que fol do Minho e Douro, e que aqui
tem sabido dirigir o seu servico com grande pericia.

Até o proximo paquete.

@]@‘mtgriazéim Costa.
A
Parte Official

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgdo geral do commercio e industria

Em conformidade com o artigo 44.% do contracto de 14 de de-
zembro de 1883, approvado por decreto com forca de lei du mes-
ma data, e cumprindo os preceitos do § 6.° do artigo 7.° do de-
creto de 28 de junho de 18go: hei por bem determinar, tendo ou-
vido o conselho de ministros, que no ministerio dos negocios da
fazenda seja aberto, a favor do ministerio dos negocios da mari-
nha e ultramar, direc¢iio geral do ultramar, no exercicio de 18go-
1891, um credito especial na importancia de 100:000f000 réis,
destinado a occorrer ao pagamente de despezas de construcgao,
fornecimentos de material e exploracio e conservacdo do cami-
nho de ferro de Lourenco Marques, devendo os respectivos pa-
gamentos ser escripturados na tabella da despeza extraordinaria
do mesmo exercicio e ministerio, sob a segujnte designacao: «Ca-
pitulo 6.% caminho de ferro de Lourenco Marques, conclusao de
obras e despezas de exploracio e conservacaos.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da marinha e
ultramar o tenham assim entendido e facam executar. Paco, em
12 de fevereiro de 1801.=REL=Augusto José da Cunha=Anto-
nio José Ennes.

Direccao geral das obras publicas e minas
2.* Repartigho—Caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da jun-
ta consultiva de obras publicas e minas, de 3 do corrente mez: ha
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por bem approvar o I:rujecto datado de 13 de janeiro findo, apre-
sentado pela companhia do caminho de ferro do Mondego, de vi-
gas metallicas para o vaode 25 metros em curva de 300 métros
de raio, destinadas ds pontes de Tremoa e Cordllo aos kilometros
12,050 € 135,060 do ramal de caminho de ferro de Coimbra a Ar-
ganil. _
O que, pela secretaria d’estado dos negocios das obras publi-
cas, commsrcio ¢ industria, se communica ao respectivo director
fiscal, para os effeitos devidos.

Paco, em 17 de fevereiro de 18g1.—Thomas Antonio Ribeiro
Ferreira. -

Para o director da fiscalisac@o da construcciio do ramal de ca-
minho de ferro de Coimbra a Arganil.

1.* repartiga@o
Estradas, edificios publicos e obras publicas

Sua Magestade El-Rei ha por bem exonerar, a seu pedido, o
engenheiro de 1.* classe addido Jo@o Anastacio de Carvalho, do
cargo de director da fiscalisacio dos caminhos de ferro de leste,
norte e oeste, que exerceu com provada intelligencia e muita de-
dicaciio, a fim de ser empregado em outra commissdo de servico.

Paco, em 19 de fevereiro de 1891.= Thomds Antonio Ribeiro
Ferreira.

Para o engenheiro Jodo Anastacio de Carvalho.

Sua Magestade El Rei ha por bem nomear o engenheiro de
1.* classe effectivo José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro, para
o cargo que estd vago dc director da fiscalisagio dos caminhos

de ferro de leste, norte e oeste. ]
Pacos em 19 de fevereiro de 189t.= Thomds Antonio Ribeiro

Ferreira. ; ' . . ‘ j
Para o engenheiro José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro.

Sua Magestade El-Rei, tendo reconhecido, pela exposicio apre-
sentada pelo director dos caminhos de ferro do Minho e Douro
sobre o servico extraordinario de comboios peara transporte de
tropas n'aquelles caminhos de lerro, nos diss 1 de janeiro findo
e 3 do corrente mez, que o servigo de exploragdo dos mesmos ca-
minhos de firro se acha organ‘sado por forma a satisfazer em
uma dada occasido os servigos extraordinarios e urgentes: ha por
bem mandar louyar em seu real nome a dt-rccc_::io dos referidos
caminhos de ferro e todo o pessoal que se distinguiu no desempe-
nho de suas func¢des, por occasido do servigo extraordinario men-

cionado. ¢ g _
Pago, em 19 de fevereiro de 18ar.—Thomas cdntonio Ribeiro

Ferrera. : :
Para o director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

_ Ao
Exposicoes e Museus

Museu commercial de Roma

Segundo refere o nosso estimado collega L'Economis-
te, de Bruxellas, creou-se em Roma, na praca de S. Pe-
dro um museu commercial sob a proteccdo ofticial do
corpo consular italiano.

Este museu € devido 4 iniciativa de M. Francois de
Frederics, homem de grande valor, patriota distinclo,
e que tomou a peito o desenvolvimento do commercio
de exportacio e importacio na sua patria.

O programma d'este museu, que vamos reproduzir
na sua essencia, € simples, eminentemente pratico e es-
ta destinado a um brilhante successo

O museu commercial de Roma comprehenderd:

Uma exposicdo permanente dos productos nacionaes
e dos productos de todos os paizes, susceptiveis de en-
trar em consumo na ltalia, exposicdo que tem por fim
fazer conhecer em todos os pontos de Italia, as pro-
duccdes uteis do estrangeiro, e no estrangeiro os pro-
ductos nacionaes, para assim provocar uma activa per-
muta de movimento commercial d'este paiz.

Serd enviado um boletim-catalogo a todas as publi-
cacdes similares de todos os paizes e a todos os expo-
sitores nacionaes e estrangeiros, assim como a todas as
camaras do commercio, sociedades de geographia, etc.;
serd tambem postoa bordo dos vapores das principaes
companhias de navegacdo.

O fim d'esta creacdo ¢ introduzir e manter o valor

nominal das mercadorias, que serio providas de etique-
tas com o preco de vcndaqliquido.

Os productores, e inventores classificados, achario
n'este museu compradores dos que se encontram nas
grandes exposigdes, que comprardo a prazo ou a conta-
do, productos novos, a titulo de specimen, para melhor
serem conhecidos dos consumidores, e para no futuro
serem vendidos por grosso.

Cada expositor pagard 2o francos por metro quadra-
do ou linear, e por anno, e uma commissdao de 5% so-
bre todos os negocios concluidos.

Uma sala de leitura serd annexa ao museu commer-
cial, onde os visitantes achario os jornaes commerciaes
do mundo inteiro relativos ao commercio de importa-
¢do e de exportacdo; cartas geographicas, todos os do-
cumentos officiaes que dizem respeito a tarifas de trans-
porte, as convencoes aduaneiras; os tratados de com-
mercio, os almanachs commerciaes de todos os paizes.

O museu commercial serd a séde da pequena bolsa do
commercio; receber-se-hiio as offertas e pedidos de ope-
rarios, especialistas ou artistas; tratar-se-ha ahi escru-
pulosa e lealmente da emigracéo.

Esta innovacido democratica preenche uma lacuna e
vem prestar incontestaveis servicos 4 classe dos traba-
Ihadores.

Informacdes especiaes sobre o credito e a moralidade
dos negociantes de Roma e de Italia, serdo dadas leal-
mente aos interessados.

As agencias das companhias maritimas e de cami-
nhos de ferro acharfio no museu commercial de Roma,
numerosos clientes que ali poderdo sollicitar informa-
¢coes de toda a especie.

O museu servird egualmente de intermediario para
as acquisicoes de terrenos, para a venda e compra de
material industrial e lpalr‘a a constituicdo de sociedades,
—a allianca do trabalho e do capital.

Emfim o museu commercial abrird gratuitamente as
suas salas em dias de festa, para que n’ellas se realisem
conferencias sobre assumptos commerciaes e industriaes,
dadas pelos professores dos collegios, lyceus, institutos,
etc., a fim de espalhar o conhecimento e a pratica dos
negocios e das industrias novas uteis ao paiz.

Applaudimos sem reserva a feliz iniciativa de M.
Francois de Frederics. A obra dos museus commer-
ciges deve ser animada por todos, porque é uma das
formas melhores para a solucdo da questdo social.

Tomando o exemplo do nosso estimavel collega Mr.
Liévin Coppin, cujo artigo estamos extractando, recom-
mendamos aos nossos industriaes, exportadores, e, em-
fim, a todos os que tém relacGes com a Italia, que ex-
perimentem este modo de representacido simples, facil,
e pouco dispendioso, do museu commercial de Roma.

Exposigao em caminho de ferro

Um novo genero de exposicGes ambulantes:

Um funccionario dos caminhos de ferro da India,
propde-se organisar um comboio de carruagens que
contenham os productos e as amostras das casas de
commercio de (E’alcutzi, que desejem estabelecer relacio
de negocios com os provincias do sud-oeste.

Este comboio parard em todas as estacdes principaes
demorando-se n’ellas um espaco de tempo proporcional
d importancias da localidade, mas que nunca excederd

uarenta e oito horas. Os productos serdo acompanha-
os ¢ vendidos por empregados pertencentes ds casas
expositoras.

Quando se estabelecerd na Europa umatio util e en-

genhosa innovacio?
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Linha ferrea portatil

Systema VERHAEREN

A introduccdo das pequenas linhas portateis, para os
trabalhos de construccGes, remocio de terras, transpor-
te de productos de fabricas, minas, grandes cortes de
madeiras nas florestas e em geral para todos os usos
em que se necessita transferir grandes porcées de ma-
terial, hoje a um ponto, 4manha a outro, mais ou me-
nos distante, veio operar a total transformacdo do sys-
tema d'esses trabalhos, desenvolvendo-os de uma for-
ma consideravel pela facilidade que lhes trouxe e pela
economia do custo d’estes transportes.

Entre os variados systemas de via férrea portatil que
nos ultimos 10 annos teem disputado a primasia refe-
rir-nos-hemos hoje ao da casa Vgrhaercn de Jager, que
vamos descrever e de que damos algumas gravuras ex-
plicativas.

Construe esta casa dois generos de vias, com traves-
sas chatas e com travessas em

D’uma ou d'outra qualidade a linha ¢ formada por
tramos de 5 metros de rail, com 6 travessas, formando
> vaos de 1 metro e ficando, portanto, ambos os extre-
mos fortalecidos por travessas, sobre as quaes se faz a
juncc¢ao com o outro tramo.

Se a via tem que ser fixa permittindo a passagem de
material movel muito pesado ou muito carregado, ou
traccionado a vapor, emprega-se o carril de mais peso
e aligacdo de um com outro extremo faz-se por meio
de dois parafusos em cada extremo, como se vé da

fig. 4.

A largura e peso das tra-
vessas corresponde ao peso
dos carris. Assim para o car-
ril de 5 ¥ por metro corrente

Como se vé da Fig. 1 estas travessas sfo fixas aos
carris simultaneamente ora pela parte interior A, ora
pela exterior B. o que permitte que os tramos possam
Jogar livremente até o ponto em que, assentes no terre-
N0, a configuracdo das travessas ¢ o encontro com 0s
Outros tramos, n'uma e n'outra extremidade, os tornam
sufficientemente fixos para supportarem a tracgdo.

Isto para a via perfeitamente portatil e que n'um da-

O momento tem que se transferir de um a outro pon-
10, pela forma representada na nossa figura 2

Fig. 2

. Se, porém, se quer a via semi-fixa a ligagdo do car-
ril ¢ feita por meio de parafusos, um em cada extre-
Mo, como se vé da fig. 3

qué ¢ o adoptado mais cor-
rentemente para a via porta-
til, carril que é representado
nas suas dimensGes ordinarias
na gravura fig. 5 a travessa
que deve ser empregada ¢ a
da largura de 8o m/m: fig. 6.

Se os rails sio de 6 a 7 ki-
_logrammas a travessa € de
=85 m/m, e assim successiva-
* mente até o emprego de tra-
vessas de 125 m/m para os
carrisde 10a 12 kilogrammas.

Ainda sobre a figura 1 de-
vemos notar que esta via, pelo
seu systema especial, ndo sé
£ desmontavel por tramos, co-
mo mesmo, para maior facili- _
dade de transporte, se des- \\
montam estes tramos separan- A
go facilmente as 6 travessas ‘;f‘&\i\%&&&\\\\&
0s 2 carris.

Como a mesma gravura o indica, para realisar esta
operacio basta deslocar as travessas Aj os carris ficam
sujeitos somente pelo exterior nas travessas  das quaes,
puchando-os ao centro, se separam facilmente.

O representante em Portugal d’esta importante fa-
brica belga é a Companhia Real Promotora da Agri-

cultura Portugueza.
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ESTUDO SOBRE A EXPLORAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO

( Continuacao)

Suppunhamos agora que as numerosas duplas figuras,
formadas da maneira acima indicada para o trafico de
todos os caminhos de ferro e correspondentes estradas
d’'um continente, convergem no mesmo centro, por as-
sim dizer, umas sobre outras; teremos entdo a massa
total (da mesma férma que obtivemos mais acima, em
um so artigo, os circulos e os losangos correspondentes)
uma so u-dgupla figura» média, abracando os traficos de
todas as. linhas, de sorte que o numero de toneladas-
kilometros calculadas pelas figuras, d’'um lado, pelo cir-
culo representante da zona média das estradas ordina-
rias, e d'outro pelo losango que figura a zona média das
linhas de caminhos de ferro (sobre as quaes se produz
um transporte mixto)—serd o mesmo que se obteria ope-
rando sobre o conjuncto das figuras separadas

Considerada sob o nosso ponto de vista. a dupla fi-
gura em questdo, representa pois, em geral, a relacio
entre os caminhos de ferro e as estradas ordinarias.

As duas figuras construidas da férma indicada per-
mitfem estabelecer as formulas seguintes:

f== r? para a zona de trafico pela estrada ordinaria;

F=2 r? n para a de trafico pelo caminho de ferro.

Se M representa a intensidade do trafico por unidade
de superficie, ter-se-ha para a intensidade do trafico das
estradas:

M==n12p.

A formula correspondente para o trafico dos cami-
nhos de ferro sera:

M=2r2npl

O total das despezas de transporte em estradas serd:

r. ig=—

(SOINY

= rdopn .

L] e

o
s=m — r¥==rp
3
O total das despezas de transporte por camicho
de ferro, comprehendendo o caminho a percorrer em
estradas ordinarias serd — admittindo provisoriamente
que a massa é repartida uniformemente pela zona de
trafico dos caminhos de ferro:

1 I 2
Bkl i — — = ¥ ~ v’;_—:
S_M——SR.f._M.sr.‘l" 3M:n

I 1
2 r¥ n pt 3 nr. -2 riapd 3 o=

i AERGR T
Rt

D’onde se tira:

P eg sy ‘on
f.._ T:"i e '-‘,
M 2ny  n @
PRI . R s (1)
S LI S e BT |
Ay renT oty il 2n fj_
s o 3 i
J R pny * ]

Vejamos agora de que maneira se pode chegar, com
a ajuda d'estas formulas, 4 solucdo do nosso problema.
Apresentamos simplesmente a questdo da forma se-
guinte: Em que caso os caminhos de ferro deisam de
ser uteis, sob o ponto de vista de economia politica uni-

versal ?

Serd, sem duprida alguma, quando ndo trouxerem al-
teracdes nos factores (elementos) de certa importancia
sob o ponto de vista do transporte (distancia, zona de
trafico, densidade de trafico, despezas do transporte).
Resulta d’aqui que o caso se dd quando 2 n=== (sup-
pomos uma reparticio uniforme da mercadoria ¢ a mes-
ma intensidade de trafico que nas estradas ordinarias),
d’onde se deduz

y f

™
2

isto ¢, quando a tarifa dos caminhos de ferro € egual

2 : ,
aos — da das estradas ordinarias, porque nesse caso

tem-se
Fef, M=m ¢ 3=5

Nio haverd, pois uotilidade, sob o ponto de vista da

economia, senfio sendo n>> — isto ¢ quando a tarifa do
2

3 . : 2 -
caminho de ferro, ¢ inferior aos 3 da tarifa da estrada

ordinaria; a utilidade serd representada pela differenca
™

entre os valores reaes de n e de nf=——
9

A importancia da utilidade em relacdo 4 economia
politica obtem-se pela equacio de S (que ¢ a unica que
representa um ralor) na qual se dard a n, uma vez o

seu valor real, outra vez o valor n!=— substituindo-se
l’

™
variavel) e diminuindo o valor S (obtido d’esta forma)
do que foi achado precedentemente. Quer dizer:

3 2 2 :
em seguida ¢ pelo valor a{::;‘lf—_—.—- n ¥ (sendo ¥ in-.

S=_—§ rdu? pid

4 [ R\ e -
St — ) p—n{
3 g e S

A importancia da utilidade serd pois expressa por

—
i

2N, 21

ou simplesmente

L% ; e ;
S 3Mn! ) S 3M-r:1 &
2 =\ ™
- 31 —— ! —_— =——— . —_—
S 3 M n ’,‘P (1 o b(l = (2)

Este resultado indica apenas ¢ naturalmente que H

~—3—5. Mas se este resultado € applicavel a wm caso,

é, preciso que o seja a fodos.

¢, pois, a reparticio da massa pela zona do trafico
por caminho de ferro, sendo sempre uniforme, nio se
fez sob a mesma densidaae que sobre a zona do trafico
das estradas ofdinarias, mas sob uma densidade repre-
sentada por !, a importancia da utilidade serd dada

por
H==8—s=S§ ;—1’-.—*“-) (3)

WP T T
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Obter-se-ha 0 mesmo resultado se a massa for repar-
tida n'uma densidade differente e d’'uma forma nio uni-
forme, isto ¢, de tal maneira que o seu centro de ora-

) ) g

: e T : s
vidade nflo esteja situado a uma distancia Fhr de O,

mas a distancia n d’'este ponto, para féra da linha do
caminho de ferro. Para que as despezas do transporte
da mercadoria pela via de terra, sejam attingidas pela
via ferrea, é préciso que a extensao do desvio lateral

seja
2 X
V= =——nr—x)|—

: 3 n
d’onde
S=2rtnpl g (xtny) —

2rinp'd | x4 n

a2

2 1% 5 f.l.l 4, L _§_ N e ) MeS __ 13 g 1 i)

valor jd precedentemente achado.

o
O valor S= r* wn g, ndo tudou, e finalmente,

para H o valor achado mais alto ¢

H=S§ l-—:jl_) (4)

21 p.’

Partimos da supposicio que o percurso feito pelas
mercadorias em caminhos de ferroe estradas ordinarias
adjacentes seja tal que as despezas de transporte sejam
a5 mesmas que se pagavam antigamente pela estrada
ordinaria.

Diziamos especiaimente que as despezas-que podiam
ser supportadas (constituia entiio questdo o trafico por
via de terra) o eram realmente, e realmente pagas, em
relacdo ao trajecto percorrido, e admittindo que a mer-

cadoria ndo acharia em logar mais distante, comprador .

que quizesse pagar o excedecente em despezas de trans-
porte. :

Admittimos que em caminho de ferro a mercadoria
percorre um trajecto muito maior, sem que todavia. as
despezas de transporte, consideradas como podendo ser
Supportadas, sejam excedidas.

. Isto, ndo ¢, comtudo, em geral conforme com a rea-
lldadg."As mercadorias expedidas pelo caminho de fer-
ro vao onde acham comprador; isto ¢, onde sdo neces-
sarias, e de tal modo que alem do preco de compra.
haja Interesse em pagar as despezas de transporte (estas
despezas' devem naturalmeute ser menores do que as
que seria preciso fazer pela estrada ordinaria) de manei-
4 que a mercadoria péde eventualmente ser transpor-
tada por caminho de ferro muito mais longe, isto é, ser
repartida por uma zona mais extensa do que a corres
pondente ao preco de transporte pela estrada ordinaria
¢ caminho de ferro.

_Péde-se tambem dar o caso de que a mercadoria
N40 se¢ja transportada mais longe pelo caminho de ferro,
do que o era anteriormente pela estrada ordinaria.

Succede mesmo que um artigo nio pode ser levado
2 uma distapcia mais ou menos extrema, féra da zona
de trafico pela estrada ordinaria mas que alem d’essa
‘dlstﬁcm encontre de novo compradores; succederia
1510 por exemplo, se duas zonas de trafico por extraor-
dinarias fossem separadas por um deserto.

Admittamos, para precisar o que dissémos, que uma

mercadoria foi transportada em carroca a uma distan-

cla O a do ponto O (fig. 4) na direccdo O u e que este
artigo ndo pode ser transportado a uma distancia maior

porque mais alem ndo encontrard comprador que quei-
ra pagar o excesso de despezas de transporte corres-
pondente ao excesso, de percurso.

Admittamos ainda que haja necessidade d’este artigo
em a, mas ndo em quantidade tal que se pague a taxa
de transporte .por estrada ordinaria, mas sim uma taxa
menor, comquanto superior 4 correspondente & distancia
O a. E’ claro que se pagaria tambem esta somma se o
transporte da mercadoria se eflectuasse por caminho de
ferro’ ou por transporte mixto.

Qual € a distancia O a pela qual a mercadoria—sup-
pondo que realmente ella seja transportada por trans-
porte mixto para a'— pode supportar as despezas de
transporte em carro¢a propriamente dita (posto que,
em definitivo, esta ndo a transporte, visto que, na rea-
lidade, a mercadoria ndo ¢ transportada para este pon-
to a)? -

Da equacdo de condicdo.

Oa.ny=xytyn}

X+ny

tira-se esta:
0 it
"

a qual nos indica que O @, é o raio do circulo corres-
pondente a um losango formado por x y e n d'uma
maneira analoga 4 correspondente ao circulo de raio
O a. :

Fazendo-se a reparticao uniforme-—caso em que x e y
sdo as coordenadas do centro de gravidade da massa a
repartir—O a ¢ egual a dois tercos do raio do circulo
procurado, d’onde .

KRy 2 3 fx+ny
Oa _— = et )= — = bt
S " Tl Al n

Por consequencia se a mercadoria ¢ transportada pelo

caminho de. ferro a uma maior distancia, ou repartida

por uma grande superficie, maior do que a correspon-
dente a n, o circulo do trafico pela estrada ordinaria
antes da existencia do caminho de ferro, corresponden-
te a esta maior distancia serd tambem maior. Isto per-
mitte-nos estabelecer facilmente a formula geral se-
guinte:
yd
2 ) ®)

PE(x+np

M. Ambrozovies demonstra mais adeante até que
onto e como se podem utilisar nos casos concretos as
Formulas estabelecidas-para a determinacdo de utilidade
resultante, sob o ponto de vista da economia politica do
estabelecimento de caminho de ferro. Faz uma analyse
dos resultados precedentemente obtidos; calcula a utili-
dade resultante, n’aquelle caso comparadas as vias fer-
reas com as estradas ordinarias, e compara, finalmente,
estes'meios de transporte com os das outras emprezas.
cia O a do ponto O (fig. 4) na direccao O u e que este
Mas ndo podemos seguil-o n’este caminho por falta de
espaco, considerando principalmente que os extractos
ue aqui publicamos sdo mais do que sufficientes para
ar uma ideia completa do methodo seguido.
(Continua.)

H=3

1 —

Albert Urban
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COMMERCIO PORTUGUEZ

RESUMO COMPARATIVO' DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS,
NOS MEZES DE JANEIRO A OUTURRO DE 18809-0Qi .

Importagdao para consumo

Valores em mil réis 1889 1800
Animaes e seus productos........... 2.261:487  2.133:008
EX. @ pellosy. . iaiviesan dvaadvit . l.(nzg:&u. 1.700:586
P I S o o e s 1.138:731  1.071:590
AlROdED. S . Lo v ol s e ey yeibie P 3.169:325  3.020:653
Linho e seus congenereés............ S49:104 681:385
Madeira , S5 ai v an Sa s e vs 1:238:177  1,029:855
Substancias mineraes, vidro, crystal, etc 2.834:721  3310:278
S P S e T 2.630:157  2.553:8006
Substancias alimenticias......... Fa o 8.871:873 10.123:807
Instruthentos, machinas, ¢ utensilios, ~ LR

= (R IPURISE O YT R S 2.510:407 2.915:183
Diversas substancias e productos. 904:427 ~ 1.025:088
Manufacturas diversas.. ... .......... g 1.8910:527  2.527:748
Mercadorias livres de direitos........ 4411:360  5.267:004
BARRS 7 Cuisd -} s emaein et sy ra Bk e 57:3a7 68:832

SO < <v/o¥s i s iaa's . 34.515:087 37.53ﬂ:t105
Oiro e prata em barra e em moeda ... 4.385:75§ 14.108:340

Total % saisii vt e 1 IBQ0ISTAD -IT.042:05%%
Amaisem 1889.......c. ... s34 = > p

Exportagao nacional e nationalisada
Animaes e seus productos. .......... 225:46q 224:545
T R RO B S SR 231:988 183:729
N e A T T T 19:820 24:012
AlgodBo. .o vroorpasnsares S e 104:106 « 103:350
Linho e seus congeneres ............ 15:108 15:640
Madeira.....c.0:. 04 A A s 126:800 127:070
Substancias mineraes, vidro, crystal etc. 454:038 313:475
Metaes. .~ oo.oviorarogeocnnsronsass 197:168 1405231
Substancias alimenticias . ........ Tens 13.034:001  11.876:707
Instrumentos, machinas, ¢ utensilios,

- { SO T SR SR ey (s 45 . 105:768 117:023
Diversas substancias e productos..... 2.044:328  2.224e300
Manufacturas diversas. ......... Ay 207 :743 103:293
Mercadorias livres de direitos........ 3o12:746  2.5350:163

SOOI 25 5.0 5 5 yades thn sy 10 770:472  18.115:240
Oiro ¢ prata em barra e em moeda ... 1.274:004  8.834:768
Total ..iv vawi aae s 21.054:136  26.050:017
Exportagiio estrangeira e nltramarina

" ( Reexportacio. 5.652:546 S.g;i 31400

; : ‘ransito ... .. 2.007:28 80115
Diversas mercadorias.] | "ansito 2.007:286 2 03
Sorama .. 7.650:832  S.724:003

' Reexportagiio. .. 180 -
Ouro e prata em barra) Transito . ... - 673:000
e em moeda. ... .. Somma . . 180 675:000
—————— ——
TOtales e e n i Sers iRt Z000:012  §300:003
S,

Carteira dos Accionistas

_ BANCO LUZITANO

O dividendo do 2.° semestre de 1890 de 3 %/, ou 3000 réis
por accdo livre d'imposto de rendimento comega a pagar-se noe
dia 21 de fevereiro das 11 horas da manhil ds 2 da tarde conti-

nuando nos dias seguintes.

Nio tendo havido vencimento na eleicio de quatro supplentes
4 direcciio, na ultima reunido realisada, € convocada a assefibléa
geral, para a continuagido dos trabalhos da assembléa do dia 19
a reunir no dia 5 de margo proximo pelas 7 horas e meia da noite
no edificio do Banco.
BANCO DE PORTUGAL

Dividendo de 2 '/» por cento

O pagamento d'este dividendo relativo ao segundo semestre
de 18qo, livre de imposto de rendimento, ha de comegar no dia
24 do corrente, das 1o horas da manha a 1 da tarde e continta
todos os dias uteis, excepto ds tercas e sextas feiras destinadas ao
pagamento dos dividendos atrazados, devendo os srs. accionistas
passar o recibo em separado do dividendo relativo aos titulos pro-
visorios. : R

Para cumprimento da portaria do ministerio da fazenda de 14
de agosto de 1885, publicada no Diario do Governo de 19 do mes-
mo mez e anno, terdo os srs. accionistas usufructuarios de mos-
trar no acto do pagamento estar satisfeita a contribuiciio de re-
gisto respectiva a toﬁo o usufructo ou 4 ultima annuidade vencida.

-

COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

Sdo convidados-os srs. accionistas a reunirem-se em assem-
bléa geral ordinaria, no dia ¢ de marco proximo, pelas 7 € meia
horas da tarde, no escriptorio da companhia, largo de S. Julido,
12, 2.% para discutir e deliberar dcerca do relatorio e contas da
direcgao e parecer do conselho fiscale proceder-se ds eleicdes
dos cargos vagos.

No escriptorio da mesma companhia se acham patentes os re-
feridos documentos para serem examinados pelos srs. accionistas
até ao dia da reunido.

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

Emissdo de 40:000 obrigacoes de 4 '/: por cento
3.0 sorteio
Lista numerica das obrigagies gque sahiram sorteadas em sessao
publica de 26 de I{f:vcrcfro para amortisa¢do cor¥espondente ao
1. de abril de 18q1.
%brigaqﬁes de 2:000 -marcos ou réis 4508000 n.» 216, 674 €
2:748. e
ObrigacGes de 4oo marcos ou réis gofPooo, n.™ 4:516, 5:835,
11:970, 12:354, 13:307, 13:781, 17:660, 17:880, 10:827, 20:470
21:064, 24:530, 25:364 ¢ 25:558,

uo—-
Boletim Financeiro

Bolsa de Paris, 25 de fevereiro.

A quinzena apesar de brilhante como cotacGes nio o foi como
negocios, € por pouco que nio nos julgamos transportados em
plena sstacdo morta. g st

Parece que ¢ mal, que padeczmos aqui hoje, ¢ geral em todos
os mercados europeus; por?ue, com effeito no anno passado a
especulacio a brule la chandelle par les deux bouts, isto é buscou
por todas as férmas realisar rapidamente quantos lucros poude, e
nada deixou para este anno. "

Dinheiro uvdo, falta, ha mesmo bastante, como o provam as
modestas taxas dos repoties, tanto em londres, como em Berlim
e Paris—2 a 3 9/, apenas—mas os"capitaes retrahem-se, niio que-
rem empregar-se, tudo acham caro ¢ conservam-se improductivos.

Por toda a parte se almeja por uma reaccio que faga movi-
mentar os mercados dando gos negocios a acuvidade de que el-
les tanto carecem. : '

O 3 9/, tem se mantido constante entre 9370 ¢ 93,8, E' um
excellente curso, attendendo a que dentro de +5 dias teremos o
corte do coupon de 75 centimos. Ora n'estas condi¢oes a baixa ¢
impossivel, ¢ as compras a contado cada dia mais se activam.

O novo 3 9/, estda um pouco mais fraco, o que se comprehen-
de porque a ¢conomia nio busca de ordinario os titulos que nio
estio inteiramente liberados, preferindo o velho 3 9/, a empregar-
se em titulos que a obrigam a entradas que ella nem sempre estd
nos casos de effectuar n'uma determinada occasido. .

Emquanto estes fundos niio forem classificados pesardo indi-
rectamente no mercado embaracando o andamento regular dos
negocios. X

Tanto isto é verdade que estes pareceram animar-.se por um
momento,.quando ha dias correu o boato de que o m'nistro das
finangas ia auctorisar aliberacdo do novo 3 9/, noticia que, infeliz-
mente nio se confirmou até agora. :

Os fundos estrangeiros estio firmes, especialmente o Turco,
que faz 10,85 e o Banco Ottomano 633,

O Portuguez 3 9/, levantou-se especialthente em largas pro-
porgdes, a 57,75 mas a noticia do_emprestimo fel-o voltar a 56,35,
por se dizer que um grupo de banqueiros allefides fizera certas
propostas ao Comptoir National d'Escompte, a respeito d'este em-
prestimo. Nio ouvi fallar em tal e creio firmemente que esta no-
ticia é absolutamente inexacta.

Os valores de csedito estio calmos; 1288 o Foncier, 4317 o
Banco de Franga 820 0 Crédit Lyonnais. :

Este ultimo estd, ao que parece, muito compromettido com o
syndicato que sustem o ltalianoy @ qual s6 por virtude d'este auxi-
lio cansegue subir a o660 e et

Os caminhos francezes manteem-se em bdas condigbes: 1.8qo0

o Norte, 1.347 0 P. L. M, |
Dos estrangeiros, & excepciio dos Portuguezes, estio todes ca

ros. .
Estes sio procurados a 515 com umabdba corrente de compras
-

em obrigacoes. : _
Nos ultimos dias effectuaram-se interessantes arbitragens de
obrigagdes Norte de Hespanha contra compras das Portuguezas

3% e 4% Ik
(%. c%aaaz&,
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas holsas de Lishoa e Estrangeiro

-4

1891 — FEVEREIRO — DIAS
16 | 17 | 18 | 10 | 20 | 21 | 28 | 24 [ 25 | 26 ‘J g9 Pugpafio il
| | |
i | | ey
Lisboa . . .JACCOES Comp. Real Portugneza. . . - §:0000  92:000 - ‘ - - -~ ~ - p.000p - | - = -
b Aseensores wmochanicos.. . . . - - = =N 60000 - = PR (Rl A < £y 4
OBRIG. Comp. Real Portuquess. . . . - - - Tl RS - & 5 = 5| M i = =
o Nacional ... ..... cows| G1.9000 62000 - | somee - - | o0 - - | 63000 G3.000 x -
»  Mraver ’Afviea . .. .. ... - 76,500 - - - 77500 - - - - 16500 - - -
Paris. , , . JACOES Comp. Real Partugneza. . . . - 520 515 35 - 507,500 515 520 MT,500 515 = | 54%:50 -~ -
n  Madrid-Caceres-Portugal . - = | A8T.50 89,750 90 | 498 | 490 | 49498 193,?5'7 W0 | W0 | 350 2 =
o Norle de Hespanha .. ... . S50 AATS0 BA8aN) msave| 355 | s%0 | g%e & S S 5 2 =2
o Madrid-Taragora Alicante .. | 3IT.50] 8200 | 34750] 220795 320 - - - - 3 = = = 5
s halalams, s D 60 | 460 | 460 | geo | 463,78 - - = = Z % = f 3
OBRIG. Comp. Real Portuguera ... .| 332 333 343 133 333 334 332 332 33500 50 A33 | - - -
» inl-Cores-Partugal. . .| 94 323 | 335 | gsesel 935 | saamel asugs| amm | asi | sae | 394 - - -
»  Norto Hespanha, 4.* hypotheca| 419,50 9,500 419,50 430 M9 - - - - - - - - -
n o Mraves @'Africa. . .....| 485 A85 | 48% 485 84 {85 48 {85 {83 i85 | 48% - - =
» G ds Brira Alla,.. ... : - = il e - = 3 - = - =] = =
Londres.. » Muw d'Mric........ 85 88,50 sa50 sas0l sysel - 82 K50 BL500 8% os3N0 | - -
Amsterd. . » M difia........| § 81 ‘ 80 80,50, 81 | 8 81,50| 80 83 | 83 | B350 | - - | -
Bruxellas.| » Mmn dffrica........ 8 | 8 | s | 86 | mo P os | s | s | & |8 |8 | =] 2| 2
d u »
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE | DE JANEIRO
- o —— e —_—
Periodo 1891 1890 - Totaes |Differenpa a favor de
Linhas de T — [T —— e ——— = el e T 0'188!‘?&@588
|exploragdo Kilo | 1 | Kilo !' -
Kil.| Totaes |metri- |Kil.| Totaes | metri- 1891 . 1890 1891 | 1890
‘ cas “ ‘ cas ' 1 {
/ e |2 Réis | Réis Réls | Reis Réia < || = Reis Réis || Reis
= | Antiga réde e no-| 511\ Fer. | 680] 53504940 80:5%4(| 681l o.swizss0l 73:747] 208.370-9%0]  303m08:0%0 18.500:300 - (1) Compre-
;\ Ea D00 garanti- 18| | e | SLAGSN0) T70R0)) w | 40T49:0200 6%:243]  B6H816:070]  266.612:3%0] 45.203:830) - hende as li-
= a (l) """ - . ""l'_' - - - | — — - -— — I. - — | -
= W A | : , ; . s ( " 7 nhas de Les-
= : L) S R L4680 S.q00:0000 20:938(| 468 2050000 47:eaa|  48.200:000]  1660:000] 35302000 -
= | Nova réde garan ‘u!w o [ o | 3540:000 21074 | 270000 4475 40.466:000) - 947d0:000] imesomd| - |6 e Norte e
= tida().........} ; | i
&= 1 -l=l = (= - - - T L - .- - - - ramaes de
G Jau, | A750 43554045 98:534)) ATH 48.404:520) 25:504]  24784:000]  23.088:920]  1.605:080 - o
Sul e Sueste 521 (433:400] 30:38s(| » (40066030 s3:agr]  emson]  aCessoil Seceeel - s ntit
(e A :._ : : __ ._ * .-r-.. -_.» ok | _ _"' 2 Coimbra e as
( =l o - £ < = = ‘ & - o da nova rede
Minho e Douro ...... RN [ R - - - - = =T ' - - - Cintra-Tor-
21 o (DRl 55 = = = = = = = = T res, ramal de
ASRA) Jan, | B3 T.700:495 20:704( 263) T.564:044) 20:888]  SLANGRE]  20.036:643 | R P e
Beira Alta .......... I8 | e | GT06:6NE| 20:M08I » | 8.262:69% a2:658]  28.858:9381  emigun-ae8]  ssecenel| - )
B A Rer | oo T88:459( 28:808) o | B576:504) 33:809]  86.046:797)  se.smses] - fizs:072 bana e Cas-
L - — -_— —_— — — — —_ — — | = ST ! - cﬂes.
Guimardes .. ....... -l=l = |- - - - - - = : = =% = (2) Compre-
S{A1 Fer. [O863 P A3IRIOISID. 467019863 4.297:867) 48] 6.05%:078|  7.aem:030] - 9j0:453/hende a linha
Norte de Hespanha .{i248{ » | » | 310358  a6ol] » | 4o03:m0) 43l sooeeoml s sl | 40:mg/de Torres-Fi-
“- - =] = - - - - - - . - - : - gueira e ra-
| v, |2672) 1.042:95 3002672 1.018: 3 BT45:086)  5.657:069 :0A7l| =
Madrid——Za.mgoza.—- § 14| Fev, |2072 Hiil.'l i Iliflll 2672 1018.8.51 'I:H r:iaa 041 B8:017) mal de Alfa-
Alieante. ra i 'I_f]i_g :: : ‘l.ﬂiﬂ.ﬂ_?'l _JI'I!I : ﬂiﬂ.ﬂ-i? _-i.ﬂ'i ﬁ.-a‘h{, 158 h.f]'&.iﬂi ']_39.%![ : rellos.
298 Jm. | 804 262:045)  aodl| sut]  amsiine| g 804:590 934:967 9:503 -
8 DN DT Uou e (0 F iy 9 - - | = - - - - o RS
|
| 2L dan, | 4300 B0:800(  gg0ff 420)  seiear) 4 218:004 208:768 9021 -
Gmndiloentml Heo-iw al'b-f o | mrss| | w | een|  am]  wmems|  camnd] - 1:210
panhola ...... SR Y AN 59:508) - 438 » 50:508 43N 334: 70| ELIE0TT) SR 1:208
\2U30[ Jan. | 303(  Bik:0d7 75| 393f  404:37 8:418)| 07:068 - 044
Almanss—Valenofa— z_ll_l_t J;—n 'l-'.n Jii 047 ._H“‘ :13 ‘331 (hi} _!195 fl 14 2 7:0 = i
Tarragona......... 5 135 T = A | s 1! h = = £ i
: SIS i e TR Sl AN S | o IS | ) (MR T L0 L Fd e e
0S ABUSOS DA COMPANHIA DO SUL D’AFRICA da parte dos agentes da companhia ingleza. A indem-

nisacdo reclamada pelo sr.eBartissol eleva-se a vinte e
cinco milhdes de francos (4.500:000%000).

O nosso bom amigo e illustre collaborador sr. Bar- A questdo ndo tem caracter politico algum, nem estd
tissol, fundador da Real Companhia de Mocambique | sugeita a qualquer consideracio diplomatica ; os tribu-
partiu para Londres, onde vae por parte da sua com- | naes inglezes vao pois manifestar-se sobre factos de di-
panhia intentar um processo de perdas e damnos con- | reito commum. :
tra a Companhia ingleza do Sul d’Africa, pelos abusos [ Os nossos enthusiasticos applausos a quem, defen-
de todos os generos de que as suas propriedades ¢ os | dendo os seus direitos, levanta com elles, a nossa di-
seus agentes tém sido victimas na provincia de Manica, | gnidade.
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Linhas portuguezas

A questdo de Lourengo Marques. —(O) governs suisso
que, como dissémos em tempo, foi o escolhido para de-
cidir as questdes que teem havido em consequencia das
providencias que o governo portuguez foi forcado a
adoptar com relacdo a este caminho de ferro, jd rece:
beu do governo norte-americano os documentos em que
0s Estagos-Unidos assentam a sua reclamacao.

Aguardam-se agora 0s que temos de apresentar por
nossa parte, ¢ que sido numerosissimos, para se cons-
tituir o tribunal arbitral.

O novo ministro, conselheirc Nogueira Soares, par-
tiu para o seu posto ha dias.

Accrescentam telegrammas de Berne que os peritos
se dispbem a ir examinar a linha, partinjo brevemente
para a Africa, a fim de fazerem de »isu um juizo segu-
ro que os habilite a resolver a questdo,

Atravez d’Africa—Dizem os jornaes estrangeiros que
um cidaddo de Stockton (California), W. H. F. Briggs,
propde-se a construir um caminho de ferro atravez a
Africa Ceniral com o intuito de christianisar os innu-
meros povos do continente africano e valorisar simul-
taneamente os riquissimos productos dos vastos terri-
torios do interior.

O sor. Briggs tem recorrido aos governos das diver-
sas nacoes, que estio de posse de territorios em Afri-
ca, tendo em vista levantar, por subscsip¢do, entre os
referidos governos, os - capitaes para tdo arrojada em-
preza, a qual, segundo imagina, e ¢ de crer, deverd pro-
duzir lucros fabulosos.

O custo d'este caminho de ferro estd calculado em
45:000 contos. Para estudos e outras primeiras despe-
zas pede o snr. Briggs a cada um dos governos, a que
se tem dirigido, a quantia de 1:500 libras sterlinas por
adiantamento.

De Bombaim a Goa—Referem as folhas da India que
vae brevemente comecar-se a construccio de uma linha
ferrea entre aquellas duas cidades, que se denominard
«Bombay And South Coast Railway» partindo da esta-
¢do de Mumbra, proxima de Tannah, de onde seguird
successivamente por Panvel, Apta, Pen, Nagotna, Mar-
gam, Dasgam, Mahar, Paladpore, Khed, Chiploon, Rat-
nagheny, Rajapore, Mahane, Vingorla e Sawnt Waree,
indo provavelmente entroncar com o caminho de ferro
de Mormugdo, na estacao de Collém.

Calcula-se a extensiio total da linha, em 248 milhas.

Mormugao—O rendimento d’esta linha na semana fin-
da em 24 de janeiro foi de 6863 rupias, sendo 1215 de
passageiros e 5648 de mercadorias.

Na semana correspondente em 18go rendeu gb17 ru-
pias, sendo 1307 de passageiros e 8310 de mercadorias.

Foi, pois, menor em 1891, tanto o movimento de pas-
sageiros como o de mercadorias, 0 que se traduziu em
uma diminuicdo de 2754 rupias no rendimento total da
linha. _

Numero de trens-milhas 2282.

Leste e Norte—Concluiu-se o trabalho de substitui¢cio
das pontes de 10 metros na linha do Norte.

Estd-se demolindo uma parte do mas da estacdo de
Lisboa para a construccd@o da ligacdo, por meio de uma
linha que passard sobre o encontro da antiga ponte, da
via geral com os trabalhos do porto de Lisboa, deven-
do ser esta linha aproveitada em breve para a conduc-
¢do de terras que a empreza constructora do porto estd
extrahindo no sitio de Marvilla.

Guimardes.—Os jornaes do Porto noticiam uma gran-
de reduccio de precos nas tarifas de pequena velocida-

. de d'esta linha.

Até a hora de fechar o nosso jornpal nio recebemos
communicac¢iio alguma n'este sentido, d’aquella compa-
nhia, por isso ndopodemos dar os detalhes da nova ta-
rifa, o, que faremos no proximo numero.

Loanda a Ambaca.—O sr. ministro da marinha aucto-
risou os trabalhos de vistoria para ser aberta 4 explora-
cdo a 4.* seccdo d'este caminho de ferro, constante de
mais 40 kilometros. Por esta forma ficardo abertos 4
exploracdo 180 kilometros sendo a estaclo lerminus ja
muito proxima da opulenta regido do Cazengo e do
Golongo que, como se sabe ¢ a que maiores recursos
offerece ao commercio. Os trabalhos das outras seccoes
estdo sendo activados por forma a que a linha esteja
completa, no praso marcado,—fins de 1892 ou princi-
pios de 1893.

O rendimento bruto d'este caminho de ferro, no 4.°
trimestre de 18go, foi de 8:464m010 réis, sendor réis
5:2023720 provenientes do movimento de passageiros,
e 3:261¥290 réis do transporte de mercadorias e ani-
maes e do pagamento de armazenagens ¢ de tele-
grammas,

O numero de viajantes transportados durante aquelle
trimestre, foi de 7:563, sendo 424 em 1.* classe, 224
em 2.* e 6:915 em 3.% o do mercadorias 1.116:080 kilo-
grammas.

Alcantara a Cascaes.—Vio ser construidos caes pa-
ra mercadorias e as competentes vias de resguardo nas
estaces de Paco d’Arcos, Oeiras e Estoril, melhora-
mento de grande utilidade para que se possa estabele-
cer ali o servico de pequena velocidade de que tanto
carecem as povoacOes servidas por aquella linha.

A tarifa ja foi proposta ao governo.

Carris de ferro de Lishoa.—Publicou-se o relatorio
do anno findo que vae ser presente & assembléa geral.
Daremos pormenores d'este documento deveras inte-
ressante para a historia da nossa viacdo urbana.

Sul e Sueste-—J4 chegaram a esta linha as novas
carruagens de grande luxo cuja descripcdo fizemos no

nosso n.” 62, pag. 214.

A,
Linhas hespanholas

De Alcoy a Gandia.—Ha noticias em extremo satisfatorias
sobre os trabalhos de construcgdo de caminho de ferro de Alcoy
a Gandia,

Estiio jd expropriados todos os terrenos, por onde a via ha de
passar, desde Beniarresa Villalonga, que ¢ a secgilo mais difficil,
¢ na qual trabalham cerca de Goo homens.

" De Alcoy a Beniarrés é muito pouco o que falta para que a
expropriacio fique terminada, de modo que os trabalhos recebem
um grande impulso.

linha deve ficar brevemente concluida.

A viagem de Alcoy ao porto de Gandia, far-se-ha em hora e
meia, ou ainda menos.

De San Fernando a Chiclana.—Foi approvado o projec-
to do caminho de ferro economico de San Fernando a Chiclana,
que serd a base da réde provincial de que tanto carece aquella
zona

A proposito d'esta linha anda travada uma peq{u):ena polemica,
sobre qual deverd ser a largura da via adoptada. Decidiu-se que
fosse de 1 metro, mas objectam os adversarios d'esta resolugio
que essa largura deveria ser de o, 6o, visto que estas mesmas di-
:jnensﬁcs terd a via da linha provincial de Sevilha, que faz parte

a.réde.

A largura da via do caminho de ferro de Sevilha, ¢ a da linha de
Utrera a Villamartin, que estd sendo construida pelo sr. Enrique
de la Cuadra, o," bo.

De Linares a Puente Genil.—Trabalha-se sem descanco
n-als obras de construcciio da linha ferrea de Linares a Puente Ge-
nil.

O edificio da estagiio a julgar pelos trabalhos que d’elle jd es-
tio feitos, serd excellente, e com accommodaghes apropriadas
para todos os servigos indispensavels.

R o b b ol i B





















